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Europa-Parlamentet

— der henviser til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde, serlig afsnit XVIII, samt traktaten om Den
Europziske Union, serlig artikel 5, stk. 3,

— der henviser til Kommissionens meddelelse af 14. december 2021 med titlen »Den nye EU-ramme for mobilitet i byer«
(COM(2021)0811),

— der henviser til Kommissionens forslag af 14. december 2021 om Unionens retningslinjer for udvikling af det
transeuropziske transportnet (COM(2021)0812), sarlig betragtning 52 og artikel 40 om krav til byknudepunkter,

— der henviser til Kommissionens Fit for 55-pakke af 14. juli 2021 om gennemforelse af den europziske grenne pagt,
— der henviser til bytrafikpakken fra 2013 og evalueringen heraf (SWD(2021)0048),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1153 af 7. juli 2021 om oprettelse af Connecting
Europe-faciliteten (),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1060 af 24. juni 2021 om fzlles bestemmelser for
Den Europaiske Fond for Regionaludvikling, Den Europeiske Socialfond Plus, Samherighedsfonden, Fonden for
Retfaerdig Omstilling og Den Europaiske Hav-, Fiskeri- og Akvakulturfond og om finansielle regler for nvnte fonde og
for Asyl-, Migrations- og Integrationsfonden, Fonden for Intern Sikkerhed og instrumentet for finansiel stotte til
grenseforvaltning og visumpolitik (?) (forordningen om felles bestemmelser),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1058 af 24. juni 2021 om Den Europziske Fond
for Regionaludvikling og Samhgrighedsfonden (),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1059 af 24. juni 2021 om szrlige bestemmelser
for mélet om europeisk territorialt samarbejde (Interreg), der stattes af Den Europaiske Fond for Regionaludvikling og
de eksterne finansieringsinstrumenter (),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/241 af 12. februar 2021 om oprettelse af
genopretnings- og resiliensfaciliteten (°),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2019/1161 af 20. juni 2019 om endring af direktiv
2009/33/EF om fremme af renere og mere energieffektive koretgjer til vejtransport (°),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/2338 af 14. december 2016 om @ndring af
forordning (EF) nr. 1370/2007 for sd vidt angdr dbning af markedet for indenlandsk personbefordring med jernbane (),
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— der henviser til programmet for et digitalt Europa,

— der henviser Kommissionens meddelelse af 30. juni 2021 med titlen »En langsigtet vision for EU’s landdistrikter — Hen

imod staerke, forbundne, modstandsdygtige og fremgangsrige landdistrikter i 2040« (COM(2021)0345),

— der henviser til Kommissionens meddelelse af 3. marts 2021 med titlen »En Union med lige muligheder: Strategi for

rettigheder for personer med handicap 2021-2030« (COM(2021)0101),

— der henviser til Kommissionens meddelelse af 3. maj 2022 med titlen »Mennesket i centrum, sikring af baeredygtig og

inklusiv veekst og udnyttelse af potentialet i EU’s regioner i den yderste periferic (COM(2022)0198),

— der henviser til det nye Leipzigcharter — byernes potentiale til at skabe forandring til felles fordel, som blev vedtaget pa

det uformelle ministermede den 30. november 2020,

— der henviser til Amsterdampagten om EU’s dagsorden for byerne, som blev vedtaget af EU’s ministre med ansvar for

byanliggender den 30. maj 2016,

— der henviser til FN's 2030-dagsorden for baredygtig udvikling, navnlig verdensmal 11 om bzredygtige byer og

lokalsamfund,

— der henviser til sin beslutning af 15. februar 2022 om udfordringer for byomrader i tiden efter covid-19 (%),

— der henviser til sin beslutning af 6. oktober 2021 om EU’s trafiksikkerhedspolitiske rammer 2021-2030 — Henstillinger

om de neste skridt hen imod »nul-visionenc (%),

— der henviser til sin beslutning af 3. juli 2018 om byers rolle i Unionens institutionelle ramme ('%),

— der henviser til sin beslutning af 13. marts 2018 om rollen for EU’s regioner og byer i gennemforelsen af Parisaftalen

om klimaandringer, der blev indgdet pd COP 21 (1),

— der henviser til sin beslutning af 9. september 2015 om den bymssige dimension af EU’s politikker ('?),

— der henviser til forretningsordenens artikel 54,

— der henviser til Regionsudvalgets udtalelse »The new Urban Mobility Framework« (*?),

— der henviser til udtalelse fra Regionaludviklingsudvalget,

— der henviser til betenkning fra Transport- og Turismeudvalget (A9-0108/2023),

A.

=3
S2=

_—————

der henviser til, at grupper med sarlige behov omfatter personer med handicap og nedsat mobilitet, @ldre, kvinder
bern eller personer, der ledsager bern, som fuldt ud udever deres ret til mobilitet, studier, leg og arbejde;

der henviser til, at offentlig transport betyder traditionelle tjenester sisom jernbane-, metro-, sporvogns- eller busnet;

der henviser til, at kollektiv transport betyder offentlig transport og nye tjenester baseret pa deling, efter anmodning,
fleksible nye forretningsmodeller og anden mobilitet, der tilsammen befordrer flere passagerer;

der henviser til, at mikromobilitet omfatter bade elektriske og ikkeelektriske personkeretgjer sdsom cykler, elcykler,
ellobehjul, hoverboards, monowheels m.fl,;
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der henviser til, at aktiv mobilitet omfatter bade transport af personer eller varer, som kan drives af menneskelig fysisk
aktivitet eller af en kombination af elmotor og menneskelig kraft som f.eks. elcykler;

der henviser til, at Kommissionens forslag om endring af det transeuropzaiske transportnet (TEN-T) har til formadl at
opbygge et EU-deekkende beredygtigt, effektivt, tilgengeligt og multimodalt transportnet, herunder udvikling af
planer for baredygtig bytrafik;

der henviser til, at EU-rammen for mobilitet i byer, som Kommissionen har foresldet, fastsldr, at der pd nationalt og
lokalt plan ber laegges vagt pd udvikling af kollektiv transport, navnlig offentlig transport, og aktiv mobilitet og at de
bor settes i centrum for bestrabelserne pd at opnd baredygtig mobilitet i byerne;

der henviser til, at enhver ramme for mobilitet i byer skal have fokus pa offentlige interesser, opfylde befolkningens
behov og sikre medlemsstaternes skonomiske og sociale udvikling, sdledes at mobiliteten i byerne planlagges og
integreres med de forskellige sektorer i gkonomien og sigter mod at @ndre den kollektive adfeerd med henblik pa at
opbygge mere baredygtige byer med bedre livskvalitet gennem en raekke gkonomisk overkommelige, tilgeengelige,
effektive, intelligente og baredygtige transportlgsninger;

der henviser til, at Det Europiske Miljgagentur har gjort opmarksom pd, at emissionerne fra transportsektoren steg
mellem 2013 og 2019, og at de, med undtagelse af et fald i 2020 som folge af nedlukningerne som reaktion pa
covid-19-pandemien, forventes fortsat at stige;

der henviser til, at personalemangel og jobusikkerhed truer transportsektorens skonomiske baredygtighed og dermed
den gkonomiske baredygtighed for rammerne for mobilitet i byer;

der henviser til, at planlagningen af bytrafik athanger af samspillet med omgivelserne;

der henviser til, at Horisont Europa-rammeprogrammet vil yde 359,3 mio. EUR i perioden 2021-2023 til sin mission
om klimaneutrale og intelligente byer med det formal at sikre 100 klimaneutrale byer i EU inden 2030 ('¥); der
henviser til, at de forsknings- og innovationstiltag, som Kommissionen har foresldet med henblik pa at nd dette mal,
bl.a. vedrerer gron byplanlegning;

der henviser til, at de samlede transportomkostninger for samfundet anslas at belgbe sig til 987 mia. EUR om &ret; der
henviser til, at dette tal kan inddeles i miljgomkostninger (44 %), ulykker (29 %) og omkostninger ved trafiktreengsel
(27 %); der henviser til at personbiler tegner sig for 565 mia. EUR af disse omkostninger, men at brandstof- og
ejerafgifter samt vejafgifter daekker lige under halvdelen af disse omkostninger (267 mia. EUR), hvilket signalerer, at de
eksterne transportomkostninger endnu ikke er fuldt ud internaliseret; der henviser til, at disse negative eksterne
virkninger pavirker mennesker med lave indkomster uforholdsmaessigt meget (*);

der henviser til, at 75 % af de samlede CO,-emissioner finder sted i byer (16), at ca. 23 % af EU’s transportemissioner
stammer fra byomrdder, 70 % af EU’s borgere i dag bor i byer, og at andelen forventes at nd nasten 84 % i 2050,
sdledes at byerne spiller en vigtig rolle med hensyn til at bidrage til malene i den grenne pagt;

der henviser til, at trafiktreengsel koster EU omkring 270 mia. EUR om dret og derfor er en af de storste udfordringer
for bytrafikken, idet luftforurening, stejforurening og varme i byerne pavirker de fleste europaere;

der henviser til, at revisionen af direktivet om bygningers energimassige ydeevne (*°) bor lette medlemsstaternes
fremskridt hen imod den grenne omstilling gennem bestemmelser om udrulning af elektromobilitetsinfrastruktur,
herunder hurtigere udrulning af ladestandere, og bestemmelser om parkeringspladser til cykler;

der henviser til, at elektromobilitet i gjeblikket befinder sig pé forskellige udviklingsstadier i medlemsstaterne og
regionerne i hele EU, og at der ber indferes specifikke undtagelser og fleksibilitet for at give medlemsstater og regioner
med et mindre udviklet marked for elektromobilitet mulighed for at gore fremskridt hen imod den grenne omstilling;
der henviser til, at der ber lagges serlig vagt pa at sikre, at energinettets kapacitet opfylder eftersporgslen fra
nuverende og fremtidige elektriske koretgjer, og at der tages hensyn til planlegning af reservemarginer for
nettilslutningsstrom;

European Commission, Horisont Europa.
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der henviser til, at der har veret en hidtil uset stigning i oliepriserne i de seneste maneder, og at den fremtidige tendens
er uklar; der henviser til, at det er helt afgorende at reducere forbruget af fossile brandstoffer; der henviser til, at
hastighedsreduktion ifelge Det Internationale Energiagentur er en effektiv foranstaltning til at opna dette;

der henviser til, at offentlig transport beskaeftiger to millioner mennesker i lokale, sikre job i lokalsamfund i hele EU og
tilbyder en rekke karriereveje og beskaftigelsesmuligheder med personale fra mange forskellige baggrunde; der
henviser til, at en betydelig andel af dette personale matte gd pa orlov under pandemien, og at mange besluttede at
forlade sektoren, iser i medlemsstater med lave sociale sikringsydelser og begranset overenskomstdakning;

der henviser til, at mangel pé arbejdskraft inden for offentlig transport pd det seneste har fort til mere begrensede
transporttjenester, herunder aflysning af natte- og weekendtjenester og nedlaegning af ruter; der henviser til, at det har
haft negativ indvirkning pd den inklusive mobilitet og truer den sociale samherighed og adgangen til job, uddannelse
og sundhedspleje for de mest sarbare brugere, som er helt athangige af offentlig transport, ndr det gelder deres
mobilitet; der henviser til, at mobilitetsfattigdommen er stigende i hele EU;

der henviser til, at effektiv bevaegelighed for personer, tjenesteydelser og varer, herunder godstransport og logistik i
byer, er afgerende for, at gkonomierne i byerne kan fungere, og at der ber anvendes innovative lgsninger og bedste
praksis pa tvaers af EU’s byer; der henviser til, at planer for baeredygtig bylogistik kan spille en vigtig rolle i betragtning
af stigningen i godstransporten og logistikmangden;

der henviser til, at forbrugernes e-handelsleverancer steg med 25 % i 2020 som felge af pandemien, og at stigningen i
leverancer over »den sidste kilometer« og indvirkningen heraf i byomraderne sandsynligvis vil fortsette;

der henviser til, at busrejser udger 40 % af EU’s kollektive vejtransport;

der henviser til, at mobilitet udger et centralt og uundveerligt element i social inklusion og en afgerende og strukturel
faktor for udviklingen af samfund og muligheden for at skabe forbindelse mellem enkeltpersoner, samfund,
produktions- og servicesektorer og forskellige regioner og kulturer og for fremme af territorial og social samherighed,
okonomisk dynamik og miljekvalitet og -balance;

der henviser til, at bytransportpolitikker skal skifte fra blot at udbyde mobilitet til at sikre tilgaengelighed af servicen, s&
der gives mere prioritet til ekonomisk overkommelig adgang for alle, uanset indkomst, alder, sundhed eller placering
(dvs. byomrader, bynare omrider eller landdistrikter);

der henviser til, at kollektiv transport og navnlig offentlig transport, herunder i forsteederne, ber styrkes med hensyn
til kapacitetsstigning, geografisk dakning, hyppighed og gkonomisk overkommelighed;

der henviser til, at offentlige transportsystemer skal vaere tilgeengelige for alle borgere, navnlig for brugere fra grupper
med sarlige behov;

der henviser til, at forskellige byer og medlemsstater i EU har truffet foranstaltninger som reaktion pa den nuveerende
energikrise, sdsom lavere billetpriser for offentlig transport;

der henviser til, at nye mobilitetstjenester baseret pa deling, efter anmodning, fleksible nye forretningsmodeller
supplerer de traditionelle offentlige transporttjenester; der henviser til, at disse tjenester bidrager til at nedbringe
kulstofemissionerne, forbedre luftkvaliteten og reducere stgj og trafiktrangsel, athjelpe manglen pa parkeringspladser
i byomrader og forbedre konnektiviteten med forstadsomrader, bynare omrader og landdistrikter;

der henviser til, at effektive multimodale lgsninger, der kombinerer en rakke transportlgsninger sdsom kollektiv
transport, individuel mobilitet og aktiv mobilitet, ledsaget af den nedvendige infrastruktur, herunder mobilitets-
knudepunkter, kan bidrage til at forbedre kvaliteten og effektiviteten af investeringer i bymiljoet og samtidig sikre
generelle fordele for borgernes livskvalitet; der henviser til, at Kommissionen bar foresla en multimodal pakke i denne
henseende;
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der henviser til, at covid-19 har forvarret de udfordringer, som bytrafiksystemer stdr over for, men ogsé har fungeret
som katalysator for at gere dem mere modstandsdygtige, intelligente, sikrere, mere baredygtige og tilgeengelige, idet
mange byer i hele Europa har fremskyndet gennemforelsen af deres mobilitetsplaner under pandemien og indfert
tiltag til at fremme fysisk distancering, som har bidraget til aktiv mobilitet, hvilket har fort til, at langt flere gar og
cykler, og sat skub i gennemforelsen af cykelinfrastruktur;

der henviser til, at reglerne og kravene vedrerende aktiv mobilitet, mikromobilitet og nye former for nul- og
lavemissionsbaseret mobilitet stadig er pa et tidligt stadium eller varierer fra medlemsstat til medlemsstat, hvilket har
betydelig indvirkning pd borgernes sikkerhed og ogsé resulterer i mistede muligheder for brugerne i forskellige
medlemsstater og usikkerhed for aktererne;

der henviser til, at aktiv mobilitet har et betydeligt potentiale til at bidrage til at overvinde de problemer, der er
forbundet med byomréder, forbedre luftkvaliteten, mindske trafiktraengslen og forbedre den enkeltes sundhed;

der henviser til, at bedre multimodal mobilitet og intelligente infrastrukturfaciliteter, herunder jernbaner,
delebilslesninger og intelligent transportinfrastruktur, kan veare en stor fordel for turismen og for restaurations- og
hotelinfrastrukturen i bymiljoet;

der henviser til, at Det Europaiske Miljoagentur (EEA) ansldr, at langvarig eksponering mod atmosferiske partikler
med en diameter pd eller under 2,5 mikrometer (PM2,5) i Europa i 2018 medferte omkring 417 000 for tidlige
dedsfald, hvoraf ca. 379 000 fandt sted i EU-28; der henviser til, at EU’s taerskelveerdier ligger et godt stykke over
WHO's retningslinjer for de fleste forurenende stoffer med serlig bekymring for den manglende daglige graense for
PM2,5; der henviser til, at som tilfeldet er med covid-19, udger dette en folkesundhedsmeessig krisesituation, der
kraever omgdende handling;

der henviser til, at Kommissionen har offentliggjort en vejledning om planer for baeredygtig bytrafik med seerligt fokus
pa trafiksikkerhed og mikromobilitet i planleegningen og gennemforelsen af planer for baredygtig bytrafik;

der henviser til, at der kun er sket begransede forbedringer med hensyn til mélene for trafiksikkerhed i EU gennem de
seneste dr, og at der stadig arligt er omkring 22 600 mennesker, som mister livet pd EU’s veje, og omkring 120 000,
der bliver alvorligt kveaestet; der henviser til, at 39 % af alle trafikdrabene i EU forekommer i byomrader, og at EU’s mdl
om at halvere antallet af trafikdrab mellem 2010 og 2020 ikke blev opfyldt;

der henviser til, at blede trafikanter sdsom fodgengere, cyklister og brugere af motordrevne tohjulede karetojer er
udsat for den storste risiko og udger omkring 70 % af det samlede antal dedsfald i byomrader;

der henviser til, at god praksis og incitamenter sisom hastighedsgrenser og sarlig uddannelse af chaufforer kan
bidrage til at nedbringe antallet af alvorlige ulykker og dedsfald;

der henviser til, at antallet af ulykker med cykling og andre former for mikro- og aktiv mobilitet giver anledning til
alvorlig bekymring; der henviser til, at der er behov for en yderligere indsats pd EU-plan og nationalt plan for at nd
EU’s mélsatning i henhold til malene i nul-visionen med henblik pd at forbedre beskyttelsen af alle brugere;

der henviser til, at tilgeengelighed i bymiljeet spiller en afgerende rolle med hensyn til at satte grupper med sarlige
behov sdsom personer med handicap og nedsat mobilitet, aldre eller personer, der ledsager bern, i stand til fuldt ud at
udeve deres ret til mobilitet, studier og arbejde;

der henviser til, at anvendelsen af kunstig intelligens (Al) inden for bymobilitet har potentialet til i betydelig grad at
forbedre sikkerhed og effektivitet, @ge inklusionen af sirbare grupper, reducere trafikflaskehalse, mindske luft- og
stejforurening, reducere omkostninger og dekarbonisere transportsektoren;

der henviser til, at narhed og proportionalitet er vigtige principper, som udevelsen af EU’s befgjelser er baseret pd, og
disse principper ber derfor til enhver tid respekteres pé alle omrader af EU-politikker;

der henviser til, at mobilitet og transport pd samme tid skal udeve en centripetal og centrifugal kraft, si de sikrer nytte
og udvikling, eventuelt ogsa i turistmassig henseende, for indbyggerne i et turistomrédde eller et skonomisk omrade
med en eller flere storbyer som omdrejningspunkt;
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Styrkelse af rammen for mobilitet i byer: et nyt kapitel inden for bymessig trafiksikkerhed, tilgengelighed og sikkerhed
i EU

1. understreger, at mobilitet i byerne er afgerende for folks livskvalitet og ekonomiens funktion; pdpeger, at mobilitet i
byerne i EU for at opfylde EU’s ambitigse skonomiske, miljomassige, digitale, sundhedsmassige og samfundsmaessige mal
skal styres af intelligente, inklusive, sunde, prisoverkommelige, konkurrencedygtige, bearedygtige, problemfri og
multimodale transportlgsninger, herunder jernbane, baredygtige busser og rutebiler, bildelingslesninger og mikromobilitet;
fremhaver, at disse transportlesninger ber forbedre byernes leve- og miljgforhold og fere til storre tilfredshed;

2. minder om, at alle nye foranstaltninger ber vare baseret pa resultaterne af omfattende konsekvensanalyser, der tager
hensyn til de skonomiske, sociale og miljemassige konsekvenser samt brugernes forskellige mobilitetsbehov, samtidig med
at vurderingen af forskellige bytransportlgsningers miljopraestationer ber vare baseret pa livscyklusemissioner og relevante
miljeindikatorer;

3. fremhaver, at folk er villige til at skifte til intelligente og baredygtige transportformer, navnlig i deres daglige
mobilitet, og at den primzare motivation for at skifte er pris, tilgaengelighed og hastighed; mener, at involvering og deltagelse
af borgere pa lokalt plan, regionalt plan, nationalt plan og EU-plan (herunder i udformningen af planerne for baredygtig
bytrafik) er afgerende for at sikre den nedvendige offentlige transport ved at bringe alle interessenter sammen om
planleegningen af en serviceydelse af hej kvalitet, der lever op til alles behov og forventninger;

4. opfordrer medlemsstaterne til at udvikle bytransportsystemer, der er sikre, tilgengelige, inkluderende, ekonomisk
overkommelige, intelligente, modstandsdygtig og bearedygtige;

5. stotter enhver indsats, der skal gore byer mere tilgeengelige, og opfordrer medlemsstaterne til at traeffe hurtige og
ambitiese foranstaltninger for at gore byerne mere inkluderende;

6.  understreger behovet for at tackle problemerne med transportfattigdom og uligheder i adgangen til transportnet, da
de pavirker dagligdagen for millioner af mennesker med lavere indkomster og brugere fra grupper med sarlige behov;
mener, at det ber veare en prioritet for byerne at tage fat pd de dermed forbundne spergsmal om konnektivitet mellem
landdistrikter, bynare omrader og byomréider; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at bekempe ulighed i
adgangen til transportnet og til at stette mindre byer og bynzre omrader for at sikre, at disse omrader er forbundet;
understreger behovet for en multimodal og integreret tilgang til at bekeempe mobilitetseksklusion og transportfattigdom for
at sikre lige adgang til bycentre;

7. opfordrer medlemsstaterne og byerne til at overveje at tilbyde »baredygtige mobilitetsvouchere« eller ordninger med
nedsat pris for baredygtig kollektiv transport, navnlig offentlig transport, som modtagergrupper, der er defineret pa
grundlag af specifikke kriterier (sdrbare transportbrugere, transportfattige osv.), s frit kan benytte til deres baredygtige
mobilitetsvalg;

8. mener, at indtegter fra mobilitetsrelaterede CO -afgifter bor anvendes til at finansiere baeredygtige transportlosninger
for transportfattige;

9. understreger, at hver transportform har forskellig indvirkning pa menneskers dagligdag, og at hver transportform har
sin rolle at spille med hensyn til at opnd et bredt stattet skift i transportformer til beeredygtige transportformer, herunder
kollektiv transport, baredygtig privat mobilitet og aktiv mobilitet; understreger, at overgangen til beeredygtig transport ikke
blot kan péleegges borgerne og regionerne, men skal stottes af brugerne og tilpasses individuelle og geografiske behov under
overholdelse af narhedsprincippet; mener, at der er behov for en storre indsats for at ege offentlighedens bevidsthed
gennem kampagner og andre initiativer for at opnd borgernes stotte; fremhaever i denne forbindelse den bilfrie dag som en
maéde at prasentere alternative muligheder pé; opfordrer Kommissionen til at indfere en harmoniseret arlig »bilfri dag i EUc;
opfordrer til, at der skabes fordele inden for baredygtige planer for dem, der valger baredygtige transportlasninger til
pendling;

10.  understreger, at alle brugere (fra byomrader, bynzre omrader og landdistrikter) ber tilleegges lige stor betydning og
sattes i centrum for bytransportplanlagningsprocessen, samtidig med at det anerkendes, at brugernes mobilitetsbehov og
individuelle omstendigheder og praferencer ikke er homogene; opfordrer derfor til en differentieret vifte af intelligente og
baredygtige mobilitetsmuligheder i stedet for en universallosning, herunder baredygtige aktive transportformer og
kollektiv transport, som har vist sig at vere i stand til at forbedre mobiliteten og levevilkdrene i byomrader og bidrage til
opfyldelsen af EU’s sociale, skonomiske, klima- og miljgmassige mal og dets mal om at opnd klimaneutralitet senest i
2050;
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11.  opfordrer til finansiel, skattemassig og lovgivningsmaessig stette til anvendelsen af nul- og lavemissions-
mobilitetslosninger sdsom effektive, pélidelige, punktuelle, inkluderende og prismessigt overkommelige kollektive
transporttjenester, navnlig til offentlig transport, individuel mobilitet, intermodale forbindelsespunkter og -systemer og
andre transportformer sdsom nye mobilitetstjenester, aktive former for mobilitet og transport, som alle bringer forskellige
fleksible muligheder pd markedet, med henblik pa at ege konkurrencen og gere byerne bedre at bo i, samtidig med at der
tilvejebringes bedre, sundere og mere veardifulde, inkluderende, prismassigt overkommelige, effektive og baredygtige
lesninger for borgerne, navnlig byboere;

12.  opfordrer til en kollektiv transport, og navnlig offentlig transport, der er tilgangelig, velorganiseret, skonomisk
overkommelig og af god kvalitet for borgerne, med en komfortabel der til der-tjeneste; bemarker, at andelen af
miljevenlige koretgjer i fladen samt intelligente og baeredygtige transportformer som f.eks. sporvogne er en vigtig faktor for
at reducere luftforurening, kulstofemissioner og trafiktraengsel;

13.  fremhaever betydningen af den offentlige transport, ikke blot med hensyn til klimaudfordringerne, men ogsd med
dens sociogkonomiske dimension, nemlig ved at skabe social samhgrighed og sikker og lokal beskaftigelse af hej kvalitet;
understreger behovet for at investere i et moderniseret, interoperabelt, tilgeengeligt og udvidet kollektivt transportnet af hgj
kvalitet ved at foretage en ordentlig planlagning med inddragelse af lokale aktorer, kommuner og den brede offentlighed,
tilvejebringe operatorer og investere i videnskabelig forskning og innovation;

14.  understreger vigtigheden af lige konkurrencevilkdr mellem offentlige og private transportudbydere og mellem
transportformer, der giver mulighed for en fair konkurrence, og behovet for yderligere komplementaritet mellem
transporttjenesterne;

15.  anerkender fordelene ved intelligente og baredygtige alternative mobilitetslosninger inden for kollektive
transporttjenester som f.eks. bildeling, kerselstjenester, elcykler og -lebehjul og andre former for mikromobilitet; mener,
at sddanne transportformer kan supplere hinanden og give brugerne en bredere vifte af muligheder, athangigt af deres
mobilitetsbehov;

16.  opfordrer til bedre tilgaengelighed, palidelighed og konnektivitet mellem byomrdder, bynazre omrider og
landdistrikter, isaer hvis de er placeret i regioner med et BNP pr. indbygger pd under 75 % af EU’s gennemsnitlige BNP
samt multimodale knudepunkter, og opfordrer endvidere til, at der sikres uhindret adgang til intelligent, bearedygtig,
inkluderende, sund og prismaessigt overkommelig transport, herunder delt transport, for alle for at bevare sammenhangen
og konsekvensen i EU’s politikker i transportsektoren; bemarker med bekymring i den forbindelse, at bynare omrader og
landdistrikter, navnlig tyndt befolkede omréder, lider under manglen pa effektive, skonomisk overkommelige og forbundne
transportlgsninger og infrastruktur, herunder infrastruktur for alternative braendstoffer, der begranser de socioskonomiske
perspektiver for disse omrader og deres borgere; fremhaver muligheden for at udvikle og udrulle transporttjenester pa
anmodning og falles transporttjenester for bynare omrdder og landdistrikter som et middel til at reducere drivhusgasser
eller forbedre trafikforholdene og opfordrer til udveksling af bedste praksis;

17.  understreger i denne forbindelse den vigtige rolle, som by-, forstads- og regionaltog og deres palidelige tjenester for
sé vidt angar hyppighed og punktlighed skal spille yderligere med hensyn til daglig pendling til og fra byomrader;

18.  understreger, at en sterk og gennemforlig beskyttelse af passagerernes rettigheder i tilfeelde af forsinkelser og andre
mangler ved tjenesterne (sdsom aflysninger, reaktion pa klager, sarlige passagerbehov) bidrager til at fremme passagerernes
mobilitet og gere transportformer som jernbanetransport mere attraktive;

19.  fremhaver erfaringerne i flere EU-byer, hvor offentlige transportsystemer er gratis, og hvor der er en stigning i
passagertrafikken og et betydeligt fald i biltrafikken; opfordrer til, at der gennemferes undersegelser for at vurdere
virkningerne af disse systemer, navnlig med hensyn til variationer i antallet af passagerer, rejsens varighed, antallet af
trafikulykker og trafikdrabte eller indvirkningen pé klimazndringerne;

20.  papeger, at sikring af trafiksikkerheden for de mest sdrbare trafikanter i hej grad pavirker transportadfaerden;
understreger i denne sammenhzng, at den fremtidige EU-ramme for mobilitet i byer skal omfatte systemiske
trafiksikkerhedsrelaterede foranstaltninger med serligt fokus pé sdrbare trafikanter; opfordrer Kommissionen, medlems-
staterne og andre interessenter til at vedtage foranstaltninger baseret pd EU’s sikkerhedsstandarder, der kan forbedre
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trafiksikkerheden, sdsom sikring af kvalitetsuddannelse, overholdelse af chaufferernes arbejdstidsbegraensninger og andre
arbejdsvilkdr og sociale standarder i forbindelse med forvaltning af traeethed og sikkerhed, forbedring af infrastrukturen for
cyklister og fodgangere, anvendelse af midler til at opdage og indberette sikkerhedsrelaterede handelser eller forhold, altid
at saette alle trafikanter i centrum for mobilitetsdesign og ogsa ved at tage hensyn til sirbare brugere og brugere fra grupper
med sarlige behov; opfordrer indtrengende de lokale myndigheder til at anvende tilgangen med et sikkert system og
fastsatte trafiksikkerhedsmal;

21.  bemerker, at hastighedsoverskridelser er en central faktor i omkring 30 % af alle trafikulykker med dedelig udgang
og en skarpende faktor i de fleste ulykker; bemaerker i denne forbindelse potentialet for lavere hastighed i boligomrader,
sdsom anvendelsen af hastighedsgranser pad 30 km/t for at forbedre trafiksikkerheden og reducere energiforbruget;
bemarker, at mand er mere tilbgjelige end kvinder til at blive indblandet i en bilulykke, men at ndr en kvinde er indblandet
i en bilulykke, har hun 47 % sterre sandsynlighed for at blive alvorligt kvaestet, 71 % sterre sandsynlighed for at blive
moderat kveastet og 17 % sterre sandsynlighed for at de; understreger i denne forbindelse anvendelsen af ordentlige
kvindelige forsegsdukker i forbindelse med kollisionsforseg med henblik pé at forbedre trafiksikkerheden for kvinder;

22.  fremhaver med hensyn til trafiksikkerhed betydningen af aktive og passive sikkerhedsmaessige egenskaber i private
karetgjer og kollektive transportkeretojer og understreger vigtigheden af, at der er adgang til mobilnet i medlemsstaterne,
da disse er nedvendige for nedknapper;

23.  stotter alle bestreebelser pd at forbedre trafiksikkerheden for at nd madlene for nulvisionen og opfordrer
Kommissionen til bedre at integrere EU’s trafiksikkerhedsmél og -foranstaltninger i retningslinjerne for planer for
baeredygtig bytrafik ved at overvdge og fremme bedste praksis;

24.  understreger betydningen af at ivarksatte oplysningskampagner for at gge bevidstheden om trafiksikkerhed og
uddannelse; understreger i denne forbindelse, at uddannelse spiller en afgerende rolle med hensyn til fra barnsben at laere
feerdselsreglerne og -kulturen at kende, hvilket i hej grad vil bidrage til at ege trafiksikkerheden; opfordrer derfor til, at
skolernes rolle @ges og styrkes; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at investere yderligere i bevidstgerelse og
uddannelse i skoler og for den brede offentlighed;

25.  opfordrer Kommissionen til at tilpasse kravene og metoderne til kerepraver i kerekortdirektivet ('”) med henblik pa
bedre at uddanne fremtidige forere i deres samspil med blede trafikanter i et bymilje i overensstemmelse med nulvisionen,
sasom forbedring af undervisningsmetoderne, tilpasning til den seneste teknologiske udvikling og foregelse af praksistiden;

26.  opfordrer til, at bytransport geres mere tilgaengelig, palidelig, prismassigt overkommelig, sund, sikker og inklusiv,
og statter i denne forbindelse ogsd FN's konvention om rettigheder for personer med handicap (UNCRPD) og den
europaiske retsakt om tilgeengelighed (*¥); opfordrer i denne forbindelse Kommissionen til at foresld retningslinjer
vedrerende tilgengelighed, inklusivitet, prisoverkommelighed, baredygtighed og sikkerhed for transportbrugere og for
personer, der ikke benytter bytransport, og navnlig for dem, der kommer fra grupper med sarlige behov; opfordrer til en
mere omfattende tilgang for at sikre tilgaengeligheden under hele rejsen;

27.  fremhaver den centrale rolle, som digitalisering og Al-lesninger kan spille i denne henseende ud over andre
politikker; anbefaler indferelse af Al og digitale teknologier inden for offentlig transport sdsom SOS-knapper og andre
systemer, der forbedrer sikkerheden, hvilket ogsd vil have en positiv indvirkning ved at gore kollektiv transport mere sikker
for nuverende sdrbare brugere sdsom kvinder;

28.  bemerker, at med hensyn til tilgeengelighed kan Al og digitalisering bidrage betydeligt gennem auditive signaler i
offentlig transport og infrastruktur, implementering af intelligente private keretgjer, virtualisering for turen, sikker
intelligent krydsning i vejkryds eller hjalpende robotter;

29.  anerkender Kommissionens indsats, men bemarker, at der er behov for en mere ambitios og sammenhangende
europzisk politik og lovgivning for at forbedre adgangen til metroer, jernbanetransport, busser, sporvogne og delte
mobilitetslgsninger; minder om, at fysiske barrierer stadig er en af hovedarsagerne til problemer med tilgeengelighed for

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om kerekort (EUT L 403 af 30.12.2006, s. 18).
(") Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2019/882 af 17. april 2019 om tilgengelighedskrav for produkter og tjenester
(EUT L 151 af 7.6.2019, s. 70).
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brugere fra grupper med sarlige behov; understreger betydningen af at hdndtere andre tilgeengelighedsspergsmal sdsom
tilgeengeligheden af parkeringspladser til personer med handicap, en streng politik og passende hindhavelse for misbrug i
form af at blokere parkeringspladser og for at skabe midlertidige hindringer sisom mikromobilitetsudstyr andre koretgjer,
der er darligt parkeret, tilgengeligheden af byens infrastruktur for cyklister og gdende, herunder kvaliteten og
tilgaengeligheden af fortove, sikre og tilgeengelige vejkryds;

30.  opfordrer til, at cykling gores mere tilgengelig for personer fra grupper med serlige behov; bemarker, at hevede
fodgeenger- og cykelkryds ved vejkryds forbedrer sikkerheden samt adgangen for personer med nedsat mobilitet ved at
mindske behovet for at eendre niveauerne ved hjalp af trin eller ramper ved krydsning af kerebaner ved vejkryds;

31.  bemarker den hurtige fremkomst af nye former for mobilitet og mikromobilitet sdsom cykler, elcykler, ellabehjul,
hoverboards, monowheels og andre elektrisk og ikkeelektrisk drevne personlige bevagelseshjalpemidler; anerkender deres
potentiale som »forste og sidste kilometer«lgsninger med hensyn til at levere en der til der-tjeneste, gore kollektiv transport
mere attraktiv og gere det muligt for borgerne at nd eller rejse fra destinationer, der i gjeblikket er underforsynet af offentlig
transport; understreger, at disse former for mobilitet imidlertid ber indarbejdes, prasenteres og tages op i forbindelse med
mobilitet i byer, herunder med hensyn til sikkerheds- og overholdelsespolitikker pa alle forvaltningsniveauer;

32, understreger imidlertid sin bekymring over de alvorlige mangler i reguleringen af mikromobilitet i mange
medlemsstater og de forskelligartede foranstaltninger, der traeffes i europziske byer, da denne mangel ikke fremmer disse
transportformer og medferer en risiko for menneskers sikkerhed; opfordrer i denne forbindelse Kommissionen til at arbejde
teet sammen med medlemsstaterne og de europaiske byer om at udarbejde faelles minimumsanbefalinger, bedste praksis og
krav vedrerende trafiksikkerhed i byerne;

33.  bemarker, at disse falles minimumsanbefalinger, bedste praksis og krav vil omfatte anbefalinger om sikker brug af
elektriske og ikkeelektrisk drevne personlige bevagelseshjelpemidler under hensyntagen til forskellige mulige bestemmelser
sasom sarlig uddannelse, parkeringsmetoder (frit flydende i forhold til udpegede parkeringsomréader), hastighedsgranser og
alderskrav, hjelmkrav og andre vernemidler samt regler om medbringelse af bern, forbud mod kersel under pavirkning af
rusmidler osv.; bemaerker, at disse krav ber tilpasses uden problemer til de forskellige forvaltningsniveauer, uathangigt af
planleegningen og gennemforelsen af planen for baredygtig bytrafik, og uden at naerhedsprincippet bringes i fare; opfordrer
kraftigt medlemsstaterne til i samarbejde med byer at gd videre med tilpasningen af deres nationale lovgivning og
ivaerksatte oplysningskampagner for at ege bevidstheden om og undervisningen i trafiksikkerhed; understreger, at
uddannelse i skolen spiller en vigtig rolle med hensyn til at fi kendskab til og lere feerdselsreglerne;

34.  understreger problemet med »tilfeldig parkering« af elscootere og elcykler, navnlig pa fortove, som skal lgses, da det
is@er berogrer fodgangere og cyklister samt korestolsbrugere og foraldre med klapvogne;

35.  bemarker i denne forbindelse, at manglen pd korrekt hdndhavelse ogsd bringer fardselssikkerheden for alle
trafikanter i fare; opfordrer til, at der fokuseres pd hdndhavelse af eksisterende regler for at sikre en respektfuld sameksistens
mellem transportformerne;

36. opfordrer endvidere Kommissionen til at harmonisere tekniske standarder og krav vedrerende typer af
mikromobilitetstransport; opfordrer til en revision af lovgivningen om CE-merkning og dens anvendelse og en analyse
af, hvorvidt det kan vere en lgsning at medtage disse keoretgjer i typegodkendelsesforordningen (**);

Aktiv mobilitet

37.  mener, at aktiv mobilitet omfatter transport af enten personer eller varer og kan drives enten af menneskelig fysisk
aktivitet eller af en kombination af elmotor og menneskelig kraft som i tilfaeldet med. elcykler;

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af
motorkeretgjer og pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer, om
andring af forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF (EUT L 151 af 14.6.2018,
s. 1).
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38.  fremhaver, at aktiv mobilitet udger en veerdifuld, effektiv og tilgaengelig der-til-der-rejse- og -pendlerlgsning, der
stottes af mennesker, og som effektivt kan bidrage til at opnd klimaneutralitet senest i 2050 samt bidrage til
dekarbonisering af transportsektoren, lavere emissioner og luftforurening og reduceret trafiktaethed, og derfor ber fremmes
i enhver transportramme for mobilitet i byerne med henblik pd at sikre prismessigt overkommelige, tilgaengelige og
baredygtige transportlgsninger;

39.  opfordrer derfor de lokale myndigheder til at investere i og opbygge sikker cykel- og ganginfrastruktur med henblik
pa at integrere delecykler og elcykler i transportsystemerne i byomrdder; opfordrer medlemsstaterne til at skabe
incitamenter til indkeb af cykler, herunder elcykler; tilskynder, med henblik pé at fremme multimodalitet, at skabe synergier
mellem cykling, gang og andre transportformer, sisom at stille flere pladser til rddighed for cykler i togene og stille mere
sikrede parkeringspladser til cykler pd stationer og mobilitetsknudepunkter til radighed;

40.  tilskynder Kommissionen til at gore mere for at fremme aktiv mobilitet i hele EU og at fremlaegge en dedikeret
cykelstrategi som f.eks. at gore 2024 til det europziske ar for aktiv mobilitet; opfordrer indtrengende Kommissionen til at
anerkende EU’s cykelforsyningskade i EU’s industristrategi;

Byinfrastruktur og TEN-T-byknudepunkter

41.  fremhaver, at byinfrastrukturplanleegning ber bidrage til en intelligent og baeredygtig transportomstilling, der giver
mulighed for multimodalitet og sikrer livskvaliteten i byerne og forbindelsen mellem byomrider og bynare omrider og
landdistrikter pd deres gkonomiske, uddannelsesmessige, turistmaessige og kulturelle omrdde; opfordrer til infrastruk-
turplanlagning for at lette etableringen af multimodale knudepunkter i byknudepunkterne og fremhaver, at infrastrukturen
bor omfatte adgangsveje og sidste kilometer-forbindelse til multimodale passagerknudepunkter, herunder adgangsveje
sdsom broer, tunneller eller fodgengertunneler, for sa vidt angér aktive transportformer;

42.  fremhaver, at byinfrastrukturplanlegning ber udvikles i overensstemmelse med EU’s lovgivning om trafiksikkerhed
og omfatte sikkerhedsstandarder for cykling og gdinfrastruktur og andre aktive mobilitetsformer; opfordrer medlems-
staterne og de lokale myndigheder til at opbygge en sikker infrastruktur for aktiv mobilitet og til at tage beherigt hensyn til
vej- og cykelinfrastrukturens kontinuitet og sikkerhed, hvis der bygges ny infrastruktur, eller den eksisterende infrastruktur
opgraderes;

43, opfordrer medlemsstaterne, de lokale myndigheder og bynet til at gd sammen om at fremme og gennemfore planer
for baeredygtig bytrafik for at forbedre livskvaliteten i alle europiske byer, samtidig med at narhedsprincippet overholdes;
opfordrer medlemsstaterne til at stotte de lokale myndigheder i udviklingen og gennemferelsen af planer for baredygtig
bytrafik;

44.  understreger betydningen af planer for baredygtig bytrafik og tilskynder til en mere harmoniseret tilgang i hele EU;
understreger i denne sammenhang, at de kommende opdaterede retningslinjer for planer for baredygtig bytrafik i hejere
grad ber integrere alle baredygtige transportformer, herunder aktiv mobilitet og dens infrastruktur, baseret pad bedste
praksis pd dette omrdde og en omfattende sikkerhedstilgang i byomrdder; opfordrer til, at cykelparkering eller
opladningsfaciliteter til elcykler medtages i planerne for baredygtig bytrafik;

45.  tilskynder til involvering og deltagelse af borgere og andre interessenter pé lokalt plan, regionalt plan, nationalt plan
og europaisk plan i udformningen af planerne for baredygtig bytrafik, da det er afgerende for at sikre den nedvendige
stotte fra borgerne ved at bringe alle interessenter sammen om planleegningen af en serviceydelse af hgj kvalitet, der lever
op til alles behov og forventninger;

46.  fremhaver, at planer for baredygtig bytrafik ikke blot ber vise foranstaltninger til at integrere forskellige
transportformer og fremme beredygtige transportformer, men ogsd vurdere deres prisoverkommelighed og tilgeengelighed
for transportbrugerne, samtidig med at de tager hensyn til forskellige transport- og mobilitetsbehov hos forskellige grupper;

47.  opfordrer til, at planerne for baredygtig bytrafik afspejler de forskellige mobilitetsmenstre og behov hos grupper
med sarlige behov; fremhaver, at aktiv inddragelse af grupper med szrlige behov i disse planer er af stor betydning;

48.  opfordrer endvidere medlemsstaterne til at integrere uhindret adgang til bytransporttjenester i deres planer for
baredygtig bytrafik; minder igen om behovet for at integrere EU's médl og indsatser for trafiksikkerhed bedre i
retningslinjerne for planerne for baredygtig bytrafik ved at overvige og fremme bedste praksis;
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49.  fremhaver, at behovet for en ny ramme for mobilitet i byer pd europaisk plan skal tage hensyn til alle niveauer;
understreger, at planer for beredygtig bytrafik skal indarbejdes og koordineres med den kommunale og territoriale
byplanlagning; tilskynder regionerne til at fremme denne koordinering mellem deres territorier og kommuner gennem
incitamenter, der stotter denne forbindelse mellem planerne for baredygtig bytrafik og byplanlegning og territorial
planlaegning; opfordrer Kommissionen til at gge ambitionsniveauet og udvikle bytrafikplaner pa regionalt plan under fuld
overholdelse af narhedsprincippet;

50.  understreger, at det transeuropziske transportnet (TEN-T) er athaengigt af intermodal bytransport for at lette den
»forste og sidste kilometer« for bade passagerer og gods, hvor de baredygtige transportformers transportandel, herunder
aktiv mobilitet, ber stige;

51.  fremhaver behovet for at styrke den intermodale mobilitet med henblik pa at forbinde mennesker til job, uddannelse
og fritid og udvide den rimelige adgang til mobilitets- og transporttjenester mellem byomrader, bynare omrider og
landdistrikter;

52.  opfordrer til vasentligt bedre forbindelser fra lufthavne, vertiports og havne til byer og byknudepunkter for at
muliggere problemfrie og multimodale transport- og mobilitetslosninger; fremhaver den afgerende betydning af
jernbaneinfrastrukturen og interoperabiliteten i denne henseende;

53.  glader sig over det arbejde, der udferes af Det Europeiske Luftfartssikkerhedsagentur (EASA) i forbindelse med
vertiports, hvis udvikling er afgerende for udrulningen af luftfartstjenester i byer;

54.  glader sig over Kommissionens forslag om starkere stotte til TEN-T-byknudepunkter, herunder knudepunkter og
forbindelser i EU’s randomrader og regionerne i dets yderste periferi, da det er nedvendigt for at afhjelpe manglende og
darlige forbindelser, som fortsat er en stor udfordring; fremhaver navnlig behovet for at styrke gnidningsles konnektivitet
mellem landdistrikter, bjergomrider, bynare omrider og byomrdder med en interoperabel infrastruktur, som udger
rygraden i baeredygtige transportformer sdsom jernbaner og indre vandveje og intermodale trafikknudepunkter; fremhaver
betydningen af konnektivitet med kollektiv transport af hej kvalitet, navnlig offentlig transport og aktiv mobilitet og
individuel mobilitet;

55.  glader sig i den forbindelse over udviklingen af planer for baredygtig bytrafik, der forbinder byknudepunkter, da de
kan indeholde tiltag til forbindelse af baredygtige transportformer med andre transportformer; mener i denne forbindelse,
at EuroVelo-nettet ber integreres effektivt i TEN-T-nettet for at sege synergier mellem begge net, og ndr
TEN-T-infrastrukturen bygges eller opgraderes i byknudepunkter, ber der tages behorigt hensyn til at muliggere cykling;

56. understreger betydningen af at sikre, at byknudepunkter forsynes med intelligente og baredygtige forbindelser
mellem hejhastighedshovedstrakninger, stationer og omferinger for hejhastighedstog og de indre bymiljeer med henblik
pd at opretholde uafbrudt kontinuitet langs hovednettets linjer, hvor det er muligt, samtidig med at integrerede
mobilitetslgsninger i storbyomrader og nemme og intelligente konnektivitetslasninger med bycentre, byomrader og bynare
omrdder bevares;

57.  opfordrer Kommissionen til at udvide den nuvarende liste over byknudepunkter til at omfatte yderligere byer i
TEN-T-korridorerne som aftalt med medlemsstaterne og til at yde mere stotte for at hjelpe nye byknudepunkter med at
oprette og ajourfere deres planer for baredygtig bytrafik; understreger, at en bedre inddragelse af de lokale myndigheder i
forvaltningen og planlegningen af TEN-T-korridorerne og fastleeggelsen af relevante kriterier for vurdering af planer for
baredygtig bytrafik kan forbedres gennem oprettelse af samarbejdsmekanismer;

58.  minder om, at byomrader i regionerne i den yderste periferi stdr over for strukturelle begreensninger og specifikke
transportudfordringer, og at territorial kontinuitet og konnektivitet skal sikres i disse regioner; gentager sin opfordring til
Kommissionen om at udarbejde et sarligt program herfor med henblik pa at kompensere for disse regioners strukturelle
ulemper pd transportomrddet i overensstemmelse med modellen for ordningen i de sarlige programmer for bestemte
regioner som folge af disses afsides beliggenhed og @-karakter (POSEI) inden for landbruget;

59.  fremhaver, at de indre vandveje er en af de mest miljovenlige transportformer, og at de stadig har stort set uudnyttet
potentiale til at transportere betydelige mangder gods i hele EU, herunder i byomrader, som det er illustreret i strategien for
baredygtig og intelligent mobilitet; understreger derfor, at transport ad indre vandveje kan spille en vigtig rolle i opfyldelsen
af EU’s klimamal;
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60.  understreger, at yderligere udvikling af infrastrukturen pd de indre vandveje er af afgerende betydning for
opbygningen af intelligent, baredygtig og konkurrencedygtig bytransport;

61. opfordrer til en betydelig forogelse af de indre vandvejes transportandel i bytrafikken ved at forbedre dens
modstandsdygtighed, effektivitet og baredygtighed ved at fremme og tilskynde til dens anvendelse og give mulighed for
tilstreekkelige investeringer med henblik pa at lette treengsel pa vejene, oge sikkerheden og reducere emissionerne;

62.  anmoder medlemsstaterne om at tilskynde deres lokale myndigheder til i deres planer for baredygtig bytrafik at
medtage malet om at gore bedre brug af indre vandveje i byerne og til at fremsette konkrete forslag til at fremme
logistikken over vores indre vandveje og tage hensyn til slutlevering; opfordrer i denne henseende Kommissionen til at
forbedre sin indsamling af bytrafikdata for vandbaren passagertransport og godstransport og fremhaver potentialet i
transport ad indre vandveje vedrerende spergsmalet om den sidste kilometer inden for baredygtig bylogistik;

63.  opfordrer medlemsstaterne til at fokusere pé at ferdiggere det centrale TEN-T-netveerk pd de indre vandveje inden
2030, fjerne de manglende forbindelser og give mulighed for fysisk og digital infrastruktur af hej kvalitet, der er modalt
indbyrdes forbundet inden for byernes rammer, herunder forbedring af jernbaneforbindelserne i havnene;

64.  opfordrer til, at der traffes EU-foranstaltninger med henblik pa at fjerne de lovgivningsmaessige, administrative og
grenseoverskridende hindringer, der hemmer multimodal transport i den europziske skonomi, og som er udviklet i
samarbejde med interessenter; bemerker, at denne multimodale vision ber uddybes i det naste integrerede
EU-handlingsprogram for transport ad indre vandveje (NAIADES); opfordrer til yderligere incitamenter til udvikling af
intermodale havneplatforme;

65. bemarker vigtigheden af lokal transport, navnlig eftersom 93 % af jernbanepassagerer rejser pa regionale
strackninger;

66.  opfordrer til en foregelse af den modale andel af jernbanemobilitet og -godstransport og dens sammenkobling med
andre transportformer inden for byernes transportrammer; opfordrer i denne forbindelse til en forbedring af de
eksisterende lovgivningsmaessige rammer og en reduktion af de teknologiske og operationelle barrierer; understreger, at den
fulde integration af det europziske jernbanetrafikstyringssystem (ERTMS) forventes afsluttet senest i 2030, hvilket gor det
til et presserende sporgsmal;

67.  understreger betydningen af lige konkurrencevilkdr mellem jernbanetransportudbydere og deres lige adgang til
byinfrastruktur samt en revision af sporadgangen med henblik pa at forbedre jernbanernes konkurrenceevne inden for
rammerne af bytransporten i fuld overensstemmelse med den fjerde jernbanepakke, herunder bestemmelser om offentlig
tjeneste, og sikre baredygtige, skonomisk overkommelige og attraktive transportlasninger for passagerer og gods;

68. fremhaver fordelene ved synergier mellem cykling og jernbane, der giver mulighed for vigtige sidste
kilometer-lesning og fritidsrejser; tilskynder i denne forbindelse til, at der er tilstreckkelig adgang til togstationer til dette
formal, og at der sikres tilstrackkelige sikre parkeringspladser pa stationer og mobilitetsknudepunkter;

69.  mener, at greensebyer ber vere i stand til at levere effektiv og gnidningsles daglig transport pa tveers af granserne og
samtidig afhjelpe manglende forbindelser og flaskehalse og sikre bedre og mere baredygtig konnektivitet mellem de
europaiske hovedstaeder og sterre byer; fremhaver navnlig i den forbindelse, at bade hejhastighedstog og nattog ber
udbredes mere, navnlig i de omréder, hvor der i gjeblikket ikke findes sddanne tjenester; understreger, at en af de storste
konkurrencefordele ved jernbanetransport er, at de kan skabe en forbindelse mellem bycentre; opfordrer i denne forbindelse
alle bererte myndigheder til at fjerne eventuelle eksisterende barrierer og etablere disse forbindelser mellem bycentre
mellem europeiske byer, hvor de endnu ikke eksisterer;

70.  understreger de ekstremt lange ventetider ved granserne for jernbane-, men isar for vejgodstransport, som i nogle
tilfeelde fordrsager forstyrrelser i byernes mobilitetssystemer og alle former for transport; understreger, at sidanne handelser
har en negativ indvirkning pé gransebyer og -omrdder og har direkte indvirkning pd luftkvaliteten og stejforureningen,
samtidig med at de forringer de europaiske borgeres sundhed; oger risikoen for trafikulykker og skader infrastrukturen;
opfordrer derfor til, at der indfares en EU-standard pd gennemsnitligt et minut for behandling og kontrol af tunge keretajer
ved EU’s graenser, herunder foranstaltninger i tilfeelde af manglende overholdelse;
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71.  understreger, at bytrafikkens ambitioner og mal kraever tilstrakkelig, langsigtet finansiering, og at dette er endnu
vigtigere i betragtning af den hidtil hgje inflation og det hurtige skridt i retning af uafthengighed af fossile brandstoffer, bl.a.
drevet af energikrisen som felge af den ulovlige, uberettigede russiske angrebskrig mod Ukraine, samt andre ikkefinansielle
stotteinstrumenter; opfordrer i den forbindelse til en blanding af tilstreekkelig offentlig, privat, national og europeaisk
finansiering og en hurtig gennemforelse af de relevante eksisterende EU-programmer og -projekter; opfordrer endvidere til
ambitigs finansiering af mobilitet i byerne for at forbedre konnektiviteten, effektiviteten, prisoverkommeligheden,
intermodaliteten og baredygtigheden ud over den flerdrige finansielle ramme for 2021-2027; opfordrer til yderligere
finansiering af intermodale forbindelser mellem byomrader, bynare omréader og landdistrikter, herunder til jernbaner, og til
mere digitaliseret rullende materiel og infrastruktur for ogsd at modvirke affolkningen i disse omrader;

72.  understreger, at byinvesteringsplanleegning ber stette multimodale lgsninger for alle brugere, herunder kollektiv
transport;

73.  opfordrer til yderligere inddragelse af Den Europziske Investeringsbank (EIB-Gruppen) for at muliggere en foragelse
af de disponible midler, herunder direkte tildeling til lokale myndigheder, hvor det er muligt, samtidig med at der leegges
sarlig vaegt pd mindre byers behov;

74.  fremhaver fordelene ved EU’s administrative kapacitetsstotte og uddannelse af regionale og lokale myndigheder i
finansieringsmekanismer og -muligheder;

Omstilling til gron og digital bytransport

75.  bemarker, at byomrdder lider under virkningerne af luftforurening; minder om, at eksponering for luftforurening
sasom fine partikler oger antallet af for tidlige dedsfald i Europa; opfordrer medlemsstaterne til at gere mere for at forbedre
luftkvaliteten i byerne;

76.  bemarker, at de lokale myndigheder i de europaiske byomrdder anvender forskellige politiske foranstaltninger til at
reducere luft- og stejforurening og trafiktraengsel i deres byer, lige fra lavemissionszoner til malrettede tidsintervaller for
varelevering, emissionsmerkater, trafikplaner osv.; anerkender i denne forbindelse mervaerdien af at dele bedste praksis pa
tveers af byer og pd europzisk plan;

77.  fremhaver de yderligere fordele ved at mindske trafikbelastningen, navnlig med hensyn til at give adgang for
udrykningskeretgjer sisom politibiler, ambulancer og brandbiler;

78.  bemarker, at dekarboniseringen ofte er mere effektiv i byomrdder pa grund af bl.a. sterre befolkningstathed, og at
dekarboniseringen derfor ber ske hurtigere i disse omréder;

79.  glaeder sig over lokale initiativer til bekempelse af stgjemission fra transport i betragtning af den negative
indvirkning pd menneskers sundhed og biodiversiteten, herunder f.eks. brug af stejmalere i Paris; er af den opfattelse, at
Kommissionen ber udpege og fremme sddanne initiativer, herunder ved at anvende retningslinjerne for planer for
baredygtig bytrafik, og medlemsstaterne ber anvende sddanne varktejer mere bredt;

80.  glader sig over lokale initiativer til bekempelse af stgjemission fra transport i betragtning af deres negative
indvirkning pd menneskers sundhed og biodiversiteten, herunder f.eks. brug af stgjmalere i Paris; er af den opfattelse, at
Kommissionen ber udpege og fremme sddanne initiativer ved at anvende retningslinjerne for planer for baredygtig
bytrafik, og medlemsstaterne ber anvende sddanne verktgjer mere bredt;

81.  bemarker, at ordninger for regulering af keretgjers adgang til byerne (UVAR) i stigende grad anvendes i de
europaiske byomrader til at mindske trafiktreengsel og forurening, bl.a. ved at begreense adgangen for tunge godskeretgjer;
bemaerker, at UVAR'er ogsa ofte er baseret pa Euro-standarder for keretajer; bemerker i denne forbindelse forslaget om nye
strengere Euro 7-standarder;

82.  understreger, at byomrader fortsat skal vaere tilgaengelige for alle, da en begraensning af adgangen til et byomrade for
specifikke koretgjer eller brugere kan fore til forskelsbehandling af borgerne, og at gennemforelsen af disse zoner i hoj grad
pavirker den daglige mobilitet for borgere med lav mellemindkomst og borgere fra bynare omrader og landdistrikter og
deres sociogkonomiske status; mener, at ingen grupper af borgere ber straffes ved, at transport gores ineffektiv eller selve
mobiliteten umulig for dem, hvilket ogsa kan fere til yderligere urbanisering;
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83.  fremhaver betydningen af intelligente losninger, der i hgjere grad informerer forerne om deres overholdelse af visse
regler pa en konsekvent made, navnlig med hensyn til greenseoverskridende handhzavelse; bemarker, at felles europziske
standarder og teknologiske lesninger kan give mulighed for uhindret adgang til alle sddanne zoner, og at disse standarder
ber vare baseret pd data og give mulighed for UVAR'er i zoner, hvor det bevises, at emissionstallet er ekstremt hejt;
fremhaver, at ordninger for regulering af keretgjers adgang til byerne ber ledsages af konsekvensanalyser og af heringer
med offentligheden og andre interessenter, information og meddelelser til de involverede skonomiske akterer; understreger,
at de lokale myndigheder ber informere Kommissionen, inden de indferer ordninger for regulering af keretgjers adgang til
byerne;

84.  understreger, at sidanne foranstaltninger vil bidrage til at afbalancere fordelene ved disse zoner i form af forbedret
luftkvalitet og trafiktraengsel med deres mangler med hensyn til forskelsbehandling, yderligere fragmentering af det falles
europaiske transportomrade, ekstraomkostninger for bylogistik eller den potentielle indvirkning pd den lokale turisme;

85.  stotter integrationen af aspektet med baredygtigt gods i planer for baredygtig bytrafik med henblik pa at
fremskynde baredygtige bylogistikplaner og nul- og lavemissionslesninger for godstransport i byer, herunder jernbaner,
indre vandveje, nul- og lavemissionsflader, ladcykler ved hjelp af nye distributionsmodeller, dynamisk rutefering, og
multimodale forbindelser;

86.  fremhaver, at byernes logistik bar behandles som en integrerende del af byplanlaegningen for at sikre effektiviteten af
fragttjenester i byerne og undgé afbrydelser for evrige deltagere;

87.  understreger betydningen af at integrere multimodale godsterminaler i bytransportsystemet og infrastrukturen;
fremhaver potentialet for knudepunkter for godsathentning, der er falles for alle transportoperatarer, tilgeengelig for alle
typer af brugere og i et tilstrackkeligt antal til at lette en sikker indsamling af pakker for at reducere den trafik, der er
forbundet med levering af varer via sidste kilometer-forbindelser inden for byerne;

88.  understreger betydningen af at dekarbonisere bylogistikken og fremskynde omstillingen til nul- og lavemissions-
bylogistik i forbindelse med den stigende efterspargsel efter e-handel ved hjelp af nul- og lavemissionskeretgjer, jernbaner
og indre vandveje; opfordrer de lokale myndigheder til ogséd at undersege potentialet og mulighederne for at transportere
varer ved hjalp af alternative lgsninger sdsom cykler, ladcykler og elcykler i deres bylogistik;

89.  opfordrer medlemsstaterne til i samarbejde med lokale og regionale myndigheder at sikre offentlig tilgangelighed af
ladestandere og alternativ optankningsinfrastruktur (i byomrdder, bynare omrader og landdistrikter) pd en made, der tager
hensyn til de sarlige kendetegn ved alle koretojskategorier, i henhold til forordningen om infrastruktur for alternative
brandstoffer med henblik pd at bidrage til en hurtigere indferelse af bearedygtige transportlesninger; opfordrer
medlemsstaterne til at samarbejde med Kommissionen om at skabe incitamenter for enkeltpersoner og virksomheder til at
bruge nul- og lavemissionstransportformer sdsom henstillinger om en forenklet lovgivningsprocedure inden for
byplanlegning og udstedelse af tilladelser;

90. fremhaver betydningen af alternative braendstoffer til nul- og lavemissionsmobilitet samt den cirkulaere skonomi for
at nd EU’s ambitiese miljomal; bemarker i denne henseende, at konvertering nul- og lavemissionskeretgjer, navnlig
elektriske koretojer, rummer et stort potentiale for reduktion af drivhusgasemissioner pa en inklusiv og mere gkonomisk
overkommelig mdde; understreger derfor, at optimeringen af de lovgivningsmassige rammer pd EU-plan er af central
betydning for stetten til opgraderingsbranchen; opfordrer medlemsstaterne og Kommissionen til at samarbejde om at
udvikle forskellige ekonomiske, skattemassige og lovgivningsmassige incitamenter for at give private brugere og
erhvervsbrugere mulighed for at konvertere nul- og lavemissionsalternativer;

91.  opfordrer de lokale myndigheder til at stille opladningsinfrastruktur til rddighed for elcykler og ladcykler;
understreger, at opladnings- og optankningsinfrastruktur til alternative brendstoffer ber vere en del af multimodale
knudepunkter og terminaler;

92.  understreger, at nedlagte og foreldede pladskraevende faciliteter til jernbaner og offentlig transport sdsom stationer,
arealer, lagerbygninger og nedlagte mekaniske varksteder, som selv om de stadig ejes af selskabet, kan udgere funktionelle
losninger til aktiviteter, der direkte gavner lokalsamfundet, sdsom ikkeudbyttegivende initiativer, markeder for
landbrugsvarer og andre storre solidaritetsinitiativer, idet man samtidig sikrer den baeredygtige udnyttelse af offentlige
rum i bymiljeet;
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93.  fremhaver, at Al og digitalisering er verktejer, der kan anvendes til at forbedre transportsystemets generelle
effektivitet gennem dets indferelse i karetgjer, trafikstyringssystemer og optimerede intelligente transportsystemer (ITS) for
at forbedre bekvemmeligheden og palideligheden af den kollektive transportplanlegning, reducere drivhusgasemissionerne,
afkorte rejsetider og -omkostninger og lette trafiktreengslen, samtidig med at tjenesternes forudsigelighed og
kundetilfredsheden forbedres vasentligt; bemarker samtidig, at transport kan geres sikrere, mere effektiv og baredygtig
og ekonomisk overkommelig; understreger i denne sammenha@ng nedvendigheden af at beskytte sikkerheden og
fortroligheden for genererede og indsamlede data;

94. tilskynder til indferelse af de nyeste koretojsteknologier sisom avancerede personbiler, varebiler, lastbiler og busser,
der kan spille en vigtig rolle i bytransporten ved at tilbyde intelligente, baredygtige, sikre, ekonomisk overkommelige og
effektive individuelle og kollektive transportlesninger og logistik med henblik pa at udvikle og indfere samarbejdsbaseret,
opkoblet og automatiseret mobilitet og at give mulighed for mere effektiv og ajourfert trafikstyring; understreger, at
tilgeengelig teknologi giver mulighed for problemfri multimodal integration, herunder felles billetsystemer, hvis de
forskellige operatarer deler data om kereplaner og tidstro data om trafiksituationen korrekt; opfordrer Kommissionen og
medlemsstaterne til at ege forskning og investering i intelligent mobilitet, opkvalificering og omskoling med henblik pa at
bidrage til udviklingen af innovative transportlgsninger;

95.  er tilhaenger af, at kritiske vejafsnit og steder med hej ulykkesfrekvens (f.eks. tunneller, broer, store omrader med hgj
trafikteethed) udstyres med hensigtsmaessig ITS, og levering af ITS-tjenester pa placeringer og i omrdder pa kritiske vejafsnit
vil fore til hurtige gevinster i form af sikkerhed og effektiv udnyttelse af vejene;

96.  understreger, selvkerende biler udstyret med Al-systemer, som kan scanne deres omgivelser og reagere omgaende,
betydeligt kan reducere menneskelige fejl og har potentiale til at bidrage til at reducere ulykker og dedsfald, hvis de
anvendes med passende sikkerhedsforanstaltninger; mener derfor, at i betragtning af at fremskridtet med hensyn til at
reducere antallet af dedsulykker i trafikken i EU er stagneret i de seneste to artier, kan disse vaere et vigtigt redskab til at
fremskynde udviklingen hen imod nul-visionen;

97.  mener, at der er behov for at tilbyde en lokal politikramme og private-offentlige partnerskaber, der kan stotte
industrien og mobilitetsoperatorer, der indferer innovative og baredygtige forretningsmodeller og nye teknologier til
mobilitet i byerne sdsom drift af selvkerende koretajer; bemarker, at dette kan fremmes ved at samordne bestemmelserne
vedrerende politikker for adgangen til byerne for at opna stordriftsfordele og lavere omkostninger;

98.  opfordrer til, at der udvikles en passende retlig, etisk og politisk ramme for anvendelsen af Al inden for baeredygtig
og intelligent mobilitet og transport og brugerdata;

99.  understreger i denne forbindelse, at fuldt selvkerende eller hgjautomatiserede koretojer vil vare kommercielt
tilgeengelige 1 de kommende ar, og at der er behov for at indfere passende lovgivningsmassige rammer sd hurtigt som
muligt, der sikrer en sikker drift og indferer en klar ansvarsordning, for at sikre héndteringen af de deraf folgende
@ndringer, herunder den uundgéelige interaktion mellem selvkerende biler og infrastrukturens evrige brugere;

100.  understreger, at digitale lgsninger skal indferes pd en inklusiv og deltagelsesbaseret made for at opna tilgeengelig
transport for alle brugergrupper, og at de skal sikre menneskelige kontrolmekanismer og undgd forskelsbehandling pa
grundlag af digitale faerdigheder og adgang til teknologi;

101.  opfordrer til en hurtig opgradering af den fysiske og digitale infrastruktur i byerne for at sikre en sikker indferelse
af selvkerende biler med harmonisering af feerdselsregler péd tvars af medlemsstater og lokale myndigheder;

102.  understreger det stigende potentiale inden for luftmobilitet i byomrader, navnlig ved den brede offentligheds mulige
anvendelse af droner;

103.  understreger, at ubemandede luftfartgjer skal betragtes som en del af mobilitetsrammen, og at sikkerheden og
sikringen heraf derfor ber reguleres, og at der ber foretages en omfattende konsekvensanalyse af flytrafikken i byerne, inden
der vedtages foranstaltninger eller planer pa dette omrade, med henblik pa at foretage en korrekt evaluering af deres fordele
og de potentielle problemer med hensyn til sikkerhed, stej, privatlivets fred eller beboelsesrettigheder;
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104.  pépeger, at aspekter vedrorende vejtransport far stadig sterre betydning pd grund af den store indvirkning pé den
gkonomiske, miljomassige og samfundsmassige baredygtighed; understreger betydningen af udveksling af bedste praksis
og data; glaeder sig i dette tilfeelde over Kommissionens forslag om at forbedre de 19 indikatorer for baredygtig bytrafik
inden 2022;

105.  understreger behovet for, at Kommissionen lobende overvager forskellige faktorer, der er afgorende for kvaliteten af
bytransporttjenester, med henblik pé at evaluere gennemforelsen af den nuvearende relevante lovgivning og afhjalpe dens
mangler; opfordrer de nationale myndigheder til regelmaessigt at udveksle statistiske oplysninger med Kommissionen,
herunder oplysninger om tilvejebringelsen af kollektiv transport, luftkvalitet, trafikulykker i byerne, passagerstremme,
pendlermenstre, data om aktiv mobilitet, herunder data fra cykellogistikknudepunkter i virksomheder, der anvender
ladcykler i deres forsyningskade, delebiler og andre nye mobilitetsformer;

106.  understreger betydningen af at tilfeje socioskonomiske data inden for rammerne af indsamling og indsendelse af
data til Kommissionen pr. byknudepunkt, og at disse data ber dakke tilgaengeligheden, prisoverkommeligheden eller
brugervenligheden af offentlige og private mobilitetstjenester og andre mobilitetstjenester;

107.  opfordrer medlemsstaterne og Kommissionen til at stotte europeiske byer i at overvinde udfordringerne i
forbindelse med dataindsamling og til at fremme udvekslingen af europziske transport- og mobilitetsdata mellem
medlemsstaterne, der forvaltes gennem et offentligt feelles dataomride;

108.  understreger behovet for at stotte den hurtige udrulning af grenne, brugercentrerede integrerede mobilitetslos-
ninger for personer og gods samt private og offentlige interessenter for at sikre, at nye mobilitetslosninger udformes med
udgangspunkt i borgernes behov og giver alle borgere adgang til en ny generation af rene, sikre, ekonomisk overkommelige
og rimelige transportmuligheder; understreger betydningen af at inddrage offentlige og private interessenter i samarbejde og
en konstruktiv dialog mellem samfundet samt de lokale myndigheder og virksomheder for at opnd baredygtig mobilitet for
personer og varetransport i byomraderne;

109.  opfordrer medlemsstaterne til at sikre interoperabel, EU-deekkende, tidstro trafikinformation, der skal veere
tilgaengelig for tjenesteudbydere og udviklere, for at lette oprettelsen af websteder med rejseinformation, online-
rejseplanlaggere og andre applikationer og tjenester til borgere og logistikoperatarer;

110.  opfordrer til yderligere udvikling og gennemferelse af multimodale digitale mobilitetstjenester sisom »mobilitet
som en tjeneste« (MaaS) i hele Europa, der integrerer kollektiv transport samt andre »forste og sidste kilometer« -lgsninger
sdsom deletjenester inden for mikromobilitet, og som sikrer ensartede regler mellem transportudbyderne; understreger, at
Maas er et varktgj af central betydning for multimodale knudepunkter, der integrerer alle mobilitetstjenester og parkering
og dermed giver oplysninger om de bedste tilgengelige tjenester under hensyntagen til rejsens pris og varighed samt
indarbejder ambitionen om nulemission yderligere giver mulighed for falles billetsystemer;

111.  er enig i, at der skal gores mere for at stotte multimodale informationssystemer og intelligent billettering;
understreger, hvor vigtigt det er, at passagererne fir en problemfri brugeroplevelse i forbindelse med udvalgelsen og kebet
af mobilitetstjenesteydelser; fremhaever, at sektorspecifikke lgsninger skal tages i betragtning og fremmes for at fremme
multimodal billettering;

112.  understreger betydningen af brugervenlige multimodale billetterings- og betalingsmetoder; bemarker, at en
Eurobarometer-undersogelse fra 2019 konkluderede, at et felles billetvaerktej til alle bymaessige rejser i alle europaeiske byer
ville vaere det bedste varktej til personlig mobilitet; opfordrer indtrengende Kommissionen til ikke yderligere at forsinke
lovede lovgivningsforslag, som vedrerer mobilitet i byer, navnlig systemer til multimodale billettering; understreger, at
gennemforelsen af multimodale billetsystemer er af allerstorste betydning for at gere baredygtige transportformer sd
tilgeengelige og effektive som muligt for brugerne; opfordrer medlemsstaterne til at tilpasse deres nationale lovgivning og
ivaerksaette oplysningskampagner og integrerede mobilitetslesninger, herunder integrerede billetsystemer;

113.  understreger betydningen af, at passagererne fir en problemfri brugeroplevelse, ndr de benytter deres
bymobilitetslosning og ved tilslutning til rejsemuligheder over langere afstande; mener, at for at opnd problemfri
billetsystemer i sidanne tilfeelde ber sektorbaserede lesninger stottes og betragtes som udgangspunktet for at forbedre
multimodale billetsystemer for rejser i byer og over lange afstande;
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114.  understreger betydningen af intelligent parkeringsstyring, herunder parkér og rejs- og afsaetningsmuligheder, da de
giver betydeligt potentiale til at reducere emissioner, undgd overbelastning og spare tid; opfordrer til, at brugen af
intelligente parkeringsapps styrkes med henblik pd at lette adgangen til parkeringspladser og parkér og rejs-anleg og oge
deres tilgaengelighed og udvalget af betalingsmetoder;

115.  opfordrer de regionale og lokale myndigheder til at stille sikre cykelparkeringspladser og lagerfaciliteter til radighed
i nerheden af start- og slutdestinationer, herunder parkering af cykler med storre dimensioner, sdsom trehjulede cykler
(herunder for personer med begranset mobilitet) og ladcykler, omrader til elcykler og elladcykler udstyret med ladestandere
og, hvor det er muligt, reparationspunkter pd togstationer, lufthavne og sehavne samt i nye, renoverede og eksisterende
bygninger; tilskynder til udvikling og stette af projekter, der tilbyder sikker cykelopbevaring for borgere, som mangler
adgang til privat opbevaring; anerkender, at fremkomsten af elcykler kraver hgjere sikkerhedsstandarder med hensyn til
opbevaring; bemarker det ogede antal tyverier af elcykler; understreger, at Kommissionen ber yde stotte til de lokale og
regionale myndigheder i denne henseende;

o (0]

116.  palaegger sin formand at sende denne beslutning til Radet, Kommissionen og medlemsstaterne og til deres
parlamenter.
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