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[

(Forberedende retsakter)

RADET

FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 18/2008
vedtaget af Ridet den 6. juni 2008

med henblik pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. ...[2008 af ... om
feelles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe (omar-

bejdning)
(E@S-relevant tekst)

(2008/C 190 E/01)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPISKE UNION (3)
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fecllesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen, (4)

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Rddets direktiv 94/57/EF af 22. november 1994 om
feelles regler og standarder for organisationer, der udferer
inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes
aktiviteter i forbindelse dermed (*) er blevet endret
vasentligt ved flere lejligheder. Da der skal foretages yder-
ligere @ndringer ber direktivet af klarhedshensyn omar-
bejdes. (6)

(2) I betragtning af karakteren af bestemmelserne i direktiv
94/57|[EF forekommer det hensigtsmassigt at omarbejde
dets bestemmelser til to forskellige fallesskabsretlige
instrumenter, nemlig et direktiv og en forordning.

(") EUTC 318 af 23.12.2006,s. 195.

() EUTC 229 af22.9.2006,s. 38.

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (EUT C 74 E af 20.3.2008,
s. 632), Ridets felles holdning af 6. juni 2008 og Europa-Parlamentets
holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i EUT).

() EFTL 319 af 12.12.1994, 5. 20. Senest @ndret ved direktiv 2002/84/EF
(EFTL 324 af 29.11.2002,s. 53).

Denne forordning skal forstds og fortolkes i overensstem-
melse med Feallesskabets internationale forpligtelser,
herunder De Forenede Nationers havretskonvention af
10. december 1982.

Organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe,
ber kunne tilbyde deres ydelser overalt i Fellesskabet og
konkurrere med hinanden, men de ma samtidig sikre et
ensartet sikkerheds- og miljebeskyttelsesniveau. De
nedvendige faglige standarder for deres virksomhed ber
derfor fastlaegges og anvendes pd en ensartet made i hele
Feellesskabet.

Dette mél ber opfyldes gennem foranstaltninger, som er i
overensstemmelse med det arbejde, der udferes af Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO), og som om
nedvendigt udbygger og supplerer dette arbejde. Desuden
ber medlemsstaterne og Kommissionen fremme IMO’s
udvikling af en international kode for anerkendte organi-
sationer.

Der ber fastsettes minimumskrav til anerkendelse af
organisationerne for at oge skibenes sikkerhed og
forhindre forurening fra skibe. Minimumskravene i
direktiv 94/57[EF ber derfor styrkes.

Med henblik pd den forste anerkendelse af de organisati-
oner, der gnsker at blive bemyndiget til at arbejde pa
medlemsstaternes vegne, vil overholdelsen af de i denne
forordning fastsatte minimumskrav mere effektivt kunne
vurderes pd en harmoniseret og centraliseret médde af
Kommissionen sammen med de medlemsstater, der
anmoder om anerkendelse.
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®)

(1)

(12)

Anerkendelsen ber gives udelukkende pd grundlag af
organisationens arbejdsindsats med hensyn til kvalitet og
sikkerhed. Det ber sikres, at anerkendelsens omfang til
enhver tid er i overensstemmelse med den pdgaldende
organisations faktiske kapacitet. Endvidere ber der tages
hensyn til forskellene i de anerkendte organisationers
retlige status og selskabsstruktur, samtidig med at det
sikres, at de i denne forordning fastsatte minimumskrav
anvendes ensartet, og at Fellesskabets kontrolforanstalt-
ninger virker effektivt. Uanset selskabsstruktur ber den
organisation, der skal anerkendes, yde tjenester pa
verdensplan og vere underkastet solidarisk hzftelse.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelsen af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen ().

Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at
@ndre denne forordning for at indarbejde senere
andringer til de internationale konventioner, protokoller,
koder og resolutioner i relation hertil, ajourfore kravene i
bilag I og vedtage kriterierne for maling af effektiviteten
af de anerkendte organisationers regler, procedurer og
arbejdsindsats med hensyn til sikkerhed og forebyggelse
af forurening fra de skibe, de har klassificeret. Da der er
tale om generelle foranstaltninger, der har til formdl at
andre ikke-vasentlige bestemmelser i denne forordning,
herunder ved at supplere den med nye ikke-vasentlige
bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgorelse
1999/468|EF.

Det er af storste betydning, at der kan gribes ind hurtigt,
effektivt og pa en made, der stir i et rimeligt forhold til
formalet, ndr en anerkendt organisation ikke opfylder
sine forpligtelser. Hovedformalet bar veare at rette op pa
manglerne med henblik pd at udrydde enhver potentiel
trussel mod sikkerheden eller miljeet pé et tidligt tids-
punkt. Kommissionen ber derfor tillegges de nedvendige
befojelser til at kraeve, at den anerkendte organisationen
treeffer de nedvendige forebyggende og udbedrende
foranstaltninger, og til som tvangsforanstaltning at
palegge beder og tvangsbeder. Kommissionen bor udeve
disse befojelser pd en made, som er i overensstemmelse
med grundleggende rettigheder og ber sikre, at organisa-
tionen bliver hert under hele proceduren.

Den samordnede tilgang i Fellesskabet indeberer, at ma
beslutninger om at treekke anerkendelsen af en organisa-
tion, der ikke opfylder sine forpligtelser i henhold til
denne forordning, tilbage, hvis ovennavnte foranstalt-
ninger viser sig at vaere virkningslese, eller organisationen
pd anden made udger en uacceptabel trussel mod sikker-
heden eller miljoet, mé traeffes pa fallesskabsplan og
derfor af Kommissionen efter udvalgsproceduren.

(') EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgorelse 2006/512/EF

(EUTL 200 af 22.7.2006, s. 11).

(13)

(14)

(16)

(18)

Den lgbende efterfolgende overvagning af, om de aner-
kendte organisationer overholder denne forordning, kan
udferes mere effektivt pd en harmoniseret og centraliseret
méde. Det er derfor hensigtsmeassigt, at Kommissionen
sammen med den medlemsstat, der anmoder om aner-
kendelsen, fir overdraget denne opgave pa Fallesskabets
vegne.

Som led i tilsynet med de anerkendte organisationers
aktiviteter er det afgerende, at Kommissionens skibsin-
spektorer har adgang til skibe og skibsdokumenter,
uanset skibets flag, for at de kan kontrollere, om de aner-
kendte organisationer opfylder minimumskravene i denne
forordning med hensyn til alle skibe i deres respektive
registre.

De anerkendte organisationers evne til hurtigt at opdage
og rette op pd svagheder i deres regler, processer og
interne kontrolforanstaltninger er af afgerende betydning
for sikkerheden pé de skibe, de inspicerer og certificerer.
Denne evne ber styrkes ved hjelp af et kvalitetsvurder-
ings- og certificeringssystem, som ber vare uathaengigt af
kommercielle og politiske interesser med det formdl at
foresla felles tiltag til lobende forbedring af alle aner-
kendte organisationer og sikre et frugtbart samarbejde
med Kommissionen.

De anerkendte organisationers regler og procedurer spiller
en neglerolle for foregelse af sikkerheden og forebyg-
gelsen af ulykker og af forurening. De anerkendte organi-
sationer har indledt en proces, som skal fore til en
harmonisering af deres regler og procedurer. Denne
proces ber fremmes og stattes af faellesskabslovgivningen,
eftersom den vil indvirke positivt pd sikkerheden til sos
samt pd den europaiske skibsbygningsindustris konkur-
renceevre.

Harmoniseringen af anerkendte organisationers regler om
konstruktion, bygning og periodisk syn af handelsskibe
er en lgbende proces. Forpligtelsen til at have et sat af
egne regler eller paviste evner til at have egne regler ber
derfor ses som et led i harmoniseringsprocessen og ber
ikke udgere en hindring for de aktiviteter, der udferes af
anerkendte organisationer eller af potentielle kandidater
til anerkendelse.

Anerkendte organisationer ber veere forpligtet til at ajour-
fore deres tekniske standarder og hdndhave dem konse-
kvent med henblik pa at harmonisere sikkerhedsreglerne
og sikre en ensartet gennemforelse af de internationale
regler inden for Fallesskabet. Ndr anerkendte organisatio-
ners tekniske standarder for materialer, udstyr og kompo-
nenter er identiske eller ligner hinanden meget, ber
gensidig anerkendelse af certifikater overvejes, i de rele-
vante tilfeelde og med den mest vidtgdende og strengeste
standard som reference.
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(19)  Medens hver enkelt anerkendt organisation i princippet (24)  Malet med denne forordning, nemlig at fastleegge foran-

(20)

(21)

(22)

(23)

udelukkende ber holdes ansvarlig i forbindelse med de
dele, som den certificerer, folger anerkendte organisatio-
ners og fabrikanters ansvar de aftalte betingelser eller
eventuelt den lovgivning, der skal anvendes i hvert enkelt

tilfelde.

Da gennemsigtighed og informationsudveksling de invol-
verede parter imellem og offentlighedens ret til adgang til
information er grundlaeggende instrumenter i forebyg-
gelsen af ulykker til sgs, bor de anerkendte organisationer
stille alle relevante lovbestemte oplysninger om tilstanden
af skibene i deres klasse til rddighed for havnestatskon-
trolmyndighederne samt for offentligheden generelt.

For at hindre skibe i at skifte klasse med det formdl at
undgéd at udfere de nedvendige reparationer, ber aner-
kendte organisationer indbyrdes udveksle alle relevante
oplysninger om tilstanden af de skibe, der skifter klasse,
og om ngdvendigt inddrage flagstaten.

Beskyttelsen af skibsveerfters, udstyrsleveranderers og
rederes intellektuelle ejendomsrettigheder ber ikke
forhindre normale forretningstransaktioner og kontraktaf-
talte tjenesteydelser mellem disse parter.

Det Europziske Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA), der
er oprettet ved forordning (EF) nr. 1406/2002 (!), ber
yde den nedvendige stotte til anvendelsen af denne
forordning.

(25)

staltninger, der skal folges af de organisationer, der vare-
tager inspektion, syn og certificering af skibe i Felles-
skabet, kan ikke i tilstrekkelig grad opfyldes af medlems-
staterne, og kan derfor pd grund af handlingens omfang
bedre nds pd fallesskabsplan; Fellesskabet kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidia-
ritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstem-
melse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel,
gar denne forordning ikke ud over, hvad der er nedven-
digt for at nd dette mal.

Foranstaltninger, der skal folges af medlemsstaterne som
led i deres forbindelser med organisationer, der udferer
inspektion og syn af skibe, er fastlagt i Europa-Parlamen-
tets og Rédets direktiv ...[...[EF af ... om falles regler og
standarder for organisationer, der udferer inspektion og
syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i
forbindelse dermed (%) —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Denne forordning fastlegger visse foranstaltninger, der skal
folges af de organisationer, der varetager inspektion, syn og
certificering af skibe med henblik pa at efterkomme de internati-
onale konventioner om sikkerheden til sgs og om forebyggelse
af havforurening, samtidig med at den frie udveksling af tjene-
steydelser fremmes. Dette omfatter udformning og gennemfe-
relse af sikkerhedskrav til skrog, maskineri samt el-installationer
og styresystemer for skibe, der falder ind under de internationale
konventioners anvendelsesomrade.

Artikel 2

I denne forordning forstas ved:

a) »skibe

et skib, der falder ind under de internationale konventioners

anvendelsesomrade

b) »internationale konventioner«

den internationale konvention om sikkerhed for menne-

skeliv pa sgen af 1. november 1974 (Solas 74), bortset fra
kapitel XI-2 i bilaget dertil, den internationale konvention
om lastelinjer af 5. april 1966 og den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra skibe af
2. november 1973 (Marpol), tillige med protokoller hertil
og @ndringer heraf, samt de dertil herende koder af
bindende karakter i alle medlemsstater, i den gealdende affat-

telse

¢) »organisation«

en juridisk enhed, dens datterselskaber og alle andre enheder

under dens kontrol, som i fellesskab eller hver for sig
udferer opgaver, der herer under anvendelsesomréadet for
denne forordning

(") EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF)

nr. 1891/2006 (EUT L 304 af 30.12.2006, s. 1).

() EUTL...
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d) »kontrol«

e) ranerkendt organisationc«
f) »bemyndigelse«

g) »myndighedscertifikat«:

h) regler og procedurer«:

i) oklassecertifikat«:

j) »hjemsted«

i litra c), rettigheder, kontrakter eller andre midler, retlige
eller faktiske, der enten hver for sig eller i forening giver en
juridisk enhed mulighed for at udeve en afgerende indfly-
delse eller setter en sddan enhed i stand til at udfere
opgaver, der herer under anvendelsesomradet for denne
forordning.

en organisation, der er anerkendt i overensstemmelse med
denne forordning

handling, hvorved en medlemsstat giver bemyndigelse eller
overdrager befgjelser til en anerkendt organisation

et certifikat, der er udstedt af en flagstat eller pd dennes
vegne i overensstemmelse med de internationale konventi-
oner

en anerkendt organisations krav til konstruktion, bygning,
udrustning, vedligeholdelse og syn af skibe

et af en anerkendt organisation udstedt dokument, hvorved
det certificeres, at et skib er egnet til en bestemt anvendelse
eller drift i overensstemmelse med de regler og procedurer,
som den anerkendte organisation har fastlagt

det sted, hvor en organisation har sit vedtagtsmassige

hjemsted, sit hovedkontor eller sin hovedvirksomhed.

Artikel 3

1. Medlemsstater, der gnsker at bemyndige en organisation,
som endnu ikke er anerkendt, indgiver anmodning om anerken-
delse til Kommissionen ledsaget af fuldstendige oplysninger om
og dokumentation for organisationens overholdelse af mini-
mumskravene i bilag I samt om kravet om og dens forpligtelse
til at overholde bestemmelserne i artikel 8, stk. 4, 9, 10 og 11.

2. Kommissionen foretager sammen med de medlemsstater,
der har indgivet en anmodning, en vurdering af de organisati-
oner, den har modtaget anerkendelsesanmodning om, for at
verificere, at organisationerne opfylder og forpligter sig til at
opfylde de i stk. 1 navnte krav.

3. Kommissionen afsldr efter forskriftsproceduren i artikel
12, stk. 3, at anerkende organisationer, der ikke opfylder de
krav, der er navnt i stk. 1, i nervarende artikel, eller hvis
arbejdsindsats anses for at udgere en uacceptabel trussel mod
sikkerheden eller miljget ud fra de kriterier, der er fastlagt i
henhold til artikel 14.

Artikel 4

1.  Anerkendelsen udstedes af Kommissionen efter forskrift-
sproceduren i artikel 12, stk. 3.

2. Anerkendelse udstedes kun til organisationer, der opfylder
kravene i artikel 3.

3. Anerkendelsen udstedes til den relevante retlige enhed,
som er moderselskabsenheden for den samling af retlige
enheder, som den anerkendte organisation bestir af. Anerken-
delsen omfatter alle retlige enheder, der bidrager til at sikre, at

denne organisation kan udfere sine tjenesteydelser pa verdens-
plan.

4. Kommissionen kan efter forskriftsproceduren i artikel 12,
stk. 3, begrense anerkendelsen, for sd vidt angdr bestemte typer
skibe, skibe af en bestemt storrelse, bestemte fartsomrader eller
en kombination heraf, i overensstemmelse med den pageldende
organisations dokumenterede kapacitet og ekspertise. I s
tilfelde angiver Kommissionen drsagerne til begreensningen og
betingelserne for, at den kan ophaves eller udvides. Begrans-
ningen kan til enhver tid tages op igen.

5. Kommissionen udarbejder og ajourferer jevnligt en liste
over de organisationer, der er anerkendt i overensstemmelse
med denne artikel. Listen offentliggeres i Den Europeiske Unions
Tidende.

Artikel 5

Hvis Kommissionen finder, at en anerkendt organisation ikke
har opfyldt kravene i bilag I eller sine forpligtelser i henhold til
denne forordning, eller at en anerkendt organisations arbejdsind-
sats med hensyn til sikkerhed og forureningsforebyggelse er
blevet vasentligt forringet, uden at dette dog udger en uaccep-
tabel trussel mod sikkerheden eller miljget, palegger den den
pagzldende anerkendte organisation at treffe de nedvendige
forebyggende og udbedrende foranstaltninger inden for fastsatte
frister for at sikre fuldsteendig opfyldelse af disse minimumskrav
og forpligtelser og navnlig fjerne potentielle trusler mod sikker-
heden og miljoet, eller at fjerne arsagerne til den forringede
arbejdsindsats pd anden mdde.
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De forebyggende og udbedrende foranstaltninger kan omfatte
midlertidige beskyttelsestiltag, hvis den potentielle trussel mod
sikkerheden eller miljget er overhaengende.

Uden at det bererer den umiddelbare anvendelse af foranstalt-
ningerne, skal Kommissionen dog pé forhdnd underrette alle de
medlemsstater, der har bemyndiget den pégealdende anerkendte
organisation, om de foranstaltninger, den agter at treeffe.

Artikel 6

1. Ud over de foranstaltninger, der traffes efter artikel 5, kan
Kommissionen i overensstemmelse med rddgivningsproceduren
i artikel 12, stk. 2, palagge en anerkendt organisation beder,

a) hvis organisationens grove eller gentagne manglende opfyl-
delse af minimumskravene i bilag I eller af sine forpligtelser i
henhold til artikel 8, stk. 4, 9, 10 og 11 eller dens forringede
arbejdsindsats er udtryk for alvorlige mangler i organisatio-
nens struktur, systemer, procedurer eller interne kontrolfor-
anstaltninger,

eller

b) hvis organisationen med fortset har givet Kommissionen
forkerte, ufuldsteendige eller vildledende oplysninger i forbin-
delse med vurderingen i medfer af artikel 8, stk. 1, eller pa
anden made har lagt hindringer i vejen for denne vurdering.

2. Hvis en anerkendt organisation ikke gennemforer de fore-
byggende og udbedrende foranstaltninger, som Kommissionen
har palagt den, eller gennemforer dem med uberettiget forsin-
kelse, kan Kommissionen, uanset stk. 1, palegge den péagel-
dende organisation tvangsbeder, indtil de pélagte handlinger er
gennemfort fuldt ud.

3. Deistk. 1 og 2 naevnte bader og tvangsbeder skal have
afskraekkende virkning og std i et rimeligt forhold bade til over-
tredelsernes grovhed og til den pagzldende anerkendte organi-
sations gkonomiske formden, idet der navnlig skal tages hensyn
til, i hvilket omfang sikkerheden eller beskyttelsen af miljoet er
bragt i fare.

De ma forst palaegges efter, at den pageldende anerkendte orga-
nisation og de pigaldende medlemsstater har haft mulighed for
at fremseette deres bemaerkninger.

De pilagte beders og tvangsbaders samlede belob mé ikke over-
stige 5 % af den anerkendte organisations samlede gennemsnit-
lige omsaetning i de foregdende tre regnskabsdr for aktiviteter,
der hgrer under anvendelsesomradet for denne forordning.

4.  De Europaiske Fellesskabers Domstol har fuld prevel-
sesret med hensyn til klager over beslutninger, hvorved Kommis-
sionen har fastlagt en bade eller en tvangsbede. Den kan annul-
lere, nedszatte eller forhaje den palagte bade eller tvangsbede.

Artikel 7

1.  Kommissionen tilbagekalder anerkendelsen af en organisa-
tion:

a) hvis gentagne og grove tilfelde af manglende opfyldelse af
minimumskravene i bilag I eller af forpligtelserne i henhold
til denne forordning er af en sddan art, at det udger en
uacceptabel trussel mod sikkerheden eller miljget

b) hvis gentagne og grove tilfelde af mangler i dens arbejdsind-
sats med hensyn til sikkerhed og forureningsforebyggelse er
af en sddan art, at det udger en uacceptabel trussel mod
sikkerheden eller miljoet

¢) som forhindrer eller gentagne gange lagger hindringer i
vejen for Kommissionens vurdering af organisationen, eller

d) som ikke betaler de beder ogfeller tvangsbeder, der er
omhandlet i artikel 6, stk. 1 og 2, eller

) som seger at opnd finansiel deckning af eller godtgarelse for
beder, der er palagt den i henhold til artikel 6.

2. For sd vidt angdr litra a) og b) i stk. 1, treeffer Kommissi-
onen afgerelse pd grundlag af alle foreliggende oplysninger,
herunder:

a) resultaterne af Kommissionens egen vurdering af den pégeel-
dende anerkendte organisation i henhold til artikel 8, stk. 1

b) medlemsstaternes indberetninger i henhold til artikel 10 i
direktiv .../...[EF

¢) analyser af ulykker, der involverer skibe i den anerkendte
organisations klasse.

d) eventuelle oplysninger om gentagelser af de fejl, der er
omhandlet i artikel 6, stk. 1, litra a)

e) oplysninger om, i hvilket omfang fliden i den anerkendte
organisations klasse er bergrt og

f) konstatering af, at foranstaltningerne i artikel 6, stk. 2, ikke
har haft nogen virkning.

3. Kommissionen treffer afgerelse om at tilbagekalde en
anerkendelse pd eget initiativ eller pd anmodning af en
medlemsstat, efter forskriftsproceduren i artikel 12, stk. 3, og
efter at den pigaldende anerkendte organisation har haft
mulighed for at fremsaette sine bemaerkninger.

Artikel 8

1. Alle anerkendte organisationer tages regelmaessigt og
mindst hvert andet &r op til vurdering af Kommissionen
sammen med den medlemsstat, der indgav den relevante
anmodning om anerkendelse, til kontrol af, at de opfylder deres
forpligtelser i henhold til denne forordning og minimumskra-
vene i bilag . Vurderingen skal vare begrenset til de af de aner-
kendte organisationers aktiviteter, der henherer under denne
forordnings anvendelsesomréde.
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2. Ved udvelgelsen af de anerkendte organisationer, der skal
vurderes, skal Kommissionen vere sarlig opmarksom pé resul-
tatet af organisationernes arbejdsindsats med hensyn til
sikkerhed og forureningsforebyggelse, ulykkesdata og medlems-
staternes indberetninger i henhold til artikel 10 i direktiv .../.../
EF.

3. Vurderingen kan omfatte et beseg pd den anerkendte orga-
nisations regionale filialer samt stikpravekontrol af skibe, bade i
drift og under bygning, med henblik pa at kontrollere den aner-
kendte organisations arbejdsindsats. I sddanne tilfelde under-
retter Kommissionen i givet fald de medlemsstater, hvor den
lokale filial er beliggende. Kommissionen afleegger rapport til
medlemsstaterne om resultatet af vurderingen.

4. Alle anerkendte organisationer skal hvert ar fremlegge
resultaterne af deres evaluering af kvalitetsstyringssystemet for
det i artikel 12, stk. 1, omhandlede udvalg.

Artikel 9

1.  Anerkendte organisationer skal sikre, at Kommissionen
har adgang til de oplysninger, der er nedvendige for at foretage
den i artikel 8, stk. 1, nevnte vurdering. Der kan ikke paberabes
nogen kontraktbestemmelser med henblik pé at begreense denne
adgang.

2. Anerkendte organisationer skal i deres kontrakter med
redere eller operaterer om udstedelse af myndighedscertifikater
eller klassecertifikater til et skib sikre sig, at det stilles som betin-
gelse for udstedelsen, at parterne ikke modsatter sig, at
Kommissionens skibsinspektorer fir adgang til det pigeldende
skib med henblik pad gennemforelsen af artikel 8, stk. 1.

Artikel 10

1. De anerkendte organisationer skal ridfsre sig med
hinanden med jevne mellemrum med henblik pa at sikre aekvi-
valens mellem og tilstreebe harmonisering af deres regler og
procedurer og anvendelsen af disse. De skal samarbejde om at
nd frem til en ensartet fortolkning af de internationale konventi-
oner, uden at dette dog tilsidesztter flagstaternes befgjelser. De
anerkendte organisationer skal i relevante tilfaelde aftale tekniske
og proceduremessige betingelser for gensidig anerkendelse af
certifikaterne for materialer, udstyr og komponenter pa grundlag
af @kvivalente standarder, hvor de mest vidtgdende og strengeste
standarder anvendes som reference.

Séfremt der af tungtvejende sikkerhedsgrunde ikke kan opnds
enighed om gensidig anerkendelse, giver de anerkendte organisa-
tioner en klar begrundelse herfor.

Hvis en anerkendt organisation ved inspektion eller pd anden
méde konstaterer, at materiale, et stykke udstyr eller en kompo-
nent ikke er i overensstemmelse med sit certifikat, kan organisa-
tionen nagte at tillade, at dette materiale, dette stykke udstyr
eller denne komponent anbringes om bord. Den anerkendte
organisation underretter gjeblikkeligt de ovrige anerkendte orga-
nisationer, idet den angiver arsagerne til afslaget.

De anerkendte organisationer anerkender med henblik pé klassi-
fikation certifikater for skibsudstyr, der er forsynet med overens-
stemmelse med Radets direktiv 96/98/EF af 20. december 1996
om skibsudstyr (%).

Organisationerne afleegger regelmaessigt beretning til Kommissi-
onen og medlemsstaterne om vasentlige fremskridt i forbindelse
med standarder og gensidig anerkendelse af certifikater for
materialer, udstyr og komponenter.

2. Kommissionen forelaegger en rapport for Europa-Parla-
mentet og Radet senest... (¥), baseret pd en uathaengig underse-
gelse af, hvor langt man er kommet med harmoniseringen af
regler og procedurer og den gensidige anvendelse af certifikater
for materialer, udstyr og komponenter.

3. De anerkendte organisationer skal samarbejde med havne-
staters kontrolmyndigheder, ndr et skib i deres klasse er berort,
og navnlig, ndr det gelder om at fd korrigeret indberettede
mangler eller andre ungjagtigheder.

4.  De anerkendte organisationer stiller alle relevante oplys-
ninger til radighed for myndighederne i alle de medlemsstater,
der har givet dem en af de bemyndigelser, der er omhandlet i
artikel 3 i direktiv ...[...[EF, og for Kommissionen om fldden i
deres klasse og om overfarsler, eendringer, suspensioner og tilba-
getreekning fra klassen, uanset hvilket flag skibene forer.

Oplysninger om overfersler, &endringer, suspensioner og tilbage-
treekning fra klasse, herunder oplysninger om alle forsgmte syn,
forsemte henstillinger, klassebetingelser, driftsbetingelser eller
driftsrestriktioner, som er udstedt imod skibe i deres klasse —
uanset skibenes flag — meddeles ogsd elektronisk til den falles
inspektionsdatabase, der anvendes af medlemsstaterne til
gennemforelse af direktiv ...[...[EF, samtidig med at de regi-
streres i organisationens egne systemer, dog under ingen
omstendigheder senere end 72 timer efter den hendelse, der
gav anledning til forpligtelsen til at meddele oplysningerne.
Disse oplysninger, med undtagelse af henstillinger og klassebe-
tingelser, der ikke er forsemt, offentliggeres pd de pageldende
anerkendte organisationers websteder.

5. De anerkendte organisationer udsteder ikke myndigheds-
certifikater til et skib, uanset skibets flag, der ikke laengere er i
klasse, eller som skifter klasse pd grund af sikkerhedsmangler
ved skibet, for flagstatens myndigheder inden for en rimelig frist
har faet mulighed for at udtale sig, om, hvorvidt en indgdende
inspektion er pakravet.

6.  Hvis der sker en klasseoverforsel fra en anerkendt organi-
sation til en anden, skal den afgivende organisation sd hurtigt
som muligt stille skibets komplette synshistorie til rddighed for
den modtagende organisation, og iser informere den om:

a) eventuelle forsemte syn

b) eventuelle forsemte henstillinger og klassebetingelser

(") EFT L 46 af 17.2.1997, s. 25. Senest andret ved direktiv 2002/84/EF
(EFTL 324 af29.11.2002,s. 53).
(*) Fem dr efter denne forordnings ikrafttraeden.
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c) driftsbetingelser, der er udstedt mod skibet og
d) driftsrestriktioner, der er udstedt mod skibet.

Den modtagende organisation kan ferst udstede nye certifikater
til skibet, ndr alle forsemte syn er blevet afsluttet med tilfreds-
stillende resultat, og alle forsemte henstillinger eller klassebetin-
gelser, der tidligere er blevet udstedt med hensyn til skibet, er
blevet opfyldt som angivet af den afgivende organisation.

Den modtagende organisation skal, for certifikaterne udstedes,
meddele den afgivende organisation certifikaternes udstedelses-
dato og bekrefte dato, sted og foranstaltninger, som er truffet
med hensyn til hvert enkelt forsemt syn, forsemt henstilling og
forsemt klassebetingelse.

Anerkendte organisationer fastleegger og anvender passende
felles krav vedrerende tilfelde af klasseoverforsler, der kraever
sarlige sikkerhedsforanstaltninger. Disse tilfelde skal som
minimum omfatte klasseoverforsel af skibe, der er 15 dr gamle
eller zldre, og overforsel fra en ikke-anerkendt organisation til
en anerkendt organisation.

Anerkendte organisationer samarbejder for at gennemfore
bestemmelserne i dette stykke korrekt.

Artikel 11

1. Senest... (*) opretter de anerkendte organisationer og
opretholder et uathangigt kvalitetsvurderings- og certificerings-
system i overensstemmelse med galdende internationale kvali-
tetsstandarder, hvori relevante brancheorganisationer, som
udgver sofartsvirksomhed, kan deltage med rddgivende befo-
jelse.

2. Kvalitetsvurderings- og certificeringssystemet varetager
folgende opgaver:

a) periodisk vurdering af de anerkendte organisationers kvali-
tetsstyringssystemer i henhold til kvalitetskriterierne i ISO
9001

b) certificering af de anerkendte organisationers kvalitetssty-
ringssystemer, herunder organisationer, som har anmodet
om anerkendelse i henhold til artikel 3

¢) formulering af fortolkninger af de internationalt anerkendte
kvalitetsstyringsstandarder, navnlig for at tage hgjde for de
serlige kendetegn ved anerkendte organisationer og deres
forpligtelser, og

d) udarbejdelse af individuelle og kollektive henstillinger om
forbedring af anerkendte organisationers processer og interne
kontrolordninger.

(*) 24 maneder efter datoen for denne forordnings ikrafttraeden.

3. Kvalitetsvurderings- og certificeringssystemet udstyres med
de nedvendige ledelses- og andre befgjelser til at handle uathaen-
gigt af de anerkendte organisationer og have de nedvendige
midler til at varetage sine opgaver effektivt og efter de hgjeste
faglige standarder. Kvalitetsvurderings- og certificeringssystemet
fastleegger selv sine arbejdsmetoder og sin forretningsorden.

4. Kvalitetsvurderings- og certificeringssystemet vedtager en
arlig arbejdsplan.

5. Kvalitetsvurderings- og certificeringssystemet kan anmode
om bistand fra andre eksterne vurderingsorganer.

6.  Kvalitetsvurderings- og certificeringssystemet forelaegger de
bererte parter, herunder flagstaterne og Kommissionen fuld-
steendige oplysninger om den arlige arbejdsplan og om dens
konklusioner og henstillinger, navnlig vedrerende situationer,
hvor sikkerheden kan have veret i fare.

7. Kvalitetsvurderings- og certificeringssystemet tages jeevnligt
op til revision af Kommissionen.

8.  Kommissionen aflegger rapport til medlemsstaterne om
resultaterne og opfelgningen af vurderingen.

Artikel 12

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sos og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
forordning (EF) nr. 2099/2002 ().

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF, fastsxttes
til tre maneder.

4. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgerelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 13

1. Denne forordning kan, hvis dens anvendelsesomrade ikke
udvides, @ndres med henblik péd at ajourfere minimumskravene
i bilag I, navnlig pé baggrund af de relevante IMO-afgorelser.

Disse foranstaltninger, der har til formdl at @ndre ikke-vaesent-
lige bestemmelser i denne forordning, vedtages efter forskrift-
sproceduren med kontrol i artikel 12, stk. 4.

(") EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 93/2007 (EUTL 22 af 31.1.2007,s. 12).
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2. Andringer af de internationale konventioner, der er naevnt
i denne forordnings artikel 2, litra b), kan udelukkes fra denne
forordnings anvendelsesomréde, jf. artikel 5 i forordning (EF)
nr. 2099/2002.

Artikel 14

1. Kommissionen vedtager og offentliggar:

a) kriterier for maling af effektiviteten af de anerkendte organi-
sationers regler og procedurer samt resultatet af arbejdsind-
satsen med hensyn til sikkerhed og forebyggelse af forure-
ning fra de skibe, de har klassificeret, serligt pd baggrund af
oplysningerne i henhold til Paris-aftalememorandummet om
havnestatskontrol og/eller lignende ordninger, og

b) kriterier for, hvorndr resultatet af arbejdsindsatsen i disse
henseender skal anses for at udgere en uacceptabel trussel
mod sikkerheden eller miljoet, idet der kan tages hensyn til
serlige forhold, der gor sig gzldende for mindre eller staerkt
specialiserede organisationer.

Disse foranstaltninger, der har til formdl at andre ikke-veesent-
lige bestemmelser i denne forordning ved at supplere den,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 12, stk.
4.

2. De foranstaltninger, der har til formal at endre ikke-
vasentlige bestemmelser i denne forordning ved at supplere den
med hensyn til gennemforelsen af artikel 6, og i givet fald
artikel 7, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i
artikel 12, stk. 4.

3. Med forbehold af den umiddelbare anvendelse af mini-
mumskravene i bilag I kan Kommissionen i overensstemmelse
med forskriftsproceduren i artikel 12, stk. 3, vedtage retnings-
linjer for fortolkningen heraf, og den kan overveje at opstille
mél for de generelle minimumskrav, der er omhandlet i bilag I,
del A, punkt 3.

Artikel 15

1. Organisationer, der ved denne forordnings ikrafttreeden,
allerede var anerkendt i overensstemmelse med direktiv
94/57|[EF, bevarer deres anerkendelse, jf. dog stk. 2.

2 Uden at dette bergrer artikel 5 og 7, tager Kommissionen
senest... (*) alle begraensede anerkendelser, der er udstedt i
henhold til direktiv 94/57EF, op til fornyet vurdering i lyset af
artikel 4, stk. 3, i denne forordning, med henblik pd at afgere
efter forskriftsproceduren i artikel 12, stk. 3, om begransnin-
gerne skal erstattes af andre eller ophaeves. Begransningerne
forbliver i kraft, indtil Kommissionen har truffet en afgarelse.

Artikel 16

Som led i vurderingen i henhold til artikel 8, stk. 1, kontrollerer
Kommissionen, at indehaveren af anerkendelsen er den relevante
retlige enhed i organisationen, som denne forordnings bestem-
melser skal finde anvendelse pd. Hvis dette ikke er tilfeldet,
treeffer Kommissionen en beslutning om endring af anerken-
delsen.

Hvis Kommissionen @ndrer anerkendelsen, tilpasser medlems-
staterne deres aftaler med den anerkendte organisation i over-
ensstemmelse med andringen.

Artikel 17
Kommissionen informerer hvert andet ar Europa-Parlamentet og
Rédet om anvendelsen af denne forordning.

Artikel 18

Henvisninger i fellesskabslovgivningen og i den nationale
lovgivning til direktiv 94/57[EF galder i givet fald som henvis-
ninger til denne forordning og lases i overensstemmelse med
sammenligningstabellen i bilag II.

Artikel 19

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udferdiget i ...

Pé Europa-Parlamentets vegne

Formand

P Rddets vegne

Formand

(*) 12 méneder efter denne forordnings ikrafttreeden.
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BILAG I

MINIMUMSKRAYV TIL ORGANISATIONER
(jf. artikel 3)

A. GENERELLE MINIMUMSKRAV

1. En anerkendt organisation skal have status som juridisk person i den stat, hvor den har sit hjemsted. Dens regn-
skaber skal attesteres af uafhaengige revisorer.

2. Den anerkendte organisation skal kunne dokumentere omfattende erfaring med vurdering af udformning og

bygning af handelsskibe.

3. Den anerkendte organisation skal til enhver tid rdde over et betydeligt personale til at varetage ledelsesmaessige og
tekniske opgaver samt stottefunktioner og forskningsopgaver i et omfang, der passer til storrelsen af fladen i orga-
nisationens klasse, flidens sammensetning og organisationens engagement i bygning og ombygning af skibe. Den
anerkendte organisation skal veere i stand til pa hvert arbejdssted, nér der er behov for det, at stille midler og perso-
nale til ridighed i et omfang, der passer til de opgaver, der skal udferes i overensstemmelse med de generelle mini-
mumskrav i punkt 6 og 7 og med de specifikke minimumskrav i del B.

4. Den anerkendte organisation skal have og anvende et sat af egne omfattende regler og procedurer, eller paviste
evner derfor, for konstruktion, bygning og periodisk syn af handelsskibe, der er af samme kvalitet som internatio-
nalt anerkendte standarder. Disse regler og forskrifter offentliggares og ajourfores og forbedres lgbende i kraft af
forsknings- og udviklingsprogrammer.

5. Den anerkendte organisation skal hvert dr offentliggere sit skibsregister eller forer skibsregisteret i en database, der
er tilgaengelig for offentligheden.

6. Den anerkendte organisation ma ikke vare kontrolleret af redere eller veerfter eller af andre med kommerciel inte-
resse i fremstilling, udstyring, reparation eller drift af skibe. Den anerkendte organisation mé ikke i vasentlig grad
vere indtegtsmaessigt atheengig af en enkelt erhvervsvirksomhed. Den anerkendte organisation udferer ikke klassifi-
kationsopgaver eller myndighedsopgaver, hvis den er identisk med eller har erhvervsmaassig, personlig eller familie-
massig tilknytning til et skibs reder eller operator. Dette uforenelighedsprincip finder ligeledes anvendelse pé de
skibsinspektorer, der er ansat af den anerkendte organisation.

7. Den anerkendte organisation skal udeve sin virksomhed i overensstemmelse med bestemmelserne i bilaget til IMO-
resolution A.789 (19) om specifikationer for tilsyns- og certificeringsfunktioner, der udferes af anerkendte organer
pa myndighedernes vegne, i den udstrakning de dakker emner, der falder ind under denne forordnings anvendel-
sesomrade.

B. SPECIFIKKE MINIMUMSKRAV

1. Den anerkendte organisation skal yde en verdensomspandende dakning i kraft af sine egne eksklusive tilsynsfo-
rende eller, i ganske sarlige og behorigt begrundede tilfelde, andre anerkendte organisationers tilsynsferende.

2. Den anerkendte organisation skal folge et st etiske regler.

3. Den anerkendte organisation skal ledes og administreres pa en sddan mdde, at de oplysninger, som en medlems-
stats myndigheder har brug for, behandles fortroligt.

4. Den anerkendte organisation skal stille alle relevante oplysninger til rddighed for myndighederne, Kommissionen
og de berprte parter.

5. Det arbejde, der udfores af den anerkendte organisation, de tilsynsforende og det tekniske personale, der er ansat
af organisationen, mé pd ingen made gribe ind i intellektuelle ejendomsrettigheder, der indehaves af skibsveerfter,
udstyrsleveranderer eller redere, herunder patenter, licenser, knowhow eller enhver anden form for viden, der er
retligt beskyttet pa fellesskabsplan eller nationalt plan. Den anerkendte organisation, de tilsynsforende og det
tekniske personale, der er ansat af organisationen, ma med forbehold af medlemsstaternes og Kommissionens
skonsbefojelser, herunder navnlig i medfer af artikel 9, under ingen omstendigheder videregive eller offentliggere
oplysninger af kommerciel betydning, som er kommet til deres kendskab under udferelsen af deres inspektions-,
kontrol- og tilsynsarbejde i forbindelse med bygning eller reparation af skibe.

6. Den anerkendte organisations ledelse skal definere og dokumentere sin politik, sine mél og sin forpligtelse med
hensyn til kvalitet, og den skal sikre, at politikken er blevet forstdet og gennemfort og opretholdes pé alle niveauer
i den anerkendte organisation. Den anerkendte organisations politik skal henvise til mal og indikatorer for arbejds-
indsats pd omraderne sikkerhed og forureningsforebyggelse.
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7. Den anerkendte organisation skal sikre:
a) at dens regler og procedurer opstilles og vedligeholdes pd en systematisk made

b) at dens regler og procedurer folges, og at der foreligger et internt system til at méle tjenesteydelsens kvalitet i
forhold til disse regler og procedurer

¢) at kravene til de myndighedsopgaver, som den anerkendte organisation er bemyndiget til at udfere, opfyldes,
og at der foreligger et internt system til at male kvaliteten af tjenesteydelsen, hvad angdr overholdelse af de
internationale konventioner

d) at ansvar, befgjelser og de indbyrdes relationer mellem de medarbejdere, hvis arbejde har indflydelse pé kvali-
teten af organisationens tjenesteydelser, er defineret og dokumenteret

e) at alt arbejde udferes under kontrollerede forhold

f) at der er etableret en kontrolordning, der sikrer overvigning af de handlinger og det arbejde, der udferes af
skibsinspektorer samt det tekniske og administrative personale, der er ansat af den anerkendte organisation

@) at skibsinspektarer har indgdende kendskab til den serlige skibstype, hvor de udferer deres arbejde, for s vidt
angdr den sarlige undersogelse, der skal gennemfores, og til de relevante galdende krav

h) at der anvendes en ordning med uddannelse af skibsinspekterer og lebende ajourfering af deres kundskaber

i) at der lebende foretages registreringer, der viser, at de kraevede standarder er opfyldt pd de punkter, som de
udferte tjenesteydelser omfatter, samt at kvalitetsstyringssystemet fungerer effektivt

j) at der til stadighed findes et omfattende system af planlagt og dokumenteret intern revision af de kvalitetsrela-
terede aktiviteter i alle organisationens hjemsteder

k) at de lovbestemte syn og inspektioner, der kraeves i det harmoniserede system for syn og certificering, som
den anerkendte organisation er bemyndiget til at udfere, foretages i henhold til bestemmelsen i bilaget og
tillegget til IMO-resolution A.948 (23) om retningslinjer for syn i henhold til det harmoniserede system for
syn og certificering

1) at der etableres klare og direkte linjer, hvad angdr ansvar og ledelse mellem den anerkendte organisations
hovedkontor og dets regionale kontorer og mellem de anerkendte organisationer og deres skibsinspektarer.

8. Den anerkendte organisation skal udvikle og gennemfore og opretholde et effektivt internt kvalitetsstyringssystem,
der er baseret pa relevante dele af de internationalt anerkendte kvalitetsstandarder, og som er i overensstemmelse
med EN ISOJIEC 17020:2004 (inspektionsorganer) og med EN ISO 9001:2000 (kvalitetsstyringssystemer, krav),
som fortolket og certificeret af det kvalitetsvurderings- og certificeringssystem, der er omhandlet i artikel 11, stk.
1.

9. Den anerkendte organisations regler og procedurer skal gennemferes pd en sidan mdde, at organisationen
forbliver i stand til, pd basis af sin egen direkte viden og vurdering at udstede en palidelig og objektiv erklaring
om sikkerheden ved de berorte skibe i form af klassecertifikater, pd grundlag af hvilke der kan udstedes myndig-
hedscertifikater.

10. Den anerkendte organisation skal have de nedvendige midler til — ved hjelp af kvalificeret, fagligt uddannet
personale og i henhold til bestemmelserne i bilaget til IMO-resolution A.913 (22) om retningslinjer for myndighe-
dernes gennemforelse af den internationale kodeks for sikker skibsdrift (ISM-koden) — at vurdere anvendelsen og
opretholdelsen af bade det landbaserede og det pa skibene anvendte sikkerhedsstyringssystem, som skal omfattes
af de pigeldende certifikater.

11. Den anerkendte organisation skal give reprasentanter for myndighederne og andre bergrte parter mulighed for at
deltage i udarbejdelsen af dens regler ogfeller procedurer.
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BILAG 11

SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 94/57/EC

Direktiv ...[.../EF

Denne forordning

Artikel 1

Artikel 1

Artikel 1

Artikel 2, litra a)

Artikel 2, litra a)

Artikel 2, litra a)

Artikel 2, litra b)

Artikel 2, litra b)

Artikel 2, litra ¢)

Artikel 2, litra c)

Artikel 2, litra d)

Artikel 2, litra d)

Artikel 2, litra b)

Artikel 2, litra €)

Artikel 2, litra €)

Artikel 2, litra ¢)

Artikel 2, litra f)

Artikel 2, litra d)

Artikel 2, litra f)

Artikel 2, litra g)

Artikel 2, litra €)

Artikel 2, litra g)
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RADETS BEGRUNDELSE

INDLEDNING

Som led i den falles beslutningsprocedure (artikel 251 i TEF) ndede Radet den 30. november 2007 til
politisk enighed om to sarskilte retsakter, der bygger pd Kommissionens forslag herom (') et udkast til
direktiv om felles regler og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for
sofartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed (omarbejdning) og en forordning om felles regler
og standarder for organisationer, der udferer inspektion og syn af skibe (omarbejdning). Dette dokument
vedrerer den del af Kommissionens forslag, der bestr af den omarbejdede forordning. (3

Efter den juridiske og sproglige gennemgang vedtog Radet sin felles holdning den 6 juni 2008.

I den felles holdning har Radet taget hensyn til udtalelsen fra Det Europaiske @konomiske og Sociale
Udvalg () og udtalelsen fra Regionsudvalget. (*) Et stort antal af Europa-Parlamentets sendringer, der blev
vedtaget ved forstebehandlingen den 25. april 2007 (%), er indarbejdet eller afspejlet i den dertil svarende
tekst enten i direktivet eller forordningen i henhold til Rddets holdning.

Formalet med forslaget er at omarbejde de successive eendringer af direktiv 94/57[EF, der fastsetter faelles
regler og standarder for organisationer, der inspicerer skibe og udsteder skibscertifikater, de sdkaldte
»anerkendte organisationer«. Endvidere er visse bestemmelser i det eksisterende direktiv @ndret med
henblik pd forenkling eller harmonisering eller for at styrke de galdende regler, f.cks. ved at styrke
kontrollen med de anerkendte organisationer og reformere ordningen for sanktioner over for dem, der
ikke opfylder minimumskriterierne for anerkendelse.

. ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

a) Retsaktens form

Det vaesentligste spergsmdl, der blev rejst under droftelserne i Radets organer, var formen af den retsakt,
som Kommissionen har foresldet. Flere bestemmelser i det foresldede direktiv skal forstds saledes, at de
skaber forpligtelser direkte eller overdrager Kommissionen befgjelser til at palaegge privatpersoner, i dette
tilfelde de anerkendte organisationer, sddanne forpligtelser. Dette blev bekreeftet af Ridets Juridiske
Tjeneste i dens udtalelse af 8. oktober 2007 (dok. 13616/07), der anbefalede, at retsakten blev vedtaget i
form af en forordning, eller alternativt, at bestemmelserne blev omredigeret, eller at retsakten blev
opsplittet i et direktiv og en forordning.

Rédet vedtog som led i sin politiske enighed at opsplitte teksten i to sarskilte retsakter, et direktiv og en
forordning. Direktivet indeholder de bestemmelser, der er rettet til medlemsstaterne vedrerende deres
forbindelser med de anerkendte organisationer, hvorimod forordningen indeholder alle bestemmelser
vedrorende anerkendelse pd fallesskabsniveau, dvs. Kommissionens udstedelse eller tilbagekaldelse af
anerkendelsen, de forpligtelser og kriterier, der skal opfyldes af organisationerne, for at de kan opnd
Fallesskabets anerkendelse, samt mulige sanktioner over for anerkendte organisationer, der ikke opfylder
disse forpligtelser og kriterier.

b) De vasentligste sporgsmal i forbindelse med forordningen

Ud over beslutningen om at medtage alle bestemmelser vedrorende Feellesskabets anerkendelse af organi-
sationer, der udferer inspektion og syn af skibe, fandt Radet det hensigtsmessigt at @ndre disse bestem-
melser af klarhedshensyn eller pa grundlag af felgende overvejelser:

(") Kommissionen forelagde den 30. januar 2006 sit forslag til et omarbejdet direktiv om felles regler o%standarder for organi-

sationer, der udferer inspektion og syn af skibe, og for sefartsmyndighedernes aktiviteter i forbindelse dermed (dok.
5912/06 MAR 11 ENV 50 CODEC 95).

%) Rédets felles holdning vedrerende direktivudkastet foreligger i dok. 5724/08 og begrundelsen i dok. 5724/08 ADD 1.

3

)
)
y
)

CESE 1177/2006 af 13.9.2006 (EUT C 318 af 23.12.2006, s. 195-201).
CdR 43/2006 af 15.6.2006 (EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38).

’) Dok. 8724/07 CODEC 389 MAR 28 ENV 206 (endnu ikke offentliggjort i EUT).
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1) Anerkendelsens omfang og minimumskriterier for anerkendelse

Rédet og Europa-Parlamentet finder det vigtigt at understrege, at den organisation, der skal anerkendes,
uanset selskabsstrukturen skal levere tjenesteydelser pd verdensplan. I tilfelde af en begraenset anerken-
delse bestemmer den falles holdning, at der skal vare gennemsigtighed med hensyn til begransningen
og betingelserne for at endre den. For at undgd enhver nedgradering af minimumskriterierne for aner-
kendelse indeholder den felles holdning en mulighed for, at der ved udvalgsprocedure fastsattes regler
om fortolkningen af og formélene med disse kriterier, iseer hvor meget personale, der skal ansettes af de
anerkendte organisationer.

2) Pilaeggelse af bader over for anerkendte organisationer

Efter Radets opfattelse skal medlemsstaterne gennem radgivningsproceduren underrettes om enhver
afgorelse, der skal traffes af Kommissionen med henblik pd at pélagge anerkendte organisationer, der
ikke opfylder deres forpligtelser i henhold til forordningen, beder.

3) Harmonisering af anerkendte organisationers regler og procedurer og gensidig anerkendelse af certifikater udstedt

af disse

Rédet tilslutter sig Kommissionens forslag om at tilskynde de anerkendte organisationer til at harmoni-
sere deres regler og procedurer yderligere og overveje, hvorndr de gensidigt vil anerkende deres certifi-
kater for materialer, udstyr og komponenter. Den falles holdning indeholder dog en rakke beskyttelses-
klausuler. Disse vedrarer tilfeelde, hvor de anerkendte organisationer ikke kan blive enige om gensidig
anerkendelse af certifikater, eller tilfeelde, hvor det er bekraftet, at materiale, et stykke udstyr eller en
komponent ikke er i overensstemmelse med sit certifikat.

[ overensstemmelse med Europa-Parlamentet anmodes Kommissionen om at aflaegge rapport om, hvor
langt man er kommet med harmoniseringen af de anerkendte organisationers regler og procedurer og
den gensidige anerkendelse af certifikater udstedt af disse.

4) Vurdering og certificering af de anerkendte organisationers kvalitetsstyringssystemer

Rédet tilslutter sig fuldt ud de overordnede linjer i Kommissionens forslag om, at anerkendte organisati-
oner skal oprette en enhed, der er ansvarlig for vurdering og certificering af deres kvalitetsstyringssy-
stemer. Stort set i overensstemmelse med Europa-Parlamentets @ndring understreger Ridet i sin faelles
holdning, at dette ber ske i overensstemmelse med galdende internationale kvalitetsstandarder og efter
radgivning fra de relevante brancheorganisationer, som udever sofartsvirksomhed.

Yderligere aendringer foretaget af Radet af bestemmelserne om dette kvalitetsvurderings- og certificer-
ingssystem har navnlig til formdl at stremline denne enheds opgaver og gere det klart, at den skal have
den nedvendige ledelse og befgjelser til at handle uathaengigt af de anerkendte organisationer.

5) Indforelse af forskriftsproceduren med kontrol

I overensstemmelse med den a@ndrede komitologiafgerelse (') indferer Ridet i sin felles holdning
forskriftsproceduren med kontrol med henblik pd at @ndre forordningen i henhold til @ndringer af de
internationale konventioner, protokoller, koder og resolutioner, at ajourfere minimumskriterierne for
anerkendelse og at vedtage kriterier for méling af effektiviteten af de anerkendte organisationers regler,
procedurer og arbejdsindsats med hensyn til sikkerhed og forebyggelse af forurening.

ZANDRINGER

[ den felles holdning er en rakke af Europa-Parlamentets forstebehandlingsendringer indarbejdet, enten
ordret eller delvis eller principielt: 6, 11, 12, 15, 16, 17, 18, 20, 25, 26, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 43,
44, 45, 50, 52, 53, 54, 55, 56, 59, 60, 61, 62, 64, 66, 68, 69, 71 og 74. De dertil svarende bestem-
melser er ofte i overensstemmelse med @ndringerne, men er ikke identiske pd grund af den nedvendige
tilpasning af teksten som felge af opsplitningen af det oprindelige forslag i to sarskilte retsakter.

() Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om faststtelse af de naermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbe-

fojelser, der tillegges Kommissionen, som andret ved Radets afgorelse 2006/512/EF af 17. juli 2006 (EUT L 200 af
22.7.2006,s. 11).
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De resterende @ndringer kunne ikke accepteres, fordi de efter Radets opfattelse ikke er i overensstem-
melse med procedurerne for Fellesskabets anerkendelse (eendring 14), ikke er helt klare eller forekommer
overflodige (eendring 19, 23, 57 og 67) eller ikke er i overensstemmelse med Rédets tilgang til opret-
telsen af en enhed, der er ansvarlig for vurdering og certificering af anerkendte organisationers kvalitets-
styringssystemer (andring 63, 65 og delvis 74).

. KONKLUSION

Réidet mener, at dets felles holdning er en hensigtsmessig méde, hvorpd der kan fastlegges bestem-
melser vedrgrende anerkendelse pé fallesskabsniveau af organisationer, der udferer inspektion og syn af
skibe, gennem vedtagelse af en forordning ledsaget af et direktiv, der indeholder de foranstaltninger,
medlemsstaterne skal folge i deres forbindelser med disse organisationer.

Teksten til den falles holdning afspejler et stort antal af Europa-Parlamentets aendringer. Radet ser frem
til at indlede en konstruktiv debat med Europa-Parlamentet med henblik pd at nd til enighed hurtigst
muligt.
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FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 19/2008
vedtaget af Radet den 6. juni 2008

med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. ...[2008 af ... om
transportorers erstatningsansvar ved ulykker under setransport af passagerer

(E@S-relevant tekst)

(2008/C 190 E[02)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (%),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Inden for rammerne af den felles transportpolitik ma der
treeffes yderligere foranstaltninger for at ege sikkerheden
inden for setransport. Disse foranstaltninger omfatter
ogsd regler for erstatningsansvar over for tilskadekomne
passagerer, da det er vigtigt at sikre et passende erstat-
ningsniveau for passagerer i forbindelse med ulykker pa
havet.

(2)  Protokollen af 2002 til Athenkonventionen blev vedtaget
den 1. november 2002 inden for rammerne af Den Inter-
nationale Sefartsorganisation (IMO). Fellesskabet og dets
medlemsstater er ved at afgere, om de skal tiltraede eller
ratificere navnte protokol.

(3)  Athenkonventionen angéende transport af passagerer og
deres bagage til sos, 1974, som andret ved protokollen
af 2002 (i det folgende benavnt »Athenkonventionenc),
galder kun for international transport. Der skelnes ikke
leengere mellem national og international transport pa
det indre marked for sgtransport, og det vil derfor veare
hensigtsmzssigt at operere med samme erstatningsansvar
i bdde den internationale og den nationale sgtransport i
Faellesskabet.

(4)  Den Internationale Sefartsorganisations juridiske komité
vedtog den 19. oktober 2006 Forbehold og retningslinjer
for gennemforelse af Athenkonventionen (i det folgende

(") EUTC 318 af 23.12.2006,s. 195.

() EUT C 229 af 22.9.2006, s. 38.

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 25.4.2007 (endnu ikke offentliggjort i
EUT), Rédets falles holdning af 6. juni 2008 og Europa-Parlamentets
holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i EUT). Radets afgorelse af...
(endnu ikke offentliggjort i EUT).

benevnt »IMO-retningslinjerne«) for at lagse nogle
spergsmal i Athenkonventionen, herunder navnlig erstat-
ning for skade i forbindelse med terrorisme, og IMO-
retningslinjerne kan som sddan betragtes som lex specialis.

(5) I denne forordning er der indarbejdet dele af IMO-
retningslinjerne, som gores bindende. Saledes skal navnlig
verbet »bor« i IMO-retningslinjerne forstds som »skale.

(6)  Bestemmelserne i Athenkonventionen (bilag 1) og i IMO-
retningslinjerne (bilag II) finder tilsvarende anvendelse i
forbindelse med fellesskabslovgivningen.

(7)  De sporgsmal, der er omfattet af artikel 17 og 17a i
Athenkonventionen, henhgrer under Det Europeiske
Feellesskabs enekompetence, for sd vidt disse artikler
pavirker de bestemmelser, der er fastsat ved Rédets
forordning (EF) nr. 44/2001 af 22. december 2000 om
retternes kompetence og om anerkendelse og fuldbyr-
delse af retsafgorelser pd det civil- og handelsretlige
omrade (¥). I dette omfang er disse to bestemmelser en
del af fellesskabsretten, nir Det Europaiske Fellesskab
tiltreder Athenkonventionen.

(8)  Ved anvendelsen af denne forordning forstds udtrykket
seller er registreret i en medlemsstat« sdledes, at flagstaten
i forbindelse med registrering ved bareboatudchartring
skal vere enten en medlemsstat eller en kontraherende
part i Athenkonventionen. Medlemsstaterne og Kommis-
sionen tager de nedvendige skridt til at anmode IMO om
at udarbejde retningslinjer for begrebet registrering ved
bareboatudchartring.

(9)  Ved anvendelsen af denne forordning betragtes udtrykket
»bevagelseshjelpemidler« hverken som bagage eller kore-
tojer i henhold til artikel 8 i Athenkonventionen.

(100 De nedvendige foranstaltninger til gennemforelsen af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
settelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (°).

() EFT L 12 af 16.1.2001, s. 1. Senest andret ved forordning (EF)
nr. 1791/2006 (EUTL 363 af 20.12.2006, s. 1).

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgorelse 2006/512/EF
(EUTL 200 af 22.7.2006,s. 11).
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(11) Kommissionen ber navnlig tillegges befgjelser til at
@ndre denne forordning for at indarbejde senere
endringer til internationale konventioner, protokoller,
kodekser og resolutioner i relation hertil. Da der er tale
om generelle foranstaltninger, der har til formdl at sendre
ikke-vaesentlige bestemmelser i denne forordning,
herunder ved at supplere den med nye ikke-vasentlige
bestemmelser, skal foranstaltningerne vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999/468|EF.

(12) Det Europziske Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA),
som blev oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1406/2002 af 27. juni 2002 ('), ber
bistd Kommissionen med udarbejdelsen af en rapport
om, hvordan de nye regler fungerer.

(13)  For at opfylde deres forpligtelser i henhold til denne
forordning kan medlemsstaterne overveje at ratificere den
internationale konvention om begraensning af ansvaret
for seretlige krav, 1976, som endret ved 1996-proto-
kollen, og benytte sig af den mulighed, der er fastsat i
artikel 15, stk. 3a, i ovennaevnte konvention, til ved hjelp
af specifikke bestemmelser i denne forordning at regulere,
hvilken ordning for begraensning af erstatningsansvar der
skal gzlde for passagerer.

(14)  Malet for denne forordning, nemlig at etablere et fxlles
sxt regler for sgtransporterers og passagerers rettigheder
i tilfelde af en ulykke, kan ikke i tilstreekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pd grund af
behovet for at sikre identiske grenser for erstatningsan-
svar ved ulykker i alle medlemsstater, bedre nds pa felles-
skabsplan; Fallesskabet kan derfor traffe foranstaltninger
i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trak-
tatens artikel 5. I overensstemmelse med proportionali-
tetsprincippet, jf. nevnte artikel, gdr denne forordning
ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd dette
mél —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning fastsattes fallesskabsordningen vedre-
rende erstatningsansvar og forsikring i forbindelse med sgtrans-
port af passagerer, jf. de relevante bestemmelser i:

a) Athenkonventionen angdende transport af passagerer og
deres bagage til sgs, 1974, som @ndret ved protokollen af
2002, i det folgende benzvnt »Athenkonventionen«, som
fastsat i bilag I, og

(") EFT L 208 af 5.8.2002, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 1891/2006 (EUT L 394 af 30.12.2006, s. 1).

b) IMO’s forbehold og retningslinjer for gennemforelse af Athe-
nkonventionen, som fastlagt af Den Internationale Sefart-
sorganisations juridiske komité den 19. oktober 2006, i det
folgende benavnt »IMO-retningslinjerne«, som fastsat i
bilag II.

Denne forordning udvider desuden anvendelsen af disse bestem-
melser til ogsd at omfatte sotransport af passagerer i de enkelte
medlemsstater med skibe, der i henhold til artikel 4 i Rédets
direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og
-standarder for passagerskibe (?) er omfattet af klasse A, og fast-
setter visse supplerende krav.

Artikel 2
Anvendelsesomride

Denne forordning finder anvendelse pé international transport
som defineret i artikel 1, stk. 9 i Athenkonventionen og pé
setransport i de enkelte medlemsstater med skibe, der i henhold
til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er omfattet af klasse A, hvis

a) skibet forer en medlemsstats flag eller er registreret i en
medlemsstat, eller

b) transportkontrakten er indgdet i en medlemsstat, eller

¢) afgangs- eller bestemmelsesstedet ifglge transportkontrakten
ligger i en medlemsstat.

Medlemsstaterne kan anvende denne forordning pa alle former
for setransport inden for én medlemsstat.

Artikel 3
Erstatningsansvar og forsikring

1. Erstatningsansvaret for sd vidt angdr passagerer, deres
bagage og deres keretgjer og reglerne vedrerende forsikring eller
anden ekonomisk sikkerhed er underlagt bestemmelserne i
denne forordning og artikel 1 og 1a, artikel 2, stk. 2, artikel 3-
16 og artikel 18, artikel 20 og artikel 21 i Athenkonventionen,
jf. bilag I, og bestemmelserne i IMO-retningslinjerne, jf. bilag II.

2. De dele af IMO-retningslinjerne, der findes i bilag II,
betragtes som bindende.

Artikel 4

Erstatning for sd vidt angir beveagelseshjelpemidler eller
andre specifikke hjelpemidler

Ved bortkomst eller beskadigelse af bevagelseshjalpemidler eller
andre specifikke hjzlpemidler, der anvendes af en bevagelses-
haemmet passager, er transportgrens erstatningspligt omfattet af
bestemmelserne i artikel 3, stk. 3, i Athenkonventionen. Erstat-
ningen skal svare til enten genanskaffelsesvaerdien af det pageel-
dende hjelpemiddel eller, hvor det er relevant, udgifterne til
reparation.

() EFT L 144 af 15.5.1998, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens
direktiv 2003/75/EF (EUT L 190 af 30.7.2003, s. 6).
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Artikel 5

Overordnet erstatningsbegransning

Denne forordning endrer ikke rettigheder, som tilkommer, eller
forpligtelser, som péhviler transporteren eller undertranspor-
toren i kraft af national lovgivning til gennemforelse af den
internationale konventionen om begransning af ansvaret for
soretlige krav, 1976, som endret ved 1996-protokollen, og
enhver fremtidig @ndring af denne konvention.

For sd vidt angdr krav i forbindelse med en passagers ded eller
tilskadekomst, der skyldes en af de risici, der er navnt i IMO-
retningslinjerne, punkt 2.2, kan transporterens og undertrans-
porterens erstatningsansvar begraenses som anfert i stk. 1,
forudsat at erstatningsgreensen beregnet i henhold til bestemmel-
serne i stk. 1 ikke pr. skadetilfelde overstiger det laveste af belg-
bene 340 mio. regningsenheder pr. ulykke eller
250 000 regningsenheder pr. passager.

Artikel 6

Forskudsbetaling

Er en passagers dad eller tilskadekomst fordrsaget af en sgulykke
pd en medlemsstats omrdde eller om bord pé et skib, der forer
en medlemsstats flag eller er registreret i en medlemsstat, betaler
den transporter, der faktisk udferte transporten, da seulykken
skete, et forskud til dekning af de gjeblikkelige okonomiske
behov, som stdr i forhold til omfanget af den lidte skade, inden
15 dage efter, at den erstatningsberettigede er blevet identifi-
ceret. Ved dedsfald skal dette belgb vere mindst 21 000 EUR.

Denne bestemmelse finder ligeledes anvendelse, hvis transpor-
toren er etableret i Feellesskabet.

Forskudsudbetaling er ikke ensbetydende med anerkendelse af
erstatningsansvar og kan modregnes i et eventuelt senere erstat-
ningsbeleb, som udbetales pd grundlag af denne forordning,
men skal kun tilbagebetales i de tilfelde, der er omhandlet i
artikel 3, stk. 1, eller artikel 6 i Athenkonventionen eller i tilleeg
A til IMO-retningslinjerne, eller hvis den person, der har
modtaget forskudsudbetalingen, ikke er den erstatningsberetti-
gede person.

Artikel 7

Oplysningspligt

Transporteren ogfeller undertransporteren sikrer, at passage-
rerne senest ved afrejsen modtager passende og forstdelige

oplysninger om deres rettigheder i henhold til denne forordning.
I det omfang oplysningspligten i henhold til denne artikel er
blevet opfyldt af enten transportgren eller undertransporteren,
har den anden ikke pligt til at gere det. Disse oplysninger stilles
til radighed i det mest hensigtsmaessige format.

Med henblik pa at opfylde oplysningsforpligtelsen kan transpor-
toren og undertransportgren anvende et sammendrag af
bestemmelserne i denne forordning, som er udarbejdet af
Kommissionen og gjort tilgaengelig for offentligheden.

Artikel 8
Rapport

Senest tre dr efter denne forordnings anvendelsesdato udarbejder
Kommissionen en rapport om anvendelsen af denne forordning,
som bla. skal tage hensyn til den gkonomiske udvikling og
udviklingen i internationale fora.

Artikel 9
Gennemforelsesforanstaltninger

Foranstaltninger, der har til formal at andre ikke-vaesentlige
bestemmelser i denne forordning, og som vedrerer indarbejdelse
af @ndringer af greenserne i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1,
artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i Athenkonventionen for at tage
hensyn til afggrelser truffet i henhold til artikel 23 i Athenkon-
ventionen og tilsvarende ajourferinger af bilag I, vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 10, stk. 2.

Foranstaltninger, der har til formal at @ndre ikke-vasentlige
bestemmelser i denne forordning, og som vedrerer indarbejdelse
af @ndringer af IMO-retningslinjerne, som omhandlet i bilag II,
vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 10, stk.
2.

Artikel 10
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af Udvalget for Sikkerhed til Sgs og
Forebyggelse af Forurening fra Skibe (USS), der er nedsat ved
Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 2099/2002
af 5. november 2002 (').

2. Nér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dens artikel 8.

(") EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens
forordning (EF) nr. 93/2007 (EUTL 22 af 31.1.2007,s. 12).
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Artikel 11
Overgangsbestemmelse

For sd vidt angdr setransport i de enkelte medlemsstater med
skibe, der i henhold til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er omfattet
af klasse A, kan medlemsstaterne valge at udsette anvendelsen
af denne forordning indtil fire ar efter denne forordnings anven-
delsesdato.

Artikel 12
Ikrafttreeden

Denne forordning traeder i kraft pa dagen efter offentliggerelsen
i Den Europeeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den dato, hvor Athenkonventionen traeder i
kraft for Fellesskabets vedkommende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udferdiget i ...

Pé Europa-Parlamentets vegne

Formand

P Rddets vegne

Formand
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BILAG I

Bestemmelser i Athenkonventionen angdende transport af passagerer og deres bagage til ses, som er relevante

med henblik pd anvendelsen af denne forordning

(Konsolideret tekst bestdende af Athenkonventionen angdende transport af passagerer og deres bagage til sos, 1974, og

protokollen af 2002 til konventionen)

Artikel 1

Definitioner

I denne konvention forstds ved:

1)

2)

3)

4)

~
—

oo
=

=)
=

10)

11)

a) »transporter« en person, som indgdr en transportkontrakt, eller pd hvis vegne en sadan kontrakt er indgdet, uanset
om transporten faktisk udferes af denne eller af en undertransporter

b) »undertransporter« en anden person end transporteren, som ejer, lejer eller driver et skib, og som faktisk udferer
transporten eller en del af den, og

¢) »transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den«: undertransportaren eller transporteren selv, hvis
denne faktisk udferer transporten.

stransportkontrakt«: en kontrakt om setransport af en passager eller en passager og dennes bagage, som indgés af en
transporter eller pd dennes vegne

»skibe: kun segdende fartgjer, dog ikke luftpudebade
»passager«: enhver, som befordres med skib
a) pd grundlag af en transportkontrakt, eller

b) for, med transporterens samtykke, at ledsage et koretoj eller levende dyr, der omfattes af en godstransportkon-
trakt, som ikke bergres af denne konvention

»bagage« enhver genstand eller ethvert keretej, som transporteres af transporteren pd grundlag af en transportkon-
trakt, dog med undtagelse af:

a) genstande og keretgjer, der transporteres pd grundlag af et certeparti, et konnossement eller en anden kontrakt,
der fortrinsvis gzlder godstransport, og

b) levende dyr

»hindbagage«: bagage, som passageren har i sin kahyt eller pd anden méde har i besiddelse, i forvaring eller til ridi-
ghed. Undtagen med henblik pd denne artikels stk. 8 og artikel 8 omfatter hdndbagage ogsd bagage, som passageren
har i eller pa sit koretoj

»bortkomst eller beskadigelse af bagage« omfatter materielle tab, som skyldes, at bagagen ikke er blevet udleveret til
passageren inden for en rimelig tid efter ankomsten af det skib, der har eller skulle have transporteret bagagen, men
omfatter dog ikke forsinkelser pa grund af arbejdskonflikter

stransport«: omfatter folgende tidsrum:

a) for passageren og dennes handbagage: det tidsrum, hvor passageren ogfeller dennes hdndbagage befinder sig om
bord, hvor ombord- eller frabordestigning finder sted, og hvor passageren og dennes hindbagage transporteres til
vands fra land til skibet eller omvendst, hvis denne transport er inkluderet i prisen, eller hvis det fartgj, der benyttes
til dette formal, er stillet til passagerens radighed af transporteren. For passagerens vedkommende omfatter trans-
porten dog ikke det tidsrum, hvor denne opholder sig pd en havnestation eller -terminal eller pé kajen eller et
andet havneanlag

R=x

for handbagage: ogsd det tidsrum, hvor passageren opholder sig pa en havnestation eller -terminal eller pa kajen
eller et andet havneanlaeg, hvis bagagen er blevet overtaget af transporteren eller en af dennes ansatte eller agenter
og ikke er blevet genudleveret til passageren

Ke¥

for anden bagage, som ikke er hdndbagage: tidsrummet fra den overtages af transporteren eller en af dennes
ansatte eller agenter i land eller om bord, indtil den genudleveres af transporteren eller en af dennes ansatte eller
agenter

»international transport« enhver transport, hvis afgangs- og bestemmelsessted ifelge transportkontrakten ligger i to
forskellige stater, eller i den samme stat, hvis der ifelge transportkontrakten eller rejseruten er en mellemliggende
anlgbshavn i en anden stat

»organisationen«: Den Internationale Sefartsorganisation

»generalsekreteer«< Den Internationale Sefartsorganisations generalsekretar.



C 190 EJ22

29.7.2008

Den Europziske Unions Tidende
Artikel 1a
Bilag

Bilaget til denne konvention udger en integrerende del af konventionen.

Artikel 2

Anvendelsesomride

L []®

2. Uanset stk. 1 finder denne konvention ikke anvendelse, hvis den pagaldende transport ifelge en anden international
konvention om andre former for transport af passagerer og deres bagage er omfattet af en ordning for erstatningsansvar
efter den pagaldende konventions bestemmelser, forudsat at disse bestemmelser finder obligatorisk anvendelse pd sotrans-
port.

Artikel 3
Transporterens erstatningsansvar

1. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i forbindelse med en seulykke, er transporteren erstat-
ningspligtig i det omfang, tabet for den pagzldende passagers vedkommende ikke overskrider 250 000 regningsenheder
pr. skadetilfeelde, medmindre transportgren kan bevise, at ulykken:

a) skete som folge af krigshandlinger, fiendtligheder, borgerkrig, oprer eller en naturbegivenhed af usadvanlig, uundgaelig
og uafveergelig art, eller

b) udelukkende skyldes tredjemands forsetlige handling eller undladelse for at fremkalde ulykken.

Hvis tabet overskrider den navnte grense, er transporteren yderligere erstatningspligtig, medmindre han kan bevise, at
den tabsforvoldende ulykke skete uden fejl eller forsommelighed fra hans side.

2. Ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst i forbindelse med andet end en soulykke, er transporteren
erstatningspligtig, hvis den tabsforvoldende haendelse skyldes fejl eller forsemmelighed fra hans side. Bevisbyrden for fejl
eller forsommelighed ligger hos skadelidte.

3. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af hindbagage, er transporteren erstatningspligtig, hvis den tabs-
forvoldende hendelse skyldes fejl eller forsemmelighed fra hans side. Ved tab, som skyldes en sgulykke, forudsattes fejl
eller forsemmelighed fra transporterens side.

4. Ved tab, som skyldes bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end hdndbagage, er transporteren erstatnings-
pligtig, medmindre han kan bevise, at den tabsforvoldende handelse er sket uden fejl eller forssmmelighed fra hans side.

5. Med henblik pd denne artikel
a) forstds ved »soulykke« skibbrud, kentring, kollision eller stranding, eksplosion eller brand om bord eller skibsfejl

b) omfatter »fejl eller forsommelighed fra transporterens side« ogsd fejl eller forsemmelighed begdet af transporterens
ansatte under udferelsen af deres arbejde

¢) forstds ved »skibsfejl«: fejlfunktioner, svigt eller manglende overholdelse af galdende sikkerhedsregler, nar det galder
skibsdele eller skibsudstyr, der benyttes til redning eller evakuering af passagerer, til ombord- og frabordestigning, eller
til fremdrift, styring, sikker navigation, fortejning, opankring, leeggen til eller fra kaj- eller ankerplads, eller til havari-
kontrol efter fyldning, eller til udsatning af redningsmateriel, og

d) omfatter »tab« ikke straffende eller afskrakkende erstatning.

6.  Transporterens erstatningsansvar i henhold til denne artikel galder kun tab, som skyldes handelser, der indtreffer
under transporten. Bevisbyrden for, at den tabsforvoldende handelse er indtruffet under transporten, og for tabets omfang
ligger hos skadelidte.

7. Intet i denne konvention er til hinder for transporterens ret til regres over for tredjemand eller til at rejse pastand
om egen skyld i henhold til konventionens artikel 6. Intet i denne artikel er til hinder for begrensningsretten i henhold til
konventionens artikel 7 eller 8.

8. At en parts fejl eller forsommelighed forudsaettes, eller at en part far palagt bevisbyrden, hindrer ikke, at beviser til
denne parts fordel tages i betragtning.

(*) Ikke gengivet.
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Artikel 4
Undertransportor

1. Selv om udferelsen af transporten eller en del af den overlades til en undertransporter, er transporteren stadig
ansvarlig for den samlede transport i overensstemmelse med denne konventions bestemmelser. Dog har undertranspor-
toren rettigheder og forpligtelser efter denne konventions bestemmelser i forbindelse med sin del af transporten.

2. Ved transport, der udferes af en undertransporter, er transporteren ansvarlig for undertransporterens og dennes
ansattes og agenters handlinger og undladelser i forbindelse med udferelsen af deres arbejde.

3. Searlige aftaler, hvorefter transporteren patager sig forpligtelser, der ikke omfattes af denne konvention, eller giver
afkald pa rettigheder, som folger af denne konvention, bergrer kun undertransporteren, hvis denne udtrykkelig har givet
sit skriftlige samtykke.

4. Transporteren og undertransporteren hefter solidarisk i det omfang, de begge er erstatningspligtige.

5. Intet i denne artikel er til hinder for transporterens og undertransporterens indbyrdes regresret.

Artikel 4a
Obligatorisk forsikring

1. Ved passagertransport pd et skib, der er registreret i en kontraherende stat, og som er godkendt til transport af over
12 passagerer og omfattet af denne konvention, skal den transporter, der faktisk udferer hele transporten eller en del af
den vare i besiddelse af en forsikring eller anden gkonomisk sikkerhed, sdsom en bankgaranti eller lignende, som kan
dzkke erstatningsansvaret i henhold til denne konvention i tilfelde af passagerers ded eller tilskadekomst. Gransen for
den obligatoriske forsikring eller anden gkonomiske sikkerhed ma ikke veere under 250 000 regningsenheder pr. passager
pr. skadetilfeelde.

2. Til hvert skib udstedes et certifikat til bekraftelse af, at forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed er i kraft i over-
ensstemmelse med bestemmelserne i denne konvention, ndr den kompetente myndighed i en kontraherende stat har
forvisset sig om, at kravene i denne artikels stk. 1 er opfyldt. For et skib, der er registreret i en kontraherende stat, skal et
sadant certifikat udstedes eller bekraftes af den kompetente myndighed i skibets registreringsstat; for et skib, der ikke er
registreret i en kontraherende stat, kan certifikatet udstedes eller bekraftes af den kompetente myndighed i enhver kontra-
herende stat. Certifikatet skal svare til modellen i bilaget til denne konvention og indeholde folgende:

a) skibets navn, kendingsnummer eller -bogstaver og registreringshavn

b) navnet pa den transporter, som faktisk udferer transporten eller en del af den, og dennes hjemsted

¢) skibets IMO-identifikationsnummer

d) sikkerhedens art og gyldighed

e) forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens navn og hjemsted samt eventuelt adresse pd den afdeling, hvor forsik-
ringen tegnes, eller den finansielle sikkerhed stilles, og

f) certifikatets gyldighedsperiode, som ikke mé overskride forsikringens eller den anden ekonomiske sikkerheds gyldig-
hedsperiode.

3. a) En kontraherende stat kan give en af staten godkendt institution eller organisation myndighed til at udstede certifi-
katet. Denne institution eller organisation skal underrette den pagaldende stat om hver enkelt certifikatudstedelse.
Den kontraherende stat stér i alle tilfaelde som garant for det udstedte certifikats fuldsteendighed og nejagtighed og
patager sig at sikre de nedvendige foranstaltninger til opfyldelse af denne forpligtelse.

b) De kontraherende stater giver generalsekretaeren meddelelse om:

i) det sarlige ansvar og de sarlige vilkdr, der knytter sig til myndighed, som de har overdraget til en godkendt
institution eller organisation

ii) tilbagekaldelse af denne myndighed, og
iii) tidspunktet, hvor denne overdragelse eller tilbagekaldelse af myndigheden traeder i kraft.

En myndighedsoverdragelse kan forst traede i kraft tre méneder efter det tidspunkt, hvor meddelelse herom er givet
til generalsekretaeren.
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¢) Den institution eller organisation, som bemyndiges til at udstede certifikater i henhold til dette stykke, skal som
minimum have myndighed til at inddrage disse certifikater, hvis de betingelser, de er udstedt p3, ikke opfyldes. Insti-
tutionen eller organisationen skal i alle tilfaelde meddele en sddan inddragelse til den stat, pd hvis vegne certifikatet
er udstedt.

4. Certifikatet udstedes pd den udstedende stats officielle sprog. Hvis dette sprog ikke er engelsk, fransk eller spansk,
skal certifikatet indeholde en oversettelse til et af disse sprog, mens statens officielle sprog efter dens egen beslutning kan
udelades.

5. Certifikatet skal forefindes om bord pé skibet og en kopi af det deponeres hos de myndigheder, der forer skibsregis-
tret, eller, hvis skibet ikke er registreret i en kontraherende stat, hos myndighederne i den stat, hvor certifikatet er udstedt
eller pétegnet.

6.  En forsikring eller anden gkonomisk sikkerhed opfylder ikke denne artikels krav, hvis den kan ophere af andre
grunde end den i certifikatet angivne forsikrings eller sikkerheds udleb inden for tre méneder efter det tidspunkt, hvor de
i stk. 5 navnte myndigheder fir meddelelse om dens opher, medmindre certifikatet er blevet overladt til disse myndig-
heder, eller et nyt certifikat er blevet udstedt inden for samme tidsrum. Disse bestemmelser geelder ogsd @ndringer, som
medforer, at forsikringen eller den anden gkonomiske sikkerhed ikke leengere opfylder kravene i denne artikel.

7. Skibsregisterstaten fastsatter under hensyntagen til denne artikels bestemmelser betingelserne for certifikatets udsted-
else og gyldighed.

8.  Intet i denne konvention er til hinder for, at en kontraherende stat inden for denne konventions rammer kan benytte
oplysninger om forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens finansielle status fra andre stater, fra organisationen eller fra
andre internationale organisationer. En kontraherende stat, der benytter sddanne oplysninger, fritages dog ikke fra sit
ansvar som certifikatudstedende stat.

9.  Certifikater, som udstedes eller pategnes under en kontraherende stats myndighed, accepteres inden for denne
konventions rammer af de ovrige kontraherende stater, der betragter dem som certifikater med samme gyldighed, som
hvis de selv havde udstedt eller pitegnet dem, ogsé selv om de er udstedt eller pategnet for et skib, der ikke er registreret i
en kontraherende stat. En kontraherende stat kan pé et hvilket som helst tidspunkt bede om samrdd med den udstedende
eller pategnende stat, hvis den mener, at det forsikringsselskab eller den sikkerhedsstiller, som naevnes i forsikringscertifi-
katet, ikke har gkonomisk evne til at opfylde de forpligtelser, denne konvention indebzrer.

10.  Ethvert erstatningskrav, som i overensstemmelse med denne artikel dakkes af en forsikring eller anden gkonomisk
sikkerhed, kan rejses direkte over for forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren. I sd fald gaelder belgbet i stk. 1 som
forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens erstatningsgranse, ogsa selv om transporteren eller undertransporteren ikke
er underlagt nogen erstatningsgranse. Den sagsegte kan endvidere rejse de indsigelser (bortset fra konkurs eller likvida-
tion), som den i stk. 1 omtalte transporter ville have kunnet rejse i henhold til denne konvention. Desuden kan den sag-
sogte rejse den indsigelse, at skaden skyldes bevidst fejldisponering fra den forsikredes side, men kan ikke rejse andre indsi-
gelser, som ville have kunnet vaere benyttet ved sogsmal fra den forsikredes side. Den sagsogte har under alle omstaendig-
heder ret til at forlange, at bdde transporteren og undertransporteren inddrages i segsmalet.

11.  Beleb, som skyldes forsikring eller dertil svarende finansiel sikkerhed i overensstemmelse med stk. 1, ma kun
benyttes til opfyldelse af krav, som rejses i henhold til denne konvention, og udbetaling af sddanne beleb ophaever enhver
erstatningspligt i henhold til denne konvention i det udbetalte belebs omfang.

12.  En kontraherende stat md ikke tillade skibe, der forer deres flag, og som omfattes af denne artikel, at sejle pd noget
tidspunkt, medmindre de har fiet udstedt et certifikat i henhold til stk. 2 eller 15.

13.  Under hensyntagen til denne artikels bestemmelser sikrer hver kontraherende stat efter sin nationale lovgivning, at
alle skibe, der har tilladelse til at transportere over 12 passagerer, og som anleber eller forlader en havn pa dens territo-
rium, hvor denne konvention finder anvendelse, uanset hvor skibene er registreret, er omfattet af en forsikring eller anden
gkonomisk sikkerhed af det i stk. 1 angivne omfang.

14.  Uanset stk. 5 kan en kontraherende stat meddele generalsekreteeren, at skibene, for sd vidt angdr stk. 13, ikke
behgver at have det i stk. 2 forlangte certifikat om bord eller at forelaegge det, ndr de anlgber eller forlader havne pd dens
territorium, hvis den kontraherende stat, som har udstedt certifikatet, har meddelt generalsekretaren, at den forer elektro-
niske registre, som er tilgengelige for alle kontraherende stater og viser, at certifikatet forefindes, og at de kontraherende
stater er i stand til at opfylde deres forpligtelser i henhold til stk. 13.
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15.  Huvis et skib, som ejes af en kontraherende stat, ikke er dakket af forsikring eller anden skonomisk sikkerhed, er
dette skib heller ikke omfattet af denne artikels bestemmelser derom, men skibet skal medfore et certifikat, som er udstedt
af den kompetente myndighed i skibsregistreringsstaten, og som angiver, at skibet ejes af denne stat, og at erstatningsan-
svaret er dackket inden for det beleb, der er fastsat i stk. 1. Dette certifikat skal sd neje som muligt folge den model, der
foreskrives i stk. 2.

Artikel 5
Verdigenstande

Transporteren er ikke erstatningspligtig ved bortkomst eller beskadigelse af penge, vardipapirer, guld, selvtgj, juveler,
smykker, kunstgenstande eller andre vardigenstande, hvis ikke disse verdigenstande efter aftale er blevet deponeret hos
transporteren med henblik pd opbevaring, og transporteren er i sa fald erstatningspligtig op til den i artikel 8, stk. 3, fast-
satte greense, medmindre en hejere graense aftales i overensstemmelse med artikel 10, stk. 1.

Artikel 6
Egen skyld

Hvis transporteren beviser, at en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af dennes bagage
skyldes passagerens egen fejl eller forssmmelighed, eller at dette er medvirkende arsag, kan den domstol, som behandler
sagen, helt eller delvis fritage transporteren fra erstatningsansvar efter loven pd det pagaldende sted.

Artikel 7
Erstatningsgraense ved ded eller tilskadekomst

1. Transporterens erstatningspligt ved en passagers ded eller tilskadekomst, jf. artikel 3, kan under ingen omstendig-
heder overstige 400 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfeelde. Hvis domstolen, i overensstemmelse med loven
pa det sted, hvor segsmal anlagges, tilkender erstatning i form af lebende udbetalinger, kan disse udbetalingers kapital-
veardi ikke overstige den naevnte graense.

2. De kontraherende stater kan ved sarlige bestemmelser i den nationale lovgivning regulere erstatningsgransen i
stk. 1, forudsat at den eventuelle nationale erstatningsgranse ikke bliver lavere end fastsat i stk. 1. Kontraherende stater,
der benytter denne mulighed, underretter generalsekreteren om den vedtagne erstatningsgranse eller om, at der ingen
findes.

Artikel 8
Erstatningsgraense ved bortkomst eller beskadigelse af bagage og keretgjer

1. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af hindbagage kan under ingen omstaendigheder
overstige 2 250 regningsenheder pr. passager pr. transport.

2. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af koretgjer, herunder al bagage, som medbringes
i eller pa keretgjet, kan under ingen omstaendigheder overstige 12 700 regningsenheder pr. keretgj pr. transport.

3. Transporterens erstatningsansvar ved bortkomst eller beskadigelse af anden bagage end den i stk. 1 og 2 navnte,
kan under ingen omstandigheder overstige 3 375 regningsenheder pr. passager pr. transport.

4. Transportgren og passageren kan aftale, at der for transporterens erstatningsansvar er fastsat en selvrisiko pd hejst
330 regningsenheder ved beskadigelse af et koretoj og hejst 149 regningsenheder pr. passager ved beskadigelse eller bort-
komst af anden bagage, og at dette belob skal fratrackkes tabet eller skaden.

Artikel 9
Regningsenhed og omregning

1. Den regningsenhed, som benyttes i denne konvention, er den af Den Internationale Valutafond definerede swrlige
treekningsrettighed. De belgb, der angives i artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8, omregnes til
national valuta i den stat, hvor segsmal finder sted, efter denne valutas vardi i forhold til de sarlige treekningsrettigheder
pa domsafsigelsestidspunktet eller pd et andet tidspunkt, som aftales af parterne. Hvis en kontraherende stat er medlem af
Den Internationale Valutafond, beregnes dens nationale valutas veerdi i seerlige traekningsrettigheder efter den vardianset-
telsesmetode, som Den Internationale Valutafond pa det pageeldende tidspunkt benytter i forbindelse med sine forretninger
og transaktioner. Hvis en kontraherende stat ikke er medlem af Den Internationale Valutafond, beregnes dens nationale
valutas verdi i serlige treekningsrettigheder efter en metode, som faststtes af den selv.
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2. Stater, der ikke er medlemmer af Den Internationale Valutafond, og hvis lovgivning ikke tillader anvendelse af stk. 1,
kan dog pa tidspunktet for ratificering, accept, godkendelse eller tiltreedelse af denne konvention eller pd et hvilket som
helst senere tidspunkt erkleere, at den seerlige traekningsrettighed i stk. 1 er lig med 15 guldfrancs. En guldfranc svarer i
dette stykke til 65,5 mg guld af finholdighed 900. Guldfrancs omregnes til national valuta efter den pdgaeldende stats
lovgivning.

3. Beregningen i sidste punktum i stk. 1 og omregningsmetoden i stk. 2 foretages pd en sddan méde, at belgbene i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 sd vidt muligt fir den samme realvaerdi i de kontraherende
staters nationale valuta, som de ville have fdet ved anvendelse af de tre forste punktummer i stk. 1. De kontraherende
stater giver alt efter tilfeldet generalsekretaeren besked om, hvordan beregningen i henhold til stk. 1 foretages, eller om
resultatet af omregningen i stk. 2, ndr de deponerer ratificerings-, accepterings-, godkendelses- eller tiltraedelsesinstru-
mentet til denne konvention, eller hvis der sker andringer heraf.

Artikel 10

Supplerende bestemmelser om erstatningsgranserne

1. Transporteren og passageren kan indgd udtrykkelig, skriftlig aftale om hgjere erstatningsgreenser end de i artikel 7
og 8 fastsatte.

2. Renter pd skadeserstatninger og sagsomkostninger omfattes ikke af erstatningsgranserne i artikel 7 og 8.

Artikel 11
Indsigelsesret og erstatningsgraenser for transporterens ansatte

Hvis der anlegges sogsmédl mod en af transporterens eller undertransporterens ansatte eller agenter pd grund af skader,
som omlfattes af denne konvention, har denne ansatte eller agent, hvis han kan bevise, at han optrddte under udferelse af
sit arbejde, ret til samme indsigelse og samme erstatningsgranser, som transporteren eller undertransporteren kan gore
galdende i henhold til denne konvention.

Artikel 12
Sammenlagning af krav

1. Nér erstatningsgraenserne i artikel 7 og 8 finder anvendelse, gaelder de for det samlede belgb for alle erstatningskrav,
der rejses pd grundlag af en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af hans bagage.

2. Hvis transporten udferes af en undertransporter, kan det samlede belgb fra transporteren og undertransporteren og
fra deres ansatte og agenter, som har optradt under udferelse af deres arbejde, ikke overskride det hgjeste beleb, der kunne
paleegges enten transporteren eller undertransporteren i henhold til denne konvention, og ingen af dem er erstatningsplig-
tige for et belab, der ligger over den erstatningsgranse, som galder for dem.

3. Huvis en af transporterens eller undertransportgrens ansatte eller agenter i overensstemmelse med denne konventions
artikel 11 kan benytte sig af erstatningsgrenserne i artikel 7 og 8, ma det samlede erstatningsbeleb fra transportaren eller
undertransporteren og den pagaldende ansatte eller agent ikke overskride disse granser.

Artikel 13

Fortabelse af retten til erstatningsgranse

1. Transporteren kan ikke paberdbe sig ret til erstatningsgraenserne i artikel 7 og 8 og artikel 10, stk. 1, hvis det
bevises, at skaden er forvoldt ved en forsetlig handling eller undladelse fra dennes side eller ved skadeslashed, vel vidende,
at skaden kunne forventes at opsta.

2. Transporterens eller undertransportorens ansatte eller agenter har ikke ret til erstatningsgranserne, hvis det bevises,
at skaden er forvoldt ved en forsetlig handling eller undladelse fra deres side eller ved skedeslashed, vel vidende, at skaden
kunne forventes at opsta.
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Artikel 14
Grundlaget for krav

Erstatningssegsmal i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af bagage kan
kun anlegges mod en transporter eller undertransporter i overensstemmelse med denne konvention.

Artikel 15
Anmeldelse af bortkomst eller beskadigelse af bagage

1. Passageren indgiver skriftlig anmeldelse til transporteren eller dennes agent:
a) ved dbenbar beskadigelse af bagage:

i) for handbagage: for eller pa tidspunktet for sin frabordestigning

ii) for al anden bagage: for eller pé tidspunktet for dets udlevering

b) ved beskadigelse af bagage, som ikke er dbenbar, eller ved bortkomst af bagage: senest 15 dage efter frabordestignings-
eller udleveringstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor udleveringen skulle have fundet sted.

2. Hvis passageren ikke opfylder denne artikels bestemmelser, anses han for at have modtaget sin bagage i ubeskadiget
stand, medmindre andet bevises.

3. Skriftlig anmeldelse behover ikke at indgives, hvis bagagens tilstand pd modtagelsestidspunktet har varet genstand
for felles kontrol eller inspektion.

Artikel 16
Sogsmalsfrist

1. Erstatningssegsmal i forbindelse med en passagers ded eller tilskadekomst eller bortkomst eller beskadigelse af
bagage er forzldede efter et tidsrum pé to ér.

2. Forzldelsesfristen beregnes saledes:

a) ved tilskadekomst: fra passagerens frabordestigningstidspunkt

b) ved ded under transporten: fra det tidspunkt, hvor passageren skulle vare géet fra borde, og ved tilskadekomst under
transporten med deden til folge efter frabordestigningen: fra dedstidspunktet, forudsat dette tidsrum ikke overskrider

tre ar fra frabordestigningstidspunktet

¢) ved bortkomst eller beskadigelse af bagage: fra frabordestigningstidspunktet eller fra det tidspunkt, hvor frabordestig-
ning skulle have fundet sted, athangigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest.

3. Udsttelse eller afbrydelse af foraeldelsesfrister sker efter loven pa det sted, hvor segsmal anlegges, dog kan der
under ingen omstaendigheder anlaegges sagsmal pd grundlag af denne konvention efter udlebet af en af folgende frister:

a) et tidsrum pé fem 4r fra det tidspunkt, hvor passageren gik fra borde, eller fra det tidspunkt, hvor dette skulle vere
sket, athaengigt af, hvilket af disse tidspunkter der er senest, eller, hvis denne frist ligger tidligere,

b) et tidsrum pa tre dr fra det tidspunkt, hvor den skadelidte havde kendskab til den forvoldte tilskadekomst, det forvoldte
tab eller den forvoldte skade eller med rimelighed burde have haft det.

4. Uanset denne artikels stk. 1, 2 og 3 kan foraldelsesfristen forleenges ved en erkleering fra transporteren eller efter
aftale mellem parterne, nar sogsmalet er anlagt. Erklaeringen eller aftalen skal veere skriftlig.

Artikel 17

Kompetent jurisdiktion ()

Artikel 17a

Anerkendelse og fuldbyrdelse ()

(*) Ikke gengivet.
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Artikel 18
Ugyldige kontraktbestemmelser

Kontraktbestemmelser, som er indgdet for den haendelse, der har forvoldt en passagers ded eller tilskadekomst eller bort-
komst eller beskadigelse af dennes bagage, og som har til formal at fritage personer, der er erstatningspligtige i henhold til
denne konvention, for deres erstatningsansvar over for passageren eller fastsatte en lavere erstatningsgrense end den,
som, bortset fra artikel 8, stk. 4, foreskrives i konventionen, samt bestemmelser, der har til formdl at flytte bevisbyrden
fra transporteren eller undertransportoren eller indebarer en indskreenkning af mulighederne i artikel 17, stk. 1 og 2, er
ugyldige, men deres ugyldighed indebzrer ikke, at transportkontrakten som sddan er ugyldig, hvis den i evrigt overholder
konventionens bestemmelser.

Artikel 20
Atomskader

Denne konvention indebarer ikke erstatningspligt for skader, som forvoldes af atomulykker:

a) hvis den ansvarlige for et atomanlag har erstatningsansvar i henhold til Paris-konventionen af 29. juli 1960 om ansvar
over for tredjemand pd den nukleare energis omrade, siledes som @ndret ved tilleegsprotokol af 28. januar 1964, eller
Wien-konventionen af 21. maj 1963 om civilretligt ansvar for nuklear skade eller galdende @ndringer eller protokoller
til dem, eller

b) hvis den ansvarlige for et atomanleg har erstatningsansvar i kraft af national lovgivning om erstatningsansvaret for

sadanne skader, forudsat at denne lovgivning i enhver henseende er lige sd fordelagtig for skadelidte som Paris-konven-
tionen eller Wien-konventionen eller galdende andringer eller protokoller til dem.

Artikel 21
Erhvervstransport udfert af offentlige myndigheder

Denne konvention omfatter erhvervstransport, som udferes af staten eller de offentlige myndigheder pé transportkontrakt
i artikel 1’s forstand.

[Artikel 22 og 23 i protokollen af 2002 til Athenkonventionen angdende transport af passagerer og deres bagage til sos,
1974]
Artikel 22

Revision og @ndring (*)

Artikel 23
Andring af erstatningsgrenserne

1. Med forbehold af artikel 22 galder den swrlige procedure i denne artikel kun for andring af erstatningsgrenserne i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol @ndrede konvention.

2. Efter anmodning fra mindst halvdelen, men under ingen omstandigheder faerre end seks af de kontraherende stater
i denne protokol, rundsender generalsekretaeren forslag om @ndring af erstatningsgranserne, herunder ogsa selvrisikoen, i
artikel 3, stk. 1, artikel 4a, stk. 1, artikel 7, stk. 1, og artikel 8 i den ved denne protokol @ndrede konvention til alle orga-
nisationens medlemmer og til samtlige kontraherende stater.

3. Zndringsforslag, der rundsendes som beskrevet i det foregdende, foreleegges organisationens juridiske komité (i det
folgende benvnt »den juridiske komité«) til behandling senest seks maneder efter rundsendelsestidspunktet.

4. Alle stater, som er kontraherende parter i den ved denne protokol @ndrede konvention, kan, uanset om de er
medlemmer af organisationen eller ikke, deltage i den juridiske komités behandling og vedtagelse af andringsforslag.

5. Zndringsforslagene vedtages med to tredjedeles flertal blandt de stater, som er kontraherende parter i den ved denne
protokol andrede konvention, og som er til stede og afgiver stemme i den i henhold til stk. 4 udvidede juridiske komité,
forudsat at mindst halvdelen af de stater, der er kontraherende parter i den ved denne protokol ndrede konvention, er til
stede pd afstemningstidspunktet.

(*) Ikke gengivet.
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6.  Nar den juridiske komité behandler et forslag om andring af erstatningsgranserne, skal den tage hensyn til handels-
ernes forekomst og ikke mindst til omfanget af de dermed forbundne skader, til @ndringer af pengeveerdien og til den
foresldede andrings virkning pé forsikringsomkostningerne.

7. a) Der kan ikke foretages @endringer af erstatningsgrenserne i henhold til denne artikel inden for fem ér fra det tids-
punkt, hvor denne protokol blev dbnet for undertegnelse, eller inden for fem ar fra det tidspunkt, hvor en tidligere
andring i henhold til denne artikel tradte i kraft.

b) Ingen erstatningsgraense kan forhgjes over et belob, som svarer til den graense, der er fastsat i den ved denne
protokol @ndrede konvention, forhgjet med 6 % om Aaret beregnet kumulativt fra det tidspunkt, hvor denne
protokol blev dbnet for undertegnelse.

¢) Ingen erstatningsgranse kan forhgjes over et belob, som svarer til den granse, der er fastsat i den ved denne
protokol &ndrede konvention, ganget med tre.

8.  Andringer, som vedtages i henhold til stk. 5, anmeldes af organisationen til alle kontraherende stater. En andring
anses for godkendt efter 18 maneders forleb fra anmeldelsestidspunktet, medmindre mindst en fjerdedel af de stater, der
var kontraherende stater pd andringens vedtagelsestidspunk, inden for dette tidsrum har meddelt generalsekreteeren, at de
ikke kan godkende andringen, hvorefter den er forkastet og uden gyldighed.

9.  Andringer, som anses for godkendt i overensstemmelse med stk. 8, traeder i kraft 18 maneder efter godkendelsen.

10.  Andringerne er bindende for samtlige kontraherende stater, medmindre disse opsiger protokollen i overensstem-
melse med artikel 21, stk. 1 og 2, mindst seks méneder for aendringerne treder i kraft. Opsigelsen far virkning, nar
endringerne treeder i kraft.

11.  En @ndring, som er blevet vedtaget, men hvis 18 maéneders godkendelsesperiode endnu ikke er udlgbet, er
bindende for en stat, der bliver kontraherende part i denne periode, hvis andringen treeder i kraft. En stat, der bliver
kontraherende stat efter denne periodes udleb, er bundet af @ndringen, hvis den er blevet godkendt i overensstemmelse
med stk. 8. T de i dette stykke navnte tilfeelde bliver en @ndring bindende for en stat, ndr seendringen traeder i kraft, eller
ndr denne protokol traeder i kraft for den pdgzldende stats vedkommende, hvis dette sker senere.
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Bilag til Athenkonventionen

Certifikat om forsikring eller anden skonomisk sikkerhed for erstatningsansvar ved passagerers dod og
tilskadekomst

Udstedt i overensstemmielse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til
50s

Kendingsnummer Skibets IMO- Navn og fuldstandig adresse pd hjemsted for

Skibets navn o Registreringshavn .
eller -bogstaver identifikationsnummer 8 s den transporter, der faktisk udferer transporten

Det attesteres herved, at der for ovennavnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden skonomisk sikkerhed, som
opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til sgs.

Sikkerhedens art

Sikkerhedens gyldighedsperiode

Navn og adresse pa forsikringsselskabet (-selskaberne) og/eller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Navn

Adresse

Dette certifikat er gyldigt til

Udstedst eller ptegnet af regeringen i
(statens officielle betegnelse)

ELLER
Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:

Dette certifikat er udstedt eller pategnet efter bemyndigelse af regeringen i

(statens officielle betegnelse) (institutionens eller organisationens navn)

den
(sted) (dato)

(Den udstedende eller pitegnende tjenestemands underskrift og stillingsbetegnelse)

Forklarende noter:

1. Statens officielle betegnelse kan efter enske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige myndighed i det
land, hvor certifikatet er udstedt.

Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belobet fra hver enkelt.
Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.
Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden far gyldighed.

[ punktet »adresse« pd forsikringsselskabet (-selskaberne) ogfeller sikkerhedsstilleren (-stillerne) angives forsikringsselska-
bets (-selskabernes) ogfeller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadresse. Hvis det er relevant, angives adressen pa
det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.

A
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BILAG 11

Uddrag af IMO’s forbehold og retningslinjer for gennemforelse af athenkonventionen, som fastlagt af den inter-
nationale sefartsorganisations juridiske komité den 19. oktober 2006 — IMO’s forbehold og retningslinjer for
gennemforelse af athenkonventionen

Forbehold
1. Athenkonventionen ber ratificeres med folgende forbehold eller en erklaering med samme formal:

»[1.1.] Forbehold i forbindelse med ... regerings ratifikation af Athenkonventionen af 2002 angéende transport af passa-
gerer og deres bagage til ses (-konventionen«)

Begransning af transporterers erstatningsansvar, osv.

[1.2] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse et eventuelt erstatningsansvar i henhold til
artikel 3, stk. 1 eller 2, i konventionen i tilflde af en passagers ded eller tilskadekomst, der skyldes en af de i
punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen navnte risici, til det laveste af folgende

belob:

— 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfelde,
eller

— 340 mio. regningsenheder i alt pr. skib pr. skadetilfalde.

[1.3] Endvidere forbeholder ... regering sig ret til og forpligter sig til at anvende punkt 2.1.1 og 2.2.2 i IMO’s retnings-
linjer for gennemferelse af Athenkonventionen med de fornedne sendringer pé sddanne erstatningsansvar.

[1.4] Undertransporterens erstatningsansvar i henhold til konventionens artikel 4, transporterens eller undertranspor-
torens ansattes og agenters erstatningsansvar i henhold til konventionens artikel 11 og grensen for det samlede
erstatningsbelob, jf. artikel 12 i Athenkonventionen, er begrenset tilsvarende.

[1.5.] Forbeholdet og forpligtelsen i punkt 1.2 gaelder uanset ansvarsgrundlaget i henhold til artikel 3, stk. 1 eller 2, og
uanset eventuelle bestemmelser om det modsatte i konventionens artikel 4 eller 7; men dette forbehold og denne
forpligtelse berorer ikke anvendelsen af artikel 10 og 13.

Obligatorisk forsikring og begransning af forsikringsselskabers erstatningsansvar

[1.6.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse kravet i artikel 4a, stk. 1, om at vaere i besid-
delse af en forsikring eller anden ekonomisk sikkerhed i tilfalde af en passagers ded eller tilskadekomst, der
skyldes en af de i punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen navnte risici, til det
laveste af folgende belob:

— 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfalde,
eller
— 340 mio. regningsenheder i alt pr. skib pr. skadetilfelde.

[1.7] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at begranse forsikringsselskabets eller sikkerhedsstillerens
erstatningsansvar i henhold til artikel 4a, stk. 10, i tilfelde af en passagers ded eller tilskadekomst, der skyldes en
af de i punkt 2.2 i IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen navnte risici, til en maksimal
grense for forsikringsbelgbet eller anden gkonomisk sikkerhed, som transporteren skal veere i besiddelse af i

henhold til punkt 1.6 i dette forbehold.

[1.8] ... regering forbeholder sig ogsa ret til og forpligter sig til at anvende IMO’s retningslinjer for gennemforelse af
Athenkonventionen, herunder anvendelse af de i punkt 2.1 og 2.2 i retningslinjerne navnte bestemmelser i
forbindelse med alle former for obligatorisk forsikring i henhold til konventionen.

[1.9.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at fritage forsikringsselskabet eller sikkerhedsstilleren i
henhold til artikel 4a, stk. 1, for eventuelt erstatningsansvar, som dette/denne ikke har pataget sig at veere ansvars-
pligtig for.

Certifikater

[1.10.] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at udstede forsikringscertifikater i henhold til artikel 4a, stk.
2, i konventionen, siledes at:

— de afspejler begransningerne med hensyn til erstatningsansvar og kravene til forsikringsdeekning i punkt 1.2,
1.6, 1.7 og 1.9, og

— de omfatter andre begransninger, krav og undtagelser, som den mener vilkdrene pa forsikringsmarkedet pd
tidspunktet for udstedelsen af forsikringscertifikatet, nedvendigger.

[1.11] ... regering forbeholder sig ret til og forpligter sig til at acceptere forsikringscertifikater, der er udstedt af andre
kontraherende stater i henhold til et lignende forbehold.
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[1.12.] Alle begraensninger, krav og undtagelser afspejles klart i det certifikat, der udstedes eller bekraeftes i henhold til

artikel 4a, stk. 2, i konventionen.

Forbindelsen mellem dette forbehold og IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen

[1.13.] Rettighederne i henhold til dette forbehold vil blive udevet under behorig hensyntagen til IMO’s retningslinjer for

gennemforelsen af Athenkonventionen eller til eventuelle aendringer dertil, idet der sigtes mod at sikre ensar-
tethed. Hvis et forslag om at @ndre IMO’s retningslinjer for gennemforelse af Athenkonventionen, herunder
begransninger, er blevet godkendt af Den Internationale Sefartsorganisations juridiske komité, vil disse @ndringer
finde anvendelse fra det tidspunkt, der fastlaegges af komitéen. Dette bergrer ikke folkerettens regler for si vidt
angdr en stats ret til at have eller @ndre sit forbehold.«

Retningslinjer

2.

2.1.
2.1.1.

2.1.2.
2.1.3.

2.2.

2.2.1.
2.2.2.

2.2.3.
2.3.

Péd baggrund af den aktuelle situation pé forsikringsmarkedet ber de kontraherende stater udstede forsikringscertifi-
kater om forsikring hos et forsikringsselskab, der dakker risici i forbindelse med krigshandlinger, og et andet forsik-
ringsselskab, der dakker risici, der ikke omfatter krigshandlinger. Hvert forsikringsselskab er kun erstatningspligtigt
for sin del. Folgende regler finder anvendelse (de naevnte klausuler findes i tilleg A):

Savel krigsforsikringer som ikke-krigsforsikringer kan vare omfattet af folgende bestemmelser:

ILU-undtagelsesklausul for skader som felge af radioaktivitet samt kemiske, biologiske, biokemiske og elektromag-
netiske vaben (ILU-klausul nr. 370)

ILU-undtagelsesklausul for skader som felge af cyber-angreb (ILU-klausul nr. 380)

indsigelse og begransninger for den, der stiller obligatorisk skonomisk sikkerhed i henhold til konventionen som
endret ved disse retningslinjer, navnlig greensen pd 250 000 regningsenheder pr. passager pr. skadetilfelde

. et forbehold om, at forsikringen kun skal dakke erstatningsansvar i henhold til konventionen som @ndret ved disse

retningslinjer, og

. et forbehold om, at alle belgb, der betales i henhold til konventionen skal tjene til at reducere transporterens og/

eller dennes forsikringsselskabs udestdende forpligtelser i henhold til konventionens artikel 4a, selv i det tilfalde,
hvor de ansvarlige for savel krigsforsikringen som ikke-krigsforsikringen hverken udbetaler eller gor krav galdende
om belobet.

En krigsforsikring dackker et eventuelt erstatningsansvar ved tab, der skyldes en passagers ded eller tilskadekomst
som folge af:

— krig, borgerkrig, revolution, opstand, oprar eller uroligheder, der folger deraf, eller fjendtlige handlinger begéet
af eller mod en krigsforende magt

— tilfangetagelse, kapring, frihedsbergvelse eller tilbageholdelse og konsekvenserne deraf eller forsag herpa
— efterladte miner, torpedoer, bomber eller andre eksplosive krigsefterladenskaber

— handlinger begdet af terrorister eller personer, der handler i ond hensigt eller med et politisk motiv, og hand-
linger, der tager sigte pé at forebygge eller afveerge sddanne risici

— konfiskation og ekspropriation

og kan veere omfattet af folgende undtagelser, begransninger og krav:
Automatisk ophers- og undtagelsesklausul i forbindelse med krig

Overstiger et krav fra enkelte passagerer sammenlagt et belob svarende til 340 mio. regningsenheder pr. skib pr.
skadetilfaelde, kan transporteren paberdbe sig retten til at fa begraenset sit erstatningsansvar til 340 mio. regnings-
enheder, sdfremt

— Dbelabet skal fordeles mellem skadelidte i forhold til sterrelsen af deres fremforte krav

— fordelingen af dette belob kan foretages i et eller flere delbelgb til de skadelidte, som der pa tidspunktet for
fordelingen er kendskab til, og

— fordelingen af belobet kan foretages af forsikringsselskabet, retten eller en anden kompetent myndighed pé det
sted, hvor forsikringsselskabet har anlagt sogsmdl i en hvilken som helst kontraherende stat, hvori segsmalet
vedrerende krav, der angiveligt er omfattet af forsikringen, er anlagt.

30 dages anmeldelsesklausul i tilfeelde, der ikke er omfattet af 2.2.1.
En ikke-krigsforsikring dakker alle risici, der er omfattet af en obligatorisk forsikring, bortset fra de risici, der er

opfert under punkt 2.2, uanset om de er omfattet af de i punkt 2.1 og 2.2 anforte undtagelser, begraensninger eller
krav.

Tilleg B indeholder et eksempel pa en raekke forsikringer (Blue Cards) og et forsikringscertifikat, der alle afspejler
disse retningslinjer.
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Tilleg A

Klausuler, der er naevnt i retningslinjerne, punke 2.1.1, 2.1.2 og 2.2.1

ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af radioaktivitet samt kemiske, biologiske, biokemiske og elektromagnetiske
vaben (klausul nr. 370, 10.11.2003)

Denne klausul er overordnet og har forrang frem for alt, hvad der i denne forsikring matte veere i modstrid hermed

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

Forsikringen dakker under alle omstandigheder ikke erstatningsansvar ved tab eller skade, der direkte eller indi-
rekte er fordrsaget af eller skyldes

ioniserende stréling fra eller forurening fordrsaget af radioaktivitet fra kernebreendsel, kerneaffald eller fra forbreen-
ding af kernebrandsel

radioaktive, giftige, eksplosive eller andre farlige eller forurenende egenskaber ved et atomanlag, en atomreaktor
eller andre nukleare samlinger eller dele heraf

véiben eller anordninger, der anvender nuklear fission ogfeller fusion eller lignende reaktioner, eller radioaktive
krafter eller stoffer

radioaktive, giftige, eksplosive eller andre farlige eller forurenende egenskaber ved et radioaktivt stof. Undtagelsen i
denne underklausul omfatter ikke radioaktive isotoper, bortset fra kernebrendsel, ndr sddanne isotoper fremstilles,
transporteres, oplagres eller anvendes til kommercielle, landbrugsmessige, leegelige, videnskabelige eller andre
lignende fredelige formal

kemiske, biologiske, biokemiske eller elektromagnetiske vaben

ILU-undtagelsesklausul for skader som folge af cyber-angreb (klausul nr. 380, 10.11.2003)

1.

Denne forsikring dekker under alle omstendigheder ikke erstatningsansvar ved tab eller skader eller udgifter, der
direkte eller indirekte er fordrsaget af eller skyldes skadegorende anvendelse eller brug af computere, computersy-
stemer, softwareprogrammer, skadegorende computerkode, computervirus eller -processer eller andre elektroniske
systemer, jf. dog klausulen under punkt 2.

Er denne klausul baseret pd en police, der dakker risici i forbindelse med krig, borgerkrig, revolution, opstand,
opror eller uroligheder, der folger deraf, eller fjendtlige handlinger begdet af eller mod en krigsforende magt, eller
terrorisme eller personer, der handler med et politisk motiv, udelukker klausulen under punkt 1 ikke tab (der ellers
ville veere daekket), fordrsaget af anvendelse af en computer, et computersystem eller softwareprogram eller andet
elektronisk system i affyrings- og/eller styresystemet og/eller -mekanismen pé et vaben eller missil.

Automatisk ophers- og undtagelsesklausul i forbindelse med krig

1.1.

1.1.2.
1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Automatisk dekningsopher

Uanset om der er givet meddelelse om annullering, OPHORER dakningen AUTOMATISK ved

. udbrud af krig (uanset, om der er udsendt krigserklering eller ¢j) mellem to eller flere af folgende stater: Det

Forenede Kongerige, Amerikas Forenede Stater, Frankrig, Den Russiske Faderation og Folkerepublikken Kina
rekvisition for s vidt angdr adkomst eller anvendelse af et fartoj der er dakket af forsikringen

Krig mellem de fem stormagter

Denne forsikring dakker ikke

erstatningsansvar ved tab eller skader fordrsaget af udbrud af krig (uanset, om der er udsendt krigserkleering eller
¢j) mellem to eller flere af folgende stater: Det Forenede Kongerige, Amerikas Forenede Stater, Frankrig, Den
Russiske Faderation og Folkerepublikken Kina

rekvisition for s vidt angér adkomst eller anvendelse.
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Tilleg B

. Eksempler pé forsikringer (Blue Cards) som omhandlet i retningslinje nr. 3
Blue Card udstedt af krigsforsikringsselskab

Certifikat udstedt som dokumentation for forsikring i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002
angdende transport af passagerer og deres bagage til sos

Skibets navn:

Skibets IMO-identifikationsnummer:
Registreringshavn:

Ejerens navn og adresse:

Herved attesteres det, at der for s vidt angdr ovennavnte skib, der ejes af ovennavnte ¢jer, findes en forsikringspolice, der
opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til ses, jf. dog
alle undtagelser og begransninger i forhold til obligatorisk krigsforsikring i henhold til konventionen og retningslinjerne for
gennemforelse heraf, som fastlagt af Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité i oktober 2006, herunder
navnlig felgende klausuler: [Her kan konventionsteksten og retningslinjerne med tilleg indsaettes i det enskede omfang]

Forsikringsperioden gelder fra: 20. februar 2007
til: 20. februar 2008

Forsikringsselskabet kan dog annullere dette certifikat ved med 30 dages frist skriftligt at underrette ovennevnte myndighed,
hvorved forsikringsselskabets erstatningsansvar sdledes opherer fra udlebet af navnte periode, dog kun for sa vidt angar
begivenheder, der indtraffer derefter.

Dato:

Dette certifikat er udstedt af War Risks, Inc

[Adresse]

Udelukkende som agent for War Risks, Inc.

(Forsikringsgivers underskrift)
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Blue Card udstedt af ikke-krigsforsikringsselskab

Certifikat udstedt som dokumentation for forsikring i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002
angdende transport af passagerer og deres bagage til sos

Skibets navn:

Skibets IMO-identifikationsnummer:

Registreringshavn:

Ejerens navn og adresse:

Herved attesteres det, at der for s vidt angdr ovennavnte skib, der ejes af ovennzvnte ejer, findes en forsikringspolice, der
opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til ss, jf. dog
alle undtagelser og begracnsninger i forhold til obligatorisk ikke-krigsforsikring i henhold til konventionen og retningslinjerne
for gennemferelse heraf, som fastlagt af Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité i oktober 2006, herunder
navnlig folgende klausuler: [Her kan konventionsteksten og retningslinjerne med tilleeg indsattes i det onskede omfang]

Forsikringsperioden geelder fra: 20. februar 2007

til: 20. februar 2008

Forsikringsselskabet kan dog annullere dette certifikat ved med tre maneders frist skriftligt at underrette ovennavnte
myndighed, hvorved forsikringsselskabets erstatningsansvar sdledes opherer fra udlebet af navnte periode, dog kun for sa
vidt angdr begivenheder, der indtraeffer derefter.

Dato:

Dette certifikat er udstedt af: PANDI P&1

[Adresse]

Udelukkende som agent for PANDI P&1

(Forsikringsgivers underskrift)
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. Model til forsikringscertifikat som omhandlet i retningslinje nr. 3

Certifikat for forsikring eller anden skonomisk sikkerhed for erstatningsansvar ved passagerers ded og
tilskadekomst

Udstedt i overensstemmelse med artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til

s@s
' Kendings- Skibets IMO-identifi- o Navn og fuldstandig adresse pé hjemsted
Skibets navn nummer eller . Registreringshavn for den transporter, der faktisk udforer
kationsnummer ‘
-bogstaver transporten

Det attesteres herved, at der for ovennavnte skib foreligger en gyldig forsikringspolice eller anden gkonomisk sikkerhed, som
opfylder kravene i artikel 4a i Athenkonventionen af 2002 angdende transport af passagerer og deres bagage til s@s.

Sikkerhedens art

Sikkerhedens gyldighedsperiode

Navn og adresse pé forsikringsselskabet (-selskaberne) ogfeller sikkerhedsstilleren (-stillerne)

Den ved dette certifikat attesterede forsikringsdaekning er delt i en krigsforsikring og en ikke-krigsforsikring i henhold til de
retningslinjer for gennemferelsen som Den Internationale Sefartsorganisations Juridiske Komité fastlagde i oktober 2006.
Begge forsikringsdaekninger er underlagt alle de undtagelser og begransninger, der gaelder i henhold til konventionen og
retningslinjerne for gennemforelse heraf. Forsikringsselskaberne hafter ikke solidarisk. Forsikringsselskaberne er:

for s vidt angdr risici i forbindelse med krigshandlinger: War Risks, Inc., [adresse]
for sd vidt angdr risici, der ikke omfatter krigshandlinger: Pandi P&, [adresse]

Dette certifikat er gyldigt til

Udstedst eller pategnet af regeringen i
(statens officiclle betegnelse)

ELLER
Folgende tekst anvendes, hvis en kontraherende stat benytter sig af artikel 4a, stk. 3:

Dette certifikat er udstedt eller pategnet efter bemyndigelse af regeringen i

(statens officielle betegnelse) (institutionens eller organisationens navn)

den
(sted) (dato)

(Den udstedende eller pdtegnende tjenestemands underskrift og stillingsbetegnelse)
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Forklarende bemaerkninger:

1. Statens officielle betegnelse kan efter onske indeholde en henvisning til den kompetente offentlige myndighed i det
land, hvor certifikatet er udstedt.

Hvis den samlede sikkerhed stilles af mere end en kilde, angives belobet fra hver enkelt.
Hvis sikkerheden stilles under flere forskellige former, angives disse.
Punktet »sikkerhedens gyldighedsperiode« skal angive det tidspunkt, hvor sikkerheden far gyldighed.

Punktet »adresse« pd forsikringsselskabet (-selskaberne) ogfeller sikkerhedsstilleren (-stillerne) skal angive forsikringssel-
skabets (-selskabernes) og/eller sikkerhedsstillerens (-stillernes) hjemstedsadresse. Hvis det er relevant, angives adressen
pa det sted, hvor forsikringen er tegnet eller sikkerheden stillet.

DA
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RADETS BEGRUNDELSE
I. INDLEDNING
I november 2005 vedtog Kommissionen sit forslag (") til Europa-Parlamentets og Radets forordning om
transporterers erstatningsansvar ved ulykker under passagertransport ad sevejen og indre vandveje.
Dette forslag blev forelagt Radet den 24. februar 2006.
Europa-Parlamentet vedtog sin ferstebehandlingsudtalelse den 25. april 2007.
Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog sin udtalelse den 13. september 2006. (%)
Regionsudvalget afgav udtalelse den 15. juni 2006. (%)
Som led i proceduren med felles beslutningstagning (EF-traktatens artikel 251) ndede Rédet til politisk

enighed om udkastet til forordning den 30. november 2007. Efter den sproglige og juridiske gennem-
gang vedtog Radet sin fzlles holdning den 6. juni 2008.

. FORMAL

Hovedformalet med den foresldede forordning er at indarbejde Athenkonventionen angdende transport
af passagerer og deres bagage til sgs, 1974, som @ndret ved protokollen af 2002 (herefter benavnt
»Athenkonventionend), i fallesskabsretten.

Derudover indeholder Kommissionens forslag flere tilpasninger af Athenkonventionen og yderligere
foranstaltninger sisom udvidelse af anvendelsesomrddet til ogsd at omfatte indenlandsk passagerskib-
strafik og passagerskibstrafik ad indre vandveje og afskaffelse af medlemsstaternes mulighed under
Athenkonventionen for at fastsette hgjere erstatningsgreenser end dem, der er fastlagt i konventionen.
Endvidere indeholder forslaget en bestemmelse, hvorefter erstatningen ved bortkomst eller beskadigelse
af bevaegelseshjelpemidler eller medicinske hjelpemidler tilhgrende en bevagelseshemmet passager kan
veare lig med, men ikke overskride nyanskaffelsesprisen pa hjelpemidlerne. Og i lighed med luftfarts- og
jernbanesektoren foreslds der forskudsbetaling i tilflde af en passagers ded eller tilskadekomst samt
oplysninger til passagererne forud for rejsen.

III. ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

Generelt

Réddet har i den felles holdning vedrgrende ovennavnte forslag ajourfert forordningen, bla. ved at
@ndre bestemmelserne om anvendelsesomradet, forholdet mellem forordningen og andre internationale
konventioner om overordnet erstatningsbegransning, forskudsbetalingerne samt forordningens over-
gangsbestemmelse.

[ den felles holdning er en lang rakke af Europa-Parlamentets forstebehandlingsendringer (@ndring 1,
2, 3,5 9,10, 11 og 16-27, jf. dok. 8724/07) indarbejdet, enten ordret, delvis eller med hensyn til
substansen. De forbedrer eller praciserer teksten til den foresldede forordning. Andre @ndringer er imid-
lertid ikke afspejlet i den feelles holdning (@ndring 4, 6, 7, 8, 12, 13, 14 og 15). Ridet er i lighed med
Kommissionen af den opfattelse, at opgaverne for Det Europziske Agentur for Sefartssikkerhed (EMSA)
ikke ber behandles i denne forordning, da genstanden er en anden (@ndring 4). I nzste afsnit redegeres
yderligere for afvisningen af de gvrige @ndringer.

Den felles holdning indeholder ogsé en rakke andre sendringer end dem, der er navnt i Europa-Parla-
mentets forstebehandlingsudtalelse, idet en raekke bestemmelser fra Kommissionens oprindelige forslag i
nogle tilfaelde er blevet suppleret med nye elementer eller er blevet fuldsteendig omarbejdet, ligesom der
er blevet indsat en rakke bestemmelser, som er helt nye.

Desuden er der foretaget visse redaktionelle @ndringer udelukkende med sigte pa at gore teksten klarere
eller sikre den generelle sammenhzng i forordningen.

[ det folgende afsnit beskrives substansaendringerne i den falles holdning og Radets reaktion pd Europa-
Parlamentets aendringer.

() 6827/06 —KOM (2005) 592 endelig.
() EUT C 318 af 23.12.2006.
() EUT C 229 af 22.9.2006.
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Specifikt

(1)

Anvendelsesomrdde

Rédet er fuldsteendig enigt med Europa-Parlamentet (@endring 16-27) og har siledes afvist udvidelsen
af Athenkonventionens anvendelse til ogsd at omfatte international og indenlandsk transport ad
indre vandveje som foresldet af Kommissionen i dennes forslag. Radet er af samme opfattelse som
Europa-Parlamentet, nemlig at Athenkonventionen omhandler setransport, og det finder, at en udvi-
delse til transport ad indre vandveje ikke er hensigtsmaessig og ikke i tilstraekkeligt omfang tager
hejde for de sxrlige forhold inden for denne sektor.

I modseetning til Kommissionen og Europa-Parlamentet mener Radet endvidere, at det for sd vidt
angdr setransport i de enkelte medlemsstater er rimeligt, at forordningen finder anvendelse pa skibe,
der i henhold til artikel 4 i direktiv 98/18/EF af 17. marts 1998 om sikkerhedsregler og -standarder
for passagerskibe er omfattet af klasse A.

Inkorporering af Athenkonventionen og andre IMO-foranstaltninger

Rédet er i lighed med Europa-Parlamentet (zendring 6) af den opfattelse, at ikke blot Athenkonventi-
onen, men ogsd IMO’s forbehold og retningslinjer for gennemferelse af Athenkonventionen (i det
folgende benavnt »IMO-retningslinjerne«), fastlagt af IMO’s juridiske komité den 19. oktober 2006
for at lose nogle spergsmaél i Athenkonventionen, herunder navnlig erstatning for skade i forbindelse
med terrorisme, ber indarbejdes i forordningen. Ridet har derfor ligesom Europa-Parlamentet indsat
teksten til IMO-retningslinjerne som et nyt bilag til forordningen.

Det skal dog bemaerkes, at Radet finder, at medtagelsen af hele Athenkonventionens tekst vil kunne
skabe retlig usikkerhed, da flere af konventionens bestemmelser ikke har nogen direkte tilknytning
til forordningens genstand. I modsatning til Europa-Parlamentet har Radet derfor i forordningens
artikel 3, stk. 1, anfort, hvilke relevante bestemmelser i Athenkonventionen der finder anvendelse
inden for rammerne af forordningen. Endvidere er irrelevante eller vildledende bestemmelser i
Athenkonventionen af hensyn til klarheden blevet fjernet fra bilaget til forordningen.

Geeldende lofter

Rédet har endret Kommissionens forslag for sd vidt angdr ikke-anvendelse af Athenkonventionens
artikel 7, stk. 2. Naevnte bestemmelse fastsatter, at en kontraherende stat kan indfere hgjere erstat-
ningsgrenser end dem, der galder ifelge Athenkonventionen. Radet har valgt at anvende Athenkon-
ventionens bestemmelse, som den foreligger pd nuvarende tidspunkt, uden at indfere en serlig
feellesskabsregel om, at man kan beslutte at anvende artikel 7, stk. 2, sddan som Kommissionen
havde foresldet det i sit forslag og Europa-Parlamentet i andring 7.

Samtidig anvendelse af andre internationale konventioner om begraensning af rederes erstatningsansvar

I betragtning af at flere medlemsstater allerede har ratificeret den internationale konvention om
begransning af ansvaret for seretlige krav, 1976, som @ndret ved 1996-protokollen (LLMC 1996),
kan Rddet ikke stotte Europa-Parlamentet for sd vidt angdr ikke-anvendelse af Athenkonventionens
artikel 19 (@ndring 8). I artikel 5 i Radets fxlles holdning er forholdet mellem Athenkonventionen
og LLMC 1996 yderligere afklaret af hensyn til den retlige sikkerhed.

Forskudsbetaling

Rédet har lagt sig teet op ad Europa-Parlamentet (@ndring 9) og stetter tanken om, at der bar betales
et forskud i tilfeelde af en seulykke, der fordrsager en passagers ded eller tilskadekomst. For at sikre,
at bestemmelsen kan anvendes i praksis, har Radet praciseret, at bestemmelsen finder anvendelse,
hvis spulykken er sket pd en medlemsstats omrade eller om bord pa et skib, der forer en medlems-
stats flag eller er registreret i en medlemsstat. Radet finder, at udtrykket »sgulykke« (shipping inci-
dent) er fyldestgorende og ganske bredt defineret i Athenkonventionen. Tilfgjelsen af udtrykket
ssofartshendelse« er derfor ikke nedvendig.
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Rédet stotter fuldt ud Europa-Parlamentet (@endring 10) med hensyn til praciseringen af, at forskud-
sudbetaling ikke er ensbetydende med anerkendelse af erstatningsansvar og kan modregnes i et even-
tuelt senere erstatningsbelab, der udbetales. Rddet praeciserer dog yderligere, i hvilke tilfeelde forskud-
sudbetalingen eventuelt skal tilbagebetales i henhold til Athenkonventionen og IMO-retningslinjerne.

Oplysningspligt

Rédet statter Europa-Parlamentet med hensyn til egenskaberne (passende og forstdelige) ved de
oplysninger, der skal gives til passagererne senest ved afrejsen. Ligesom i luftfartssektoren foreslar
Rédet, at oplysningsforpligtelsen kan opfyldes ved hjlp af et sammendrag. Rddet mener dog ikke,
at der er behov for at henvise til bestemmelserne i Ridets direktiv 90/314/EQ@F af 13. juni 1990 om
pakkerejser, herunder pakkeferier og pakketure (endring 12), da navnte direktiv allerede finder
anvendelse og er uathengigt af den foresldede forordning.

Udskudt anvendelse

I lighed med Europa-Parlamentet (eendring 13, 14 og 15) har Radet indsat en overgangsbestemmelse,
der giver medlemsstaterne mulighed for at udsette anvendelsen af forordningen indtil fire ar efter
dens anvendelsesdato. Ridets @ndring af Kommissionens forslag gelder dog for setransport i de
enkelte medlemsstater om bord pa skibe, der i henhold til artikel 4 i direktiv 98/18/EF er omfattet af
klasse A, og ikke for indenlandsk transport ved regelmaessig feergefart (i de regioner, der er omfattet
af EF-traktatens artikel 299, stk. 2) som foresldet af Europa-Parlamentet.

. KONKLUSION

Rédet finder, at den felles holdning er udtryk for en realistisk tilgang, der tager beherigt hensyn til
gennemforligheden af forslaget og de ekstra bestemmelser, det indeholder, og tilgodeser hensynet til
retlig klarhed.

Rédet ser frem til en konstruktiv debat med Europa-Parlamentet med henblik pa en hurtig vedtagelse af
forordningen.
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