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II

(Meddelelser)

MEDDELELSER FRA DEN EUROPAISKE UNIONS INSTITUTIONER OG
ORGANER

KOMMISSIONEN

Ingen indsigelse mod en anmeldt fusion

(Sag COMP/M.5091 — Tech Data/Scribona)
(E@S-relevant tekst)

(2008/C 173/01)

Den 28. april 2008 besluttede Kommissionen ikke at rejse indsigelse mod ovennzvnte anmeldte fusion og
at erklere den forenelig med fellesmarkedet. Denne beslutning er truffet efter artikel 6, stk. 1, litra b), i
Rédets forordning (EF) nr. 139/2004. Beslutningens fulde ordlyd foreligger kun pé engelsk og vil blive
offentliggjort, efter at eventuelle forretningshemmeligheder er udeladt. Den kan fas:

— pd Kommissionens websted for konkurrence (http://ec.europa.cu/comm/competition/mergers/cases)).
Dette websted giver forskellige muligheder for at finde de konkrete fusionsbeslutninger, idet de er
opstillet efter bla. virksomhedens navn, sagsnummer, dato og sektor

— i elektronisk form pd webstedet EUR-Lex under dokumentnummer 32008M5091. EUR-Lex giver online
adgang til EU-retten (http:|/eur-lex.europa.eu).
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\Y
(Oplysninger)
OPLYSNINGER FRA DEN EUROPAISKE UNIONS
INSTITUTIONER OG ORGANER
Euroens vekselkurs (')
7. juli 2008
(2008/C 173/02)
1 euro =
Valuta Kurs Valuta Kurs
UsSD amerikanske dollar 1,5651 TRY  tyrkiske lira 1,9224
JPY japanske yen 168,47 AUD  australske dollar 1,6363
DKK danske kroner 7,4572 CAD  canadiske dollar 1,5988
GBP pund sterling 0,79630 | HKD  hongkongske dollar 12,2087
SEK svenske kroner 9,4065 NZD newzealandske dollar 2,0781
CHF schweiziske franc 1,6149 SGD  singaporeanske dollar 2,1351
ISK islandske kroner 120,46 KRW  sydkoreanske won 1 629,66
NOK norske kroner 7,9855 ZAR  sydafrikanske rand 12,1202
BGN  bulgarske lev 1,9558 CNY  kinesiske renminbi yuan 10,7507
CZK tjekkiske koruna 23,550 HRK  kroatiske kuna 7,2420
EEK estiske kroon 15,6466 IDR indonesiske rupiah 14 415,35
HUF ungarske forint 232,92 MYR  malaysiske ringgit 5,1108
LTL litauiske litas 3,4528 PHP filippinske pesos 71,369
LVL lettiske lats 0,7039 RUB  russiske rubler 36,8463
PLN polske zloty 3,3110 THB  thailandske bath 52,658
RON rumanske lei 3,6026 BRL  brasilianske real 2,5168
SKK slovakiske koruna 30,245 MXN  mexicanske pesos 16,1565

() Kilde: Referencekurs offentliggjort af Den Europaiske Centralbank.
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Meddelelse fra Kommissionen om videreforelse af rammebestemmelserne for statsstotte til
skibsbygning

(E@S-relevant tekst)

(2008/C 173/03)

Rammebestemmelserne for statsstotte til skibsbygning (') (rammebestemmelserne) finder anvendelse indtil
den 31. december 2008.

Kommissionen har foretaget en vurdering af anvendelsen af rammebestemmelserne. Hidtidige erfaringer har
vist, at rammebestemmelserne kun er blevet anvendt i f tilfelde. To af bestemmelserne, nemlig stotte til
lukning og beskeeftigelsesstatte, er ikke blevet anvendt. Anvendelsen af andre bestemmelser, sdsom bestem-
melserne vedrerende eksportkreditter, udviklingsbistand og regionalstette, synes ikke at have givet anledning
til saerlige problemer. Med hensyn til regionalstotte har Kommissionen endvidere i en rakke nylige beslut-
ninger praciseret, hvorledes de pagzldende bestemmelser fortolkes af Kommissionen (*). Rammebestemmel-
serne indeholder som noget sarligt en bestemmelse om innovationsstette til skibsbygningsindustrien.

Kommissionen finder det hensigtsmeassigt fortsat at anvende disse sektorspecifikke regler for statsstotte til
skibsbygning for derved at opnd mere erfaring med anvendelsen af dem.

Kommissionen har gennemfert en offentlig hering om forslaget til at forlenge anvendelsen af rammebe-
stemmelserne med tre r indtil den 31. december 2011. Der var generel stotte til forslaget.

Kommissionen har derfor besluttet fortsat at anvende rammebestemmelserne indtil 31. december 2011.

(") EUT C 317 af 30.12.2003, s. 11. Rammebestemmelser andret ved meddelelse 2006/C 260/03 (EUT C 260 af
28.10.2006,s. 7).

(*) Se Kommissionens beslutning 2007/402/EF (EUT L 151 af 13.6.2007, s. 33); Kommissionens beslutning 2007/255EF
(EUT L 112 af 30.4.2007, s. 32); Kommissionens beslutning 2007/529/EF (EUT L 195 af 27.7.2007, s. 36); Kommissio-
nens beslutning 2007/C 188/01 (EUT C 188 af 11.8.2007, s. 1).
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OPLYSNINGER FRA MEDLEMSSTATERNE

Medlemsstaternes oplysninger om statsstette, der ydes i henhold til Kommissionens forordning (EF)

nr. 1857/2006 om anvendelse af traktatens artikel 87 og 88 pd statsstotte til smd og mellemstore

virksomheder, der beskaftiger sig med produktion af landbrugsprodukter og om @ndring af forord-
ning (EF) nr. 70/2001

(2008/C 173[04)

Sag nr.: XA 102/07
Medlemsstat: Spanien
Region: Navarra

Stotteordningens benavnelse eller navnet pid den virk-
somhed, der modtager en individuel stotte:

Ayudas a las asociaciones de criadores de ganado de Navarra
durante el afio 2007

Retsgrundlag:

Orden Foral del Consejero de Agricultura, Ganaderia y Alimen-
tacion por la que se aprueban las ayudas a las asociaciones de
criadores de ganado de Navarra para el afio 2007

Forventede arlige udgifter til ordningen eller samlet indivi-
duel stotte til virksomheden: 600 000 EUR for regnskabséret
2007

Maksimal stotteintensitet: Stotte pd op til 100 % af de admi-
nistrative omkostninger ved oprettelse og foring af stambeger.

Stotte pd op til 70 % af udgifterne til test, der udferes af eller pa
vegne af tredjemand med henblik pd at bestemme husdyrenes
genetiske kvalitet eller ydeevne

Gennemforelsesdato: 1.6.2007

Ordningens eller den individuelle stottes varighed:
1.6.2007-31.12.2013

Stottens formdl: At bidrage til dekning af driftsomkostnin-
gerne for husdyravlerforeninger i Navarra. Artikel 16 i forord-
ning (EF) nr. 1857/2006: Stette til husdyrsektoren. Stotteberetti-
gede omkostninger: Administrative og tekniske omkostninger i
forbindelse med foreningens drift for at forbedre medlemmernes
tekniske og ekonomiske resultater

Berort(e) sektor(er): Den animalske produktion og mere
konkret forbedring af avlen af udvalgte husdyr i Navarra

Den stottetildelende myndigheds navn og adresse:

Gobierno de Navarra. Departamento de Agricultura, Ganaderfa
y Alimentacién

C[Tudela, 20

E-21003 Pamplona

Websted:

www.navarra.es

Andre oplysninger: —

Pamplona, den 24. april 2007

Sag nr.: XA 149/07
Medlemsstat: Spanien
Region: Navarra

Stetteordningens benaevnelse eller navnet pd den virk-
somhed, der modtager en individuel stotte:

Ayudas a las inversiones en explotaciones agrarias para la
compra de maquinaria realizada por entidades en régimen
asociativo durante el periodo 2007-2010

Retsgrundlag:

Orden Foral del Consejero de Agricultura, Ganaderfa y Alimen-
tacién por la que se aprueban las normas que regulan la conce-
sién de ayudas a las inversiones en explotaciones agrarias para
la compra de maquinaria realizada por entidades en régimen
asociativo durante el periodo 2007-2010 y se aprueba la convo-
catoria de ayudas para el afio 2007

Forventede drlige udgifter til ordningen eller samlet arlig
individuel stotte til virksomheden: 350 000 EUR

Maksimal stetteintensitet: Stotte pd op til 35 % af verdien af
investeringerne i anskaffelse af nyt materiel.

Stotte pad op til 30 % af veerdien af investeringerne i anskaffelse
af brugt materiel

Gennemforelsesdato: 1.8.2007

Stotteordningens eller den individuelle stettes varighed:
1.8.2007-31.12.2010

Stettens formal:

1) @ge landbrugets effektivitet ved at fremme oprettelsen af
maskinfaellesskaber med materiel med stor kapacitet.
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2) Fremme anvendelsen af materiel med moderne motorer med
god brendstofgkonomi.

3) Sikre indferelsen af hejteknologisk, palideligt materiel, der
kan opfylde det moderne landbrugs behov.

4) Stotte oprettelsen af kooperativer i agroindustrien. Artikel 4
i forordning (EF) nr. 1857/2006: investeringer i landbrugsbe-
drifter. Stotteberettigede omkostninger: udgifter til anskaf-
felse af landbrugsmateriel

Berort(e) sektor(er): Planteavl

Den stottetildelende myndigheds navn og adresse:

Gobierno de Navarra. Departamento de Agricultura, Ganaderia
y Alimentacion.

C[Tudela, 20

E-21003 Pamplona (Navarra)

Websted:

http:/[www.cfnavarra.es/agricultura/ COYUNTURA/AyudasEstado/
pdfs/STNO07041 OF.pdf

Andre oplysninger: —
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Medlemsstaternes oplysninger om statsstotte ydet i henhold til Kommissionens forordning (EF)
nr. 68/2001 om anvendelse af EF-traktatens artikel 87 og 88 pd uddannelsesstotte

(E@S-relevant tekst)

(2008/C 173/05)

Sag nr. XT 44/08
Medlemsstat Tyskland
Region —

Stotteordningens navn eller navnet pd | Schulungsprogramm des Deutschen Weinfonds/Deutschen Weininstituts
den stottemodtagende virksomhed

Retsgrundlag Schulungsprogramm des Deutschen Weinfonds/Deutschen Weininstituts auf
Grundlage des § 37 Abs. 1 Weingesetz

Foranstaltningstype Stetteprogram

Rammebelob Forventet arligt stotteydelse: 0,5 mio. EUR

Maksimal stetteintensitet I overensstemmelse med forordningens artikel 4, stk. 2-7
Ivaerksettelse 1.4.2008

Varighed/opher 31.12.2013

Formél Generel uddannelse

Serlig uddannelse

@konomiske sektorer Landbrug, andre tjenester

Navn og adresse pd den myndighed, | Deutscher Weinfonds — Anstalt des offentlichen
der yder stotten Rechts/Deutsches Weininstitut GmbH
Gutenbergplatz 3-5

D-55116 Mainz
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Meddelelse fra Kommissionen i forbindelse med gennemforelsen af Ridets direktiv 87/404/EQF om
tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning om simple trykbeholdere
(E@S-relevant tekst)
(Titler og referencer for harmoniserede standarder som skal offentliggeres i henhold til direktivet)
(2008/C 173/06)
Formodning om over-
ensstemmelse ved efter-
ESO Standardens reference og titel Reference for erstattet | levelse af den erstattede
) (Referencedokument) standard standard opherer den
(dato)
(Anm. 1)

CEN EN 286-1:1998 EN 286-1:1991 Udlgbsdato
Simple ufyrede trykbeholdere til luft eller kvaelstof — Del 1: Trykbeholdere til generelle (31.8.1998)
formal
EN 286-1:1998/A1:2002 Anm. 3 Udlgbsdato

(31.1.2003)
EN 286-1:1998/A2:2005 Anm. 3 Udlebsdato
(30.4.2006)
EN 286-1:1998/AC:2002
CEN EN 286-2:1992 —
Simple ufyrede trykbeholdere til luft eller kveelstof — Del 2: Trykbeholdere til trykluft-
bremser og hjalpesystemer til motorkeretgjer og deres pdhangsvogne
EN 286-2:1992/AC:1992
CEN EN 286-3:1994 —
Simple ufyrede trykbeholdere til luft eller kvaelstof — Del 3: Trykbeholdere af stal til
trykluftbremseudstyr og pneumatisk udstyr til jernbanemateriel
CEN EN 286-4:1994 —
Simple ufyrede trykbeholdere til luft eller kvalstof — Del 4: Trykbeholdere af alumini-
umlegeringer til trykluftbremseudstyr og pneumatisk udstyr til jernbanemateriel
CEN EN 287-1:2004 —
Kvalificering af svejsere — Smeltesvejsning — Del 1: Stal
EN 287-1:2004/A2:2006 Anm. 3 Udlgbsdato
(30.9.2006)
EN 287-1:2004/AC:2004
CEN EN 571-1:1997 -
Ikke-destruktiv prevning — Penetrantprevning — Del 1: Generelle principper
CEN EN 583-1:1998 —
Ikke-destruktiv prevning — Ultralydprevning — Del 1: Generelle principper
CEN EN 970:1997 -
Ikke-destruktiv prevning af smeltesvejsninger — Visuel undersegelse
CEN EN 1011-1:1998 —

Svejsning — Retningslinier for svejsning af metalliske materialer — Del 1: Generel
vejledning for lysbuesvejsning
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Formodning om over-
ensstemmelse ved efter-
£SO () Standardens reference og titel Reference for erstattet | levelse af den erstattede
(Referencedokument) standard standard opherer den
(dato)
(Anm. 1)
CEN EN 1290:1998 —
Ikke-destruktiv prevning af svejsninger — Magnetpulverprevning af svejsninger
CEN EN 1330-3:1997 —
Ikke-destruktiv prevning — Terminologi — Del 3: Termer anvendt i industriel radiogra-
fisk prevning
CEN EN 1714:1997 —
Ikke-destruktiv prevning af svejsninger — Ultralydprovning af svejste samlinger
CEN EN 10207:2005 —
Stal til simple trykbeholdere — Tekniske leveringsbetingelser for plader, bind og stang-
stal
CEN EN 12062:1997 —
Ikke-destruktiv prevning af svejsninger — Generelle regler for metalliske materialer
CEN EN ISO 15614-1:2004 —
Specifikation og kvalificering af svejseprocedurer for metalliske materialer — Svejsepro-
cedureprovning — Del 1: Lysbue- og gassvejsning af stil og lysbuesvejsning af nikkel og
nikkellegeringer (ISO 15614-1:2004)
EN ISO 15614-1:2004/A1:2008 Anm. 3 31.8.2008
CEN EN ISO 15614-2:2005 —

Specifikation og kvalificering af svejseprocedurer for metalliske materialer — Svejsepro-
cedureprovning — Del 2: Lysbuesvejsning af aluminium og aluminiumlegeringer
(ISO 15614-2:2005)

(") ESO Europeaisk standardiseringsorgan
— CEN rue de Stassart 36, B-1050 Bruxelles, tlf. (32-2) 550 08 11; fax (32-2) 550 08 19 (http//www.cen.eu)

— Cenelec rue de Stassart 35, B-1050 Bruxelles, tlf. (32-2) 519 68 71; fax (32-2) 519 69 19 (http//www.cenelec.eu)

— ETSI 650, route des Lucioles, F-06921 Sophia Antipolis, tlf. (33) 492 94 42 00; fax (33) 493 65 47 16 (http/[www.etsi.eu).

Anm. 1 Formodning om overensstemmelse ved efterlevelse af standarden vil normalt ophere pd den tilba-
getrekningsdato der fastsettes af det europeiske standardiseringsorgan, men brugerne af disse stan-
darder gares opmaerksom pa at den i sarlige tilfeelde kan ophere pé et andet tidspunkt.

Anm. 3 1 tilfelde af tilleg til standarder, er reference standarden EN CCCCC:YYYY, incl. eventuelle tidligere
tilleg, og det nye anforte tilleg; bestdr den erstattede standard (kolonne 4) af EN CCCCC:YYYY og
dens eventuelle tidligere tilleg, men ikke det nye anferte tilleg. P4 den angivne dato vil den erstat-
tede standard ophere med at give formodning om overensstemmelse direktivets veesentlige krav.

BEMARK:

— Oplysninger om hvorvidt standarder er disponible kan fds enten hos de europaiske standardiseringsor-
ganer eller hos de nationale standardiseringsorganer, hvoraf en liste er vedlagt som bilag til Europa-Parla-

mentets og Ridets direktiv 98/34/EF (*) aendret ved direktiv 98/48/EF (3.

— Offentliggerelsen af referencerne i Den Europeiske Unions Tidende betyder ikke at standarderne findes pa

alle fellesskabssprog.

— Denne liste erstatter alle tidligere lister offentliggjort i Den Europeiske Unions Tidende. Kommissionen

serger for at ajourfere listen.
Yderligere information kan findes pa Europa-serveren:

http://ec.europa.eu/enterprise/newapproach/standardization/harmstds/

() EFTL204af21.7.1998,s. 37.
() EFTL217 af 5.8.1998,s. 18.
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(Udtalelser)

PROCEDURER I TILKNYTNING TIL GENNEMFORELSEN AF
KONKURRENCEPOLITIKKEN

KOMMISSIONEN

STATSSTOTTE — DEN SLOVAKISKE REPUBLIK

Statsstotte C 12/08 (ex NN 74/07) — Pistdet ulovlig statsstotte: aftale mellem Bratislava lufthavn og
Ryanair

Opfordring til at fremsaette bemarkninger efter EF-traktatens artikel 88, stk. 2

(E@S-relevant tekst)

(2008/C 173/07)

Ved brev af 11. marts 2008 der er gengivet pa det autentiske sprog efter dette resumé, meddelte Kommissi-
onen Den Slovakiske Republik, at den havde besluttet at indlede proceduren efter EF-traktatens artikel 88,

stk. 2, over for ovennavnte statteforanstaltning.

Interesserede parter kan senest en maned efter offentliggarelsen af nerverende resumé og det efterfelgende
brev sende deres bemzrkninger til den stotteforanstaltning, over for hvilken Kommissionen indleder proce-

duren, til:

Europa-Kommissionen
Generaldirektoratet for Energi og Transport

Direktorat A — Generelle Anliggender og Ressourcer

Kontor A2: Indre Marked og Konkurrence
Rue De Mot 28

B-1040 Bruxelles

Fax (32-2) 296 41 04

Disse bemerkninger vil blive videresendt til Den Slovakiske Republik. Interesserede parter, der fremsatter
bemerkninger til sagen, kan skriftligt anmode om at fd deres navne hemmeligholdt. Anmodningen skal vare

begrundet.

RESUME

SAGSFREMSTILLING

[ december 2006 modtog Kommissionen en klage med en
pastand om ulovlig statsstette fra Den Slovakiske Republik til
det irske luftfartsselskab Ryanair.

BESKRIVELSE AF STOTTEN

Klagens genstand

Ifolge de oplysninger, som klageren har indgivet, og som er
prasenteret i medierne ('), har Bratislava lufthavn pd grundlag af

(") ETREND, den 31. marts 2006
http:/[relax.etrend.sk/6 5787 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu;
Pravda.sk

ovennavnte aftale givet Ryanair en reduktion af lufthavnsafgif-
terne for nye ruter og eksisterende destinationer. Aftalen blev
indgdet i december 2005 og gelder til 2016.

Bratislava lufthavn er den vigtigste internationale lufthavn i
Den Slovakiske Republik. I 2006 ekspederede lufthavnen
1 937 642 passagerer. Den drives af aktieselskabet Letisko M.R.
Stefinika — Airport Bratislava, a.s. (i det folgende benzvnt
»BTS« eller »lufthavnen«). Aktionarerne i BTS er Den Slovakiske
Republiks transport-, post- og telekommunikationsministerium
(34 %) og Den Slovakiske Republiks nationale ejendomsfond (i
det folgende benaevnt »fondenq) (66 %).
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Péstdede rabatter pd lufthavnsafgifter

Ifolge de oplysninger, der er fremlagt af klageren og offentlig-
gjort i medierne (%), yder lufthavnen Ryanair alle lufthavnens
tjenester i henhold til en »pakkepris«. Det haevdes, at denne pris
omfatter flyhandling og relaterede tjenester, passagerservice,
rampeservice, lastkontrol, kommunikations- og flyoperationer,
stottetjenester samt terminal- og infrastrukturtjenester, for hvilke
Ryanair skal betale »serviceafgift«.

Det havdes, at storrelsen af serviceafgiften er forskellig,
athangig af om flyselskabet beflyver en ny rute eller en eksiste-
rende destination. Ifelge de oplysninger, som Kommissionen er i
besiddelse af, henvises der i aftalen til lufthavnen snarere end til
byen, nér der skal defineres en ny rute. Den samlede rabat, som
Ryanair skulle have fet i forhold til afgifterne i henhold til AIP i
aftalens forste ar, belgber sig til:

— (...) EUR pr. flyvning (dvs. 48 % rabat) for nye ruter og

— (...) EUR pr. flyvning (dvs. 31 % rabat) for eksisterende
destinationer.

[ denne rabat er der ikke taget hensyn til, at parkeringsafgiften
er inkluderet i den aftalte serviceafgift. Skulle der fremover blive
indfert nye afgifter, som Ryanair ikke behgver at betale, vil
forskellen mellem rabattaksten og AlP-taksten blive endnu
storre.

Bemeerkninger fra de slovakiske myndigheder

De slovakiske myndigheder indremmer, at aftalen mellem luft-
havnen og Ryanair eksisterer. De afviser imidlertid at meddele
Kommissionen aftalens betingelser. De slovakiske myndigheder
havder, at BTS, i egenskab af koncessionshaver, handler som
enhver anden virksomhed pa markedet, dvs. at det pd grundlag
af forhandlinger fastsatter afgifter for tjenester, der ydes til de
enkelte luftfartsselskaber i lufthavnen, altsd ved hjalp af en aftale
mellem parterne og i overensstemmelse med sin forretningspo-
litik. Ministeriet gdr ikke ud fra, at aftalen har nogen indvirkning
pa andre luftfartsselskabers aktiviteter i lufthavnen.

De slovakiske myndigheder havder, at den AIP, som den slova-
kiske lufttrafiktjeneste har offentliggjort, ikke i denne sammen-
haeng udger en generelt bindende lovgivning og derfor ikke er
bindende for BTS og kun udger en henstilling.

VURDERING AF FORANSTALTNINGEN

Statsmidler

Kommissionen bemarker, at:

— Fonden, som er flertalsaktionaer i BTS, blev oprettet i
henhold til en lov vedtaget af Den Slovakiske Republiks nati-
onalrdd. Den Slovakiske Republiks nationalrdd godkender

() http:/[relax.etrend.sk/6 5787 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu

fondens budget. Formanden, nastformanden og syv andre
medlemmer af presidiet (fondens @verste organ) udpeges af
Den Slovakiske Republiks nationalrdd efter forslag fra Den
Slovakiske Republiks regering eller komitéen for Den
Slovakiske Republiks nationalrdd. Medlemmerne af fondens
tilsynsrdd udpeges ligeledes af Den Slovakiske Republiks
nationalrdd (3).

— Som neevnt i vedtagterne er der tale om et »gensidigt samar-
bejde mellem fonden, ministeriet, grundleggerne og regeringen om
fondens aktiviteter med hensyn til oprettelse af virksomheder inden
for rammerne af en privatiseringsprocedure samt andre aktivi-
teter« ().

— Den 22. oktober 2007 udpegede aktionzrerne i BTS efter
forslag fra Den Slovakiske Republiks transport-, post- og
telekommunikationsministerium en ny formand for BTS’s
bestyrelse. 1 pressemeddelelsen, der blev offentliggjort pé
lufthavnens websider hedder det, at (°): »Formadlet med sddanne
cendringer er hovedsagelig at give storre beslutningsbefajelser til de
vigtigste aktioncerer (Den Slovakiske Republiks transport-, post- og
telekommunikationsministerium og Den Slovakiske Republiks nati-
onale ejendomsfond) og adskille aktiviteter, der er relateret til luft-
havnens normale drift og forvaltningen af udviklingsprocesser«.

— Hvad angdr driften af en lufthavn, spiller disse aktiviteter en
afgerende rolle for adskillige politikker: transportpolitik,
regional eller national gkonomisk udviklingspolitik og by-
og landsplanlegningspolitik. De offentlige myndigheder er
normalt ikke »fraveerendec, ndr lufthavnsledelsen treffer
beslutninger, som er afgerende for den langsigtede udvikling
af en sddan infrastruktur.

P4 baggrund af ovenstdende kan Kommissionen ikke pd nuvz-
rende tidspunkt udelukke, at beslutningen om indgéelse af
aftalen kan tilskrives de offentlige myndigheder og omfatter
statsmidler.

Seerlig okonomisk fordel

Kommissionen skal vurdere, om lufthavnen handlede ud fra et
rentabilitetssynspunkt, da den indgik kontrakten. Kommissionen
bemarker folgende:

— Det ser ud til, at aftalen blev indgdet under privatiseringen
af lufthavnen, og mere specifikt skulle det veere sket pd den
sidste dag, hvor der kunne indgives bud. De udvalgte tilbuds-
givere oplyste over for medierne, at de ikke var underrettet
om aftalen (. Da de udarbejdede deres privatiseringsbud,
havde de derfor ikke medregnet forpligtelserne i henhold til
aftalen i deres forretningsmodeller. Det kan derfor konklu-
deres, at sdfremt aftalens betingelser var gunstige for luft-
havnen, ville de have retferdiggjort en hgjere pris i forbin-
delse med privatiseringen.

() http://www.natfund.gov.sk/english/index.html
(*) Lov 92/1991, paragraf 27, stk. 4.
() http://www.airportbratislava.sk/63/44.html
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— Endvidere skulle rabatsystemet ikke vare betinget af, at der
sker en stigning i antallet af passagerer.

— 1 arsrapporten for 2006, som er offentliggjort pa lufthav-
nens websider, hedder det endvidere, at: »I perioden for
indgdelsen af kontrakten om salg af aktier havde virksomhedens
ledelse ikke forsagt at finde en langsigtet losning pd de
alvorlige virkninger af kontrakter indgdet med luftfartsselskaber
(med SkyEurope) og havde indgdet nye kontrakter (med Ryanair)
uden en analyse af tjenesterne og uden at analysere dem ud fra et
konkurrencemessigt synspunkt« (°).

— De slovakiske medier oplyste endvidere, at Ryanair reagerede
saerdeles negativt pd privatiseringen af lufthavnen (7). Nogle
medier skulle have knyttet en forbindelse mellem Ryanairs
negative holdning til privatiseringen og selskabets aftale med
lufthavnen. Dette viser tilsyneladende, at aftalen kun kunne
vare blevet indgdet med en statsejet lufthavn og ikke ville
have veret mulig, sdfremt lufthavnen havde veret privatejet.

Kommissionen er derfor i tvivl om, hvorvidt BTS handlede ud
fra et rentabilitetssynspunkt. Det kan sdledes ikke udelukkes, at
indgdelsen af aftalen gav Ryanair en fordel, som selskabet ikke
ville have féet under normale markedsgkonomiske vilkar.

Indvirkning pd samhandelen og konkurrencen mellem medlemsstaterne

I den foreliggende sag er der tale om et dbent marked for ydelse
af lufthavnstjenester, og den pdgaldende foranstaltning kan
derfor taenkes at have indvirkning pd konkurrencen og samhan-
delen mellem medlemsstaterne.

Konklusion

Pd baggrund af ovenstdende og eftersom de slovakiske myndig-
heder ikke har meddelt Kommissionen hverken aftalens betin-
gelser eller detaljerede oplysninger om de omstendigheder,
hvorunder den blev indgdet, mener Kommissionen pd grundlag
af de oplysninger, den har til rddighed, at Ryanair fik fordel af
statsstatte i form af rabatter pd lufthavnsafgifter, som selskabet
ikke ville have fdet under normale markedsekonomiske vilkdr.

Medmindre de slovakiske myndigheder fremlaegger en okono-
misk begrundelse for kontrakten eller eventuelle andre oplys-
ninger, som udelukker, at der er tale om en sidan stette til
Ryanair, md Kommissionen derfor vurdere foranstaltningen for
at fastsla, om den er forenelig med fallesmarkedet.

STOTTENS FORENELIGHED MED FALLESMARKEDET

Kommissionen er af den opfattelse, at traktatens artikel 87,
stk. 3, litra ), og meddelelsen fra Kommissionen om finansie-
ring af lufthavne og statslig startstatte til luftfartsselskaber, som

() http://www.airportbratislava.sk/files/docs/VS %20BTS %202006.pdf
() http:/[www.tvojepeniaze.sk/urad-neodsuhlasi-predaj-letisk-dmm-/
sk_pludia.asp?c=A060813_194625_sk_pludia_p04

opererer fra regionale lufthavne (i det folgende benzvnt
»2005-retningslinjerne) (¥)), udger retsgrundlaget for vurde-
ringen af foreneligheden af den pédgealdende foranstaltning. I
2005-retningslinjerne anferes en rakke betingelser (i punkt 79),
som skal opfyldes, for at startstotte af denne type kan anses for
at veere forenelig med fallesmarkedet. I den foreliggende sag er
Kommissionen i tvivl med hensyn til felgende punkter, navnlig
fordi den ikke er besiddelse af oplysningerne om aftalens betin-
gelser:

— De fordelagtige lufthavnsafgifter vedrerer efter det oplyste
snarere en ny lufthavn end en ny destination. De slovakiske
myndigheder skal fremlegge oplysninger om de ruter, der
anses for en »ny destination«. De skal ligeledes fremlaegge en
liste over ruter, som beflyves af andre luftfartsselskaber
til/fra Bratislava.

— Der ser ud til, at de rabatter, der er ydet til Ryanair i forbin-
delse med de eksisterende destinationer, er gyldige i en
periode pa ti ar (hvilket svarer til kontraktens varighed). I
forbindelse med nye ruter skal lufthavnsafgiften efter planen
stige hvert dr, indtil den efter seks &r ndr det niveau, der
gelder for lufthavnsafgifter for eksisterende destinationer. De
slovakiske myndigheder har ikke indsendt oplysninger om
ruternes rentabilitet.

— Det fremgar ikke, om den pastdede rabat pé lufthavnsafgif-
terne vedrgrer kompensation for ekstraomkostninger i
forbindelse med dbningen af de nye ruter. Det ser endvidere
ud til, at rabatterne ogsd geelder for eksisterende destinati-
oner.

— Den péstdede stotte ser ikke ud til at vare i overensstem-
melse med de maksimale procentsatser og den maksimale
varighed, der er anfert i punkt 79, litra f).

— Ingen andre luftfartsselskaber har tilsyneladende faet tilbudt
de samme fordelagtige afgifter og er ikke blevet underrettet
om indgdelsen af aftalen.

— Til trods for at de slovakiske myndigheder havder, at pa det
tidspunkt, hvor aftalen blev indgdet, handlede koncessions-
haveren som en markedsinvestor, har de ikke forelagt
Kommissionen en forretningsplan, der paviser rentabiliteten
af de pagaeldende ruter. De slovakiske myndigheder har ikke
fremlagt en analyse af virkningen af de nye ruter pa konkur-
rerende ruter.

— Kommissionen er ikke i besiddelse af beviser for, at oplys-
ningerne om den pastdede planlagte statsstotte til ruter
til/fra Bratislava lufthavn er offentligt tilgangelige. Det ser
ud til, at stettemodtageren er udvalgt uden nogen form for
dben procedure. Kommissionen har ikke kendskab til en
eventuel sanktionsordning.

() EUTC312af9.12.2005,s. 1.
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Kommissionen er derfor i tvivl om, hvorvidt de betingelser for
forenelighed, der er anfert i 2005-retningslinjerne, er opfyldt i
den foreliggende sag.

KONKLUSION

Pd baggrund af den forenelighedsvurdering, der er foretaget
ovenfor, er Kommissionen i tvivl om, hvorvidt statsstetteforan-
staltningen kan erkleres for forenelig med fallesmarkedet i
henhold til traktatens artikel 87, stk. 3, litra ¢). Kommissionen
har derfor i overensstemmelse med artikel 6 i Radets forordning
(EF) nr. 659/1999 besluttet at indlede proceduren i traktatens
artikel 88, stk. 2.

Pd baggrund af ovenstdende overvejelser og i henhold til
artikel 10 i forordning (EF) nr. 659/1999 péabyder Kommissi-
onen Den Slovakiske Republik at fremlegge alle dokumenter,
oplysninger og data, der er nedvendige for en vurdering af
stotten/foranstaltningen, herunder iser betingelserne i den
aftale, som lufthavnen i Bratislava indgik med luftfartsselskabet
Ryanair, senest en mdned efter modtagelsen af dette brev. I
modsat fald vedtager Kommissionen en beslutning pd grundlag
af de oplysninger, den er i besiddelse af. Kommissionen opfor-
drer de slovakiske myndigheder til straks at fremsende en kopi
af dette brev til den potentielle stottemodtager.

Kommissionen minder Den Slovakiske Republik om, at EF-trak-
tatens artikel 88, stk. 3, har opsattende virkning, og henviser til
artikel 14 i forordning (EF) nr. 659/1999, hvori det er fastsat, at
ulovligt udbetalt stotte kan kraves tilbagebetalt af stottemodta-
geren.

Kommissionen gor Den Slovakiske Republik opmarksom pa, at
den informerer interesserede parter ved at offentliggere dette
brev samt et resumé af det i Den Europeiske Unions Tidende. Den
underretter ogsa interesserede parter i EFTA-landene, som har
undertegnet E@S-aftalen, ved offentliggerelse af en meddelelse i
E@S-tilleegget til Den Europeiske Unions Tidende, og underretter
EFTA-Tilsynsmyndigheden ved fremsendelse af en kopi af dette
brev. Alle interesserede parter vil blive opfordret til at fremsaette
deres bemarkninger senest en maned efter offentliggorelsen.

BREVETS ORDLYD

»1. Komisia oznamuje Slovenskej republike, Ze po preskiimani
informdcii o uvedenom opatreni, ktoré poskytli slovenské
organy, sa rozhodla zacat konanie stanovené v clanku 88
ods. 2 Zmluvy o ES.

2. Komisia ukladd Slovenskej republike, aby poskytla infor-
maécie, o ktoré Komisia poziadala listom z 9. janudra 2007,
na ktory, napriek upomienke zo 6. jina 2007, nedostala
uspokojivii odpoved.

1. POSTUP

3. Komisia dostala listom z 11. decembra 2006, ktory zaevi-
dovala 13. decembra 2006, staznost na tdajnt nezdkonnd

§tdtnu pomoc, ktort poskytla Slovenskd republika irskej
leteckej spolo¢nosti Ryanair. Staznost bola povodne zaevi-
dovand pod referencnym oznacenim CP22/2007.

4. Komisia poziadala listom z 9. janudra 2007 o objasnenia
tidajnej nezdkonnej pomoci, najmd pokial ide o podmienky
zmluvy v suvislosti s poplatkami za poskytovanie leti-
skovych sluzieb uzatvorenej medzi bratislavskym letiskom a
spolo¢nostou Ryanair (dalej len ,zmluva’). Slovenské orgdny
listom z 3. janudra 2007, ktory Komisia zaevidovala
9. janudra 2007, odmietli Komisii poskytntt podmienky
zmluvy.

5. Komisia zaslala listom zo 6. juna 2007 slovenskym
orginom upomienku, pricom upriamila ich pozornost na
ustanovenia ¢ldnku 10 ods. 3 (prikaz na poskytnutie infor-
mdcie’) a na ustanovenia ¢lanku 6 ods. 1 (konanie vo veci
formalneho zistovania’) nariadenia (ES) ¢. 659/1999 (°).

6. Slovenské orgdny listom z 3. jala 2007 poziadali o
predlzenie mesacnej lehoty na odpoved do 15. augusta
2007. Komisia listom z 12. jila 2007 s predlZenim lehoty
suhlasila.

7. Slovenské organy listom zo 17. augusta 2007, ktory
Komisia zaevidovala 21. augusta 2007, potvrdili svoje
odmietnutie poskytnit pozadované informdcie na zdklade
toho, Ze Ryanair nesthlasi so spristupnenim obsahu
zmluvy. Slovenské orgny zéroven informovali, Ze ,vyvijaja
dalsie usilie o bezodkladné zabezpelenie ... informadcif’
Komisia dosial Ziadne informdacie nedostala.

2. OPIS OPATRENIA

2.1. Uvod

8. Na zdklade informdcii, ktoré predlozil stazovatel a ktoré
uviedli médid (%), bratislavské letisko poskytlo spolo¢nosti
Ryanair na zdklade uvedenej zmluvy zniZenie letiskovych
poplatkov na nové plénované a existujice destindcie.
Zmluva bola uzatvorend v decembri 2005 a plati do roku
2016.

2.2. Informdcie o bratislavskom letisku

9. Bratislavské letisko je hlavnym medzindrodnym letiskom
Slovenskej republiky. V roku 2006 letisko vybavilo
1 937 642 cestujtcich.

10. Prevadzkuje ho akciovd spolocnost Letisko M. R. Stefanika
— Airport Bratislava, as. (dalej len BTS' alebo letisko’).
Akciondrmi BTS s

— Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej
republiky (34 %),

(°) Nariadenie Rady (ES) ¢. 659/1999 z 22. marca 1999 ustanovu-

jice podrobné pravidld na uplatiovanie clanku 93 Zmluvy o ES
(U.v.ESL83,27.3.1999,s.1).
(*Y) ETREND, 31. marec 2006,
http:/[relax.etrend.sk/6 5787 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu;
Pravda.sk.
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— Fond nédrodného majetku Slovenskej republiky (dalej len
,JFond narodného majetku’) (66 %).

11. Fond ndrodného majetku je pravnickou osobou a bol zria-
deny v roku 1991 zdkonom Slovenskej ndrodnej rady
¢. 253/1991 Zb. o posobnosti orgdnov Slovenskej
republiky vo veciach prevodov majetku $titu na iné osoby
a o Fonde ndrodného majetku Slovenskej republiky ().
Ucelom jeho existencie a jeho hlavnou ¢innostou je prevod
Stitneho majetku uréeného na privatizdciu na nestitne
subjekty.

12. Fond je pod priamym dohladom Nérodnej rady Slovenskej
republiky, ktorej sa predkladd na schvilenie rozpocet Fondu
spolu s ndvrthmi na pouzitie majetku Fondu v zmysle
par. 28 ods. 3 pism. b) zdkona, ro¢nd Gctovnd zdvierka a
vyro¢nd sprava o ¢innosti Fondu ('?).

13. Proces plénovanej privatizicie letiska sa neukondil.
Konzorcium TwoOne pozostivajice zo  subjektov
Flughafen Wien AG (prevddzkovatel viedenského letiska
Schwechat), Austrian Raiffeisen Zentralbank a slovenskej
skupiny Penta Investments podnikajicej v oblasti private
equity zvitazilo vo februdri 2006 vo vyberovom ponu-
kovom konani na 66-percentny podiel prevadzkovatela
letiska. Transakcia viak v polovici augusta 2006 neziskala
sthlas Protimonopolného tradu Slovenskej republiky s
odovodnenim, Ze by sa tym vytvoril regiondlny monopol a
negativne by to ovplyvnilo ceny a kvalitu sluzieb na letisku.

14. Za posledné tri roky sa objem cestujiicich na letisku zvysil
0 400 %. Ocakéva sa, Ze za rok 2007 tento pocet vzrastie
0 20 %. Z tychto dévodov letisko plinuje rozvoj svojej
infrastruktdry s cielom reagovat na zvysenie prepravy.

15. Kym projektova $tiidia o ,rozsireni kapacity bratislavského
letiska s prihliadnutim na zdkony a iné pravne predpisy
Eurdpskej tnie, ako aj na zvys$ené bezpecnostné poziadavky
Eurdpskej tnie* bola spolufinancovand z grantu TEN-T (*),
v stcasnosti nie je jasné, z akych zdrojov sa tato planovana
investicia do infrastruktiry bude financovat.

2.3. Podmienky zmluvy medzi letiskom a spolo¢nos-
tou Ryanair

2.3.1. Informdcie, ktoré poskytli stazovatel a médid

16. Na zdklade informdcii, ktoré poskytol stazovatel a ktoré
uverejnili médid ('), letisko poskytuje spolocnosti Ryanair
vietky letiskové sluzby za cenu v jednom ,baliku’. Tito cena
tdajne zahffia vybavenie lietadla (handling) a stivisiace
sluzby, pouzitie letiska cestujiicimi, sluzby na vybavovacej
ploche, riadenie uloZenia ndkladu, komunikéciu a letové
¢innosti, podporné sluzby, termindlové a infrastruktdrne
sluzby, za ktoré musi Ryanair platit ,odplatu za sluzby".

17. Vyska odplaty za sluzby sa tdajne 1i$i v zévislosti od toho,
¢i leteckd spolo¢nost prevadzkuje novil pldnovanii desti-

(") Podrobné informacie o FNM sa nachddzajd na stranke:
http:/[www.natfund.gov.sk/

(") Vyrocnd spréva za rok 2006 je uverejnend na stranke:
http:/fwww.natfund.gov.sk/ index.htmf

(") Projekt 2004-SK-92801. Celkové ndklady 2,2 miliéna EUR, grant
TEN-T 1,1 miliéna EUR.

() http:/[relax.etrend.sk/657 87 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu

néciu alebo existujicu destindciu. Na zdklade informicii,
ktoré mé Komisia, sa zmluva vo vymedzeni pojmu novd
pldnovand destindcia odvoldva na letisko, a nie na mesto
(t. j. let na letisko, na ktoré predtym nelietal iny dopravca,
sa bude posudzovat ako novéd plinovand destinicia, a to aj
v pripade, ak iny dopravca uz prevadzkuje lety do toho
istého mesta, ale na iné letisko).

18. Uplatiiované odplaty sG tdajne vyrazne nizsie ako
v sadzobniku odpldt uverejnenom v leteckej informacnej
prirucke (dalej len ,AIPY). Stazovatel poskytol Komisii
sadzobnik odplat uverejneny v AIP a platny od decembra
2005 ():

— odplata za pristatie: 425 SKK (priblizne 11,20 EUR) na
tonu (maximélna vzletovd hmotnost — MTOM),

— odplata za parkovanie lietadiel: 9 SKK (priblizne
0,237 EUR) na tonu na hodinu,

— odplata za pouzitie letiska cestujicimi: 490 SKK
(priblizne 12,90 EUR) na cestujticeho,

— odplata za pribliZovacie riadenie a riadenie letovej
prevadzky: 230 SKK (priblizne 6,07 EUR) na tonu.

19. Ak by sa spolo¢nosti Ryanair vyrubili odplaty podla AIP,
musela by letisku platit tieto odplaty (**) na jednu obratku
lietadla:

— odplata za pristtie: 780 EUR,
— odplata za pouzitie letiska cestujicimi: 2 030 EUR,

— odplaty za pozemnii obsluhu sa riadia samostatnou
zmluvou medzi letiskom a leteckou spolo¢nostou.
Velmi konkurencieschopny poplatok za handling
predstavuje podla stazovatela sumu priblizne 250 EUR
za jedno lietadlo.

20. Celkova suma odplat, ktoré by Ryanair musel zaplatit, by
predstavovala priblizne 3 060 EUR na jednu obritku
lietadla.

21. Podla stazovatela vak zmluva tdajne poskytuje vyrazné
znizenie odplit — s danym percentudlnym vyuZzitim
kapacity lietadla (157 cestujicich) Ryanair plati letisku
celkovy poplatok [...] ) EUR na jedného cestujiiceho
([...] EUR[157) (odlet + prilet) () na novej plidnovane;
destindcii.

22. Podla stazovatela sa bude tito odplata za sluzby uplatiiovat
pocas prvych 12 mesiacov trvania zmluvy. Za kazdy
nasledujici rok sa odplata za sluzby pre nové planované
destindcie zvy$i o [...] EUR. Po prvych Siestich rokoch
trvania zmluvy sa odplata za sluzby platnd pre nové plan-
ované destindcie bude rovnat odplate za sluzby platnej pre
existujice destindcie. Odplata za sluzby pre existujiice desti-
ndcie predstavuje Gdajne [...] EUR/na jeden Boeing 737-
800 (odlet + prilet).

(**) Odplata za pristatie, odplata za parkovanie lietadiel a odplata za

pouzitie letiska cestujiicimi sa plati letisku. Odplaty za priblizovacie
a Iet}i)slklgvé riadenie vyberajii Letové prevadzkové sluzby Slovenskej
republiky.

(%) ngernéyobchodné tajomstvo. Pri vypoctoch sa pouzil priklad lietadla
Boeing 737-800 so 189 sedadlami, MTOM — 69,9 s percentudlnym
vyuzitim kapacity lietadla 83 %.

(*) Doverné informécie.

(") Odlet + prilet.
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23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

Celkové zlavy poskytnuté spolo¢nosti Ryanair v porovnani
s odplatami podla AIP pocas prvého roku platnosti zmluvy
potom predstavuji:

— [...] EUR na jeden let (t. j. zlava 48 %) pre nové plin-
ované destindcie, a

— [...] EUR na jeden let (t. j. zlava 31 %) pre existujice
destindcie.

Tato zlava nezahfna vyhody vyplyvajiice z toho, Ze odplata
za parkovanie lietadla je zahrnutd v dohodnutej odplate za
sluzby. Pripadné zavedenie novych odplit v buddcnosti,
ktoré by Ryanair nemusel platit, by este viac zvacsili rozdiel
medzi zlavnenou sadzbou a sadzbou podla AIP.

2.3.2. Informdcie uverejnené na internetovej strdnke spolocnosti
Ryanair

Na zdklade informdcii uverejnenych na internetovej stranke
(www.ryanair.com) sa ukazuje, Ze Ryanair vyberd od vset-
kych cestujicich s odletom z Bratislavy tieto poplatky:

— 13,74 EUR letiskové poplatky,
— 5 EUR poplatok za pouzitie letiska cestujiicimi,
— 5,79 EUR poistenie a poplatok za invalidny vozik.

Poplatky sG totozné pre vSetkych devdf destinacii,
ktoré Ryanair v stcasnosti prevadzkuje dofz Bratislavy —
Stokholm (Skavsta), Mildno, Londyn (Stansted), Gerona,
Hahn, East Midlands, Dublin, Bristol a Brémy.

2.3.3. Pripomienky slovenskych orgdnov

Slovenské orgdny pripastaji, Ze zmluva medzi letiskom
a spolo¢nostou Ryanair existuje. Odmietaji vSak poskytnat
Komisii podmienky zmluvy.

Po prvé, slovenské orgdny argumentuji, Ze vicsinovy
akciondr, Fond, nie je orgdnom 3titnej spravy. Po druhé,
argumentuji, Ze ,zmluva obsahuje dojednania zmluvnych
strdn, podla ktorych cely obsah zmluvy je prisne doverny*
a nemozu bez sthlasu spolo¢nosti BTS a Ryanair detailne
odpovedat na otizku tykajicu sa  konkretizdcie
poplatkov* (*¥). Vo svojom liste zo 17. augusta 2007 objas-
nili, Ze podmienky zmluvy nemozno poskytnit ,vzhladom
na stanovisko spolo¢nosti Ryanair, ktord nestihlasi so spris-
tupnenim obsahu zmluvy vzhladom na jej dovernost".

Z tychto dovodov slovenské orgdny odmietli spristupnit
podmienky zmluvy a uvddzajii, Ze ministerstvu ako akcio-
ndrovi spolo¢nosti BTS ,nie je zndme, Ze by leteckej spoloc-
nosti Ryanair bola v porovnani s jej konkurentmi poskyt-
nutd znacnd zlava pri letiskovych poplatkoch na nové plan-
ované a existujice destindcie pre spoje na bratislavské
letisko a z bratislavského letiska‘ (*°).

Slovenské orgdny argumentuji, Ze BTS sa ako prevddzko-
vatel letiska sprava ako kazdy iny podnikatel na trhu, t. j.
odplaty za sluzby poskytované leteckym prepravcom na
letisku ur¢uje vo vztahu ku kazdému leteckému prepravcovi
individudlne na zdklade negocidcie, t. j. dohodou strin
a v stlade so svojou obchodnou politikou. V stvislosti s
tymito odplatami nevykondva ministerstvo, ako mensinovy
akciondr prevadzkovatela letiska, voc&i prevddzkovatelovi
letiska Ziadnu priamu ani nepriamu regulacnii kompetenciu

(*¥) Listz 9. marca 2007.

(*) Tamtiez.
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32.

33.

34.

35.

z pozicie verejnej autority. Domnievaju sa, Ze poskytovanie
zliav vo vSeobecnosti je vo vztahu k vietkym leteckym
spolo¢nostiam beznou praktikou, kedZe zlavy ,motivuji
leteckych prepravcov na letisko privadzat vyssi objem pasa-
Zierov, ¢im umoznuji prevadzkovatelovi letiska — BTS,
generovat vysSie prijmy, a to jednak z odpldt za sluzby
poskytované leteckym prepravcom a jednak z inych
komer¢nych ¢innosti BTS na letisku nestvisiacich s leteckou
prepravou a smerujticich k zatraktivneniu letiska pre cestu-
jucich, t. j. podpora ¢innosti leteckych prepravcov prindsa
priamo podporu pre rozvoj samotného letiska’.

Slovenské organy argumentujli, Ze leteckd informacnd
prirucka AIP, ktort vyddvaji Letové prevadzkové sluzby
Slovenskej republiky, nemd v tejto stvislosti povahu vseo-
becne zdvdzného pravneho predpisu, a preto nie je pre BTS
zavdznd a moZe mat len odporticajici charakter.

Avsak slovenské orgdny tiez uvadzaji, Ze ministerstvo ako
akciondr BTS ocakdva prinos zo zmluvy v nasledovnom:

— ,Casovou obmedzenou podporou otvorenia poskyto-
vaniu sluzieb na novych trasich alebo novych terminov
odletov sa umozni zvy$enie poctu cestujicich preprave-
nych z letiska, zvySenie poctu cestujiicich na letisku
bude mat pozitivny dopad na ziskovost BTS a tym na
celkovy ekonomicky rozvoj letiska,

— podpora rozvoja konkurencieschopnej a kvalitnej
leteckej dopravy na novych destindcidch, ktoré pri ich
zavedeni nie st ziskové, aviak st klacové z hladiska ich
dolezitosti dostupnosti pre verejnost. Tieto je potrebné
zabezpeCit dostatoénou mierou stability, kontinuity
a pravidelnosti, ¢o zmluva umoziiuje. Tieto letecké
spojenia st podla akciondra — ministerstva dolezité
z hladiska ekonomického rozvoja regiénu a mozného
prilevu investicii a inych sekunddrnych a tercidrnych
ekonomickych efektov, v ¢om vidi dalsi prinos
zmluvy* (*%).

Ministerstvo neoCakdva, 7e by zmluva mala akykolvek
dosah na prevadzku inych leteckych prepravcov na letisku.

3. POSUDENIE

3.1. Existencia pomoci

V zmysle ¢ldnku 87 ods. 1 Zmluvy o ES ,pomoc poskyto-
vand clenskym $titom alebo akoukolvek formou zo stat-
nych prostriedkov, ktord nartsa hospodarsku sttaz alebo
hrozi narus$enim hospodarskej sitaze tym, Ze zvyhodnuje
urcitych podnikatelov alebo vyrobu ur¢itych druhov tovaru,
je nezlucitelnd so spoloénym trhom, pokial ovplyviiuje
obchod medzi ¢lenskymi $tatmi'.

Kritérid ustanovené v ¢lanku 87 ods. 1 s kumulativne.
Preto na urcenie toho, ¢i ozndmené opatrenia predstavuji
§tdtnu pomoc v zmysle ¢lanku 87 ods. 1 Zmluvy o ES,
musia byt splnené vSetky nasledujiice podmienky.
Konkrétne, finan¢nd podpora:

— je udelovand §titom alebo prostrednictvom $tdtnych
zdrojov,

— uprednostiuje urcité podniky alebo vyrobu urcitych
tovarov,
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— nardsa alebo hrozi naru§enim hospodarskej sttaze, a

— ovplyviiuje obchod medzi ¢lenskymi $tdtmi.

3.1.1. Stdtne zdroje

Pojem §tdtna pomoc sa vztahuje na kazda vyhodu, ktord sa
udeluje priamo & nepriamo, je financovand zo $titnych
zdrojov, udeluje ju samotny stat alebo akykolvek sprostred-
kovatel'sky subjekt konajici na zéklade prdvomoci, ktoré
mu boli zverené.

Po prvé, slovenské orgdny argumentuji, Ze FNM nie je
orgdnom $tdtnej sprdvy a Ze Ministerstvo dopravy, post
a telekomunikdcii je iba mensinovym akciondrom BTS.
Zastdvajli preto ndzor, Ze ,orgdny Stdtnej spravy nie su
priamo zainteresované na zmluvdch uzavieranych medzi
BTS a leteckymi prepravcami‘ (*).

Stdny dvor vsak uviedol, Ze ,existencia pravidiel zabezpecu-
jucich, Ze verejny orgdn zostava nezdvisly od inych orgdnov,
nespochybiiuje samotnd zdsadu verejného charakteru tohto
samotny fakt vytvorenia samostatnych institicii poverenych
pridelovanim pomoci umoziioval obchddzanie pravidiel
$tatnej pomoci’ (*).

V stvislosti s charakterom ¢innosti Fondu (ktory vlastni
66 % podiel v BTS) Komisia podotyka, Ze:

deny zdkonom Ndrodnej rady Slovenskej republiky,

— Ndrodnd rada Slovenskej republiky schvaluje rozpocet
Fondu,

— prezident, viceprezident a dalsi siedmi ¢lenovia prezidia
(hlavny orgén Fondu) si menovani, na ndvrh vlidy
Slovenskej republiky alebo vyboru Ndarodnej rady
Slovenskej republiky, Nérodnou radou Slovenskej
republiky,

— (dlenov dozornej rady Fondu taktiez vymentva Narodna
rada Slovenskej republiky (*2),

— ako sa uvddza v jeho Statdte, existuje ,vzdjomnd
si¢innost Fondu, ministerstva, zakladatelov a vlddy pri
vykone jeho funkcie zakladatela obchodnych spolo¢-
nosti zalozenych podla rozhodnuti o privatizacii a pri
vykone jeho dalsich ¢innosti* (*3).

Dd sa preto vyvodit, Ze Fond md verejnii povahu a jeho
zdroje je mozZné povazovat za verejné zdroje.

Po druhé, slovenské orgny argumentuji, Ze letisko nie je
prevadzkované orgdnom $tdtnej sprdvy, ale akciovou
spolo¢nostou BTS a.s. konajicou podla obchodného zdkon-
nika.

V rozsudku v pripade Stardust Marine Stdny dvor uviedol,
ze: ,samotny fakt, Ze verejny podnik bol zriadeny vo forme
kapitalovej spolo¢nosti v zmysle stikromného prava, sa

List z 9. marca 2007.

Rozsudok stidu z 12. decembra 1996, T-358/94, Air France/Komisia,
Zb.s.11-2109, ods. 62.

http:/[www.natfund.gov.sk/

Zakon €. 92[1991, par. 27 ods. 4.
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nemdze, so zretelom na autonémiu, ktord by mu tito
prdvna forma mohla zverovat, povaZzovat za dostato¢ny na
to, aby sa vyli¢ila moznost, Ze opatrenie pomoci, ktoré
takdto spoloc¢nost prijme, by bolo pripisatelné statu‘ (*4).

Avsak ... samotny fakt, Ze verejny podnik je pod kontrolou
§tdtu, nepostacuje na to, aby sa opatrenia, ktoré tento
podnik prijima, ako napriklad predmetné opatrenia
finan¢nej pomoci, pripisovali $titu. Je tieZ potrebné pres-
kamat, ¢i sa verejné orgdny maji povazovat za zaangaZo-
vané akymkolvek spésobom do schvalovania tychto
opatreni ... ().

Sudny dvor uviedol, Ze: ,pripisatelnost opatrenia pomoci,
ktoré prijal verejny podnik, $titu, mozno dedukovat zo
suboru ukazovatelov vyplyvajucich z okolnosti pripadu
a z kontextu, v ktorom sa dané opatrenie prijalo’, ako
napriklad:

jeho zaclenenie do $truktir verejnej sprvy, charakter jeho
¢innosti a ich vykondvanie na trhu v beznych podmienkach
hospodarskej sttaze so stkromnymi prevadzkovatelmi,
pravny Statat podniku (v zmysle jeho podlichania verej-
nému pravu alebo stkromnému pravu obchodnych spoloc-
nosti), intenzita dohladu verejnych orgdnov nad riadenim
podniku, alebo akykolvek iny ukazovatel, ktory by
v konkrétnom pripade poukazoval na zaangazovanie verej-
nych orgdnov alebo nepravdepodobnost ich nezaangazo-
vania do prijimania opatrenia, aj so zretefom na jeho
rozsah, obsah alebo podmienky, ktoré obsahuje (29).

Pokial ide o ¢innost samotnej BTS, Komisia podotyka, zZe
22. oktébra 2007 akciondri BTS vymenovali na ndvrh
Ministerstva dopravy, post a telekomunikdcii Slovenskej
republiky nového predsedu predstavenstva BTS. V tlacovej
sprave uverejnenej na internetovej stranke letiska sa uvddza,
ze (V)

,Cielom tychto zmien je najmi zvysit priechodnost kltco-
vych rozhodnuti akciondrov — Ministerstva dopravy, post
a telekomunikdcii SR (MDPT) a Fondu ndrodného majetku
SR (FNM) — ako i oddelit riadenie beZnej prevadzky letiska
od riadenia rozvojovych procesov’.

Pokial ide vo vSeobecnosti o prevadzku letiska, s to
¢innosti, ktoré zohravaji zdkladnt dlohu vo viacerych poli-
tikdch: v dopravnej politike, politike regiondlneho alebo
celostatneho hospodarskeho rozvoja ¢i politike tzemného
plénovania. Verejné organy vo veobecnosti ,nechybajii’, ked
manazér letiska prijima rozhodnutia, ktoré ur¢ujii dlhodoby
rozvoj takejto infrastruktiry.

Na zdklade tychto skutocnosti sa zda, Ze stit je schopny
kontrolovat ¢innost BTS. V tomto §tddiu preto Komisia
nemozZe vylacit, Ze rozhodnutie tykajice sa uzavretia
uvedenej zmluvy je pripisatelné verejnym orgdnom
a predstavuje $titne zdroje.

Rozsudok stdu zo 16. mdja 2002, C-482/99, Franctzsko/Komisia,

Zb.2002,5.1-04397, ods. 57.

TamtieZ, ods. 52.

TamtieZ, ods. 55 a 56.
http:/[www.airportbratislava.sk/63/44.html
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3.1.2. Selektivna ekonomickd vyhoda

V tomto pripade nie je verejné financovanie v$eobecnym
opatrenim, kedZe je nasmerované jedinému podniku —
leteckej spolo¢nosti Ryanair. Iné letecké spolocnosti
prevadzkujtce lety z bratislavského letiska a na bratislavské
letisko podla vietkého nemaju tie isté podmienky.

Slovenské orgdny argumentujd, ze BTS ,sa spréva ako kazdy
iny podnikatel na trhu, t. j. odplaty za sluzby poskytované
leteckym prepravcom na letisku urcuje vo vzfahu ku
kazdému leteckému prepravcovi individudlne na zdklade
negocidcie, t. j. dohodou strdn a v stlade so svojou obchod-
nou politikou* (*¥).

Komisia preto musi preskdmat, & v tomto konkrétnom
pripade bolo spravanie BTS a.s. spravanim subjektu verej-
ného sektora, alebo spravanim investora v trhovej ekon-
omike.

Zésada investora v trhovom hospodarstve

Stdny dvor uviedol vo svojom rozsudku, zZe: ,V tejto stvis-
losti by sa malo zdoraznit, Ze podla ustdlenej judikattry
mozu investicie verejnych orgdnov do kapitdlu podnikov,
nech maji akikolvek podobu, predstavovat §titnu pomoc,
pokial s splnené podmienky stanovené v clanku 87
(predtym clanok 92)° (*9).

V tom istom rozsudku Stdny dvor uviedol, ze ,S cielom
urcit, ¢i maju takéto opatrenia povahu §titnej pomoci, je
potrebné posudit, ¢i by za podobnych okolnosti stkromny
investor, ktory mi velkost porovnatelnii s velkostou
orgdnov spravujicich verejny sektor, mohol poskytnat
kapitdl v tejto vyske'. Sadny dvor dodal, Ze: Je potrebné
dodat, Ze hoci spravanie sikromného investora, s ktorym
treba porovnat intervenciu verejného investora sledujiiceho
ciele hospodarskej politiky, nemusi zodpovedat spravaniu
bezného investora, ktory umiestfiuje svoj kapitdl s cielom
realizdcie zisku v pomerne kritkom Case, musi zodpovedat
asponl spravaniu sikromnej holdingovej spolo¢nosti alebo
sukromnej skupiny podnikov, ktord sleduje Strukturdlnu
politiku, ¢ uZz vSeobecnii alebo sektorovi, a riadi sa
perspektivou rentability z dlhodobého hladiska‘ (*°).

Komisia preto musi preskimat, ¢ sa v tomto danom
pripade spravanie bratislavského letiska riadilo perspektivou
rentability a ¢i vyhoda, ktorti tidajne spolo¢nost Ryanair
vyuziva, predstavuje vyhodu, ktorti by za normélnych trho-
vych podmienok nemohla vyuzivat.

Zda sa, Ze zmluva bola uzavretd v Case privatizdcie letiska,
a to adajne v posledny den lehoty na predkladanie ponk.
Uspe§n1’ uchddzadi informovali médid, Ze neboli o zmluve
informovani (*!). Z uvedeného dovodu pocas pripravy
svojich ponik na privatizdciu nezohladnili vo svojich
podnikatel'skych planoch zavizky vyplyvajice zo zmluvy.

List zo 7. marca 2007.

Rozsudok Stidu prvého stupnia zo 6. marca 2003 v spojenych veciach
T-228/99 a T-233/99 Westdeutsche Landesbank Girozentrale a Land
Né)rdr ein-Westfalen/Komisia Eurdpskych spolocenstiev, C-305/89,
ods. 18.

TamtieZ, ods. 19 — 20.

http:/[relax.etrend.sk|6 57 87 [cestovanie/ryanair-si-poistil-bratislavu

55. V roénej sprave z roku 2006 uverejnenej na internetovej
stranke letiska sa okrem toho uvddza, Ze:

,Manazment spolo¢nosti v obdobi pred ukoncenim zmluvy
o predaji akcii dlhodobo neriesil zdvazné dopady vyplyva-
jice zo zmliv s leteckymi spolo¢nostami (SkyEurope)
a uzatvdral nové zmluvy (Ryanair) bez ndlezitého rozboru
sluzieb, alebo posidenia ich postavenia z hladiska
sutaze’ (*2).

56. Slovenské médid okrem toho informovali, Ze Ryanair zaujal
velmi negativny postoj k privatizdcii letiska (**). Niektoré
médid tdajne spdjali tento negativny postoj spolo¢nosti
Ryanair k privatizicii s jeho zmluvou s letiskom. Existuji
ndznaky, ze uzavretie zmluvy bolo mozné iba s letiskom
v §tatnom vlastnictve a nebolo by mozné, keby bolo letisko
v stkromnom vlastnictve.

57. Samotné slovenské orgdny uvddzaji hladisko ,ekonom-
ického rozvoja regiénu a mozného prilevu investicii’ a
Jinych sekunddrnych a tercidrnych ekonomickych efektov*
ako jednu z vyhod plynicich zo zmluvy (pozri odsek 32
rozhodnutia).

58. Komisia preto pochybuje o tom, ¢i sa spravanie BTS riadilo
perspektivami rentability. Nemozno tak vylicit, Ze uzav-
retim zmluvy bola spolo¢nosti Ryanair poskytnutd vyhoda,
ktorti by za normalnych trhovych podmienok nemohla

vyuzivat.

3.1.3. Vplyv na hospoddrsku sitaz a obchod medzi clenskymi
Stdtmi

59. Ak pomoc, ktorti poskytne clensky $tit podniku, posilni
jeho postavenie v porovnani s ostatnymi podnikmi konku-
rujicimi si v obchodovani v rdmci Spolocenstva, takéto
podniky sa musia povazovat za podniky ovplyvnené touto
pomocou. Podla ustdlenej judikatiry (*) na to, aby
opatrenie narusilo hospoddrsku sitaz, staci, aby prijemca
pomoci sttazil s inymi podnikmi na trhoch, ktoré st otvo-
rené hospodarskej siitazi (**).

60. Stbor liberaliza¢nych opatreni zndmy ako ,treti balik’, ktory
je v platnosti od roku 1993, umoznil vSetkym leteckym
dopravcom s licenciou Spolocenstva, aby mali od aprila
1997 pristup na vnitorny trh Spolocenstva bez akych-
kolvek obmedzen{ vritane tarifnych (*).

() http:/[www.airportbratislava.sk/files/docs/VS %20BTS %202006.pdf

(**) http:/[www.tvojepeniaze.sk/urad-neodsuhlasi-predaj-letisk-dmm-/
sk_pludia.asp?c=A060813_194625_sk_pludia_p04
(**) Rozsudok Stidu prvého stupiia z 30. aprila 1998 vo veci T-214/95 Het
Vlaamse Gewest/Komisia, Zb. 1998, s.11-717.
(*) V usmerneniach z roku 2005 Komisia uznala, Ze verejné financie
poskytnuté letisku sa moZu pouzit na udrzanie letiskovych poplatkov
na umelo nizkej Grovni s cielom zatraktivnit dopravu a mozu vyrazne
narusit hospodarsku sataz (odsek 38).
Nariadenie Rady (EHS) ¢. 2407/92 z 23. jala 1992 o licencidch
leteckych dopravcov (U. v. ES L 240, 24.8.1992, s. 1), nariadenie Rady
(EHS) ¢. 2408/92 z 23. jala 1992 o pristupe leteckych dopravcov
Spolocenstva k letovym trasdm v rdmci Spolocenstva (U. v. ES L 240,
24.8.1992, s. 8) a nariadenie Rady (EHS) ¢. 2409/92 z 23. jila 1992
o cestovnom a sadzbich v leteckych dopravnych sluzbich
(U.v.ESL 240, 24.8.1992,s. 15).

(36
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61. Komisia uviedla v usmerneniach z roku 2005, Ze JFinan¢nd 68. Letecké spolocnosti preto casto nie st pripravené, aby bez
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67.

pomoc vyplatend na zacatie ¢innosti poskytuje ... leteckej
spolocnosti  vyhody, a moZe mat teda za nésledok
porusenie rovnovahy medzi spolo¢nostami, pretoZe prijem-
covi pomoci umoziuje znizit jeho previdzkové ndklady.
Pomoc rovnako moéZze nepriamo narusit hospodarsku stitaz
medzi letiskami tym, Ze podporuje rozvoj urcitych letisk
a pripadne tym, Ze nabdda urcitd spolo¢nost »premiestnit
sa« z jedného letiska na druhé letisko a premiestnit linku
z letiska Spolocenstva na regiondlne letisko. V takomto
pripade predstavuje dand pomoc obvykle Stitnu pomoc
a musi byt ozndmend Komisii' (odseky 77 a 78).

Je preto pravdepodobné, Ze dané opatrenie md vplyv na
hospodarsku sttaz a obchod medzi ¢lenskymi $tatmi.

3.1.4. Zaver

Komisia vzhladom na vyssie uvedené skutocnosti
a vzhladom na to, Ze jej slovenské orgdny neposkytli
podmienky zmluvy, ani podrobné informacie o okolnostiach,
za ktorych sa obchod uzatvoril, usidila na zdklade infor-
mécif, ktoré md k dispozicii, Ze spolo¢nost Ryanair bola
zvyhodnend Stitnou pomocou v podobe zliav na leti-
skovych poplatkoch, ktoré by jej za normdlnych trhovych
podmienok neboli poskytnuté.

Pokial slovenské orgdny neposkytnii ekonomické zdovod-
nenie zmluvy alebo akékolvek iné informdcie, ktoré by
vylu¢ovali poskytnutie takejto pomoci spolo¢nosti Ryanair,
Komisia musi posudit opatrenie s cielom urcit, ¢ je zludi-
telné so spolo¢nym trhom.

3.2. Pravny zdklad hodnotenia

Komisia usudzuje, Ze ¢ldnok 87 ods. 3 pism. ¢) Zmluvy
o ES a Ozndmenie Komisie tykajiice sa financovania letisk
a §tatnej pomoci na zacatie ¢innosti pre letecké spolo¢nosti
s odletom z regiondlnych letisk (dalej len ,usmernenia
z roku 2005°) (¥) tvoria pravny zaklad pre posudenie zludi-
telnosti daného opatrenia.

3.3. ZluditeInost pomoci

3.3.1. Ciele pomoci na zacatie cinnosti

Malé letiskd obvykle nemajt taky pocet cestujiicich, ktory je
nutny na dosiahnutie kritického objemu a prahu ziskovosti.

Aj ked' sa urcitym regiondlnym letiskim moze darit celkom
dobre, pokial im letecké spoloc¢nosti, ktoré plnia zavizok
sluzby vo verejnom zdujme, zabezpecujii dostatocny pocet
cestujtcich, alebo ak S$titne orgdny uplatiuji programy
pomoci socidlnej povahy, letecké spolo¢nosti uprednostiuji
overené a vhodne situované centrdlne letiskd, ktoré umoz-
fiuji rychle spojenia, maji ustdlent zdkladiiu cestujtcich
a na ktorych letecké spoloc¢nosti disponujii prevadzkovymi
intervalmi, ktoré nechcd stratit. Okrem toho letiskové
a letové politiky a investicie ststredovali po dlhé roky
dopravu do vyznamnych narodnych metropol.

() U.v.EUC 312,9.12.2005,s. 1.

69.

70.

ndlezitych stimulov riskovali otvorenie novych leteckych
trds s odletom z nezndmych a nevyskiiSanych letisk. Z tohto
dovodu Komisia moze akceptovat, aby sa leteckym spoloc-
nostiam za istych podmienok docasne vyplicala verejnd
pomoc, ak ich tito pomoc motivuje otvorit nové dopravné
trasy alebo zaviest nové terminy odletov z regiondlnych
letisk a prildkat vacsi pocet cestujicich, ¢o by malo
v stanovenom ¢asovom horizonte umoznit dosiahnut prah
rentability. Komisia zabezpedi, aby takdto pomoc nezvyhod-
fiovala velké letiskd, ktoré si uz z velkej Casti otvorené
medzindrodnej doprave a hospodarskej stifazi (odseky 71
a 74 usmerneni z roku 2005).

V usmerneniach o letectve z roku 2005 sa stanuje stibor
podmienok (v odseku 79), ktoré treba splnit, aby bola
pomoc na zaatie ¢innosti povaZovand za zlucitelnd so
spolo¢nym trhom podla ¢lanku 87 ods. 3 pism. c).

3.3.2. Podmienky postidenia zlucitelnosti

Vzhladom na podmienky stanovené v odseku 79 usmer-
neni z roku 2005 Komisia podotyka, Ze:

a) prijemca pomoci je drzitelom platnej prevadzkovej
licencie vydanej clenskym Stitom v zmysle nariadenia
Rady (EHS) ¢ 2407/92 o licencidch leteckych
dopravcov (*¥).

V danom pripade sa pomoc udeli leteckému prepravcovi
(Ryanair), ktory je drzitelom previdzkovej licencie
v stilade s vyssie uvedenym nariadenim;

b) pomoc sa vypldca na trasy spdjajice regiondlne letisko
kategérie C a D s inym letiskom Unie.

Podla informdcii, ktoré poskytli slovenské organy,
bolo v roku 2006 na letisku odbavenych celkovo
1 937 642 cestujucich. To by znamenalo, Ze letisko
patri do kategérie C na tcely usmerneni z roku 2005.
Spojenia s inymi letiskami EU ako také v zdsade spinajt
toto kritérium.

Komisia vSak nemd Ziadne informdcie o tom, & sa
ostatné letiskd na prislusnych trasich nachddzaji v EU
alebo mimo nej. Komisia preto vyzyva slovenské organy,
aby jej poskytli informécie o stcasnych a pldnovanych
trasich z Bratislavy a do Bratislavy, ktoré prevadzkuje
Ryanair;

¢) pomoc vyplatend leteckym spolocnostiam sa uplatiiuje
iba na spustenie novych dopravnych ciest alebo novych
terminov odletov. Pomoc nesmie mat za nasledok iba
premiestnenie premdvky cestujicich z jednej linky na
druhd alebo od jednej spolocnosti k druhej. Pomoc
najmd nesmie sposobit presmerovanie premdvky cestu-
jucich, ktoré nie je odovodnené vzhladom na frekvenciu
a Zivotaschopnost existujiicich sluzieb s odletom z iného
letiska v rovnakom meste, v rovnakej mestskej aglome-
racii (*) alebo v rovnakom letiskovom systéme (*), ktory
zabezpecuje dopravu do rovnakej alebo porovnatelnej
destindcie za rovnakych podmienok.

(**) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 2407/92 z 23. jala 1992 o licencidch

leteckych dopravcov (U. v. ES L 240, 24.8.1992).

(*) Nariadenie Rady (EHS) ¢. 240892 o pristupe leteckych dopravcov

Spolocenstva k letovym trasim v rdmci Spolocenstva (U. v. ES L 240,
24.8.1992,s.8).

(*) V zmysle ¢ldnku 2 pism. m) nariadenia Rady (EHS) ¢ 2408/92

o pristupe leteckych dopravcov Spolocenstva k letovym trasdm v rdmci
Spolocenstva (U. v. ESL 240, 24.8.1992, s. 8).
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V danom pripade sa ukazuje, Ze preferencné letiskové
poplatky sa tidajne vztahujii skor na nové letisko ako na
novi destindciu (pozri cast 2.3.1 tohto rozhodnutia
Informdcie, ktoré poskytli stazovatel a médid).

Od slovenskych organov sa pozaduje, aby poskytli infor-
mécie o vSetkych trasich prevadzkovanych spolo¢nostou
Ryanair spolu s podrobnymi tdajmi o tom, ktoré sa
povazuji sa ,nové destindcie’ a ktoré sa povazuji za
,existujice destindcie’ na ucely zmluvy s BTS. TaktieZ sa
od nich pozaduje, aby poskytli zoznam trds prevadzko-
vanych inymi leteckymi spolo¢nostami z Bratislavy a do
Bratislavy;

trasa, na ktort sa poskytne pomoc, sa musi ukdzat byt v
dlhodobom horizonte Zivotaschopnd, teda musi pokryt
minimélne svoje naklady a to bez verejného financo-
vania. Pomoc na zalatie Cinnosti preto musi byt
zostupnd a asovo obmedzena.

Zda sa, ze zlavy poskytnuté spolonosti Ryanair na
existujiice destindcie zostanii v platnosti po dobu desia-
tich rokov (¢o zodpovedd trvaniu zmluvy). V pripade
novych planovanych destindcii sa pldnuje kazdorocné
zvySovanie letiskovych poplatkov s cielom dosiahnut
troven letiskovych poplatkov pre existujiice destindcie
0 Sest rokov (pozri Cast 2.3.1 tohto rozhodnutia Infor-
mdcie, ktoré poskytli stazovatel a médid). Zlavy st preto
degresivne a maji obmedzené trvanie.

Slovenské organy viak neposkytli informdcie o rentabilite
tras.

Na zdklade uvedenych skuto¢nosti Komisia pochybuje
o tom, ¢i je toto kritérium splnené;

vyska pomoci musi byt striktne spojend s dodatoénymi
ndkladmi na zacatie ¢innosti stvisiacimi s otvorenim
novej dopravnej cesty alebo nového terminu odletu,
ktoré by prevadzkovatel nemusel niest za beZnych
prevadzkovych podmienok.

Nezdé sa, Ze by tidajné zlavy na letiskovych poplatkoch
saviseli s kompenzaciou dodatoénych nakladov spoje-
nych s otvorenim novych trds. NavySe sa ukazuje, Ze
tieto zlavy sa uplatiuji aj na existujice destindcie.
Ked7e Komisia nemd k dispozicii podmienky zmluvy,
nemoZe posudit, i je toto kritérium splnené;

vyska a trvanie pomoci: zostupnd pomoc sa moze
poskytovat najviac tri roky. Vyska pomoci nesmie
v ziadnom roku prekrocit 50 % celkovych opravnenych
ndkladov v danom roku a za celé obdobie trvania
pomoci nesmie v priemere prekrocit 30 % oprdvnenych
ndkladov. Vyska pomoci nesmie v Ziadnom roku
prekrocit 50 % celkovych opravnenych nékladov
v danom roku a za celé obdobie trvania pomoci nesmie
v priemere prekrocit 40 % opravnenych nékladov. Ak je
pomoc skuto¢ne poskytnutd na obdobie 5 rokov, moze
sa pocas prvych troch rokov udrzat na drovni 50 %
celkovych opravnenych nakladov.

V danom pripade bola zmluva tidajne uzavretd na desat
rokov. V pripade novych planovanych destindcif sa zlavy

budi tdajne znizovat s ciefom dosiahnut droven
poplatku pre existujiice destindcie v lehote Siestich
rokov.

KedZe Komisia nemd k dispozicii podmienky zmluvy,
nemodze posudit, ¢i je kritérium maximalneho percen-
tudlneho podielu a maximdlneho trvania pomoci
splnené.

,V kazdom pripade v3ak obdobie poskytovania pomoci
na zacatie cinnosti leteckej spolocnosti musi byt
podstatne kratsie ako obdobie, pre ktoré sa tito
spolocnost zavizuje vykonavat svoje aktivity s odletom
z daného letiska’.

Zda sa, ze udajné zniZenie letiskovych poplatkov, ktoré
je predmetom zmluvy, sa zhoduje s obdobim, na ktoré
spolocnost Ryanair uzavrela zmluvu. Ak sa to potvrdi,
tak tito podmienka nebude splnend;

vyplatenie pomoci musi byt spojené so skutocnym
rastom poctu prepravenych cestujicich. V  snahe
zachovat stimula¢ny charakter pomoci a zabranit zmene
limitov by napr. jednotkovd suma na cestujiceho mala
klesat so skuto¢nym rastom poctu prepravenych cestuji-
cich.

V danom pripade sa ukazuje, Ze existuje prepojenie
medzi zlavami poskytnutymi spolocnosti Ryanair
a poctom prepravenych cestujicich;

nediskriminacné pridelovanie pomoci: kazdy verejny
orgdn, ktory zvaiuje poskytnit podniku, prostred-
nictvom letiska alebo inak, pomoc na spustenie novej
dopravnej cesty, musi svoj Gmysel zverejnit s dosta-
toénym ¢asovym predstihom a s dostato¢nou reklamou,
aby sa vSetkym zainteresovanym leteckym spolocnos-
tiam umoznilo pontknut ich sluzby.

Nezdd sa, ze by sa ktorémukolvek inému leteckému
prepravcovi ponukli rovnaké poplatky alebo poskytli
informécie o prebiehajiicom uzatvarani zmluvy;

obchodny pldn, ktory dokazuje dlhodobti Zivotaschop-
nost trasy aj po ukonceni pomoci, a analyza dosahu
novej trasy na konkuren¢né trasy pred udelenim pomoci
na zacatie ¢innosti.

Slovenské organy neposkytli Komisii podnikatelsky plan,
ktory by preukazoval Zivotaschopnost predmetnych trés.
Slovenské organy nepredlozili Ziadnu analyzu vykazu-
jicu dosah novych trds na konkurenéné trasy. Komisia
preto musi skonstatovat, Ze toto kritérium nie je
splnené;

Stity dohliadaji na uverejnenie zoznamu dotovanych
trds kazdy rok a pre kazdé letisko, pricom pre kazdd
pomoc musi byt spresneny zdroj verejného financo-
vania, prijemca pomoci, vyska vyplatenej pomoci a pocet
cestujticich, ktorych sa to tyka.

Komisia nepreukdzala, Ze informdcie o ddajnej Stdtnej
pomoci planovanej pre trasy z bratislavského letiska a na
bratislavské letisko st verejne dostupné;
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k) odvolania: okrem odvolani ustanovenych smerni-
cami nazyvanymi ,verejné obstardvanie’ 89/665/EHS
a 92/13[EHS (*), v pripadoch, ked sa tieto smernice
uplatiiujd, je potrebné stanovit mechanizmy odvolania
sa na trovni ¢lenskych titov na Gcely odstranenia akej-
kolvek diskrimindcie pri poskytovani pomoci.

Tymto si dovolujeme vyzvat slovenské orgdny, aby
poskytli Komisii informdcie o odvoldvacich postupoch
platnych v slovenskom prdvnom systéme, ktoré by
mohli vyuzit tretie strany (inf letecki prepravcovia), ktoré
by cheeli napadniit zmluvu uzavretG medzi bratislav-
skym letiskom a spolo¢nostou Ryanair;

1) sankéné mechanizmy sa musia uplatiovat v pripadoch,
ked dopravca nedodrziava zdvizky, ktoré prijal voci
letisku pri vypldcani pomoci.

Komisii nie st zndme Ziadne sankéné mechanizmy.

71. Komisia preto pochybuje o tom, ¢ podmienky zlucitelnosti
stanovené v usmerneniach z roku 2005 boli v danom
pripade splnené.

3.3.3. Zdver

72. Na zdklade vyssie uvedeného postdenia zlucitelnosti
Komisia pochybuje o tom, ¢i mozno opatrenie S$titnej
pomoci vyhldsit za zlucitelné so spolo¢nym trhom podla
¢lanku 87 ods. 3 pism. ¢) Zmluvy o ES.

4. ROZHODNUTIE

Na zdklade uvedenych skutocnosti sa Komisia rozhodla zacat
konanie ustanovené v ¢lanku 88 ods. 2 Zmluvy o ES v siilade
s ¢lankom 6 nariadenia (ES) ¢ 659/1999.

V stlade s ¢ldnkom 10 nariadenia (ES) ¢. 659/1999, Komisia
nariaduje Slovenskej republike, aby do jedného mesiaca od
prijatia tohto listu predlozila vSetky dokumenty, informdcie
a udaje potrebné na postdenie pomoci/opatrenia a najma:

(") Smernica Rady 89/665[EHS z 21. decembra 1989 o koordinicii
zdkonov, inych pravnych predpisov a spravnych opatreni tykajicich sa
uplatiiovania postupov preskiimavania v rdmci verejného obstardvania
tovarov a prac (U. v. ES L 395, 30.12.1989, s. 33). Smernica Rady
92/13[EHS z 25. februdra 1992, ktorou sa koordinuji zdkony, iné
pravne predpisr a sprdvne opatrenia o uplatiiovani prdvnych
predpisov  Spolocenstva, o postupoch verejného obstardvania
subjektov posobiacich Vo vodnom, energetickom,
dopravnom a telekomunika¢nom sektore (U. v. ESL 76, 23.3.1992, s.
14).

— podmienky zmluvy, ktorG bratislavské letisko uzavrelo
s leteckym prepravcom Ryanair,

— S§tadie, interné dokumenty alebo iné pisomnosti, na zdklade
ktorych sa dojednala zmluva so spolo¢nostou Ryanair,

— podnikatelsky pldn letiska a vetky ostatné strategické doku-
menty spolu s podnikatelskou stratégiou voci spolo¢nosti
Ryanair,

— pravidld/okolnosti, na zdklade ktorych si/boli dojednané
poplatky s inymi leteckymi spolo¢nostami a politika, na
zdklade ktorej sa uplatiiovali poplatky na iné spolo¢nosti
prevadzkujtce lety na bratislavské letisko a z bratislavského
letiska (Air Slovakia, CSA, Lufthansa, SkyEurope),

— akékolvek existujice zmluvy akciondrov medzi Fondom
ndrodného majetku a Slovenskou republikou tykajice sa
bratislavského letiska,

— informdcie pozadované v odseku 70 tohto rozhodnutia.

V opatnom pripade Komisia prijme rozhodnutie na zdklade
informdcii, ktoré md k dispozicii. Komisia vyzjyva slovenské
orgdny, aby bezodkladne predlozili képiu tohto listu potencial-
nemu prijemcovi pomoci.

Komisia si dovoluje pripomenat Slovenskej republike, Zze
¢lanok 88 ods. 3 Zmluvy o ES md odkladny dcinok,
a upozoriuje na ¢ldnok 14 nariadenia (ES) ¢. 659/1999, ktory
stanovuje, 7e akdkolvek neoprdvneni pomoc mozno od

prijemcu vyméhat.

Komisia upozorniuje Slovenskil republiku, Ze bude informovat
zainteresované strany prostrednictvom uverejnenia tohto listu
a jeho zmysluplného zhrnutia v Uradnom vestniku Eurdpskej tinie.
Komisia bude tieZ informovat zainteresované strany v krajindch
EZVO, ktoré st signatirmi dohody o EHP, uverejnenim oznamu
v dodatku EHP k Uradnému vestniku Eurdpskej tnie, ako aj
Dozorny orgin EZVO zaslanim képie tohto listu. Vsetky tieto
zainteresované strany Komisia vyzve, aby predlozili svoje pripo-
mienky do jedného mesiaca od ddtumu uverejnenia uvedenych
informacif.c
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Anmeldelse af en planlagt fusion
(Sag COMP/M.5246 — Goldman Sachs/Leg og Westphalian Companies)

Behandles eventuelt efter den forenklede procedure
(E@S-relevant tekst)

(2008/C 173/08)

1.  Den 1. juli 2008 modtog Kommissionen i overensstemmelse med artikel 4 i Ridets forordning (EF)
nr. 139/2004 (') anmeldelse af en planlagt fusion, hvorved The Goldman Sachs Group Inc. (»Goldman
Sachs¢, USA), gennem opkeb af aktier erhverver kontrol over hele Landesentwicklungsgesellschaft
Nordrhein-Westfalen GmbH (»LEG¢, Tyskland) og Ravensberger Heimstittengesellschaft mit beschriankter
Haftung (»Ravensberger«, Tyskland), Ruhr-Lippe Wohnungsgesellschaft mit beschrinkter Haftung
(Ruhr-Lippe«, Tyskland) og Wohnungsgesellschaft Miinsterland mit beschrankter Haftung (»Miinsterlands,
Tyskland) (samlet benavnt »Westphalian Companies«), jf. Radets forordnings artikel 3, stk. 1, litra b).

2. De deltagende virksomheder er aktive pa folgende omréder:

— Goldman Sachs: Investeringsbankvirksomhed, iser ejendomsinvestering

— LEG: Ejendomsudlejning, forvaltning og udstykning af erhvervs- og boligejendomme
— Westphalian Companies: Ejendomsudlejning.

3. Efter en forelobig gennemgang af sagen finder Kommissionen, at den anmeldte fusion muligvis falder
ind under forordning (EF) nr. 139/2004. Den har dog endnu ikke taget endelig stilling hertil. Det bemzrkes,
at denne sag eventuelt vil blive behandlet efter den forenklede procedure i overensstemmelse med Kommis-
sionens meddelelse om en forenklet procedure til behandling af visse fusioner efter Radets forordning (EF)
nr. 1392004 ().

4. Kommissionen opfordrer hermed alle interesserede til at fremsatte deres eventuelle bemaerkninger til
den planlagte fusion.

Bemarkningerne skal vare Kommissionen i hande senest ti dage efter offentliggerelsen af denne
meddelelse og kan med angivelse af sag COMP/M.5246 — Goldman Sachs/Leg og Westphalian Companies
sendes til Kommissionen pr. fax ((32-2) 296 43 01 eller 296 72 44) eller pr. brev til folgende adresse:

Europa-Kommissionen
Generaldirektoratet for Konkurrence
Registreringskontoret for Fusioner
J-70

B-1049 Bruxelles

(') EUTL 24 af 29.1.2004,s. 1.

() EUTC 56 af 5.3.2005, s. 32.



	Indhold
	Ingen indsigelse mod en anmeldt fusion (Sag COMP/M.5091 — Tech Data/Scribona) 
	Euroens vekselkurs 
	Meddelelse fra Kommissionen om videreførelse af rammebestemmelserne for statsstøtte til skibsbygning 
	Medlemsstaternes oplysninger om statsstøtte, der ydes i henhold til Kommissionens forordning (EF) nr. 1857/2006 om anvendelse af traktatens artikel 87 og 88 på statsstøtte til små og mellemstore virksomheder, der beskæftiger sig med produktion af landbrugsprodukter og om ændring af forordning (EF) nr. 70/2001 
	Medlemsstaternes oplysninger om statsstøtte ydet i henhold til Kommissionens forordning (EF) nr. 68/2001 om anvendelse af EF-traktatens artikel 87 og 88 på uddannelsesstøtte 
	Meddelelse fra Kommissionen i forbindelse med gennemførelsen af Rådets direktiv 87/404/EØF om tilnærmelse af medlemsstaternes lovgivning om simple trykbeholdere 
	Statsstøtte — Den Slovakiske Republik — Statsstøtte C 12/08 (ex NN 74/07) — Påstået ulovlig statsstøtte: aftale mellem Bratislava lufthavn og Ryanair — Opfordring til at fremsætte bemærkninger efter EF-traktatens artikel 88, stk. 2 
	Anmeldelse af en planlagt fusion (Sag COMP/M.5246 — Goldman Sachs/Leg og Westphalian Companies) — Behandles eventuelt efter den forenklede procedure 

