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(Meddelelser)

RADET

FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 11/2005
fastlagt af Ridet den 9. december 2004

med henblik pi vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2005/ [EF af om minimums-
betingelser for gennemforelse af Ridets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med
hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed

(E@S-relevant tekst)

(2005/C 63 E/01)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE (20 I hvidbogen »Den europeiske transportpolitik frem til
UNION HAR — 2010 — de svere valg« har Kommissionen tilkendegivet,
at det er nedvendigt at skerpe kontrollen og sank-
tionerne, navnlig hvad angdr de sociale bestemmelser
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske vedrerende vejtransportaktiviteter, og specifikt at oge
Fellesskab, sarlig artikel 71, stk. 1, antallet af kontrolforanstaltninger, tilskynde til systema-
tisk udveksling af oplysninger mellem medlemsstaterne,
koordinere kontrolaktiviteter og fremme uddannelse af
under henvisning til forslag fra Kommissionen, kontrolpersonale.

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske

og Sociale Udvalg ('), (3)  Det er derfor nedvendigt at sikre en korrekt anvendelse

og harmoniseret fortolkning af bestemmelserne pd det
sociale omrade inden for vejtransport ved fastsettelse af
mindstekrav med henblik pd en ensartet og effektiv
kontrol i medlemsstaterne af overholdelsen af de rele-
vante bestemmelser. Denne kontrol ber tjene til at
begranse og forebygge overtraedelser. Desuden ber der
indfores et system, som sikrer, at virksomheder i en hej
risikoklasse kontrolleres grundigere og hyppigere.

efter hering af Regionsudvalget,
efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Rédets forordning (EQF) nr. 3820/85 af 20. december
1985 om harmonisering af visse bestemmelser pa det )
sociale omrdde inden for vejtransport () og (EQF)
nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtrans-
port () er af vasentlig betydning for etableringen af et
feelles marked for transport ad vej, jernbane eller indre
vandveje samt for ferdselssikkerheden og arbejdsvilka-

Foranstaltningerne i dette direktiv ber ikke blot fore til
forbedring af feerdselssikkerheden, men ogsa til harmoni-
sering af arbejdsvilkdrene i Fellesskabet samt til fremme
af lige konkurrencevilkér.

rene.

- (5)  Udskiftning af analoge fartskrivere med digitale vil

() EUT C 241 af 28.9.2004, s. 65. gradvis gere det muligt at kontrollere storre meengder

(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 20.4.2004 (EUT C 104 E af data hurtigere og mere preacist. Derfor vil medlemssta-
30.4.2004), Rédets faelles hOldHif}E af 9. december 2004 og Europa- terne i stigende grad vere i stand til at gennemfore mere
Parlamentets holdning af (endnu ikke offentliggjort i EUT).

() EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1. Andret ved Europa-Parlamentets og léommci' Mfif lhﬁnsyn ltlll konftmlfb@r an?ell::n af.arbejds_
Rédets direktiv 2003/59/EF (EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4). age, der skal kontrolleres, for lorere al koretojer, som

(% EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8. Senest @ndret ved Kommissionens er omfattet af de sociale bestemmelser, derfor gradvis
forordning (EF) nr. 432/2004 (EUT L 71 af 10.3.2004, s. 3). haves til 4 %.
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(6)  Alle kontrolenheder ber rade over standardudstyr, der er
tilstraekkeligt til, at de kan udfere deres opgaver virk-
ningsfuldt og effektivt.

(/) Uden at det bergrer den korrekte udferelse af de
opgaver, der er fastsat i dette direktiv, ber medlemssta-
terne tilstraebe at sikre, at vejkontrol udferes effektivt og
hurtigt med henblik pd at gennemfore kontrollen pé
kortest mulig tid og med mindst mulig forsinkelse for
foreren.

(8) I hver medlemsstat bor der vare et enkelt organ for
forbindelserne inden for Fellesskabet med andre rele-
vante kompetente myndigheder. Dette organ ber ogsa
udarbejde relevante statistikker. Medlemsstaterne ber
ogsd gennemfgre en sammenhangende national
hdndhaevelsesstrategi pd deres omrdde og kan udpege et
enkelt organ, der skal koordinere gennemferelsen.

(9)  Samarbejdet mellem medlemsstaternes kontrolmyndig-
heder ber fremmes yderligere gennem samordnede
kontrolforanstaltninger, falles uddannelsesinitiativer,
elektronisk udveksling af oplysninger samt udveksling af
oplysninger og erfaringer.

(10)  Bedste praksis inden for hidndhavelse af reglerne for
vejtransport, navnlig med hensyn til at sikre en harmoni-
seret fremgangsmdde ved udstedelse af attester for en
forers arlige ferie eller sygeorlov, ber fremmes gennem
et forum for medlemsstaternes kontrolmyndigheder.

(11) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse med
Réidets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsaettelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissi-
onen (').

(12)  Malet for dette direktiv, nemlig at indfere klare, felles
regler om minimumsbetingelserne for kontrol af, at
forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85
gennemfores korrekt og ensartet, kan ikke i tilstraekkelig
grad opfyldes af medlemsstaterne og kan pd grund af
behovet for en samordnet indsats péd tvaers af graenserne
bedre gennemfores pd fellesskabsplan. Fallesskabet kan
derfor treffe foranstaltninger i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overens-
stemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte
artikel, gdr direktivet ikke ud over, hvad der er nedven-
digt for at nd dette mal.

(13)  Radets direktiv 88/599/EQF af 23. november 1988 om
standardkontrolprocedurer for gennemforelse af forord-
ning (EQF) nr. 3820/85 og (EDF) nr. 3821/85 (3 ber
derfor opheaves —

() EFT L 184 af 17.7.1999, 5. 23.
() EFT L 325 af 29.11.1988, s. 55. Andret ved forordning (EF)
nr. 2135/98 (EFT L 274 af 9.10.1998, s. 1).

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

Dette direktiv fastsatter minimumsbetingelser for gennem-
forelsen af forordning (EJF) nr. 3820/85 og (EJF) nr. 3821/85.

Artikel 2
Kontrolordninger

1. Medlemsstaterne skal indfere en ordning for hensigts-
messig og regelmassig kontrol af en korrekt og konsekvent
gennemforelse som ombhandlet i artikel 1, bdde pa vejene og
hos virksomhederne inden for samtlige transportkategorier.

Denne kontrol skal hvert dr omfatte et bredt, reprasentativt
udsnit af mobile arbejdstagere, forere, virksomheder og
karetgjer inden for alle de transportkategorier, der er omfattet
af forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85.

Medlemsstaterne serger for, at der anvendes en sammen-
hangende national kontrolstrategi pd deres omride. Med
henblik herpd kan medlemsstaterne udpege et koordinerings-
organ for sd vidt angdr foranstaltninger, der treffes i henhold
til artikel 4 og 6, og Kommissionen og de andre medlemsstater
underrettes i sd fald herom.

2. Hver medlemsstat tilrettelegger kontrollen pa en sddan
mdde, at 1 % af arbejdsdagene for forere af koretojer, som er
omfattet af forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF)
nr. 3821/85, kontrolleres fra den ... (¥). Denne procentsats
stiger til 2% fra den 1. januar 2009 og til 3% fra den
1. januar 2011.

Fra den 1. januar 2013 kan denne minimumsprocentsats haves
til 4 % af Kommissionen efter proceduren i artikel 12, stk. 2,
hvis de statistikker, der er indsamlet i henhold til artikel 3,
gennemsnitligt viser, at mere end 90 % af alle kontrollerede
koretajer er udstyret med en digital fartskriver. I forbindelse
med Kommissionens beslutning herom, skal den ogsd tage
hensyn til, om de galdende hidndhavelsesforanstaltninger er
effektive, iser om der findes data fra digitale fartskrivere hos
virksomhederne.

Mindst 15 % af det samlede antal kontrollerede arbejdsdage skal
kontrolleres pd vejene og mindst 25 % hos virksomhederne.
Efter den 1. januar 2008 skal mindst 30 % af det samlede antal
kontrollerede arbejdsdage kontrolleres pd vejene og mindst
50 % hos virksomhederne.

(*) Datoen for dette direktivs ikrafttreeden.
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3. De oplysninger, der fremsendes til Kommissionen i over-
ensstemmelse med artikel 16, stk. 2, i forordning (EQF)
nr. 3820/85, skal bl.a. omfatte antallet af forere, der er kontrol-
leret pd vejene, antallet af kontroloperationer, der er
gennemfort hos virksomhederne, antallet af kontrollerede
arbejdsdage og antallet af konstaterede overtradelser.

Artikel 3
Statistikker

Medlemsstaterne sikrer, at de statistiske oplysninger, der
indsamles om den kontrol, som gennemferes i overensstem-
melse med artikel 2, stk. 1 og stk. 2, inddeles i folgende kate-
gorier:
a) for sa vidt angdr kontrol pd vejene:

i) vejtype, dvs. motorvej, hovedvej eller bivej

i) analog eller digital fartskriver
b) for sd vidt angdr kontrol hos virksomhederne:

i) transportaktivitetstype, dvs. international eller inden-
landsk transport, passagerbefordring eller godstransport,
transport for egen regning eller mod vederlag

i) storrelsen af virksomhedens vognpark

iii) analog eller digital fartskriver.

Disse statistikker forelaegges Kommissionen en gang om dret.

De indsamlede data for det seneste dr lagres af medlemssta-
ternes kompetente myndigheder.

Enhver yderligere pakraevet pracisering af definitionerne af de i
litra a) og b) anforte kategorier fastleegges af Kommissionen
efter proceduren i artikel 12, stk. 2.

Artikel 4
Vejkontrol

1. Vejkontrollen skal udferes pa forskellige steder og pa
vilkarlige tidspunkter af degnet og skal dakke s stor en del af
vejnettet, at kontrolstederne vanskeligt kan undgés.

2. Medlemsstaterne sikrer, at:

a) der treeffes fyldestgorende foranstaltninger til at indrette
kontrolsteder pa eller i narheden af eksisterende og plan-
lagte veje

b) kontrollen foretages efter et system med tilfeldig rotation.
3. Vejkontrollen omfatter de elementer, der er fastsat i bilag

I, del A. Kontrollen kan koncentreres om et bestemt element,
hvis omstandighederne kraver det.

4. Uden at dette bergrer artikel 9, stk. 2, foretages vejkon-
trollen uden forskelsbehandling. Navnlig ma kontrolpersonalet
ikke forskelsbehandle pa grundlag af:

a) keretojets indregistreringsland

b) fererens bopalsland

¢) virksomhedens etableringsland
d) turens start- og bestemmelsessted

e) om koretgjerne er udstyret med analog eller digital fart-
skriver.

5. Kontrolpersonalet forsynes med:

a) en liste over de vigtigste elementer, der skal kontrolleres,
som fastlagt i bilag I, del A

b) standardkontroludstyr som fastlagt i bilag IL

6. Hvis en medlemsstats vejkontrol af foreren af et keretgj,
der er indregistreret i en anden medlemsstat, giver grund til at
formode, at der er begdet overtradelser, som ikke kan konsta-
teres ved kontrollen, fordi de nedvendige data mangler, bistdr
de kompetente myndigheder i de bererte medlemsstater
hinanden med at klarleegge situationen.

Artikel 5
Samordnet kontrol

Medlemsstaterne gennemfeorer mindst seks gange om dret
samordnede operationer med henblik pé vejkontrol af forere og
koretgjer, der er omfattet af forordning (E@F) nr. 3820/85 og
(EQF) nr. 3821/85. Disse operationer gennemfgres samtidig af
to eller flere medlemsstaters kontrolmyndigheder, der hver
arbejder pd deres respektive medlemsstats eget omrade.

Artikel 6
Kontrol hos virksomhederne

1. Kontrol hos en virksomhed planlegges i lyset af tidligere
erfaringer med forskellige transportkategorier. Der foretages
ogsd kontrol hos en virksomhed, hvis der ved vejkontrol er
konstateret grove overtradelser af forordning (E@F) nr. 3820/85
eller forordning (EQF) nr. 3821/85.

2. Kontrol hos en virksomhed omfatter elementerne i bilag
I, del A og B.

3. Kontrolpersonalet forsynes med:

a) en liste over de vigtigste elementer, der skal kontrolleres,
som fastlagt i bilag I, del A og B

b) standardkontroludstyr som fastlagt i bilag II.
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4. Kontrolpersonalet i en medlemsstat tager under
kontrollen hensyn til eventuelle oplysninger, som det udpegede
koordinerende kontrolorgan i en anden medlemsstat, jf. artikel
7, stk. 1, har videregivet vedrerende virksomhedens aktiviteter
i denne anden medlemsstat.

5. Ved anvendelsen af stk. 1-4 har kontrol, der foretages hos
de kompetente myndigheder pd grundlag af relevante doku-
menter eller data, som virksomhederne har fremlagt pa disse
myndigheders anmodning, samme status som kontrol, der fore-
tages hos virksomhederne.

Artikel 7
Forbindelserne inden for Fallesskabet

1. Medlemsstaterne udpeger et organ, der har til opgave:

a) at serge for koordinering med tilsvarende organer i andre
bergrte medlemsstater med hensyn til operationer, der
ivaerksattes i henhold til artikel 5

b) hvert andet ar at fremsende statistiske oplysninger til
Kommissionen i henhold til artikel 16, stk. 2, i forordning
(EQF) nr. 382085

¢) at vare hovedansvarlig for at yde de kompetente myndig-
heder i andre medlemsstater bistand i henhold til artikel
4, stk. 6.

Organet skal vare reprasenteret i det udvalg, der er omhandlet
i artikel 12, stk. 1.

2. Hver medlemsstat giver Kommissionen meddelelse om
udpegelsen af dette organ, og Kommissionen underretter de
gvrige medlemsstater herom.

3. Der gores en aktiv indsats for at fremme udveksling af
data, erfaringer og andre oplysninger mellem medlemsstaterne,
hovedsagelig, men ikke udelukkende, via det udvalg, der er
omhandlet i artikel 12, stk. 1, og andre organer, som Kommis-
sionen matte udpege efter proceduren i artikel 12, stk. 2.

Artikel 8
Udveksling af oplysninger

1. Oplysninger, som medlemsstaternes myndigheder stiller
til rddighed for hinanden i henhold til artikel 17, stk. 3, i
forordning (E@F) nr. 3820/85 og artikel 19, stk. 3, i forordning
(EQF) nr. 3821/85, udveksles mellem de udpegede organer, der
er meddelt Kommissionen i medfer af artikel 7, stk. 2:

a) mindst én gang hvert halve ar efter datoen for dette direk-
tivs ikrafttreeden

b) efter serlig anmodning fra en medlemsstat i specifikke
tilfeelde.

2. Medlemsstaterne tilstraber at indfere systemer til elektro-
nisk udveksling af oplysninger. Efter proceduren i artikel 12,
stk. 2, fastlegger Kommissionen en fzlles metode for effektiv
udveksling af oplysninger.

Artikel 9
Risikoklassificeringssystem

1. Medlemsstaterne indferer et system for risikoklassificering
af virksomheder baseret pd det relative antal og grovheden af
de overtradelser af forordning (EQF) nr. 3820/85 eller (EQF)
nr. 3821/85, som den enkelte virksomhed har begdet.

2. Virksomheder i en hgj risikoklasse kontrolleres grundi-
gere og hyppigere. Kriterierne og de narmere regler for
indforelsen af et sddant system dreftes i det i artikel 12
omhandlede udvalg med henblik pad at udvikle et system til
udveksling af oplysninger om god praksis.

Artikel 10
Rapport

Senest den ... (*) foreleegger Kommissionen Europa-Parlamentet
og Rédet en rapport om de sanktioner, der er fastsat i medlems-
staternes lovgivning for alvorlige overtradelser.

Artikel 11
God praksis

1. Efter proceduren i artikel 12, stk. 2, fastlegger Kommissi-
onen retningslinjer for god kontrolpraksis.

Disse retningslinjer skal indgd i den beretning, der udarbejdes
hvert andet &r i henhold til artikel 16, stk. 2, i forordning (EQF)
nr. 3820)85.

2. Medlemsstaterne opstiller faelles uddannelsesprogrammer
vedrerende god praksis, der afvikles mindst én gang om éret,
og tilskynder til udveksling af personale mindst én gang om
aret mellem deres respektive organer til varetagelse af forbindel-
serne inden for Fallesskabet.

3. En elektronisk og printervenlig formular udformes af
Kommissionen efter proceduren i artikel 12, stk. 2, og den
anvendes, hvis foreren har varet fravaerende pd grund af
sygdom eller ferie, og hvis foreren har fort et andet koretgj, der
er undtaget fra forordning (EQF) nr. 3820/85, i den periode,
der er nevnt i artikel 15, stk. 7, forste afsnit, forste led, i
forordning (EQF) nr. 3821/85.

(*) Tre ar efter dette direktivs ikrafttreeden.
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4. Medlemsstaterne sgrger for, at kontrolpersonalet er velud-
dannet til at udfere sine opgaver.
Artikel 12
Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistds af det udvalg, der er nedsat ved
artikel 18, stk. 1, i forordning (E@F) nr. 3821/85.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsettes
til tre maneder.

3. Udvalget fastsatter selv sin forretningsorden.

Artikel 13
Gennemforelsesforanstaltninger

Efter anmodning fra en medlemsstat eller pd eget initiativ
vedtager Kommissionen efter proceduren i artikel 12, stk. 2,
gennemforelsesforanstaltninger navnlig med henblik pé:

a) at fremme en fealles tilgang til dette direktivs gennemforelse

b) at tilskynde kontrolmyndighederne til at folge en samordnet
fremgangsmédde og en harmoniseret fortolkning af forord-
ning (EQF) nr. 3820/85

¢) at fremme dialogen mellem den berorte sektor og kontrol-
myndighederne.

Artikel 14
Forhandlinger med tredjelande

Nér dette direktiv er trdt i kraft, indleder Fellesskabet forhand-
linger med de relevante tredjelande om anvendelse af bestem-
melser svarende til direktivets bestemmelser.

Artikel 15

Ajourforing af bilagene

ZAndringer i bilagene, der er nedvendige for at tilpasse dem til
udviklingen inden for god praksis, vedtages efter proceduren i
artikel 12, stk. 2.

Artikel 16
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
inden den 1. januar 2006. De meddeler straks Kommissionen
teksten til disse bestemmelser, samt en sammenligningstabel
over de pagaldende bestemmelser og bestemmelserne i dette
direktiv.

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvis-
ning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen ledsages af
en saddan henvisning. De narmere regler for henvisningen
fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pa det
omrdde, der er omfattet af dette direktiv.
Artikel 17
Ophavelse
1. Direktiv 88/599/EQF ophaves med virkning fra den... (¥).
2. Henvisninger til det ophavede direktiv betragtes som
henvisninger til nervarende direktiv.
Artikel 18
Ikrafttraeden
Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Artikel 19
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne

Formand Formand

(*) Datoen for dette direktivs ikrafttreeden.
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BILAG I

Del A

Vejkontrol

Vejkontrollen omfatter normalt folgende elementer:

1) daglige koretider, pauser samt daglige og ugentlige hviletider; ogsd diagramarkene for de forudgdende dage, der skal
opbevares i keretgjet i overensstemmelse med artikel 15, stk. 7, i forordning (EQF) nr. 3821/85 og/eller de data, der
er oplagret for samme periode pa forerkortet ogfeller i kontrolapparatets datalager i overensstemmelse med bilag II
og/eller udskrifter

2) for den periode, der er omhandlet i artikel 15, stk. 7, i forordning (EQF) nr. 3821/85, eventuelle tilflde, hvor den
tilladte hastighed for keretgjet er overskredet, defineret som perioder pd over ét minut, hvor keretgjets hastighed
overstiger 90 kmj/h for keretgjer i kategori N3 eller 105 km/h for keretojer i kategori M3 (kategori N3 og M3 som
defineret i bilag I til Radets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om tilneermelse af medlemsstaternes lovgivning
om godkendelse af motordrevne koretgjer og pahaengskeretajer dertil) (')

3) hvor det er relevant, momentane hastigheder, der er net af keretgjet, som registreret af kontrolapparatet inden for
hejst de foregdende 24 timers brug af keretojet

4) sikring af, at kontrolapparatet fungerer korrekt (fastleggelse af eventuelt misbrug af kontrolapparatet ogfeller forer-
kortet ogfeller diagramarkene) eller, hvor det er relevant, at de i artikel 14, stk. 5, i forordning (E@F) nr. 3820/85
navnte dokumenter forefindes

Del B

Kontrol hos virksomhederne

Kontrol hos virksomheder omfatter ud over, hvad der indgér i vejkontrol:
1) ugentlige hviletider og keretiderne mellem disse hviletider

2) kontrol af at to-ugers begransningen af keretimerne overholdes

3) diagramark, keretojsenhed og data og udskrifter fra forerkort.

Medlemsstaterne kan i givet fald, hvis der konstateres en overtradelse, undersoge medansvar hos andre led i trans-
portkaden, f.eks. speditorer, transporterer eller underkontrahenter, der maétte have tilskyndet til eller medvirket til
overtredelsen, herunder kontrol af, at kontrakter om levering af transportydelser er udformet saledes, at det er muligt at
overholde forordning (E@F) nr. 3820/85 og (EJF) nr. 3821/85.

() EFT L 42 af 23.2.1970, s. 8. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2004/78/EF (EUT L 153 af 30.4.2004, s. 103).
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BILAG 11

Standardudstyr, der skal vere til ridighed for kontrolenheder

Medlemsstaterne sikrer, at folgende standardudstyr er til radighed for de kontrolenheder, der udferer de opgaver, der er
fastlagt i bilag I:

1) Udstyr, der gor det muligt at overfore data fra keretojsenheden og den digitale fartskrivers forerkort, at laese data
samt at analysere data ogfeller overfore resultaterne til en central database til analyse.

2) Udstyr til at kontrollere fartskriverarkene.
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RADETS BEGRUNDELSE

[. INDLEDNING

— Med hjemmel i EF-traktatens artikel 71 og som led i den falles beslutningsprocedure, jf. EF-trakta-
tens artikel 251, vedtog Radet den 9. december 2004 sin felles holdning vedrerende et udkast til
Europa-Parlamentets og Ridets direktiv om minimumsbetingelser for gennemforelse af direktiv
2002/15/EF og Rédets forordning (EJF) nr. 3820/85 og (EJF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale
bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed.

— Radet tog i den forbindelse hensyn til Europa-Parlamentets forstebehandlingsudtalelse af
20. april 2004 (') og Det @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse af 2. juni 2004 ().

Direktivudkastets hovedmil

Direktivudkastet har som mal

— at fastsette minimumsbetingelser for gennemforelse af Ridets forordning (E@F) nr. 3820/85 og
(EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed
(erhvervschaufferers koretider og hviletider), idet det samtidig kraves, at kontrolmyndighederne i
de enkelte medlemsstater skal udfere et minimum af kontroller

— at give en ensartet fortolkning af kontrollernes art og sdledes sikre en harmoniseret gennemforelse
af disse EF-vejtransportbestemmelser.

Ifolge den nuverende lovgivning skal samlet mindst 1 % af arbejdsdagene kontrolleres (*); Kommis-
sionen foresldr nu at have standarden til et mere ambitigst, men samtidigt opndeligt niveau, hvilket i
hej grad vil forbedre faerdselssikkerheden.

Med indforelsen af en digital fartskriver vil dataene blive lettere tilgaengelige og mere praecise. Dette vil
gore det muligt for medlemsstaterne at gge antallet og effektiviteten af kontrollerne, bade pé vejene og
hos virksomhederne inden for samtlige transportkategorier. Endvidere skal medlemsstaterne ifelge
direktivudkastet indsamle statistikker om disse kontroller og foreleegge Kommissionen dem en gang om
aret.

Andre nye bestemmelser i direktivudkastet er:
— en detaljeret liste over de elementer, vejkontrollen og kontrollen hos virksomhederne skal omfatte
— flere samordnede kontroller mellem medlemsstaterne

— indforelsen af et EF-internt forbindelsesorgan, der bla. skal serge for koordineringen af samordnede
kontroller

— en hyppigere udveksling af oplysninger om resultaterne af kontrollerne og en opfordring til
medlemsstaterne til at indfere et system til elektronisk udveksling af oplysninger og

— indferelsen af et system for risikoklassificering af virksomheder kombineret med pligten til at
kontrollere virksomheder i en hej risikoklasse grundigere og hyppigere.

Direktivudkastet omhandler ogsa retningslinjer for god praksis, felles uddannelsesaktiviteter og udveks-
ling af oplysninger og erfaringer.

(") Dok.. 8510/04 CODEC 567 TRANS 160 SOC 184.
(*) EUT C 241 af 28.9.2004, s. 65.
() Jf. artikel 2, stk. 2, i Ridets direktiv 88/599/EQF af 23. november 1988 om standardkontrolprocedurer for gennem-

forelse af forordning (EQF) nr. 3820/85 om harmoniserin% af visse bestemmelser pd det sociale omrdde inden for
vejtransport og af forordning (E@F) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport (EFT L 325 af 29.11.1988,
s. 55).
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II. GENNEMGANG AF DEN FALLES HOLDNING

1. Generelt

Rédet er af den opfattelse, at der en betydelig ekstra gevinst forbundet med bestemmelserne i den
feelles holdning i sammenligning med den nuvarende lovgivning.

Under hensyn til den gradvise fornyelse af transportvirksomhedernes vognpark — og dermed den
gradvise stigning i antallet af koretojer med digital fartskriver — skal medlemsstaterne indfere en
kontrolordning, der sikrer, at hvad angdr forere af koretojer, der er omfattet af direktivudkastet, vil
mindst 3 % af deres arbejdsdage senest i 2011 vere underkastet kontrol. Kommissionen foreslog en
ojeblikkelig foregelse af kontrollerne til 3 % af arbejdsdagene fra det nye direktivs ikrafttraeden, men
Réidet har besluttet at nd dette mal ved gradvis at @ge antallet af kontroller fra 1 til 2% pr.
1. januar 2009. Herudover er der blevet indsat en bestemmelse, der gor det muligt at have mini-
mumssatsen til 4 % pr. 1. januar 2013, hvis statistikkerne viser, at mere end 90 % af alle kontrolle-
rede koretojer er udstyret med en digital fartskriver.

For at sikre en god balance mellem vejkontrollen og kontrollen hos virksomhederne indeholder den
feelles holdning en bestemmelse om, at ud af det samlede antal kontrollerede arbejdsdage skal
(mindst) 30 % kontrolleres pa vejene og (mindst) 50 % hos virksomhederne efter den 1. januar 2008.

Rédet har afvist at medtage direktiv 2002/15/EF (arbejdstidsdirektivet) i direktivudkastets anvendel-
sesomrdde, da det har ensket at legge vagt pd hindhavelsen af de faktiske kere- og hviletider.
Desuden kan arbejdstid ikke kontrolleres pracist ved hjelp af en digital fartskriver, og det ville
derfor gare vejkontrollerne temmelig vanskelige.

. Parlamentets sendringer

— Hvad angar Parlamentets @ndringer har Rddet kunnet godkende andring 27.

— Andring 3 (betragtning 4), 12, 21-22 (kun den del, der vedrerer fartskrivertype) og 23 har
kunnet godkendes delvis.

Hvad angdr endring 19 har Radet kunnet godkende Parlamentets onske om at nedsatte det
mindsteantal arbejdsdage, der skal kontrolleres pa vejene, til 15 %. Det skal i den forbindelse
bemaerkes, at Radet har fastsat det antal arbejdsdage, der skal kontrolleres hos virksomhederne,
til 25 %, og indfert en overgangsperiode (indtil den 1. januar 2008) for foregelsen til 30 %
(vejkontroller) og 50 % (kontroller hos virksomhederne).

Rédet anser endvidere indholdet af @ndring 24 for at vare omfattet af artikel 4, stk. 2, litra a).
Hvad angédr @ndring 28 er Rddet af den opfattelse, at hovedformalet allerede er omfattet af
artikel 4, stk. 6, og artikel 6, stk. 4. Det princip, der ligger til grund for @ndring 29, er allerede
omfattet af artikel 9 (risikoklassificeringssystem) i den felles holdning.

Hvad angédr @ndring 42 har Ridet besluttet at tilfaje ugentlige hviletider pa listen i bilag I, del A.

— Radet har forkastet @ndring 7, 63, 18, 20, 25, 31, 39, 40, 41 og 66 og desuden nedennavnte
endringer, der er ledsaget af yderligere bemarkninger:

— @ndring 1, 12, 15, 29, 34 og 36, da de tager sigte pa at udvide direktivudkastets anvendel-
sesomrade
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andring 13-14 (tilfgjelsen af en definition af »forer) og andring 16 (keretgjer fra tredje-
lande), da de efter Radets mening er omfattet af udkastet til forordning om keretider og
hviletider (socialharmoniseringsforordningen (')); endvidere er de relevante bestemmelser i
andring 32, 33, 35, 36, 37 og 38 blevet flyttet til dette forordningsudkast og er derfor ikke
leengere aktuelle her

@ndring 5, da dette sporgsmal efter Radets opfattelse er tilstreekkeligt omfattet af artikel 11

@ndring 6, da denne bestemmelse efter Ridets opfattelse herer hjemme i udkastet til forord-
ning om keretider og hviletider

andring 11, da der efter Radets opfattelse allerede er taget hensyn hertil med henvisningen
til forordning (EJF) nr. 3820/85

@ndring 26, da Ridet har besluttet at overlade dette til kontrolpersonalets sken

@ndring 30, idet Riddet understreger, at der findes en mindre vidtrakkende bestemmelse i
artikel 13, litra b).

III. KONKLUSION

Hvad angdr de vigtigste centrale bestemmelser i direktivudkastet — der vedrerer foregelsen af antallet
af kontroller fra 1 til 3 % i lobet af de nzste seks ar og fastszttelsen af minimumsprocentsatser for det
samlede antal arbejdsdage, der skal kontrolleres pa vejene og hos virksomhederne — er Radet af den

opfattelse,

at der ikke er swrlig store meningsforskelle mellem Europa-Parlamentet og Radet. De fleste

af de @ndringer, som Rédet har forkastet, er enten allerede omfattet af udkastet til socialharmonise-
ringsforordningen eller ville have medfort en sterre udvidelse af direktivudkastets anvendelsesomréde.
Pi den baggrund ser Radet frem til at nd til enighed med Parlamentet om direktivudkastet i naer

fremtid.

(") Radets felles

visse sociale
nr. 2135/98.

holdning med henblik pé vedtagelse af Europa-Parlamentets og Rédets forordning om harmonisering af
bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 og (EF)
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FALLES HOLDNING (EF) Nr. 12/2005
fastlagt af Ridet den 9. december 2004

med henblik pi vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. ...[2005 af om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Réidets
forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98

(2005/C 63 E[02)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, swrlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3, og

ud fra felgende betragtninger:

4

En effektiv og ensartet hindhavelse af disse bestem-
melser kan bidrage til gennemferelsen af de mal, de
tilsigter, og hindre, at anvendelsen af bestemmelserne
bringes i miskredit. Det er derfor ngdvendigt at fastsatte
klarere og enklere regler, som bade vejtransporterhvervet
og kontrolorganerne har lettere ved at forsta, fortolke og
anvende.

De i denne forordning fastsatte bestemmelser om
arbejdsvilkar ber ikke begranse arbejdsmarkedsparternes
ret til gennem kollektive forhandlinger eller pad anden
méde at vedtage regler, der er gunstigere for arbejdsta-
gerne.

Det vil vare hensigtsmaessigt at definere forordningens
gyldighedsomrade meget nejagtigt ved at specificere de
hovedkategorier af keretgjer, der er omfattet af forord-
ningen.

Denne forordning ber galde for wvejtransport, der

() Rédets forordning .(EQF) . 3.820/ 85 af 20. decefnber udferes enten udelukkende inden for Fellesskabet eller
1985 om harmonisering af visse bestemmelser pd det . )
; A . 3 . . mellem Fellesskabet, Schweiz og de lande, der deltager i
sociale omrdde inden for vejtransport (°) tog sigte pé at . . .
) s aftalen om Det Europaiske @konomiske Samarbejdsom-
harmonisere vilkdrene for konkurrencen mellem de .
. : . rade.
forskellige former for landtransport, navnlig vejtrans-
porten, og at forbedre arbejdsvilkarene og ferdselssikker-
heden. De fremskridt, der er opndet pad disse omréder,
ber sikres og udbygges. (8)  Bestemmelserne i den europaiske overenskomst af 1. juli
1970 om arbejde, der udferes af det kerende personale i
international vejtransport (AETR), som andret, ber
(20 1 henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv fortsat gaelde pa hele strakningen, hvis det drejer sig om
2002/15[EF af 11. marts 2002 om tilretteleggelse af godstransport og personbefordring ad vej, der udferes
arbejdstid for personer, der udferer mobile vejtranspor- mellem Fellesskabet og et andet tredjeland end Schweiz
taktiviteter (*), skal medlemsstaterne vedtage foranstalt- og de lande, der deltager i aftalen om Det Europziske
ninger, der begreenser mobile arbejdstageres maksimale @konomiske Samarbejdsomrade eller via et sddant land
ugentlige arbejdstid. med koretojer registreret i en medlemsstat eller i et
hvilket som helst land, som er kontraherende part i
AETR-overenskomsten.
(3) Erfaringen viser, at det er vanskeligt at fortolke, anvende

og kontrollere visse bestemmelser i forordning (EQF)
nr. 3820/85 om keretid, pauser og hviletid for forere,
som udferer national og international vejtransport i
Feellesskabet, pa en ensartet made i alle medlemsstaterne,
fordi de pagzldende bestemmelser er udtrykt i generelle
vendinger.

(") EFT C 221 af 17.9.2002, s. 19.
(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 14. januar 2003 (EUT C 38 E af

Udfores transporten med keretojer registreret i et tredje-
land, som ikke er kontraherende part i AETR-overens-
komsten, bor AETR-bestemmelserne gelde for den del af
strekningen, der tilbageleegges inden for Feallesskabet
eller inden for lande, der er kontraherende parter i
AETR-overenskomsten.

12.2.2004, s. 152), Radets felles holdning af 9. december 2004 og
Europa-Parlamentets holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i (10)
EUT).
() EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1. Andret ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2003/59/EF (EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4).
(% EFT L 80 af 23.3.2002, s. 35.

Da genstanden for AETR-overenskomsten falder ind
under denne forordnings gyldighedsomrade, har Felles-
skabet kompetence til at forhandle og indgd denne over-
enskomst.
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(1)

(13)

(15)

(16)

17)

Hvis en @ndring i Fellesskabets interne regler pa det
pageldende omrdde kraver en tilsvarende endring i
AETR-overenskomsten, bor medlemsstaterne i fellesskab
tage skridt til hurtigst muligt at fa eendret AETR-overens-
komsten efter den deri fastsatte fremgangsmade.

Listen over undtagelser ber ajourferes, siledes at den
afspejler udviklingen i vejtransportsektoren i de sidste
nitten ar.

Alle negleudtryk ber defineres udferligt for at lette
fortolkningen og for at sikre, at denne forordning
anvendes ensartet. Definitionen af »uge« i denne forord-
ning ber ikke forhindre, at foreren kan starte sit arbejde
pd en hvilken som helst dag i ugens lab.

For at sikre effektiv hdndhevelse er det afgerende, at de
relevante myndigheder i forbindelse med vejkontrol og
efter en overgangsperiode kan fastsld, om keretiderne og
hvileperioderne er blevet overholdt den dag, kontrollen
blev udfert, og de forudgdende 28 dage.

De grundleggende bestemmelser om keretid ber preaci-
seres og forenkles, siledes at de kan hdndhaeves effektivt
og ensartet ved hjelp af digitale fartskrivere, jf. Radets
forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om
kontrolapparatet  inden  for  vejtransport ()  og
naerverende forordning. Desuden ber kontrolmyndighe-
derne i medlemsstaterne i det stdende udvalg tilstreebe at
nd frem til en felles forstdelse af, hvordan denne forord-
ning skal gennemfores.

Med reglerne i forordning (E@F) nr. 3820/85 har det
vaeret muligt at tilrettelegge de daglige keretider og
pauser pa en sadan mdde, at forerne har kunnet kere for
lang tid uden en rigtig pause, hvilket har resulteret i
nedsat ferdselssikkerhed og en forringelse af forernes
arbejdsvilkdr. Derfor ber det sikres, at opdelte pauser
fordeles pd en sddan made, at misbrug hindres.

Hensigten med denne forordning er at forbedre de
sociale betingelser for de arbejdstagere, den omfatter,
samt at forbedre den generelle trafiksikkerhed. Dette
opnds hovedsagelig ved hjxlp af bestemmelserne om
den maksimale koretid pr. dag, pr. uge og pr. 14-dages
periode, bestemmelsen om, at en forer skal tage en
reguler ugentlig hviletid mindst en gang pr. to pa

(") EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8. Senest @ndret ved Kommissionens

forordning (EF) nr. 432/2004 (EUT L 71 af 10.3.2004, s. 3).

(18)

(19)

(20)

(21)

(22)

(24)

hinanden folgende uger, og bestemmelsen om, at den
daglige hviletid under ingen omstendigheder ber vere
under ni sammenhangende timer. Da disse bestem-
melser sikrer passende hvile og under hensyn til de
seneste ars erfaringer med den praktiske hindheevelse, er
der ikke laengere behov for en ordning med kompensa-
tion for reduceret daglig hviletid.

Vejtransporttjenester i Feellesskabet indbefatter i mange
tilfeelde transport med feerge eller med jernbane. Der bor
derfor fastsattes klare regler for de daglige hviletider og
pauser i forbindelse med udferelsen af sddanne tjenester.

Da omfanget af godstransport og personbefordring pa
tvars af graeenserne stiger, ber bade vejkontrol og kontrol
pa virksomhederne af hensyn til faerdselssikkerheden og
handhavelsen af reglerne ogsd omfatte kare- og hviletid
samt pauser i andre medlemsstater eller i tredjelande, s&
det kan fastslas, om bestemmelserne er blevet overholdt
fuldt ud og korrekt.

Bestemmelserne om transportvirksomhedernes ansvar
ber i det mindste omfatte transportvirksomheder, som er
juridiske eller fysiske personer, og ber ikke udelukke
retsforfelgning af fysiske personer, som begar, tilskynder
til eller medvirker til overtraedelser af denne forordning.

Det er nedvendigt, at ferere, som arbejder for flere trans-
portvirksomheder, giver samtlige disse virksomheder alle
relevante oplysninger, sdledes at de hver iser kan
opfylde deres forpligtelser i henhold til denne forord-
ning.

De enkelte medlemsstater ber fortsat have ret til at
vedtage visse relevante bestemmelser med henblik pa at
fremme udviklingen pa det sociale omride og forbedre
feerdselssikkerheden.

Nationale undtagelser ber afspejle @ndringerne i
vejtransportsektoren og begrenses til de omrader, der
ikke er udsat for konkurrence i gjeblikket.

Medlemsstaterne  bor  fastsette bestemmelser  for
koretojer, der benyttes til rutekorsel med personer pa en
strekning, der ikke overstiger 50 km. Bestemmelserne
ber yde tilstreekkelig beskyttelse med hensyn til tilladte
koretider og pdbudte pauser og hvileperioder.
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(25)  Af hensyn til effektiv hdndheavelse af reglerne vil det
vare hensigtsmeassigt, at al national og international
rutekersel med personer kontrolleres ved hjalp af stan-
dardkontrolapparatet.

(26)  Medlemsstaterne bor fastsette bestemmelser om sank-
tioner for overtraedelse af denne forordning og sikre, at
de ivaerksattes. Sanktionerne skal vere effektive, st i
rimeligt forhold til overtredelsen, have afskreekkende
virkning og mé ikke medfere forskelsbehandling. Ogsd
tilbageholdelse af koretgjet bor i alle medlemsstater vare
en mulig foranstaltning i tilfelde af alvorlige overtrae-
delser. Denne forordnings bestemmelser om sanktioner
og retsforfolgning berorer ikke nationale bestemmelser
om bevisbyrde.

(27)  Af hensyn til effektiv hdndhavelse af reglerne ber der
fastsattes ensartede bestemmelser om virksomhedernes
og forernes ansvar for overtradelser af bestemmelserne i
denne forordning. Dette ansvar kan resultere i strafferet-
lige, civilretlige eller administrative sanktioner, athangigt
af, hvad de enkelte medlemsstater bestemmer.

(28)  Malet for denne forordning, nemlig indferelse af klare,
feelles regler for karetid, pauser og hviletid for forere, der
udferer vejtransport, kan ikke i tilstrakkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pd grund af
behovet for en samordnet aktion pd tvaers af granserne
bedre gennemfores pa fellesskabsplan i overensstem-
melse med subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5.
[ overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
navnte artikel, gar forordningen ikke ud over, hvad der
er nedvendigt for at nd dette mal.

(29) De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
denne forordning ber vedtages i overensstemmelse med
Réadets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsaettelse af de neermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissi-
onen ().

(30)  Forordning (EQF) nr. 3821/85 ber endres for at praeci-
sere bestemte forpligtelser, der pédhviler transportvirk-
somheder og forere, og for at oge retssikkerheden og
lette handhavelsen af kere- og hviletidsreglerne ved
vejkontroller.

(31) Forordning (E@F) nr. 3821/85 ber ligeledes andres
saledes, at der ikke er retlig usikkerhed for s vidt angdr
de nye datoer for indferelsen af den digitale fartskriver
og for adgangen til forerkort.

(') EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

(32)  Af hensyn til klarheden og overskueligheden ber forord-
ning (EGF) nr. 3820/85 ophaves og erstattes af
nzarvaerende forordning —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL I

Indledende bestemmelser

Artikel 1

Ved denne forordning fastsattes regler for keretid, pauser og
hviletid for ferere, der udferer godstransport og passagerbefor-
dring ad vej, med det formal at harmonisere vilkdrene for
konkurrencen mellem de forskellige former for landtransport,
navnlig vejtransporten, og at forbedre arbejdsvilkdrene og
feerdselssikkerheden. Forordningen sigter ogsd mod at fremme
bedre kontrol og retshandhavelse i medlemsstaterne og bedre
arbejdspraksis i vejtransporterhvervet.

Artikel 2

1. Denne forordning gelder for folgende former for
vejtransport:

a) godstransport med et keretej, hvis hgjeste tilladte vegt
inklusive pdhaengsvogn eller settevogn overstiger 3,5 ton

b) personbefordring med et koretej, der er konstrueret eller
indrettet til at befordre mere end ni personer, inklusive
foreren, og er beregnet til dette formal.

2. Denne forordning galder uanset koretgjets registrerings-
land for vejtransport, der udferes:

a) udelukkende inden for Fellesskabet og

b) mellem Fellesskabet, Schweiz og lande, der deltager i EQS-
aftalen.

3. Den europiske overenskomst om arbejde, der udferes af
det kerende personale i international vejtransport (AETR),
finder i stedet for denne forordning anvendelse pé international
transport, der delvis udferes uden for de i stk. 2 nevnte
omrader med:

a) keretojer registreret i Fellesskabet eller i lande, der er
kontraherende parter i AETR-overenskomsten, under hele
transporten
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b) keretgjer registreret i et tredjeland, der ikke er kontrahe-
rende part i AETR-overenskomsten, dog kun pa den del af
straekningen, der tilbageleegges inden for Feallesskabet eller i
lande, der er kontraherende parter i AETR-overenskomsten.

Artikel 3

Denne forordning gaelder ikke for vejtransport med:

a) koretgjer, der benyttes til rutekersel med personer pa en
strackning, der ikke overstiger 50 km

b) keretgjer med en hejeste tilladt hastighed pa ikke over
30 km i timen

¢) koretgjer, der ejes eller lejes uden forer af de vabnede
styrker, civilforsvaret, brandveasenet og ordensmagten,
safremt transporten sker som led i disse tjenesters funkti-
oner og pa deres ansvar

d) keretojer, der anvendes i katastrofetilfelde eller under
redningsoperationer

e) specialkeretgjer, der anvendes til laegelige opgaver

f) specialkaretgjer til vejhjelp inden for en radius af 100 km
fra deres hjemsted

g) koretojer, der provekeres pd veje med henblik péd teknisk
udvikling, reparation eller vedligeholdelse, og nye eller
ombyggede koretajer, som endnu ikke er taget i brug

=

koretgjer eller en kombination af keretgjer med en hejeste
tilladt totalveegt pd ikke over 7,5 ton, der benyttes til ikke-
erhvervsmassig varetransport.

—
=

erhvervskeretgjer, der har veteranbilstatus i henhold til
lovgivningen i den medlemsstat, hvor der keres i dem, og
som anvendes til ikke-erhvervsmaessig personbefordring eller
godstransport.

Artikel 4

[ denne forordning forstés ved:

a) »vejtransporta al kersel, som helt eller delvis foregar pa
veje, der er abne for offentlig adgang med et koretgj i tom
eller lastet stand, som er bestemt til personbefordring eller
godstransport

b) »koretgj: et motorkeretoj, et trakkende koretoj, en
pahangsvogn eller en sxttevogn eller en kombination af
disse koretojer i overensstemmelse med folgende definiti-
oner:

— »motorkeretgj«: ethvert motordrevet koretgj, der korer
pad vej og normalt anvendes til personbefordring eller

godstransport, og som ikke til stadighed bevager sig pa
skinner

— »trekkende koretgj« ethvert motordrevet keretoj, der
korer pa vej og er specielt indrettet til at trackke, skubbe
eller drive pdheaengsvogne, sattevogne, redskaber eller
maskiner, og som ikke til stadighed beveger sig pa
skinner

— »pdhangsvogn« ethvert keretoj, der er bestemt til at
blive koblet til et motorkeretoj eller et trakkende
koretoj

— »sattevogne en pdhengsvogn uden foraksel, der
tilkobles séledes, at en betydelig del af dens egen vagt
og vagten af dens ladning beares af det trekkende
karetgj eller af motorkeretgjet

¢) »fererc enhver person, som forer keretgjet, selv om det
kun er i et kort tidsrum, eller som befinder sig i et koretoj
for i givet fald at kunne fare det

d) »pause« enhver periode, i hvilken en forer hverken ma
udfere korsel eller andet arbejde, og som udelukkende
benyttes til rekreation

e) »andet arbejdec enhver aktivitet, der er defineret som
arbejdstid i artikel 3, litra a), i Radets direktiv 2002/15/EF,
undtagen »korsel« og ogsd alt arbejde udfert for den samme
eller en anden arbejdsgiver inden for eller uden for trans-
portsektoren

f) »hvile enhver sammenhangende periode, i hvilken foreren
frit kan disponere over sin tid

g) »daglig hviletid«: den daglige periode, i hvilken foreren frit
kan disponere over sin tid; dette begreb dakker »regulaer
daglig hviletid« eller »reduceret daglig hviletid«

— oreguler daglig hviletide: enhver sammenhangende
hviletid pd mindst elleve timer. Denne regulaere daglige
hviletid kan subsidiert tages i to perioder, hvoraf den
forste periode skal vare pd mindst tre sammen-
haengende timer og den anden pd mindst ni sammen-
hzangende timer

— reduceret daglig hviletide: enhver sammenhangende
hviletid pd mindst ni timer, men mindre end elleve
timer

h) »ugentlig hviletide en sammenhzngende hviletid, i hvilken
foreren frit kan disponere over sin tid; dette begreb dakker
sreguleer ugentlig hviletid« eller »reduceret ugentlig hviletid«:

— oreguler ugentlig hviletide enhver sammenhangende
hviletid pd mindst 45 timer
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— reduceret ugentlig hviletide: enhver sammenhangende
hviletid, som er mindre end 45 timer, men som, med
forbehold af betingelserne i artikel 8, stk. 6, kan redu-
ceres til mindst 24 timer i trak

i) »uge« tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og
sendag klokken 24.00

j) »daglig keretide summen af keretiderne mellem slutningen
af en daglig hviletid og begyndelsen pd den naste daglige
hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid

k) »ugentlig keretid«<: summen af keretiderne i lobet af en uge

1) »hojeste tilladte vaegt« den hejeste tilladte vaegt af det kore-
klare koretoj inklusive nyttelast

m) »rutekorsel med personer« indenlandsk og international
personbefordring som defineret i artikel 2 i Radets forord-
ning (EF) nr. 684/92 af 16. marts 1992 om fzlles regler for
international personbefordring med bus (')

n) »flermandsbetjening«: den situation hvor en forer deltager i
flermandsbetjening af et koretgj, hvis der i keretider
mellem to pd hinanden folgende daglige hviletider eller
mellem en daglig hviletid og en ugentlig hviletid er mindst
én anden forer om bord pa keretgjet for at udfere korsel;
ved flermandsbetjening er tilstedeverelsen af en eller flere
andre forere valgfri den forste time, men obligatorisk resten
af tiden

o) »transportvirksomhed« enhver, der udferer vejtransport
mod vederlag eller for egen regning, og som er en fysisk
eller juridisk person, en sammenslutning eller en kreds af
personer uden status som juridisk person, der arbejder med
eller uden gevinst for gje, eller et organ, der henherer
under en offentlig myndighed, hvad enten det selv har
status som juridisk person eller er undergivet en myndighed
med en sddan status

p) »kerselsperiode«: den samlede keretid fra det tidspunkt, en
forer begynder at kore efter hviletid eller tidsbestemt pause,
indtil han indleder hviletid eller tidsbestemt pause. Karsel-
sperioden kan vare sammenhangende eller opdelt

q) »tidsbestemt pause«: en sammenhangende pause pd mindst
5 minutter for hver halve times samlet kerselsperiode eller
del deraf, dog mindst 15 minutter, fra det tidspunkt, den
tidsbestemte pause begynder.

(") EFT L 74 af 20.3.1992, s. 1. Senest @ndret ved tiltreedelsesakten af
2003.

KAPITEL 1I

Medfolgende personale, koretid, pauser og hviletid

Artikel 5

1. Minimumsalderen for forere er 18 ar.

2. Minimumsalderen for hjelpere er 18 dr. Medlemsstaterne
kan dog nedsatte minimumsalderen for hjelpere til 16 ér, hvis:

a) vejtransporten udferes inden for én medlemsstat i en radius
af 50 km fra keretojets hjemsted, herunder i de kommuner,
hvis centrum ligger inden for denne radius

b) det sker af hensyn til den faglige uddannelse, og

¢) de graenser, der er fastsat i de nationale arbejdsretlige regler,
overholdes.

Artikel 6

1. Den daglige koretid ma ikke overstige ni timer.

Dog ma den daglige koretid hgjst to gange i ugens lob settes
op til hejst ti timer.

2. Den ugentlige koretid ma ikke overstige 56 timer og ma
ikke resultere i, at den maksimale ugentlige arbejdstid, der er
fastsat i direktiv 2002/15/EF, overskrides.

3. Summen af koretiderne i to pd hinanden felgende uger
ma ikke overstige 90 timer.

4. Den daglige og den ugentlige koretid omfatter al keretid
pa Fallesskabets eller et tredjelands omrade.

5. En forer registrerer den tid, der er omhandlet i artikel 4,
litra e), samt den tid, han bruger pd kersel i erhvervsmassigt
gjemed, og som ikke falder ind under anvendelsesomradet for
denne forordning, som »andet arbejde« og registrerer alle »radi-
ghedsperioder« som defineret i artikel 15, stk. 3, litra ¢), i
forordning (EQF) nr. 3821/85 siden sin sidste daglige eller
ugentlige hviletid. Registreringen sker enten manuelt pd et
diagramark eller en udskrift eller ved hjelp af manuelle inputfa-
ciliteter pa kontrolapparatet.
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Artikel 7

Efter en kerselsperiode pé fire og en halv time skal foreren
holde en sammenhangende pause pd mindst 45 minutter,
medmindre han pabegynder et hvil.

Den mindste tidsbestemte pause, der svarer til den enkelte
korselsperiode, fremgar af nedenstdende tabel:

Kerselsperiode Mindste tidsbestemte pause

0-90 minutter 15 minutter

91-120 minutter 20 minutter

121-150 minutter 25 minutter

151-180 minutter 30 minutter

181-210 minutter 35 minutter

211-240 minutter 40 minutter

241-270 minutter (maksimum) 45 minutter

Artikel 8
1. Foreren skal have daglige og ugentlige hviletider.

2. Inden for hver periode pd 24 timer efter afslutningen af
den foregdende daglige eller ugentlige hviletid skal foreren have
holdt en ny daglig hviletid

Hvis den daglige hviletid, som falder inden for 24 timers
perioden, er pd mindst ni timer, men mindre end 11 timer, skal
den betragtes som reduceret daglig hviletid.

3. En daglig hviletid kan forlanges til at udgere en reguleer
ugentlig hviletid eller en reduceret ugentlig hviletid.

4. Foreren ma hgjst holde tre reducerede daglige hviletider
mellem to ugentlige hviletider.

5. Uanset stk. 2 skal en forer, der deltager i flermandsbetje-
ning, have holdt en ny daglig hviletid pd mindst ni timer senest
30 timer efter afslutningen af den daglige eller ugentlige
hviletid.

6.  1to pd hinanden folgende uger skal en forer tage mindst:
— to regulere ugentlige hviletider, eller

— en reguler ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig
hviletid pd mindst 24 timer — denne reduktion skal dog

kompenseres med en tilsvarende hviletid, som skal tages
samlet inden tre uger efter udlebet af den pagaldende uge.

En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af seks
pd hinanden folgende 24 timers perioder efter afslutningen af
den foregdende ugentlige hviletid.

7. Huvile, der tages som kompensation for reduceret ugentlig
hviletid, sammenlegges med en anden hviletid pd mindst ni
timer

8.  Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der
tages borte fra hjemstedet, kan tilbringes i karetgjet, hvis dette
er udstyret med passende sovefaciliteter til hver forer, og
karetgjet holder stille.

9.  En ugentlig hviletid, der falder inden for to uger, kan
medregnes i en hvilken som helst af ugerne, men ikke i begge.

Artikel 9

1. Uanset artikel 8 méd en reguler daglig hviletid, som
holdes, mens foreren ledsager et keretgj om bord pa feerge eller
tog, hejst afbrydes to gange af andre aktiviteter i sammenlagt
hejst én time.

2. Iden i stk. 1 naevnte daglige hviletid skal foreren have
adgang til en keje eller liggeplads.

KAPITEL III

Virksomhedens ansvar

Artikel 10

1. En transportvirksomhed md ikke give forere, som er ansat
af eller stillet til radighed for den, nogen betaling, heller ikke i
form af premier eller lontilleg, i forhold til den tilbagelagte
straekning ogfeller den transporterede godsmaengde, hvis beta-
lingen er af en sddan art, at den udger en fare for feerdselssik-
kerheden.

2. Transportvirksomheden skal tilretteleegge de i stk. 1
navnte foreres arbejde pd en sddan méde, at forerne er i stand
til at overholde bestemmelserne i forordning (EQF) nr. 3821/85
og i kapitel II i denne forordning. Transportvirksomheden skal
give forerne de nedvendige instrukser og fore regelmassig
kontrol for at sikre overholdelsen af bestemmelserne i forord-
ning (EQF) nr. 3821/85 og i kapitel I i denne forordning.
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3. En transportvirksomhed er ansvarlig for overtredelser
begdet af virksomhedens forere, selv om overtraedelsen er
begdet pd en anden medlemsstats eller et tredjelands omréde.

Uden at dette indskreenker medlemsstaternes ret til at drage
transportvirksomhederne til ansvar i fuldt omfang, kan de gore
dette ansvar betinget af virksomhedens overtraedelse af stk. 1
og 2. Medlemsstaterne kan tage hensyn til alle eventuelle
beviser for, at transportvirksomheden ikke med rimelighed kan
holdes ansvarlig for den begdede overtradelse.

4. Virksomheder, fragtforere, speditorer, rejsearrangerer,
hovedkontrahenter, underkontrahenter og fererformidlingsbu-
reauer sikrer, at kontraktmassige transporttidsplaner er i over-
ensstemmelse med denne forordning.

5. a) En transportvirksomhed, der er omfattet af denne forord-
nings anvendelsesomrdde og bestemmelser og benytter
koretojer med kontroludstyr, der opfylder kravene i
bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85,

i) sikrer, at alle data kopieres ved dataoverforsel fra
koretojsenheden og forerkortet med den regel-
massighed, der er fastsat af medlemsstaten. Transpor-
tvirksomheden skal ogsd overfere relevante data med
storre hyppighed for at sikre, at alle data vedrerende
aktiviteter, der udferes af eller for virksomheden,
overfores

ii) sikrer, at alle data, der kopieres ved dataoverforsel fra
koretojsenheden og farerkortet, opbevares i mindst
12 mdneder efter registreringstidspunktet, idet
sddanne data pd anmodning af en inspektor skal
kunne konsulteres i virksomhedens lokaler, enten
direkte eller via en fjerntilslutning.

b) Udtrykket »dataoverforsel« er i dette stykke brugt med
den definition, der er fastsat i bilag I B i kapitel I (Defini-
tioner), litra s) i forordning (EQF) nr. 3821/85.

¢) Maksimumsfrekvensen, hvormed de relevante data skal
overfores i henhold til litra a), nr. i), fastlegges af
Kommissionen efter proceduren i artikel 24, stk. 2.

KAPITEL IV

Undtagelser

Artikel 11

En medlemsstat kan fastsatte bestemmelser om laengere mini-
mumspauser og hviletider eller kortere maksimumskeretider
end dem, der er fastsat i artikel 6-9, ndr det drejer sig om
vejtransport, som udelukkende udferes inden for dens omrade.

Denne forordning galder dog fortsat for ferere, som udferer
international transport.

Artikel 12

Hvis det er foreneligt med hensynet til feerdselssikkerheden, kan
foreren for at nd frem til en egnet holdeplads fravige artikel 6-9
i det omfang, hvori det er nedvendigt af hensyn til sikkerheden
for personer eller for keretgjet eller dets last. Foreren skal pa
kontrolapparatets diagramark eller pd en udskrift fra kontrolap-
paratet eller pd arbejdstidsplanen manuelt angive arsagen til
fravigelsen senest ved ankomsten til den egnede holdeplads.

Artikel 13

1. For sd vidt som det er foreneligt med de i artikel 1 fast-
satte mdl, kan enhver medlemsstat pé sit eget omrade eller pd
en anden medlemsstats omrédde, safremt denne anden medlems-
stat er indforstdet hermed, tillade, at transport, der udferes ved
hjelp af felgende keretgjer, undtages fra bestemmelserne i
artikel 5-9:

a) keretgjer, som offentlige myndigheder ejer eller lejer uden
forer for at udfere vejtransporttjenester, som ikke konkur-
rerer med tjenester, der udferes af private transportvirk-
somheder

b) keretgjer, som landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdrats-
og fiskerivirksomheder anvender eller lejer uden forer til
som led i deres egen erhvervsmessige virksomhed at udfere
godstransport inden for en radius af 100 km fra deres
hjemsted

¢) landbrugs- og skovbrugstraktorer, der benyttes til land-
brugs- og skovbrugsaktiviteter, inden for en radius af
100 km fra hjemstedet for den virksomhed, som ejer, lejer
eller leaser koretgjet

=

koretgjer eller en kombination af keretgjer med en hgjeste
tilladt vagt pa ikke over 7,5 ton, som benyttes af befor-
dringspligtige virksomheder, jf. definitionen i artikel 2,
nr. 13, i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/67[EF
af 15. december 1997 om falles regler for udvikling af
Feellesskabets indre marked for posttjenester og forbedring
af disse tjenesters kvalitet (), til at omdele forsendelser som
led i befordringspligten, eller som anvendes til transport af
materiel eller udstyr, som fereren benytter under udevelsen
af sit erhverv. Disse keretgjer ma kun benyttes inden for en
radius af 50 kilometer fra virksomhedens hjemsted og pa
den betingelse, at kerslen af keretgjerne ikke er forerens
hovedaktivitet

(") EFT L 15 af 21.1.1998, s. 14. Senest andret ved forordning (EF)
nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).



C 63 E/18

Den Europaiske Unions Tidende

15.3.2005

e) koretgjer, der udelukkende anvendes pa ger med et areal
pa hejst 2 300 km?, som ikke er forbundet med resten af
landet med en bro, et vadested eller en tunnel med adgang
for motorkeretgjer

f) keretgjer, som anvendes til godstransport inden for en
radius af 50 km fra virksomhedens hjemsted og fremdrives
ved hjelp af naturgas eller flydende gas eller elektricitet, og
hvis hojeste tilladte vagt inklusive en pahaengsvogn eller
seettevogn ikke overstiger 7,5 ton

g) keretgjer, der anvendes til kereundervisning og kereprove
med henblik pa erhvervelse af et karekort eller et kvalifika-
tionsbevis, forudsat at de ikke anvendes til erhvervsmassig
godstransport eller personbefordring

h) keretgjer, der benyttes i forbindelse med kloakering,
beskyttelse mod oversvemmelse, vandforsyning, vedligehol-
delse og kontrol af veje eller renovation

i) koretgjer med mellem 10 og 17 pladser, der udelukkende
benyttes til ikke-erhvervsmassig personbefordring

j) specialkeretojer, der benyttes til transport af cirkus- og
tivoliudstyr

k) specialindrettede mobile projektkeretgjer, hvis hovedformal
er anvendelse som undervisningslokale, nar de holder stille

1) koretgjer, der anvendes til indsamling af melk fra garde og
transport tilbage til gdrde af malkebeholdere eller mealke-
produkter til foder

m) specialkeretgjer, der transporterer penge ogfeller verdigen-
stande

n) keretgjer, der anvendes til transport af slagteaffald eller
dyrekroppe, som ikke er bestemt til konsum

o) keretgjer, der udelukkende anvendes pd veje inden for
trafikknudepunkter som f.eks. havne, intermodale havne og
jernbaneterminaler.

2. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om de undta-
gelser, de har givet tilladelse til i henhold til stk. 1, og Kommis-
sionen underretter de gvrige medlemsstater herom.

3. Under forudsatning af, at forordningens formdl, jf. artikel
1, ikke skades, og at der ydes tilstreekkelig beskyttelse for
forerne, kan en medlemsstat med Kommissionens godkendelse
pa sit eget omrade tillade mindre undtagelser fra denne forord-
ning for keretgjer, der anvendes inden for pad forhind
afgreensede omrdder med en befolkningstethed pd mindre end
fem indbyggere pr. kvadratkilometer, i folgende tilfelde:

— for indenlandsk rutekersel med personer, ndr rutens kere-
plan bekraftes af myndighederne, (idet alene undtagelser
vedrerende pauser kan tillades), og

— for indenlandske vejtransporttjenester for egen regning eller
mod vederlag, der ikke pavirker det indre marked, og som
er nedvendige for at fastholde bestemte erhvervsgrene i det
pageldende omrade, nar bestemmelserne om undtagelser
fra denne forordning fastsetter en begrensende radius pé
op til 100 km.

Vejtransport, der er omfattet af denne undtagelse, md kun
omfatte en tur til et omrdde med en befolkningstaethed pa fem
indbyggere eller mere pr. kvadratkilometer med det formal at
begynde eller ende korslen dér. Sadanne foranstaltninger skal
vare af en rimelig art og et rimeligt omfang i forhold til
formalet.

Artikel 14

1. For sa vidt som det er foreneligt med de i artikel 1 fast-
satte mdl, kan medlemsstaterne efter bemyndigelse fra Kommis-
sionen tillade, at transport, der udferes under ekstraordinzre
omstaendigheder, undtages fra bestemmelserne i artikel 6-9.

2. I nedstilfelde kan medlemsstaterne for en periode af hajst
30 dage udstede en midlertidig tilladelse, hvorom Kommissi-
onen straks skal underrettes.

3. Kommissionen underretter de ovrige medlemsstater om
enhver undtagelse, hvortil der er givet tilladelse i henhold til
denne artikel.

Artikel 15

Medlemsstaterne sikrer, at forere af koretojer, jf. artikel 3,
litra a), er omfattet af nationale bestemmelser, der yder
tilstreekkelig beskyttelse med hensyn til tilladte keretider og
pabudte pauser og hviletider.

KAPITEL V

Kontrol og sanktioner

Artikel 16

1. Er koretgjet ikke udstyret med et kontrolapparat i
henhold til forordning (EQF) nr. 3821/85, geelder stk. 2 og 3 i
denne artikel for:

a) indenlandsk rutekersel med personer og

b) international rutekersel med personer, sifremt rutens ende-
stationer ligger inden for en afstand af 50 km i fugleflugts-
linje fra en greense mellem to medlemsstater, og rutens
leengde ikke overstiger 100 km.
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2. Virksomheden opstiller en fartplan og en arbejdstidsplan,
som for hver forer angiver navn og hjemsted samt den forud
fastsatte tidsplan for de forskellige keretider, perioder med
andet arbejde, pauser og rddighedstid.

Enhver forer, der udferer en i stk. 1 omhandlet tjeneste,
medforer et uddrag af arbejdstidsplanen og et eksemplar af fart-
planen.

3. Arbejdstidsplanen:

a) indeholder alle de i stk. 2 navnte oplysninger for en
periode, som mindst omfatter de 28 foregdende dage; disse
oplysninger skal ajourfores regelmassigt og mindst en gang
om méneden

b) underskrives af transportvirksomhedens leder eller af dennes

befuldmagtigede

c) opbevares af transportvirksomheden i et ar efter udlebet af
den periode, som den omfatter. Transportvirksomheden
udleverer et uddrag af arbejdstidsplanen til den berorte forer
pa dennes anmodning, og

d) forevises og udleveres pad anmodning af en godkendt
inspektor.

Artikel 17

1. Medlemsstaterne sender Kommissionen de oplysninger,
der er nedvendige for, at den hvert andet ar kan udarbejde en
rapport om gennemforelsen af denne forordning og af forord-
ning (EQF) nr. 3821/85 og om den udvikling, der har fundet
sted pd de relevante omrdder, og benytter hertil den i beslut-
ning 93/173/EQF (') fastsatte standardformular.

2. Oplysningerne skal meddeles Kommissionen senest den
30. september efter udlgbet af den todrsperiode, som rapporten
omfatter.

3. Kommissionen fremsender rapporten til Europa-Parla-
mentet og Rddet senest 13 maneder efter udlgbet af den todr-
speriode, som rapporten omfatter.

Artikel 18

Medlemsstaterne vedtager de foranstaltninger, der er nedven-
dige for at gennemfere denne forordning.

Artikel 19

1. Medlemsstaterne fastsetter bestemmelser om sanktioner
for overtradelse af bestemmelserne i denne forordning og
forordning (E@F) nr. 3821/85 og traffer alle nedvendige foran-
staltninger til at sikre, at de ivaerksattes. Sanktionerne skal veere

(") EFT L 72 af 25.3.1993, 5. 33.

effektive, std i rimeligt forhold til overtraeedelsen, have
afskrakkende virkning, og ma ikke medfere forskelsbehandling.
Der mé for samme overtredelse af denne forordning og af
forordning (EQF) nr. 3821/85 ikke paleegges mere end én sank-
tion eller indledes mere end én retsforfolgning. Medlemssta-
terne meddeler Kommissionen disse foranstaltninger og sank-
tionsbestemmelser inden den dato, der er fastsat i artikel 29.
Kommissionen underretter medlemsstaterne herom.

2. En medlemsstat giver de kompetente myndigheder
mulighed for at pdlagge en virksomhed ogfeller en forer en
sanktion for overtreedelse af denne forordning, ndr overtra-
delsen konstateres pd denne medlemsstats omrade, hvis ikke
overtraedelsen allerede er sanktioneret, ogsd selv om overtra-
delsen er begdet pa en anden medlemsstats eller en tredjestats
omrade.

Medlemsstaten kan undtagelsesvis, nar der er konstateret en
overtradelse:

— som ikke er begdet pd den pdgaldende medlemsstats
omrade og

— som er begdet af en virksomhed etableret i en anden
medlemsstat eller i en tredjestat eller af en forer, hvis
ansattelsessted er i en anden medlemsstat eller et tredje-
land,

indtil den 1. januar 2009 i stedet for sanktionering underrette
den kompetente myndighed i den medlemsstat eller det tredje-
land, hvor virksomheden er etableret, eller hvor foreren har sit
ansattelsessted, om omstendighederne i forbindelse med
overtreedelsen.

3. Nar en medlemsstat indleder retsforfelgning eller
palagger sanktioner for en bestemt overtraedelse, skal medlems-
staten udstyre foreren med et skriftligt bevis herfor.

4. Medlemsstaterne sikrer, at der anvendes en ordning med
forholdsmassigt afpassede sanktioner, som kan omfatte gkono-
miske sanktioner, hvis virksomheder eller associerede
spediterer, transportgrer, rejsearrangerer, hovedkontrahenter,
underkontrahenter og fererformidlingsbureauer overtraeder
denne forordning eller forordning (EQF) nr. 3821/85.

Artikel 20

1. Foreren skal opbevare bevis for, at en medlemsstat har
palagt sanktioner eller indledt retsforfelgning, indtil overtra-
delsen af denne forordning ikke laengere kan medfore endnu en
retsforfelgning eller sanktion.

2. Foreren skal efter anmodning fremlegge de i stk. 1
navnte beviser.
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3. En forer, som er ansat af eller stir til rddighed for mere
end én transportvirksomhed, skal give samtlige virksomheder
tilstreekkelig information til, at de kan overholde bestemmel-
serne i kapitel II.

Artikel 21

Hvis denne forordning efter en medlemsstats opfattelse er
blevet overtrddt pa en mdde, der kan udgere en dbenlys fare for
faerdselssikkerheden, er den befgjet til at tilbageholde det pageel-
dende koretoj, indtil drsagen til overtraedelsen er afhjulpet.
Medlemsstaten kan pélaegge foreren at afholde et dagligt hvil.
Medlemsstaten kan ogsd inddrage, suspendere eller begranse en
virksomheds tilladelse, hvis virksomheden er etableret i den
pageldende medlemsstat, eller inddrage, suspendere eller
begrense en forers kerekort. Udvalget, jf. artikel 24, stk. 2,
udarbejder retningslinjer med henblik pd at fremme en ensartet
anvendelse af bestemmelserne i denne artikel.

Artikel 22

1. Medlemsstaterne bistdr hinanden med at gennemfare
forordningen og kontrollere, at den overholdes.

2. Medlemsstaternes myndigheder udveksler regelmaessigt
alle disponible oplysninger om:

a) overtraedelser af de i kapitel II fastsatte bestemmelser begédet
af personer, der er bosat eller har hjemsted i en anden
medlemsstat, og de sanktioner, overtraeedelserne har givet
anledning til

b) sanktioner, som en medlemsstat har iverksat over for
personer, der er bosat eller har hjemsted i den pagaldende
medlemsstat, pd grund af overtreedelser begdet i andre
medlemsstater.

3. Medlemsstaterne sender regelmaessigt relevante oplys-
ninger om den nationale fortolkning og anvendelse af denne
forordning til Kommissionen, der stiller disse oplysninger til
radighed for de andre medlemsstater i elektronisk form.

Artikel 23

Feellesskabet indleder sddanne forhandlinger med tredjelande,
som midtte vise sig at vere nedvendige for gennemforelsen af
denne forordning.

Artikel 24

1. Kommissionen bistds af det udvalg, der er naevnt i artikel
i 18, stk. 1, i forordning (E@F) nr. 3821/85.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 25

1. Pd anmodning af en medlemsstat eller pd eget initiativ
skal Kommissionen:

a) undersoge de tilfelde, hvor der viser sig at vere forskel i
anvendelsen og hiandhevelsen af denne forordnings bestem-
melser, serlig med hensyn til keretider, pauser og hviletider

b) pracisere denne forordnings bestemmelser med henblik pa
at fremme en ensartet anvendelse heraf.

2. I de i stk 1 nevnte tilfelde traeffer Kommissionen
afgorelse om en anbefalet fremgangsmaéde efter den i artikel 24,
stk. 2, navnte procedure. Kommissionen meddeler sin afgorelse
til Europa-Parlamentet, Radet og medlemsstaterne.

KAPITEL VI

Afsluttende bestemmelser

Artikel 26

I forordning (EQF) nr. 3821/85 foretages folgende andringer:

1) Artikel 2 affattes saledes:

»Artikel 2

Definitionerne i artikel 4 i Europa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. ...[2004 af ... om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport og om andring
af Rédets forordning (E@F) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98
finder anvendelse med henblik pd gennemforelsen af denne
forordning (¥).

(*) EUTL ... «

2) Artikel 3, stk. 1, 2 og 3, affattes sdledes:

»1. Kontroludstyr skal installeres og anvendes i keretgjer,
der er registreret i en medlemsstat, og som anvendes til
vejtransport af personer eller gods, undtagen de koretgjer,
der er nevnt i artikel 3 og 16, stk. 1, i forordning (EF) nr.

. (*) og keretgjer, der var undtaget fra anvendelsesomradet
for Réadets forordmng (EQF) nr. 3820/85, men som ikke
leengere er undtaget i henhold til bestemmelserne i forord-
ning (EF) nr. ... (*), skal opfylde dette krav senest den
31. december 2007.

2. Medlemsstaterne kan fra anvendelsen af denne forord-
ning undtage keretgjer, der er omhandlet i artikel 13, stk. 1,
og stk. 3, i forordning (EF) nr. ... (*).

(*) Denne forordning.
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3. Medlemsstaterne kan med Kommissionens godken-
delse fra anvendelsen af denne forordning undtage
koretojer, der anvendes til de transportopgaver, der er
omhandlet i artikel 14 i forordning (EF) nr. ... (*).«

Artikel 14, stk. 2, affattes sdledes:

»2.  Transportvirksomheden skal ombhyggeligt opbevare
diagramark og udskrifter, ndr der er lavet udskrifter for at
efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i
lzeselig form i mindst et ar efter anvendelsen og skal give de
pagaldende forere en kopi, sifremt de gnsker det. Transpor-
tvirksomheden skal ogsa give kopier af downloadede oplys-
ninger fra forerkortet til de berorte forere, som anmoder
herom, samt udskrifter af disse kopier. Arkene, udskrifterne
og de downloadede oplysninger skal pd forlangende fore-
vises for eller udleveres til tilsynsmyndighederne.«

[ artikel 15 foretages folgende @ndringer:

— Istk. 1 tilfgjes folgende afsnit:

»Nar et forerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke
er i forerens besiddelse, skal foreren:

i) ved kerslens begyndelse udskrive oplysningerne om
det koretgj, han forer, og pa udskriften anfore:

a) oplysninger, der gor det muligt at identificere
ham (navn, nummer pé forerkort eller karekort),
samt egen underskrift

b) perioderne, som omhandlet i stk. 3, andet led,
litra b), ) og d)

ii) ved kerslens afslutning udskrive oplysningerne om
de perioder, som kontrolapparatet har registreret,
anfore eventuelle perioder med andet arbejde, ra-
dighedstid og hviletid efter den udskrift, der blev
lavet ved kerslens begyndelse, nir de ikke er regi-
streret af fartskriveren, og anfere oplysninger pa
dette dokument, som gor det muligt at identificere
ham (navn, nummer pa forerkort eller karekort),
samt egen underskrift.«

— Stk. 2, andet afsnit, affattes saledes:

»Nar en forer har forladt keretojet og derfor er ude af
stand til at betjene det pd selve keretojet monterede
kontrolapparat, skal de i stk. 3, andet led, litra b), ¢) og
d), navnte tidsrum,

Denne forordning.

i) hvis keretgjet er udstyret med et kontrolapparat i
overensstemmelse med bilag I, noteres pd diagram-
arket ved hjelp af hidndskrevne angivelser, automa-
tiske optegnelser eller pd anden vis, siledes at de er
let leeselige, og uden at arket tilsmudses, eller

ii) hvis keretgjet er udstyret med et kontrolapparat i
overensstemmelse med bilag I B, indleeses péd forer-
kortet ved hjelp af apparatets manuelle indlesning-
smulighed.

Nér der er mere end en forer i et koretgj, der er udstyret
med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I B,
sorger de for, at deres forerkort anbringes det rigtige
sted i fartskriveren.c

— Stk. 3, litra b) og c), affattes saledes:

»b) under tegnet # »andet arbejde«: en anden aktivitet
end korsel, som defineret i artikel 3, litra a), i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/15/EF
af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid
for personer, der udferer mobile vejtransportaktivi-
teter (*), herunder alt arbejde udfert for den samme
eller en anden arbejdsgiver inden for eller uden for
transportsektoren.

under tegnet # »radighedstid«<: som defineret i artikel
3, litra b), i direktiv 2002/15EF.

o
~

() EFT L 80 af 23.3.2002, s. 35.¢
— Stk. 4 ophaves.
— Stk. 7 affattes saledes:

»7. a) Foreren af et koretoj, som er udstyret med et
kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I,
skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende kunne
forevise:

i) diagramarkene for den pagealdende uge og de
diagramark, han har brugt de forudgdende
15 dage

ii) forerkortet, hvis han er indehaver af et
sadant, og

iii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der
er foretaget den pagaldende uge og de forud-
gdende 15 dage, som krevet i medfor af
denne forordning og forordning (EF) nr.

().

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder,
der er naevnt i nr. i) og iii), dog den pagaldende
dag og de forudgdende 28 dage.

(*) Denne forordning.
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b) Foreren af et koretej, der er udstyret med et
kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I B,
skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende kunne
forevise:

i) sit forerkort

i) alle manuelle registreringer og udskrifter, der
er foretaget den pagaldende uge og de forud-
gdende 15 dage, som krevet i medfer af
denne forordning og forordning (EF) nr.
... (*), og

iii) diagramarkene for den samme periode som
den, der er navnt i nr. ii), hvis han i denne
periode har fort et keretgj, som er udstyret
med et kontrolapparat i overensstemmelse
med bilag 1.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder,
der er naevnt i nr. ii), dog den pageldende dag og
de forudgdende 28 dage.

¢) En godkendt inspektor kan kontrollere overhol-
delsen af forordning (EF) nr. ... (¥) ved at analy-
sere diagramarkene og de viste eller udskrevne
data, som er registreret af kontrolapparatet eller
forerkortet, eller, hvis dette ikke er muligt, ved at
analysere ethvert andet dokument, der begrunder
manglende overholdelse af en bestemmelse, jf.
artikel 16, stk. 2 og 3.«

Artikel 27
[ forordning (EF) nr. 2135/98 foretages folgende andringer:
1. Artikel 2, stk. 1, litra a), affattes saledes:

»1. a) Efter den 5. august 2005 skal keretgjer, der forste
gang tages i brug, forsynes med kontroludstyr i
henhold til kravene i bilag I B til forordning (EQF)
nr. 3821/85«

(*) Denne forordning.

2. Artikel 2, stk. 2, affattes sdledes:

»2.  Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at de kan udstede forerkort senest den
5. maj 2005.«

Artikel 28
Forordning (EQF) nr. 3820/85 ophaves.

Artikel 5, stk. 1, 2 og 4, finder dog fortsat anvendelse indtil de
datoer, der er anfert i artikel 15, stk. 1, i Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grund-
leeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere
af visse koretgjer, der benyttes til godstransport eller personbe-
fordring ad vej ().

Artikel 29

Denne forordning traeder i kraft et ar efter dagen for offentlig-
gorelsen i Den Europeiske Unions Tidende, bortset fra artikel 27,
der treeder i kraft pd tyvendedagen efter ovennavnte dag for
offentliggorelse.

Den anvendes fra ... (¥).

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder
umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne

Formand Formand

(') EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4. Andret ved Radets direktiv
2004/66/EF (EUT L 168 af 1.5.2004, s. 35).
(*) Tre maneder efter datoen for offentliggerelsen i EUT.
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RADETS BEGRUNDELSE

INDLEDNING

Procedure

Som led i den felles beslutningsprocedure (EF-traktatens artikel 251) vedtog Europa-Parlamentet den
14. januar 2003 (!) sin udtalelse om Kommissionens forslag, som forelagt den 12. oktober 2001.
Kommissionen forelagde derefter et &endret forslag den 12. august 2003.

I sammenligning med det oprindelige forslag er der i det @ndrede forslag indarbejdet en veasentlig del
af Europa-Parlamentets @ndringer, og der er ogsd taget hensyn til det arbejde, som Radets instanser
havde udfert allerede forinden.

Udkastet til forordning skal erstatte galdende lovgivning, nemlig forordning (E@F) 3820/85 om harmo-
nisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (2). Denne forordning har hidtil reguleret
koretid, hvileperioder og pauser for erhvervschaufferer. Desuden er der i udkastet til forordning fore-
sldet @ndring af forordning (EQF) 3821/85, navnlig for at tage hensyn til de tekniske aspekter ved
indforelse af den digitale fartskriver. Desuden indeholder forslaget bestemmelser om udsettelse af
fristen for indferelsen af denne nye anordning og for indferelsen af forerkort.

Rédet vedtog sin felles holdning den 9. december 2004. Under behandlingen har Radet ogsd taget
hensyn til udtalelsen fra Det @konomiske og Sociale Udvalg (%).

Hovedformalet med udkastet til forordning

Formélet med udkastet til forordning er, at

— tilpasse mekanismen for keretid, pauser og hviletid for at forbedre arbejdsvilkdrene for erhvervs-
chaufferer i transportsektoren, samtidig med at der tages hensyn til erfaringerne vedrerende den
indbyrdes sammenhaeng mellem faerdselssikkerhed og erhvervschaufferernes keretid

— sikre at indferelsen af den digitale fartskriver medferer en langt mere effektiv hdndhevelse af disse
regler. Udszttelsen af fristen for obligatorisk montering heraf tager hensyn til, hvorndr industrien
kan levere den nye anordning.

Dette lovgivningsudkast yder et veesentlig bidrag til sterre feerdselssikkerhed; vedtagelsen af det udger
faktisk et betydeligt skridt hen imod det mal, EU har sat sig, nemlig at antallet af dedsulykker skal veere
halveret inden 2010.

. ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

Kommissionen forelagde sit oprindelige forslag den 12. oktober 2001 for at imedekomme, hvad der
bredt blev opfattet som et hastende behov for at afklare, forenkle og ajourfere bestemmelserne i forord-
ning (E@F) nr. 3820/85. Under behandlingen af forslaget var Radet lige fra begyndelsen stillet over for
den udfordring at skulle finde en balance mellem sikkerhedsmzssige aspekter, sociale hensyn og indu-
striens fleksibilitet. Denne vanskelige opgave gav anledning til langvarige dreftelser i Radets instanser.
Den enighed, der senere blev opndet i Radet, og som kommer til udtryk i den falles holdning, var
blevet gjort lettere, efter at Kommissionen havde forelagt sit ndrede forslag den 12. august 2003.

() EUT C 38E af 12.2.2004, s. 152.
() EFT L 370 af 31.12.1985, s. 1.
() EFT C 221 af 17.9.2002, s. 19.
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Rédet er ikke i tvivl om, at dets falles holdning rummer betydelige forbedringer i forhold til den nugel-
dende lovgivning. Disse forbedringer drejer sig bl.a. om felgende:

— Den mindste ssammenhangende daglige hviletid forleenges fra 8 til 9 timer.

— Den maksimale koretid pr. kalenderuge nedsattes til 56 timer (det er i gjeblikket muligt at kere i
op til 74 timer pr. kalenderuge).

— Foreren skal i lobet af to pd hinanden folgende uger tage mindst én normal ugentlig hviletid pd en
sammenhzngende periode pd mindst 45 timer.

— Den retlige ramme skal pa visse betingelser give medlemsstaterne mulighed for:

= midlertidigt at tilbageholde et koretoj

at inddrage, suspendere eller begranse en virksomheds tilladelse

at inddrage, suspendere eller begranse en forers karekort.

Retningslinjer med henblik pa at fremme en harmoniseret anvendelse af disse bestemmelser vil blive
udarbejdet i overensstemmelse med udvalgsproceduren.

— Den periode, der rent konkret kan kontrolleres af kontrolpersonalet, udvides vasentligt, nemlig fra
»den pagaldende uge og den sidste koredag i den foregdende uge« til »den pagaldende uge og de
forudgdende 15 dage«. Efter den 1. januar 2008 udvides denne periode yderligere, nemlig til »den
pagaldende dag og de forudgdende 28 dage«. Disse bestemmelser giver kontrolpersonalet mulighed
for at udnytte fordelene ved de digitale fartskrivere.

— Antallet og omfanget af de generelle undtagelser begranses.

— De kompetente myndigheder i medlemsstaterne bemyndiges til at palegge sanktioner for overtrae-
delser, der konstateres pd deres omrade, ogsd selv om overtradelsen er begdet uden for deres
omrade.

— Andre aktgrer i transportkeden kan pa visse betingelser gores medansvarlige for overtraedelser.

Rédet erindrer desuden om, at det af praktiske drsager har udsat fristen for indferelse af den digitale
fartskriver (dvs. montering af dette udstyr pa alle nye lastvogne) med et ér til den 5. august 2005 (jf.
artikel 27). Radets falles holdning giver i kraft af @ndringen af den pagaldende retsakt (forordning
(EQF) nr. 3821/85) en rakke forbedringer med hensyn til anvendelsen af denne anordning.

Europa-Parlamentets endringsforslag

Rédet kunne godkende et stort antal af Europa-Parlamentets sendringsforslag fuldt ud, nemlig @ndring
1, 2, 7, 21, 25, 26, 27, 30, 32, 33, 37, 41, 44, 47, 52, 53. Radet godkendte desuden, omend i en
anden affattelse, &ndring 3 (i betragtning 11), 5, 6, 31, 34, 43, 48, 54, 62 (i artikel 25, nr. iii)), 65 og
66.

Radet kunne til dels godkende @ndring 4, 12, 17, 18, 107 (som et kompromis vedtog Rédet en
bestemmelse om, at kun nedsatte ugentlige hviletider kan tages i keretgjet) og 45 (Rddet finder, at
bestemmelserne i artikel 8, stk. 6 og artikel 8, stk. 7 er mere eller mindre de samme).

Hvad angdr andring 39 vedtog Rddet en anden lesning pa dette problem; den er afspejlet i artikel
6, stk. 5.

Af de @ndringer, som Kommissionen ikke har indarbejdet i sit endrede forslag, godkendte Radet
andring 20 og 58.
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Rédet forkastede andring 8, 11, 14, 89, 19, 22, 28, 78, 42, 51, 55, 56, 61, 67, 69 og 70. Radet afviste
0gsd den liste over @ndringer, som er omhandlet i det folgende, med forklarende bemarkninger:

Zndring 49: Det bar noteres, at Radets bestemmelser vedrgrende dette swrlige sporgsmal udgeres
af artikel 10, stk. 5, litra a), nr. i) og artikel 19a — sidstnavnte artikel medtager navnlig den af
Parlamentet omtalte situation, hvor en forer arbejder for mere end én transportvirksomhed.

Zndring 9: Selv om Radet er enigt i, at kontrolpersonalet bor vere i stand til kontrollere samme dag
og de foregdende 28 dage, mente det ikke, at det ber pélagges pligt til at gore det. Det ber selv
skenne, om det er nedvendigt.

Hvad angdr @ndring 10 mener Radet, at forordningen ber fokusere pd kersels- og hviletiderne og
ikke pa arbejdstiden som helhed.

Hvad angdr @ndring 13 ber det understreges, at Rddet har indsat en lignende bestemmelse i
artikel 6, stk. 2.

Hvad angar @ndring 15 og 16, som vedrerer AETR, og som er knyttet til @ndring 4, mener Ridet,
at dets lesning pa problemet giver samme sikkerhed.

Hvad angdr endring 23 og 24, som omhandler undtagelser for visse koretojskategorier, har Radet
medtaget disse kategorier i artikel 13, sdledes at medlemsstaterne kan gore undtagelser for disse
kategorier pd deres eget omrade.

Hvad angér eendring 29 mener Radet ikke, at en definition af »keretid« er nedvendig.

Andring 35: Radet mener, at sporgsmdlet vedrerende minimumsalder ber behandles i den rele-
vante fellesskabslovgivning vedrerende kerekort og uddannelse af erhvervschaufferer.

Hvad angdr endring 83 foresldr Radet i artikel 7 en lignende ordning, som ogsd vedrerer
sporgsmalet om trafiksikkerhed, men som det mener er lettere at anvende og kontrollere.

Zndring 57: Rddet understreger imidlertid, at to elementer i denne andring er indarbejdet i artikel
13, litra k) og m) i den felles holdning.

Hvad angdr @ndring 59 geor Radet opmeerksom p4, at artikel 13, litra b), til en vis grad tager hejde
for denne szrlige situation.

Artikel 60 og 63: Radet finder, at disse bestemmelser herer hjemme i det foresldede udkast til
direktiv om hdndhavelse ('), som er snavert forbundet med dette udkast til forordning.

Hvad angdr endring 64 bemarker Rédet, at det har accepteret henvisningen til »ikke-forskels-
behandlingc.

Andring 68: Da Réddet finder, at de nuvarende bestemmelser i artikel 20, 21, 23 og 24 er
tilstraekkelige.

IIl. KONKLUSION

Rédet kunne acceptere de fleste af Parlamentets andringsforslag (jf. listen over »forbedringer« i afsnit II)
for sa vidt angdr de »centrale bestemmelser« i udkastet til forordning — om daglige eller ugentlige kere-
og hviletider og pauser men ogsd om anvendelsesomrade og ikrafttraeden. Det kan derfor konkluderes,
at der er stor overensstemmelse mellem de to institutioner for sd vidt angdr negleelementerne i dette
udkast til retsakt.

(") »Udkast til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv. om minimumsbetingelser for gennemferelse af direktiv

2002/15/EF samt Radets forordning (EJF) nr. 3820/85 og (E@F) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser
inden for vejtransportvirksomhed.«
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FALLES HOLDNING (EF) Nr. 13/2005
fastlagt af Ridet den 9. december 2004

med henblik pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2005/ [EF af om endring af
direktiv 1999/32/EF for s vidt angir svovlindholdet i skibsbrendstoffer

(2005/C 63 E[03)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
@konomiske Fellesskab, sarlig artikel 175, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (),

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske
og Sociale Udvalg (3,

efter horing af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (?), og

ud fra felgende betragtninger:

ey

Fellesskabets miljpolitik, som opstillet i handlingspro-
grammerne pd miljgomradet, navnlig i sjette EF-miljo-
handlingsprogram, som blev vedtaget ved afgorelse
nr. 1600/2002/EF () pa grundlag af principperne i trak-
tatens artikel 174, skal sikre luftkvalitet pa et niveau, der
ikke medferer en uacceptabel belastning af og risiko for
menneskers sundhed og miljoet.

Réidets direktiv 1999/32/EF af 26. april 1999 om
begrensning af svovlindholdet i visse flydende
brendstoffer (°) fastsetter det maksimale svovlindhold i

fuelolie, gasolie og marinegasolie, der anvendes i Falles-
skabet.

I henhold til direktiv 1999/32/EF skal Kommissionen
overveje, hvilke foranstaltninger der kan treffes for at
nedsette det bidrag til forsuring, der skyldes forbrending
af andre skibsbrandstoffer end marinegasolier, og om
fornedent fremsatte forslag herom.

(') EUT C 45 E af 25.2.2003, s. 277.
() EUT C 208 af 3.9.2003, s. 27.
(’) Europa-Parlamentets udtalelse af 4. juni 2003 (EUT C 68 E af

18.3.2004, s. 311), Radets fexlles holdning af 9. december 2004 og
Europa-Parlamentets holdning af (endnu ikke offentliggjort i EUT).

() EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1.
() EFT L 121 af 11.5.1999, s. 13. Andret ved Europa-Parlamentets og

Rédets forordning (EF) nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s.

S

Emissioner fra skibsfart, som skyldes brug af skibsbrand-
stoffer med et hejt svovlindhold, bidrager til forurening
af luften med svovldioxid og partikler. Dette skader
miljeet pd grund af forsuring og er ogsd skadeligt for
menneskers sundhed, ejendom samt kulturarven, navnlig
i kyst- og havneomréder.

Foranstaltningerne i dette direktiv, der reducerer emissio-
nerne fra skibsfarten i internationale farvande, supplerer
medlemsstaternes nationale foranstaltninger for at over-
holde emissionslofterne for luftforurenende stoffer, jf.
direktiv 2001/81EF (9).

En reduktion af svovlindholdet i skibsbreendstoffer
indebarer en rakke fordele med hensyn til drift og vedli-
geholdelse og gar det lettere at anvende visse teknologier
til emissionsreduktion, sisom selektiv katalytisk reduk-
tion, effektivt.

[ henhold til traktaten skal der tages hensyn til de sarlige
karakteristika, der gor sig geldende i regionerne i Falles-
skabets yderste periferi, dvs. de franske oversgiske depar-
tementer samt Azorerne, Madeira og De Kanariske Qer.

[ 1997 blev der pd en diplomatisk konference vedtaget
en protokol om endring af den internationale konven-
tion om forebyggelse af forurening fra skibe fra 1973,
som @ndret ved protokollen hertil fra 1978 (i det
folgende benavnt »Marpol-konventionen«). Protokollen
tilfejer et nyt bilag VI til Marpol-konventionen med
bestemmelser vedrerende luftforurening fra skibe. Proto-
kollen fra 1997, og dermed bilag VI til Marpol-konventi-
onen, trader i kraft den 19. maj 2005.

I bilag VI til Marpol-konventionen hedder det, at visse
omrader skal udpeges som serlige omrdder med henblik
pd begrensning af emissionen af svovloxid (i det
folgende benzvnt »SO, -kontrolomrader). @stersgen er
allerede udpeget som et sddant omrade. Droftelser i Den
Internationale Sefartsorganisation (IMO) har fort til
enighed om princippet i at udpege Nordsgen, herunder
Den Engelske Kanal, som et SO -kontrolomrade efter
bilag VT's ikrafttreeden.

(°) EFT L 309 af 27.11.2001, s. 22. Andret ved tiltredelsesakten af
2003.
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(10)  For at opfylde malene med dette direktiv er det nedven-

digt at hindhave forpligtelserne med hensyn til svovl-
indholdet i skibsbrandstoffer. Det er nedvendigt at
indfere effektiv prevetagning og afskreckkende beder i
hele Feellesskabet for at sikre en trovardig gennemforelse
af dette direktiv. Medlemsstaterne ber treffe handhavel-
sesforanstaltninger over for fartgjer, der forer deres flag,
og fartgjer, der anleber deres havne. Medlemsstaterne
bor ogsd arbejde tet sammen om at treffe yderligere
hdndhavelsesforanstaltninger over for andre fartojer i
overensstemmelse med international havret.

(11)  For at sefartssektoren kan fa tilstraekkelig tid til at fore-

tage de tekniske tilpasninger til et maksimalt vagtind-
hold af svovl pa 0,1 % i skibsbrandstoffer, der anvendes
af fartgjer til sejlads pad indre vandveje og af skibe, som
ligger ved kaj i fallesskabshavne, bor dette krav galde
fra den 1. januar 2010. Denne frist vil muligvis indebzare
tekniske problemer for Grakenland, og der ber derfor
indfores en midlertidig undtagelse for visse narmere
bestemte fartgjer, der udferer sejlads inden for grask
territorium.

(12) Det er af afgerende betydning at styrke medlemssta-

ternes holdning i forhandlingerne i IMO for isar under
revisionen af bilag VI til Marpol-konventionen at fremme
overvejelserne om mere ambitigse foranstaltninger med
henblik pé en nedsettelse af gransevardierne for svov-
lindholdet i fuelolie til skibe samt anvendelsen af tilsva-
rende alternative foranstaltninger til emissionsreduktion.

(13)  IMO-forsamlingens resolution A.926(22) opfordrer rege-

ringerne, navnlig i regioner, hvor der er udpeget SO,-
kontrolomrader, til at sikre, at der inden for deres juris-
diktion er adgang til skibsbreendstoffer med lavt svovl-
indhold.

(14) IMO har vedtaget retningslinjer for prevetagning af

skibsbrandstof til pédvisning af overensstemmelse med
bilag VI til Marpol-konventionen og skal udarbejde
retningslinjer for rensningssystemer for udstedningsgas
og andre teknologiske metoder til begreensning af SO,-
emissionerne i SO_-kontrolomrdderne.

(15)  Direktiv 88/609/EQF er omarbejdet ved Europa-Parla-

mentets og Rddets direktiv 2001/80/EF af 23. oktober
2001 om begransning af visse luftforurenende emissi-
oner fra store fyringsanlaeg ('). Direktiv 1999/32/EF ber
revideres i overensstemmelse hermed som fastsat i dets
artikel 3, stk. 4.

(16)  Det eksisterende Udvalg for Sikkerhed til Ses og Fore-

byggelse af Forurening fra Skibe nedsat ved forordning
(EF) nr. 2099/2002 (%) ber bistd Kommissionen i forbin-
delse med godkendelse af teknologier til emissionsreduk-
tion.

(17)  Teknologier til emissionsreduktion kan, forudsat at de

ikke indvirker negativt pd ekosystemerne, og forudsat at
de udvikles i henhold til relevante godkendelses- og
kontrolordninger, fore til mindst den samme eller endog
en storre reduktion af emissioner end anvendelsen af
braendstoffer med lavt svovlindhold. Det er af afgerende
betydning, at der findes de rette betingelser for at
fremme udviklingen af nye reduktionsteknologier.

(18) Det Europziske Agentur for Sefartssikkerhed ber i

forngdent omfang bistd Kommissionen og medlemssta-
terne med at overvdge gennemforelsen af dette direktiv.

(199 De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af

dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastsattelse af de narmere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissi-
onen (3.

(20)  Direktiv. 1999/32/EF ber @ndres i overensstemmelse

hermed —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Direktiv 1999/32/EF andres saledes:

1) Artikel 1, stk. 2, affattes saledes:

»2. Reduktion af emissionen af svovldioxid fra forbran-
ding af visse mineraloliebaserede flydende braendstoffer skal
opnds ved fastsattelse af grenser for svovlindholdet i
sddanne brandstoffer som betingelse for, at de kan anvendes
inden for medlemsstaternes omrade, territorialfarvande,
eksklusive gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner.

Grenserne for svovlindholdet i visse mineraloliebaserede
flydende brendstoffer som fastsat i dette direktiv gaelder
imidlertid ikke for:

a) brendstoffer, der er bestemt til forskning og testning

b) brendstoffer, der er bestemt til forarbejdning inden
endelig forbrending

_ () EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. A£ndret ved Kommissionens forord-
(") EFT L 309 af 27.11.2001, s. 1. Andret ved tiltredelsesakten af ning (EF) nr. 415/2004 (EUT L 68 af 6.3.2004, s. 10).
2003. () EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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d)

h)

brandstoffer, der skal forarbejdes i raffinaderiindustrien

brandstoffer, der anvendes og markedsfores i omraderne
i Feellesskabets yderste periferi under forudsetning af, at
den pdgaldende medlemsstat kan sikre folgende i disse
omréder:

— at luftkvalitetsnormerne overholdes

— at der ikke anvendes sver fuelolie, hvis svovlindhold
overstiger 3 vagtprocent

brandstoffer, der anvendes af krigsskibe og andre fartejer
i militeer tjeneste. Den enkelte medlemsstat bestraber sig
imidlertid pa ved hjalp af passende foranstaltninger, der
ikke hindrer driften eller mangvredygtigheden af sddanne
skibe, at sikre, at skibene handler pd en made, der er i
overensstemmelse med dette direktiv, for sd vidt det er
rimeligt og praktisk muligt

enhver brandstofanvendelse pa et skib, der er nedvendig
med det specifikke formal at sikre et skibs sikkerhed eller
for at redde menneskeliv pd havet

enhver braendstofanvendelse pd et skib som folge af
skade pa skibet eller dets udstyr under forudsetning af,
at der efter skadens indtraeden er blevet truffet alle rime-
lige forholdsregler med henblik pd at forebygge eller
minimere overskridende emissioner, og at der omgdende
er truffet forholdsregler for at reparere skaden. Dette
galder ikke, hvis rederiet eller foreren har voldt skade
forsatligt eller skadeslost

brandstoffer, der anvendes ombord pd fartejer, som
anvender godkendte teknologier til emissionsreduktion i
overensstemmelse med artikel 4c.«

2) Artikel 2 @ndres séledes:

a)

b)

Nr. 1), forste led, affattes saledes:

»— ethvert mineraloliebaseret flydende brendstof, med
undtagelse af skibsbrandstoffer, som henherer under
KN-kode 2710 19 51 til 2710 19 69, eller«

Nr. 2), forste afsnit, affattes saledes:

mgasolie«

— ecthvert mineraloliebaseret flydende brandstof, med
undtagelse af skibsbrandstoffer, som henhgrer under
KN-kode 2710 19 25, 2710 19 29, 2710 19 45
eller 2710 19 49, eller

— cthvert mineraloliebaseret flydende brandstof, med
undtagelse af skibsbrandstoffer, hvoraf mindre end

65 volumenprocent (inklusive tab) destillerer ved
250 °C, og hvoraf mindst 85 volumenprocent (inklu-
sive tab) destillerer ved 350 °C efter ASTM D86-
metoden.«

¢) Nr. 3) affattes saledes:

»3) »skibsbrandstof« ethvert mineraloliebaseret flydende
braendstof, der er bestemt til eller anvendes om bord
pd skibe, herunder brendstoffer som defineret i
ISO 8217«

d) Felgende numre indsettes:

»3a) »marin dieselolie«: ethvert skibsbrendstof, som har
en viskositet eller densitet, der ligger inden for de
grenser for viskositet eller densitet, der er defineret
for DMB- og DMC-kvaliteter i tabel I i ISO 8217

3b) »marin gasolie«: ethvert skibsbrendstof, som har
en viskositet eller densitet, der ligger inden for de
grenser for viskositet eller densitet, som er defi-
neret for DMX- og DMA-kvaliteter i tabel I i ISO
8217

3¢) »Marpol-konventionen«: den internationale konven-
tion om forebyggelse af forurening fra skibe, 1973,
som andret ved protokollen hertil fra 1978

3d) »Marpol-konventionens bilag VI« det bilag med
bestemmelser for forebyggelse af luftforurening fra
skibe, som protokollen af 1997 fejer til Marpol-
konventionen

3e) »SO, -kontrolomrader« havomrdder som defineret
af Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) i
henhold til Marpol-konventionens bilag VI

3f)  »passagerskibe« skibe, som befordrer mere end 12
passagerer, idet der ved »passager« forstds enhver
person, bortset fra:

i) skibsforeren og besatningsmedlemmerne eller
andre personer, der er forhyret eller beskeftiget
i en hvilken som helst egenskab om bord pé et
skib, og

ii) bern under et ar

3g) orutefart en rakke skibsoverfarter, der besejler
afstanden mellem de samme to eller flere havne,
eller en rakke rejser fra og til den samme havn,
uden at der leegges til andre steder, enten:

i) i henhold til en offentliggjort fartplan, eller
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3h)

30)

3))

3k)

3])

ii) med sa regelmaessige eller hyppige overfarter, at
det svarer til en fartplan

»krigsskib«: et skib, som tilherer en stats vaeebnede
styrker, som er forsynet med de ydre kendetegn
for sddanne skibe af dens nationalitet, som er
under kommando af en af statens regering beho-
rigt udnaevnt officer, hvis navn fremgér af den offi-
cielle fortegnelse over flidens officerer eller et
tilsvarende dokument, og som har en besetning,
der er underkastet almindelig militeer disciplin

»skibe ved kaj«: skibe, som er sikkert fortgjet eller
ankret op i en fallesskabshavn i forbindelse med
lastning, losning og ophold (hotelling), inklusive
det tidsrum, hvor de ikke foretager ladningsvirk-
somhed

»fartej til sejlads pd indre vandveje« fartgj, der
navnlig er bestemt til anvendelse pd indre vand-
veje, som defineret i Radets direktiv 82/714/EQF
af 4. oktober 1982 om indferelse af tekniske
forskrifter for fartgjer pd indre vandveje (¥),
herunder alle fartgjer, som er forsynet med

— et feellesskabscertifikat for fartgjer til sejlads pa
indre vandveje, som defineret i direktiv
82/714/EQF

— et certifikat udstedt i henhold til artikel 22 i
den reviderede konvention om sejlads pa
Rhinen

»markedsforing« forsyning eller tilrddighedsstillelse
for tredjemand, mod eller uden betaling, hvor som
helst inden for medlemsstaternes jurisdiktion, af
skibsbreendstoffer til forbrending om bord. Det
omfatter ikke forsyning eller tilradighedsstillelse af
disse skibsbrandstoffer til eksport i skibes fragt-
tanke

»omraderne i den yderste periferic: de franske over-
soiske departementer, Azorerne, Madeira og De
Kanariske @er, jf. traktatens artikel 299

3m) »reduktionsteknologi«: et system til rensning af
udstedningsgas eller enhver anden teknologisk
fremgangsmdde, der kan kontrolleres  og
handhaeves.

(*) EFT L 301 af 28.10.1982, s. 1. Senest @ndret ved
tiltreedelsesakten af 2003«.

e) Nr. 6) udgdr.

Artikel 3 affattes sdledes:

»Artikel 3

Maksimalt svovlindhold i fuelolie

1. Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at fuelolie ikke anvendes pd deres omride
fra den 1. januar 2003, hvis svovlindholdet overstiger
1 vagtprocent.

2. i) Med forbehold af tilstrackkelig overvigning af emissio-
nerne fra de kompetente myndigheders side galder
dette krav ikke for fuelolier, der anvendes:

a) i fyringsanleg, der er omfattet af Europa-Parla-
mentets og Radets direktiv 2001/80/EF af 23.
oktober 2001 om begransning af visse luftforure-
nende emissioner fra store fyringsanleg (*), og
som betragtes som nye anleg efter definitionen i
navnte direktivs artikel 2, nr. 9), og som opfylder
de SO 2 -emissionsgranser for sadanne anlag, der
er fastsat i neavnte direktivs bilag IV, og som
anvendes i henhold til samme direktivs artikel 4

b) i fyringsanleg, der er omfattet af direktiv
2001/80/EF, og som betragtes som bestdende
anlag efter definitionen i navnte direktivs artikel
2, nr. 10), ndr SO,-emissionerne fra de pageal-
dende anleg er 1700 mg/Nm’ eller derunder med
et iltindhold i reggassen pd 3 % vol. pd ter basis,
og ndr SO,-emissionerne fra fyringsanleg omfattet
af samme direktivs artikel 4, stk. 3, litra a), fra
den 1. januar 2008 er lig med eller under emissi-
onsniveauet ved overholdelse af emissions-
greenseverdierne for nye anlaeg i del A i bilag IV
til nevnte direktiv, og i givet fald ved anvendelse
af dets artikel 5, 7 og 8
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¢) i andre fyringsanlaeg, som ikke er omfattet af litra
a) eller b), ndr SO,-emissionerne fra de pagaldende
anleg er hejst 1700 mg/Nm® med et iltindhold i
reggassen pa 3 % vol. pa ter basis

&

til forbreending i raffinaderier, hvor de gennem-
snitlige manedlige SO,-emissioner for alle raffina-
deriets  anleg, uanset brandstoftype eller
brandstofkombinationer, ligger inden for en
granse, der skal fastsattes af medlemsstaterne, og
som ikke md vere over 1700 mg/Nm’. Dette
galder ikke for fyringsanlaeg, der er omfattet af
litra a), eller, fra den 1. januar 2008, for fyrings-
anlag, der er omfattet af litra b).

ii) Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at fyringsanleeg, som anvender fuel-
olie med en svovlkoncentration over den i stk. 1 fast-
satte, ikke kan drives, medmindre en kompetent
myndighed udsteder en tilladelse hertil, hvori emissi-
onsgranserne er fastsat.

3. Bestemmelserne i stk. 2 gennemgds og revideres om
nedvendigt i lyset af en eventuel fremtidig endring af
direktiv 2001/80]EF.

(*) EFT L 309 af 27.11.2001, s. 1. Andret ved tiltreedelses-
akten af 2003.«

Artikel 4 endres séledes:

a) Med virkning fra den 1. januar 2010:
i) udgdr ordene »herunder marinegasolier« i stk. 1
i) udgér stk. 2.

b) Med virkning fra ... (*) udgar stk. 3 og 4.

Folgende artikler indseettes:

»Artikel 4a

Maksimalt svovlindhold i skibsbrendstoffer, der
anvendes i SO -kontrolomridder og af passagerskibe,
som sejler i rutefart til eller fra havne i Fellesskabet

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at skibsbrandstoffer ikke anvendes i de
omrader af deres territorialfarvande, eksklusive gkonomiske
zoner og forureningskontrolzoner, der omfattes af SO, -
kontrolomrdder, hvis svovlindholdet i de pagldende
braendstoffer overstiger 1,5 vagtprocent. Dette gaelder alle
skibe uanset flag, herunder skibe, hvis rejse er pabegyndt
uden for Fellesskabet.

Datoen for dette direktivs ikrafttraden.

2. Stk. 1 finder anvendelse fra folgende datoer:

a) for Ostersg-omradet, jf. bestemmelse nr. 14, stk. 3, litra
a), i Marpol-konventionens bilag VI: ... (¥

b) for Nordsgen og samtlige andre farvande, herunder
havne, som IMO efterfolgende har defineret som SO,-
kontrolomrader i henhold til bestemmelse nr. 14, stk. 3,
litra b), i Marpol-konventionens bilag VI:

— 12 madneder efter ikrafttreedelsen af nevnte definition
eller

— . (™),
idet den seneste af disse datoer leegges til grund.

3. Medlemsstaterne er ansvarlige for at hindhave stk. 1,
i det mindste over for

— fartojer, der forer deres flag, og

— for s vidt angdr medlemsstater, der grenser op til SO,-
kontrolomrdder, fartgjer under samtlige flag, der
befinder sig i den pigeldende medlemsstats havn.

Medlemsstaterne kan ogsa traffe yderligere hdndhavelses-
foranstaltninger over for andre fartgjer i overensstemmelse
med international havret.

4. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at passagerskibe, som sejler i rutefart til
eller fra havne i Fallesskabet, fra datoen i stk. 2, litra a), ikke
anvender skibsbrandstoffer 1 deres territorialfarvande,
eksklusive okonomiske zoner og forureningskontrolzoner,
hvis svovlindholdet i de pdgaldende braendstoffer overstiger
1,5 vegtprocent. Medlemsstaterne er ansvarlige for at
hindhave dette krav i det mindste over for fartgjer, der
forer deres flag, og fartejer under samtlige flag, der befinder
sig i den pdgaldende medlemsstats havne.

5.  Fra datoen i stk. 2, litra a), kreever medlemsstaterne
korrekt logbogsfering, herunder over brandstofskift, som
betingelse for, at skibe kan anlgbe Fallesskabets havne.

6.  Fra datoen i stk. 2, litra a), sikrer medlemsstaterne, at
svovlindholdet i alle skibsbrandstoffer, der sxlges pa deres
omrade, er dokumenteret af leveranderen pa en bunkerleve-
ringsattest, der ledsages af en forseglet prove.

7.  Fra datoen i stk. 2, litra a), sikrer medlemsstaterne, at
der ikke markedsfares marine dieselolier pd deres omréde,
hvis svovlindholdet i de péagaldende dieselolier overstiger
1,5 vaegtprocent.

() Den 19. maj 2006 eller 12 méneder efter dette direktivs

ikrafttraeden, idet den seneste af disse datoer laegges til grund.

(**) 12 méneder efter dette direktivs ikrafttraeden.
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8. Kommissionen underretter —medlemsstaterne om
anvendelsesdatoerne i stk. 2, litra b), og offentligger disse i
Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 4b

Maksimalt svovlindhold i skibsbraendstoffer, der
anvendes af fartojer til sejlads pa indre vandveje og af
skibe, som ligger ved kaj i feellesskabshavne

1. Fra den 1. januar 2010 treffer medlemsstaterne de
nedvendige foranstaltninger til at sikre, at folgende fartojer
ikke anvender skibsbrendstoffer med et svovlindhold, der
overstiger 0,1 vagtprocent:

a) fartgjer til sejlads pd indre vandveje og

b) skibe, der ligger ved kaj i fallesskabshavne, idet besat-
ningen dog gives tilstreckkelig tid til at foretage alle
nedvendige brandstofskift snarest muligt efter ankom-
sten til kaj og senest muligt inden afrejsen.

Medlemsstaterne krever, at tidspunktet for alle breendstof-
skift anfores i skibenes logbeger.

2. Stk. 1 gelder ikke:

a) ndr skibe ifolge offentliggjorte fartplaner skal ligge ved
kaj i under to timer

b) for fartgjer til sejlads pd indre vandveje, der er i besid-
delse af en attest, som godtger overensstemmelse med
den internationale konvention om sikkerhed for menne-
skeliv pd seen af 1974, som @ndret, sa lenge disse
fartejer er pa seen

¢) indtil den 1. januar 2012 for de fartgjer, der er opfert i
bilaget, og som udelukkende udferer sejlads inden for
graesk territorium.

3. Fra den 1. januar 2010 sikrer medlemsstaterne, at
marine gasolier ikke markedsfores pa deres omrade, hvis
svovlindholdet i de pédgeldende marine gasolier overstiger
0,1 vagtprocent.

Artikel 4c

Forseg med og anvendelse af nye teknologier til emis-
sionsreduktion

1.  Medlemsstaterne kan i samarbejde med andre
medlemsstater, ndr dette er hensigtsmassigt, godkende
forseg med teknologier til emissionsreduktion pd skibe, der
sejler under medlemsstaternes flag, eller i farvande inden for
deres jurisdiktion. Under disse forseg er anvendelse af

skibsbrandstoffer, der opfylder kravene i artikel 4a og 4b,
ikke pakravet, forudsat at

— Kommissionen og samtlige bergrte havnestater far
skriftlig meddelelse herom senest seks maneder inden
forsegene pabegyndes

— tilladelserne til forseg hejst dekker 18 méneder

— alle medvirkende skibe installerer manipulationssikret
udstyr til kontinuerlig overvigning af reggasemissio-
nerne og anvender dette udstyr i hele forsegsperioden

— alle medvirkende skibe opnar emissionsreduktioner, der
mindst svarer til dem, der ville vare opndet ved hjalp af
de grensevaerdier for brandstoffernes svovlindhold, der
er fastlagt i dette direktiv

— der i hele forsagsperioden forefindes passende systemer
til hdndtering af affald fra teknologierne til emissionsre-
duktion

— der i hele forsegsperioden foretages en vurdering af virk-
ningerne pd havmiljeet, navnlig pa ekosystemer i
beskyttede trafikhavne, anlgbssteder og flodmundinger,
og at

— Kommissionen far forelagt de fuldstendige forsegsresul-
tater, og at de gores tilgaengelige for offentligheden,
senest seks maneder efter forsegenes afslutning.

2. Teknologier til emissionsreduktion for skibe, der sejler
under en medlemsstats flag, godkendes efter proceduren i
artikel 3, stk. 2, i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 2099/2002 af 5. november 2002 om oprettelse af
et udvalg for sikkerhed til sos og forebyggelse af forurening
fra skibe (USS) (*) under hensyn til

— de retningslinjer, der skal udarbejdes af IMO

— resultaterne af forseg, der gennemfores i medfer af stk.
1

— virkningerne pd miljeet, herunder de emissionsredukti-
oner, der kan opnds, og virkningerne pad okosystemet i
beskyttede trafikhavne, anlgbssteder og flodmundinger

— gennemforligheden af overvigning og kontrol.

3. Der fastsattes kriterier for anvendelsen af teknologier
til emissionsreduktion for skibe uanset flag i beskyttede
trafikhavne, anlgbssteder og flodmundinger i Feallesskabet
efter proceduren i artikel 9, stk. 2. Kriterierne meddeles
IMO af Kommissionen.
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4. Som et alternativ til anvendelsen af skibsbraendstof
med lavt svovlindhold, som opfylder kravene i artikel 4a og
4b, kan medlemsstaterne tillade, at skibe anvender en
godkendt teknologi til emissionsreduktion, forudsat at disse
skibe

— opnar emissionsreduktioner, der mindst svarer til dem,
der ville veere opnéet ved hjlp af de grensevardier for
brandstoffers svovlindhold, der er fastlagt i dette
direktiv, og

— efter kriterier, som havnestaternes myndigheder har
meddelt IMO, forelegger fuld dokumentation for, at
affaldsstromme, der udledes i beskyttede trafikhavne,
anlgbssteder og flodmundinger, ikke har indvirkning pé
gkosystemerne.

(*) EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1. Andret ved Kommissio-

nens forordning (EF) nr. 415/2004 (EUT L 68 af
6.3.2004, s. 10).«

Artikel 6 andres siledes:

a) Folgende stykke indsaettes:

»la.  Medlemsstaterne traeffer de nedvendige foran-
staltninger til at kontrollere, at svovlindholdet i
skibsbrandstoffer opfylder de relevante bestemmelser i
artikel 4a og 4b.

Folgende provetagnings-, analyse- og inspektionsmetoder
anvendes efter behov:

— provetagning af skibsbrandstoffer til forbreending om
bord, nér dette er under levering til skibe, efter IMO-
retningslinjerne og analyse af brandstoffets svovlind-

hold

— provetagning og analyse af svovlindholdet i
skibsbrandstoffer til forbrending om bord, der er
indeholdt i brendstoftanke, hvor det er muligt, og i
forseglede brandstofprever om bord pa skibe

— inspektion af skibenes logbeger og bunkerleverings-
attester.

Provetagning pabegyndes pa den dato, hvor den pégel-
dende granseverdi for maksimalt svovlindhold i det
pagezldende brandstof trader i kraft. Provetagning fore-
tages med en sddan hyppighed, i sddanne mangder og
pa en sddan made, at de udtagne prover er reprasenta-
tive for det undersogte brandstof og for det braendstof,
der anvendes af skibe, der befinder sig inden for rele-
vante havomrader, havne og indre vandveje.

Medlemsstaterne traeffer desuden rimelige foranstalt-
ninger til om nedvendigt at overvdge svovlindholdet i
skibsbrandstoffer, der ikke er omfattet af artikel 4a og
4b.«

b) Stk. 2, litra a), affattes saledes:

»a) 1SO-metode 8754 (1992) og PrEN ISO 14596 for
fuelolie og skibsbrandstoffer«.

Artikel 7 affattes sdledes:

»Artikel 7

Rapportering og gennemgang

1. Pa grundlag af resultaterne af det provetagnings-,
analyse- og inspektionsarbejde, der udferes i overensstem-
melse med artikel 6, foreleegger medlemsstaterne senest den
30. juni hvert &r Kommissionen en kortfattet rapport om
svovlindholdet i de flydende brandstoffer, der er omfattet af
dette direktiv, og som er anvendt pd deres omrade i det
foregdende kalenderdr. Rapporten skal indeholde en forteg-
nelse over det samlede antal undersegte prover pr.
brendstoftype med angivelse af den anvendte meangde af de
pageldende braendstoftyper og det beregnede gennemsnit-
lige svovlindhold. Medlemsstaterne rapporterer ogsd antallet
af inspektioner, der er foretaget om bord pa skibe, og forer
en fortegnelse over det gennemsnitlige svovlindhold i
skibsbrandstoffer, der er anvendt pd deres omrade, og som
ikke den ... (¥) er omfattet af dette direktiv.

2. Péd grundlag af bla.

a) drlige rapporter, der forelaegges i medfer af stk. 1

b) iagttagede tendenser med hensyn til luftkvalitet, forsu-
ring, omkostninger til brendstoffer og modalskift

¢) fremskridt i reduktionen af skibes SO,-emissioner ved
hjelp af IMO-mekanismer som folge af Feallesskabets
initiativer pd dette omrade

d) en ny cost-benefit-analyse, herunder direkte og indirekte
miljefordele, af foranstaltningerne i artikel 4a, stk. 4,

foreleegger Kommissionen senest i 2008 en rapport for
Europa-Parlamentet og Radet.

(*) Datoen for dette direktivs ikrafttreeden.
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Kommissionen kan sammen med rapporten foreleegge
forslag til @ndring af dette direktiv, herunder navnlig vedre-
rende en anden etape af graensevardier for svovl for de
forskellige braendstofkategorier samt, baseret pa arbejdet i
IMO, vedrorende de havomrader, hvor der skal anvendes
skibsbraendstoffer med lavt svovlindhold.

3. Kommissionen skal inden den 31. december 2005
forelegge en rapport om den eventuelle anvendelse af
gkonomiske instrumenter — herunder mekanismer sdsom
differentierede afgifter og kilometerafgifter, omseattelige
emissionstilladelser og modregning.

4. De endringer, der er nedvendige for den tekniske
tilpasning af artikel 2, nr. 1), 2), 3), 3a), 3b og 4), eller
artikel 6, stk. 2, pd baggrund af den videnskabelige og
tekniske udvikling, vedtages efter proceduren i artikel
9, stk. 2. Tilpasningen md ikke resultere i nogen direkte
endringer i dette direktivs anvendelsesomrade eller de
graeenseverdier for svovlindholdet i breendstoffer, der er fast-
lagt i dette direktiv.c

Artikel 9 affattes sdledes:

»Artikel 9
Udvalgsprocedure

1.  Kommissionen bistas af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og
7 i afgorelse 1999/468/EF (¥), jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgerelse 1999/468/EF
fastseettes til tre maneder.

3. Udvalget fastsetter selv sin forretningsorden.

(*) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.«

9) Teksten i bilaget til dette direktiv tilfejes som bilag.

Artikel 2

Medlemsstaterne sxtter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den ... (*). De underretter straks Kommissionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsattes af medlemsstaterne.

Artikel 3
Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentlig-
gorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i ..., den ....

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne

Formand Formand

(*) 12 méneder efter dette direktivs ikrafttraden.
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BILAG

»BILAG

GRAESKE FART@OJER

Fartojets navn Leveringsar IMO-nummer
Ariadne Palace 2002 9221310
Ikarus Palace 1997 9144811
Knossos Palace 2001 9204063
Olympia Palace 2001 9220330
Pasiphae Palace 1997 9161948
Festos Palace 2001 9204568
Europa Palace 2002 9220342
Blue Star i 2000 9197105
Blue Star ii 2000 9207584
Blue Star Ithaki 1999 9203916
Blue Star Naxos 2002 9241786
Blue Star Paros 2002 9241774
Hellenic Spirit 2001 9216030
Olympic Champion 2000 9216028
Lefka Ori 1991 9035876
Sophoklis Venizelos 1990 8916607«
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RADETS BEGRUNDELSE

I.  INDLEDNING

1. Den 28. november 2002 forelagde Kommissionen Rédet et forslag til Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv om andring af direktiv 1999/32/EF med hensyn til svovlindholdet i skibsbraend-
stoffer.

2. Europa-Parlamentet vedtog sin forstebehandlingsudtalelse under medeperioden den 2.-5. juni 2003.

3. Det @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse den 14. maj 2003.

4. Regionsudvalget oplyste den 20. januar 2003, at det ikke agtede at afgive udtalelse.

5. Kommissionen vedtog et @ndret forslag den 1. august 2003.

6. Radet vedtog sin falles holdning i overensstemmelse med traktatens artikel 251, stk. 2, den 9.
december 2004.

. FORMAL

Formalet med de foresldede endringer til direktiv 1999/32/EF er at udvide dets anvendelsesomréde til
alle former for mineralolicbaserede flydende brandstoffer, der anvendes om bord pd skibe, og at
begrense svovlindholdet i disse skibsbrandstoffer, ndr de anvendes af skibe i visse dele af Den Euro-
peiske Union.

Formalet er at reducere skibes emissioner af svovldioxid og partikler som fastsat i den parallelle EU-
strategi for reduktion af segdende skibes emissioner af luftforurenende stoffer. Forslaget sigter mod at
implementere de serlige omrdder med henblik pa begrensning af svovldioxid, der allerede er udpeget
af Den Internationale Sefartsorganisation (IMO) i bilag VI til Marpol-konventionen om luftforurening.
Forslaget @ndrer bestemmelserne i direktiv 1999/32/EF om svovlindholdet i skibsbrandstoffer som
folger:

— Der indferes en granse pa 1,5 % for svovlindholdet i skibsbreendstoffer, som anvendes af alle
sogdende fartojer i @sterspen, Nordsgen og Den Engelske Kanal i overensstemmelse med Marpol-
konventionens bilag VI for at begranse virkningen af emissioner fra skibe pd forsuringen i Nord-
europa.

— Der indferes en grense pd 1,5 % for svovlindholdet i skibsbrandstoffer, som anvendes af passager-
skibe i rutefart til eller fra en fellesskabshavn, for at forbedre luftkvaliteten, iseer omkring havne og
kyster, og skabe tilstraekkelig eftersporgsel til at sikre levering af braendstof med et svovlindhold pa
hejst 1,5 % i hele EU.

— Den eksisterende bestemmelse for marine gasolier eendres, sdledes at skibe ved kaj eller fartgjer til
sejlads pd indre vandveje skal anvende braendstof med et svovlindhold pa 0,1 % eller mindre (fra 1.
januar 2010) for at reducere de lokale emissioner af SO2 og partikler og forbedre luftkvaliteten
lokalt. Der gaelder en undtagelse for 16 specifikke fartgjer i Grakenland indtil den 1. januar 2012.

— For at sikre, at der er brandstoffer til radighed, som opfylder kravene, forbydes salg af marine
gasolier (DMA- og DMX-kvaliteter) med mere end 0,1 % svovl i 2010 med henblik pd at fjerne den
nuvarende grense pd 0,2 % svovl for marine dieselolier af kvalitet DMB og DMC og derefter
forbyde salg af sddanne brandstoffer med mere end 1,5 % svovl.
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ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

1. Generelt

Europa-Parlamentet vedtog 36 endringer til Kommissionens forslag.
Efter Radets opfattelse udger den falles holdning et afbalanceret kompromis, hvor:

— der er et sammenhzangende sat datoer for ikrafttraedelsen af direktivets bestemmelser, som tager
hensyn til, at Marpol-konventionens bilag VI snart traeder i kraft (maj 2005)

— der ikke er fastsat nogen undtagelser, som strider mod ikrafttreedelsen af Marpol-konventionens
bilag VI og fastsattelsen af SOx-kontrolomrader

— der tages rimeligt hensyn til de tekniske og praktiske problemer i forbindelse med de nye krav
til skibe ved kaj, herunder den specifikke midlertidige undtagelse, som EL har anmodet om for
visse ro-ro-faerger.

Marpol-konventionens bilag VI treeder i kraft internationalt et ar efter, at den er blevet ratificeret af
mindst 15 flagstater, som reprasenterer mindst 50 % af verdens handelsskibsbruttotonnage. 17
lande har ratificeret pr. 15. oktober 2004: Sverige, Norge, Singapore, Bahamas, Marshallgerne,
Liberia, Danmark, Tyskland, Vanuatu, Panama, Grakenland, Bangladesh, Spanien, Barbados, Samoa,
Aserbajdsjan og Det Forenede Kongerige, hvilket reprasenterer mere end 50 % af verdenstonnagen.
Samoa, den 15. stat, ratificerede Marpol-konventionens bilag VI den 19. maj 2004, hvilket banede
vej for, at bilag VI kunne blive operationelt fra den 19. maj 2005, og at bestemmelse nr. 14
(@sterspen SOXECA) kunne blive operationel fra den 19. maj 2006. Seks EU-medlemsstater (DK,
DE, EL, ES, SE og UK) har allerede ratificeret Marpol, og fire medlemsstater (NL, FI, CY, PL) befinder
sig i sidste fase af ratificeringen, som ventes at finde sted i ar.

Den felles holdning er i overensstemmelse med Kommissionens og Europa-Parlamentets holdninger
til formalet, nemlig at udvide anvendelsesomradet for direktiv 1999/32/EF til at omfatte alle mine-
raloliebaserede flydende brandstoffer, der anvendes om bord pa skibe, som opererer i medlemssta-
ternes farvande.

Radet:
a) har inkorporeret folgende 21 @ndringer helt, delvis eller principielt i den falles holdning:

Andring 1:  Tanken bag denne andring er indarbejdet i betragtning 4.

Andring 3:  Tanken bag denne andring er indarbejdet i betragtning 5.

Andring 4:  Tanken bag denne andring er medtaget i betragtning 4.

Andring 5:  Tanken bag denne andring er indarbejdet i betragtning 6.

Andring 6:  Tanken bag denne @ndring er afspejlet bade i betragtning 6 og betragtning 17.
Andring 7:  Fuldt indarbejdet i betragtning 7.

Andring 8:  Tanken bag denne @ndring er indarbejdet i betragtning 10.

Andring 40: I overensstemmelse med de generelle bestemmelser for udarbejdelse af felles-
skabslovgivning er formdlet med en betragtning koncist at begrunde de vesent-
ligste bestemmelser i den dispositive del. Den ma ikke indeholde normative
bestemmelser eller politiske ensker; tanken bag denne @ndring er dog afspejlet i
betragtning 12.

Andring 18: Maélet med denne @ndring er indarbejdet i artikel 1, nr. 1, litra d).
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Andring 30: Tanken bag denne @ndring omtales i betragtning 19.

Andring 38: Definitionen i artikel 2, nr. 3., folger tanken bag denne andring.

Andring 39: Definitionen i artikel 2, nr. 3.k, afspejler formélet med denne @ndring pd en mere
detaljeret og specifik made.

Andring 10: Denne @ndring er medtaget i artikel 4 med konsekvensandringer for si vidt
angdr tidsplanen.

Andring 23: Dette tages op i den nye artikel 4b, der udsetter gennemferelsen til 2010 for alle
fartejstyper.

Andring 43: Dette tages op under ét i den nye artikel 4c.

Andring 27: Dette er afspejlet i den nye tekst til artikel 6, hvis affattelse er praciseret for at
undga eventuelle tekniske vanskeligheder med anvendelsen.

Andring 29: Tanken bag denne andring er afspejlet i betragtning 10 og tages ogsa op i artikel
11 i direktiv 99/32.

Andring 31: Der tages hensyn til denne betenkelighed at anvende udtrykket »flydende
braendstoffer«.

Andring 32: Tanken bag denne @ndring er afspejlet bade i betragtning 4 og 6 samt artikel
7, stk. 2.

Andring 33:  Accepteret.

Andring 44: Tanken bag denne endring er afspejlet bade i artikel 7

b) har ikke inkorporeret folgende 16 @ndringer (2, 4, 13, 14, 15, 16, 17, 21, 22, 28, 41, 42, 24,

(g)
~

25, 26, 37) i den felles holdning:

Andring 2:

Andring 14:

Denne @ndring kunne ikke inkorporeres, da den ikke blev anset for
relevant.

Denne e@ndring kunne ikke inkorporeres, da det stykke, som den
vedrorte, er blevet udeladt.

Andring 15, 16 og 17: Disse @ndringer kunne ikke inkorporeres. Tanken bag disse sendringer

er dog afspejlet i artikel 4a, stk. 2, der sigter mod at fremskynde
ikrafttraedelsen til maj 2006 for at tilpasse den til Marpol-konventio-
nens bilag VI.

Zndring 21 og 22: Kunne ikke inkorporeres.

Andring 28:

Kunne ikke inkorporeres.

Zndring 41 og 42: Kunne ikke accepteres, fordi Radet fandt det for tidligt at foregribe

Andring 24:
Andring 25:
Zndring 26:

Andring 37:

fremtidig lovgivning (en anden fase), der ville athenge af vurderingen
af anvendelsen af de nuvarende @ndringer. Ikke desto mindre aner-
kender den nye artikel 7, stk. 2, at der er behov for yderligere forbed-
ringer i fremtiden.

Kunne ikke inkorporeres.

Kunne ikke inkorporeres, da den ikke blev anset for at vere rimelig.

Kunne ikke accepteres, da sendring 42 var blevet afvist (ny artikel 4aa).

Kunne ikke inkorporeres, da Rédet fandt, at omskrivningen ville krave
12 maneder

har indfejet artikel 4a, stk. 3 og 4, for at pracisere nogle sporgsmél vedrerende hdndhavelsen af
direktivets forskellige bestemmelser.
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V.

KONKLUSION

Til trods for at Radet ikke kan acceptere alle de aendringer, Europa-Parlamentet har vedtaget, finder det,
at den felles holdning i vid udstreekning tager hensyn til Europa-Parlamentets onsker, og at den er i
overensstemmelse med Kommissionens andrede forslag, idet den reducerer svovldioxidemissionerne i
EU vasentligt, og idet reduktionerne sigter mod at give storste mulige fordele i og omkring befolkede
havne og kyster i syrefelsomme okosystemer.

Dette tilskynder EU-medlemsstaterne til at gore en sterre indsats i international sammenhaeng for at
forbedre miljostandarderne for skibe, navnlig gennem ratifikation og styrkelse af Marpol-konventionens
bilag VI.
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