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(Meddelelser)

RADET

FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 20/2004
vedtaget af Ridet den 6. februar 2004

med henblik pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets afgerelse nr. ...[2004/EF af ... om
fastleeggelse af et EF-handlingsprogram med henblik pa at fremme organisationer, der er aktive pd
europaisk plan hvad angér ligestilling mellem mand og kvinder

(2004/C 95 E/01)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, swrlig artikel 13, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (%),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og

ud fra felgende betragtninger:

1

4

()
)

Princippet om ligestilling mellem mand og kvinder er et
grundlaeeggende princip i fallesskabsretten i henhold til
traktatens artikel 2 og artikel 3, stk. 2, og i henhold til
De Europaiske Fellesskabers Domstols retspraksis. I trak-
taten fastslas det, at ligestilling mellem meand og kvinder
er en sxrlig »opgave« og et mal for Fellesskabet, som
palaegges aktivt at fremme denne ligestilling pd alle
omrader af Fellesskabets indsats.

[ henhold til traktatens artikel 13, stk. 1, kan Rédet treeffe
hensigtsmeassige foranstaltninger til at bekaempe forskels-
behandling pd grund af bl.a. ken. Radet skal ifelge artikel
13, stk. 2, treeffe afgerelse efter proceduren i traktatens
artikel 251, ndr det, uden at der er tale om nogen form
for harmonisering af medlemsstaternes love og administra-
tive bestemmelser, vedtager fallesskabstilskyndelsesfor-
anstaltninger til stotte for medlemsstaternes aktioner med
henblik pé at bidrage til virkeliggorelsen af dette mal.

Artikel 21 i Den Europaiske Unions charter om grund-
leeggende rettigheder forbyder enhver form for forskels-
behandling pd grund af ken, og artikel 23 fremhever
princippet om ligestilling mellem mand og kvinder pé
alle omrader.

Erfaringen med indsatsen pé fallesskabsplan har vist, at
fremme af ligestilling mellem meend og kvinder i praksis

EUT C ...

Europa-Parlamentets udtalelse af 20.11.2003 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT), Réidets felles holdning af 6.2.2003 og Europa-Parla-
mentets holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i EUT).

kreever en kombination af foranstaltninger, navnlig en
kombination af retsakter og konkrete aktioner, der gensi-
digt forstaerker hinanden.

I Kommissionens hvidbog om nye styreformer i EU slds
der til lyd for inddragelse af borgerne i udarbejdelsen og
gennemforelsen af politikkerne, for inddragelse af civilsam-
fundet og organisationer i civilsamfundet samt for en mere
effektiv og gennemsigtig hering af de interes-serede parter.

Den fjerde verdenskonference for kvinder, som blev
afholdt i Beijing, vedtog den 15. september 1995 en
erklering og et handlingsprogram, hvori regeringerne,
det internationale samfund og civilsamfundet opfordres
til at treeffe strategiske foranstaltninger med henblik pa
at udrydde forskelsbehandling af kvinder samt enhver
hindring for ligestilling mellem mand og kvinder.

Ved Rédets beslutning 2001/51/EF (}) blev der vedtaget et
EF-handlingsprogram vedrerende fallesskabsstrategien for
ligestilling mellem mend og kvinder, som skal suppleres
med stotteaktioner pd de bererte omréder.

P& budgetpost A-3037 (nr. ABB 040501) og A-3046 (nr.
ABB 040503) i Den Europziske Unions almindelige
budget for 2003 og for de foregdende &ar er der afsat
midler til at stgtte Den Europziske Kvindelobby og kvin-
deorganisationer, der arbejder for at fremme ligestilling
mellem mand og kvinder.

Ifelge Radets forordning (EF, Euratom) nr. 1605/2002 af
25. juni 2002 om finansforordningen vedrerende De
Europaiske Fellesskabers almindelige budget (*), 1 det
folgende benazvnt »finansforordningen, skal der vedtages
en basisretsakt for eksisterende stotteforanstaltninger, som
er pd linje med forordningens bestemmelser.

() EFT L 17 af 19.1.2001, s. 22.

() EFT L 248 af 16.9.2002, s. 1.
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(10) En rakke organisationers aktiviteter er med til at fremme
ligestilling mellem mand og kvinder, navnlig i forbindelse
med fellesskabsaktioner, som specifikt er rettet mod
kvinder.

a1

Iseer Den Europaiske Kvindelobby, som omfatter de fleste
af kvindeorganisationerne i de 15 medlemsstater og teller
over 3 000 medlemmer, spiller en vigtig rolle med hensyn
til at fremme, overvige og formidle fallesskabsaktioner
rettet mod kvinder med henblik pé at gennemfere lige-
stilling mellem mand og kvinder. Dens arbejde er af
almen europeaisk interesse.

(12

Der ber folgelig vedtages et struktureret program med
henblik pé at yde finansiel stotte til sddanne organisationer
i form af driftstilskud til aktiviteter, hvis sigte er af generel
europzisk interesse pd ligestillingsomradet, eller hvis mal
indgdr i EU-politikken pd dette omrdde, og i form af
tilskud til visse aktioner.

—
—
N

Dette program har en omfattende geografisk dakning, idet
tiltreedelsestraktaten blev undertegnet den 16. april 2003,
og der i aftalen om Det Europaiske @konomiske Samar-
bejdsomrdde (EQS-aftalen) er fastsat bestemmelser om et
udvidet samarbejde pd ligestillingsomrddet mellem Det
Europaiske Fellesskab og medlemsstaterne pd den ene
side og landene i Den Europaiske Frihandelssammenslut-
ning (EFTA) pd den anden side. E@S-aftalen fastlaegger
procedurerne for, hvordan de EFTA-lande, der er med i
EQS, kan deltage i fwllesskabsprogrammerne pad dette
omréde. Derudover ber Rumenien og Bulgarien kunne
deltage i programmet pd de betingelser, der er fastsat i
Europaaftalerne, i tillegsprotokollerne hertil og i de
respektive associeringsrads afgorelser. Det samme gelder
Tyrkiet pd grundlag af betingelserne i rammeaftalen
mellem Det Europaziske Fellesskab og Republikken
Tyrkiet om de generelle principper for Republikken
Tyrkiets deltagelse i Feellesskabets programmer (7).

(14

=

Der ber tages hensyn til den specifikke karakter af de
organisationer, der er aktive pd europaisk plan pé lige-
stillingsomradet, ved fastleeggelsen af procedurerne for
tildeling af en sddan stette.

—
—
1

I denne afgorelse fastsattes der for hele programmets
varighed en finansieringsramme, der som ombhandlet i
punkt 33 i den interinstitutionelle aftale af 6. maj 1999
mellem Europa-Parlamentet, Ridet og Kommissionen om
budgetdisciplin og forbedring af budgetproceduren (%)
udger det primeare referencegrundlag for budgetmyndig-
heden inden for rammerne af den érlige budgetprocedure

(") EFT L 61 af 2.3.2002, s. 29.

() EFT C 172 af 18.6.1999, s. 1. Andret ved Europa-Parlamentets og
Rédets afgorelse 2003/429/EF (EUT L 147 af 14.6.2003, s. 25).

TRUFFET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1
Programmets formal

1. Ved denne afgorelse fastleegges et EF-handlingsprogram, i
det folgende benavnt »programmetc« til fremme af organisa-
tioner, der er aktive pd europaisk plan pa ligestillingsomradet.

2. Programmets generelle formdl er at stotte aktiviteter
ivaerksat af sddanne organisationer, som har et lebende arbejds-
program eller forestdr specifikke aktioner, der fremmer et mal
af almen europaisk interesse pd ligestillingsomradet eller et
mal, der indgdr i Den Europaziske Unions politik pa dette
omréde.

3. Programmet lgber fra den 1. januar 2004 til den
31. december 2005.

Artikel 2
Deltagelse i programmet

1. For at veere berettiget til tilskud, skal en organisation, der
er aktiv pd europaisk plan pa ligestillingsomradet, overholde
bestemmelserne i bilaget, og dens aktiviteter skal:

a) bidrage til udviklingen og gennemforelsen af faellesskabs-
aktioner med henblik pd at fremme ligestilling mellem
meand og kvinder

b) vare i overensstemmelse med grundprincipperne for Felles-
skabets indsats pd ligestillingsomrddet og den lovgivning,
der finder anvendelse herpé

¢) indeholde mulighed for tvaernationalt samarbejde.

2. Den pégaldende organisation skal have veret retligt etab-
leret i mere end et dr, enten som selvstendig organisation eller
som del af forskellige samordnede foreninger.

Artikel 3
Deltagelse af tredjelande

Ud over organisationer etableret i medlemsstaterne er
programmet abent for deltagelse af organisationer, der er
aktive pd europeisk plan pé ligestillingsomrédet, etableret i

a) de tiltreedende stater, der undertegnede tiltreedelsestraktaten
den 16. april 2003

b) EFTA-[E@S-landene i overensstemmelse med betingelserne i
E@S-aftalen

¢) Rumenien og Bulgarien i overensstemmelse med de betin-
gelser, der fastsettes i overensstemmelse med Europaafta-
lerne, tillegsprotokollerne dertil og de respektive associe-
ringsrads afgerelser
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d) Tyrkiet i henhold til de betingelser, der fastsattes i over-
ensstemmelse med rammeaftalen mellem Det Europziske
Fellesskab og Republikken Tyrkiet om de generelle prin-
cipper for Republikken Tyrkiets deltagelse i Fellesskabets
programmer.

Artikel 4
Udvelgelse af tilskudsmodtagere

1.  Driftstilskud ydes direkte til de modtagere, der navnt i
punkt 2.1 i bilaget.

2. Ved ydelse af et driftstilskud pd grundlag af et lobende
arbejdsprogram eller et tilskud med henblik pd en specifik
aktion til en organisation, der forfelger et mal af almen euro-
peisk interesse, som indgdr i Den Europeiske Unions politik
pa ligestillingsomradet, skal de generelle kriterier, der er anfert
i bilaget, vaere opfyldt. Udvalgelsen af organisationer, der er
berettigede til at modtage tilskud i henhold til bilagets punkt
2.2 og 2.3, foretages pa grundlag af indkaldelse af forslag.

Artikel 5
Ydelse af tilskuddet

1.  Driftstilskud, der ydes i henhold til bilagets punkt 2.1 og
2.2 til organisationer, der er aktive pd europaisk plan pa lige-
stillingsomradet, ma hgjst finansiere 80 % af den pégealdende
organisations samlede tilskudsberettigede udgifter for det kalen-
derar, der ydes tilskud til.

2. I medfer af artikel 113, stk. 2, i finansforordningen
fraviges princippet om gradvis nedtrapning af tilskud, der
ydes i forbindelse med programmet, som felge af egenarten
af de organisationer, der er omfattet af denne afgorelse.

Artikel 6
Finansielle bestemmelser

1. Finansieringsrammen for gennemforelsen af programmet
er for perioden 2004-2005 fastlagt til 2,2 mio. EUR.

2. De drlige bevillinger godkendes af budgetmyndigheden
inden for rammerne af de finansielle overslag.

Artikel 7
Opfelgning og evaluering

Kommissionen forelegger senest den 31. december 2006
Europa-Parlamentet og Radet en rapport om virkeliggorelsen
af malene for programmet. Rapporten tager udgangspunkt i de
resultater, som tilskudsmodtagerne har opndet, og vurderer
iseer, med hvor stor effektivitet tilskudsmodtagerne har virkelig-
gjort de mdl, der er fastsat i artikel 1 og i bilaget.

Artikel 8

Ikrafttreeden

Denne afgerelse traeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 1. januar 2004.

Udfeerdiget i ...

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne

Formand Formand
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

BILAG

Aktiviteter, til hvilke der ydes tilskud

Det generelle formal, jf. artikel 1, er at styrke og effektivisere Fellesskabets indsats pé ligestillingsomradet ved at yde
finansiel stotte til organisationer, der er aktive pd europeisk plan pd ligestillingsomradet, herunder Den Europaiske
Kvindelobby.

Til de aktiviteter, der kan bidrage til at styrke og effektivisere Fallesskabets indsats, ivarksat af organisationer, der
er aktive pé ligestillingsomréddet, horer bl.a. felgende:

— repreasentation af de interesserede parter pa fallesskabsplan

— oplysningsarbejde med det formdl at fremme ligestilling mellem mand og kvinder navnlig ved hjelp af
undersggelser, kampagner og seminarer

— formidling af oplysninger om Fellesskabets indsats pé ligestillingsomréadet

— aktioner med henblik pa bla. at gere det lettere at forlige arbejds- og familieliv, fremme kvinders deltagelse i
beslutningsprocessen, bekampe vold mod kvinder samt bekampe stereotype forestillinger om kennene og
forskelsbehandling péd arbejdspladsen

— foranstaltninger med henblik pd at fremme samarbejdet med kvindeorganisationer i tredjelande og bevidstgere
om kvindernes stilling p& verdensplan.

Aktiviteter ivaerksat af Den Europziske Kvindelobby med henblik pa reprasentations- og koordineringsopgaver for
ikke-statslige kvindeorganisationer og med funktion som informationskontor om kvinders forhold for EU-institu-
tionerne og ikke-statslige organisationer omfatter bl.a. felgende:

— opfelgning af Beijing-handlingsplanen (FN)

— bidrag til forbedring af fallesskabslovgivningen om ligestilling mellem mznd og kvinder og til integration af
konsaspektet pd alle politikomréider

— deltagelse i meder og konferencer om ligestilling

— aktioner med henblik pd at sikre, at kvinders interesser og synspunkter inddrages i nationale og europziske
politikker, navnlig ved at opfordre kvinder til at deltage i beslutningsprocessen

— fremme af ligestillingen mellem mand og kvinder i forbindelse med udvidelsen af EU og udvikling af samar-
bejdet med kvindeorganisationer i de tiltredende medlemsstater.

Gennemforelse af de aktiviteter, der ydes tilskud til

De aktiviteter, som iverksattes af organisationer, der er berettigede til at modtage EF-tilskud i henhold til
programmet, herer ind under et af folgende emneomrader:

Emneomrdde 1: Lobende aktiviteter i Den Europaiske Kvindelobby, hvis medlemmer bl.a. er kvindeorganisationer i
medlemsstaterne, idet folgende principper overholdes:

— den udvealger pa uathangig vis sine medlemmer
— den handler selvstendigt i tilretteleeggelsen af sine aktiviteter i overensstemmelse med punkt 1.2.

Emneomrdde 2: Lobende aktiviteter iveerksat af en organisation, der forfelger et mél af almen europzisk interesse pa
ligestillingsomradet eller et mal, der indgar i Den Europziske Unions politik pd dette omrade.

I henhold til artikel 2 drejer det sig om organisationer, der arbejder uden fortjeneste for gje, og som udelukkende
arbejder for ligestilling mellem mand og kvinder, eller organisationer med et bredere sigte, som for en del af sine
aktiviteters vedkommende udelukkende arbejder for ligestilling mellem mand og kvinder.

Der kan ydes et arligt driftstilskud til gennemforelsen af en sidan organisations lebende arbejdsprogram.



20.4.2004

Den Europziske Unions Tidende

C 95E/5

2.3.

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

Emneomrdde 3: Specifikke aktioner ivaerksat af en organisation, der forfelger et mél af almen europzisk interesse pa
ligestillingsomradet eller et mal, der indgar i Den Europeiske Unions politik pd dette omrade.

Udveelgelse af tilskudsmodtagere

Der kan ydes driftstilskud direkte til Den Europaeiske Kvindelobby i henhold til programmets emneomréde 1, nér et
passende arbejdsprogram og budget er godkendt.

Organisationer, der er berettigede til at modtage et driftstilskud i henhold til programmets emneomrade 2,
udvelges pd grundlag af indkaldelse af forslag.

Organisationer, der er berettigede til at modtage et tilskud til en specifik aktion i henhold til programmets emne-
omréde 3, udvelges pd grundlag af indkaldelse af forslag.

Kontrol og revision

Modtageren af et driftstilskud stiller al dokumentation for udgifter, der er afholdt i lgbet af det &r, hvor tilskuddet
blev ydet, til radighed for Kommissionen, herunder reviderede &rsregnskaber, i fem ar fra den sidste udbetaling.
Tilskudsmodtageren serger for, at dokumentation, der eventuelt befinder sig hos partnere eller medlemmer af
organisationer, stilles til radighed for Kommissionen.

Kommissionen kan foranstalte revision af anvendelsen af tilskuddet enten direkte gennem egne ansatte eller via et
andet kvalificeret eksternt organ efter Radets valg. Denne revision kan foretages i hele tilskudsaftalens lobetid og i
en periode pé fem ar fra dagen for betalingen af tilskuddets saldo. Resultaterne af revisionen kan i givet fald fore til,
at Kommissionen beslutter at krave tilskuddet tilbagebetalt.

Kommissionens ansatte og eksterne personer med bemyndigelse fra Kommissionen, skal have passende adgang til
navnlig tilskudsmodtagerens kontorlokaler og til alle de oplysninger, herunder elektroniske oplysninger, der er
nedvendige for at udfere disse kontroller.

Revisionsretten 0og Det Europaiske Kontor for Bekaempelse af Svig (OLAF) har samme rettigheder som Kommis-
sionen navnlig med hensyn til adgang.

For at beskytte Fallesskabets finansielle interesser mod svig og andre uregelmaessigheder bemyndiges Kommissionen
til i overensstemmelse med Radets forordning (Euratom, EF) nr. 2185/96 (') at foretage kontrol og inspektion pd
stedet i forbindelse med programmet. Hvis det er nedvendigt, foretager Det Europaiske Kontor for Bekeempelse af
Svig (OLAF) en undersogelse, der gennemfores i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 10731999 (2).

() EFT L 292 af 15.11.1996, s. 2.

() EFT L 136 af 31.5.1999, s. 1.
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RADETS BEGRUNDELSE

I. INDLEDNING

1. Kommissionen forelagde den 5. juni 2003 Réadet et forslag til ovennavnte afgarelse, der er baseret
pa traktatens artikel 13, stk. 2.

2. Europa-Parlamentet vedtog sin udtalelse under forstebehandlingen den 20. november 2003.

3. Kommissionen forelagde sit @ndrede forslag den 19. januar 2004.

4. Radet vedtog i overensstemmelse med traktatens artikel 251 sin felles holdning den 6. februar
2004.

II. MAL

Milet med denne afggrelse er at udarbejde en basisretsakt om tildeling af tilskud til europeiske
organisationer, der er aktive pd europzisk plan hvad angar for ligestilling mellem mand og kvinder,
for 2004 og 2005. Forpligtelsen til at vedtage en sddan basisretsakt for finansiering af handlingspro-
grammet folger af Radets forordning (EF, Euratom) nr. 1605/2002 af 25. juni 2002 om finansforord-
ningen vedrerende De Europaiske Fallesskabers almindelige budget.

Pd baggrund heraf kan finansieringen af organisationer, der er aktive pé europzisk plan hvad angar
ligestilling mellem mand og kvinder, og dermed stotten til dette vigtige mél fortseettes.

III. ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING
1. Generelle bemarkninger

Rédet har vedtaget sin falles holdning med henblik pa at fortsxtte stotten til disse organisationer i
2004 og 2005.

Ridet har accepteret hovedmadlene i Kommissionens forslag og flere af Europa-Parlamentets
@ndringer.

Med hensyn til programmets varighed og det samlede beleb, der skal anvendes til det, ligger den
felles holdning pé linje med den enighed, der blev opndet mellem Europa-Parlamentet, Kommis-
sionen og Rédet under trilogen den 14. november 2003.

2. Europa-Parlamentets @ndringer

Europa-Parlamentet vedtog 20 @ndringer under forstebehandlingen.

2.1. Andringer fra Europa-Parlamentet, som Kommissionen ikke har godkendt

Kommissionen har i sit @ndrede forslag ikke accepteret 8 af Europa-Parlamentets @ndringer,
nemlig endring 6-11, 19 og 20.

Rédet har af samme drsager som Kommissionen heller ikke accepteret dis-se @ndringer.

2.2. AEndringer fra Europa-Parlamentet, som Kommissionen har godkendt

Kommissionen har accepteret 12 af Europa-Parlamentets @ndringer i deres helhed, nemlig
endring 2-5, 12-14, 16-18, 22 og 27.



20.4.2004

Den Europziske Unions Tidende

C 95E)7

Af disse endringer har Radet accepteret 8 i deres helhed (endring 2-5, 12, 14, 16 og 27), om
ikke ord for ord for i dnden, og en endring delvis (endring 22) af samme &rsager som
Kommissionen. Radet har forkastet 3 af de af Kommissionen accepterede @ndringer (13, 17
og 18) af felgende drsager:

— ndring 13 er blevet forkastet, fordi Rddet anser ordet »forlige« arbejds- og familieliv for at
vare sterkere og mere hensigtsmessigt end ordet »forene«. Med hensyn til anden del af
endringen har Radet ikke tilfgjet specifikke sektorer for integrering af ligestillingsaspektet,
da dette ville rejse spargsmalet om, hvorfor andre specifikke sektorer ikke var neevnt.

— /Endring 17 er blevet forkastet af rent tekniske arsager, da bilagets struktur er blevet @ndret,
og der henvises til Den Europziske Kvindelobby i punkt 1.2.

— Radet har forkastet endring 18, fordi det er vanskeligt at definere »almennyttige« organisa-
tioner, og det vil kunne fore til uonsket udelukkelse af visse organisationer. Desuden er
henvisningen i slutningen af punktummet til et mal af generel europaisk interesse pé
ligestillingsomrddet bevaret, da finansiering er vigtigt for at fremme Den Europaiske
Unions politiske mal.

3. Andre @ndringer, som Ridet har foretaget i Kommissionens forslag

Den vigtigste @ndring, som Rddet har foretaget i Kommissionens forslag, vedrerer de specifikke
henvisninger til Den Europziske Kvindelobby, som er blevet slettet i artikel 1, 2, 4 og 5. Arsagen
hertil er, at det foretraekkes, at afgorelsen fastleegger udvalgelseskriterierne for de organisationer, der
er berettiget til finansiering, pd en abstrakt méde.

Pd den anden side anerkender Radet det vigtige arbejde, som Den Europeiske Kvindelobby udferer,
og har derfor opretholdt specifikke henvisninger til denne organisation i bilaget, men pé en @ndret
made, saledes at det undgés at give det indtryk, at den fir serbehandling.

Visse andringer i artiklerne og i bilaget er en konsekvens af denne @ndrede struktur.

En anden @ndring, som Radet har foretaget, og dette af gennemsigtighedshensyn, er at flytte henvis-
ningen til programmets varighed til et nyt stk. 3 i artikel 1.

Ridet har ogsd andret punkt 3.1 i bilaget for at gere ydelsen af driftstilskud direkte til Den
Europaiske Kvindelobby betinget af, at der godkendes et passende arbejdsprogram og budget.

IV. KONKLUSION

Rédet har i teksten til den falles holdning medtaget alle de elementer, der blev opndet enighed om
under trilogen den 24. november 2003, og mener, at den fwlles holdning opfylder de grundleggende
mal i Kommissionens forslag samt dem, som Europa-Parlamentet havde i tankerne, da det foreslog sine
endringer.
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FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 21/2004

vedtaget af Ridet den 19. februar 2004

med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. .. .[2004 af ... om
fremme af ligestilling mellem konnene i udviklingssamarbejdet

(2004/C 95 E/02)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, sarlig artikel 179,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (%),
i henhold til fremgangsmdde i traktatens artikel 251 (?), og
ud fra folgende betragtninger:

(1) Udviklingsmélene i De Forenede Nationers Millennium-
erkleering omfatter ligestilling mellem kennene og sterre
indflydelse til kvinder og satter klare mal pa uddannelses-
omradet, som skal vere opfyldt inden 2015.

(2) To tredjedele af de bern, der ikke fir en skoleuddannelse,
er piger. Antallet af piger, der indmeldes i skolen, er stadig
lavere end tallet for drenge, og frafaldsprocenten for piger
er hejere end for drenge.

(3) Ifolge traktatens artikel 3, stk. 2, tilstreeber Fallesskabet i
alle de heri navnte aktiviteter at fjerne uligheder og
fremme ligestilling mellem meand og kvinder, ogsd i
forbindelse med en politik for udviklingssamarbejde.

(4) Et uforholdsmaessigt stort flertal af de fattige i verden er
kvinder. Det er derfor vigtigt at fremme ligestilling mellem
mend og kvinder i relation til det overordnede mal om
mindskelse af fattigdommen inden 2015.

(5) Ligestilling mellem mend og kvinder i alle aldre aner-
kendes som et vigtigt led i en nyttig og effektiv indsats
mod fattigdom. For at virkeliggore dette mal gennem stra-
tegien for generel hensyntagen til kensaspektet er det
nedvendigt at kombinere den med konkrete foranstalt-
ninger til fordel for kvinder i alle aldre.

(6) Kvinderne bidrager til udviklingen til trods for mange
hindringer, som begraenser resultaterne af deres arbejde

() EUT C ...

(%) Europa-Parlamentets udtalelse af 18.12.2003 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT), Radets felles holdning af 19.2.2003 og Europa-Parla-
mentets holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i EUT).

(10

(11

)

og nedsatter udbyttet for dem selv og samfundet som
helhed. Betydningen af de roller, kvinderne i udviklings-
landene indtager i lgbet af deres levetid i ekonomisk,
social og miljemaessig sammenhaeng, har fert til stigende
international anerkendelse af, at det er absolut nedvendigt,
at de kan deltage fuldt ud i samfundslivet uden diskrimi-
nation, hvis mélet er en baredygtig og effektiv udvikling.

Fellesskabet og medlemsstaterne var medunderskrivere af
erkleringen og handlingsplatformen fra den fjerde
verdenskvindekonference i Beijing i 1995, hvori det blev
understreget, at det er nedvendigt at gribe ind over alle
former for hindringer for kensligestilling pd verdensplan
og sikre, at dette aspekt indgdr som en strategi for at
fremme ligestilling.

I De Forenede Nationers konvention om afskaffelse af alle
former for diskrimination imod kvinder betragtes diskrimi-
nation imod kvinder som en hindring for udviklingen,
som parterne i konventionen er enige om at fjerne med
alle egnede midler.

Rédets forordning (EF) nr. 2836/98 af 22. december 1998
om integrering af kensaspektet i udviklingssamarbejdet ()
sigter mod statte til en generel anvendelse af kensbetinget
analyse af alle aspekter af udviklingssamarbejdet og at
stotte og fremme gennemforelsen af foranstaltninger, der
vedrerer vesentlige kensbetingede uligheder. Den sikrer, at
ligestilling fremmes i nationale planer til gennemforelse af
storre elementer af handlingsplatformen fra Beijing. Denne
forordning udlgb den 31. december 2003.

=

I Radets og Kommissionens erklering om Det Europziske
Feellesskabs  udviklingspolitik, som blev vedtaget den
10. november 2000, hedder det, at ligestillingsproblema-
tikken md betragtes som et anliggende, der gar pa tvars af
alle omrader.

) I Kommissionens meddelelse til Rddet og Europa-Parla-
mentet af 21. juni 2001 om handlingsprogrammet for
generel hensyntagen til kensaspektet i Faellesskabets udvik-
lingssamarbejde fastlegges gennemforelsesrammerne for
denne hensyntagen. Rédet tilsluttede sig dette handlings-
program i sine konklusioner af 8. november 2001.

EFT L 354 af 30.12.1998, s. 5. Andret ved Europa-Parlamentets og

Rédets forordning (EF) nr. 1582/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003,
s. 1).
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(12) Europa-Parlamentet understregede i sin beslutning af
25. april 2002 () om dette handlingsprogram, at det gar
ind for generel hensyntagen til kensaspektet som en frem-
gangsmdde, der kan fremme maélet om ligestilling mellem
meand og kvinder og forbedre kvindernes stilling i udvik-
lingslandene.

=
A

I denne forordning fastleegges der for hele programmets
varighed en finansieringsramme, der som ombhandlet i
punkt 33 i den interinstitutionelle aftale af 6. maj 1999
mellem Europa-Parlamentet, Rddet og Kommissionen om
budgetdisciplin og forbedring af budgetproceduren ()
udger det primare referencegrundlag for budgetmyndig-
heden inden for rammerne af den arlige budgetprocedure.
Generelt ber udviklingsrelaterede EU-midler ogsd bidrage
til ligestilling mellem kennene som et tvergdende aspekt.

=
X

Gennemforelse af denne forordning ber vedtages i over-
ensstemmelse med Radets afgorelse 1999/468[EF af
28. juni 1999 om fastsattelse af de neermere vilkdr for
udgvelsen af de gennemforelsesbefgjelser, der tillegges
Kommissionen (3).

—
1

Mélet for denne forordning, nemlig at fremme ligestilling
mellem mend og kvinder i udviklingssamarbejdet, kan
ikke i tilstrakkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og
kan derfor pd grund af dens omfang og virkninger bedre
gennemfores pd fallesskabsplan; Fellesskabet kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiari-
tetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar
denne forordning ikke ud over, hvad der er nedvendigt
for at na dette mdl —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Kapitel I
ANVENDELSESOMRADE
Artikel 1

1. Formalet med denne forordning er at gennemfere foran-
staltninger til fremme af ligestilling mellem kennene i alle
Fellesskabets politikker for udviklingssamarbejde, strategier og
foranstaltninger.

Til dette formdl yder Fellesskabet finansiel bistand og faglig
ekspertise til stotte for fremme af keonsligestilling i alle sine
udviklingssamarbejdspolitikker og -foranstaltninger i udvik-
lingslandene.

() EUT C 131E af 5.6.2003, s. 153.

(%) EFT C 172 af 18.6.1999, s. 1. /Andret ved Europa-Parlamentets og
Rédets afgorelse 2003/429/EF (EUT L 147 af 14.6.2003, s. 25).

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

2. Den bistand, der ydes, skal komplettere og styrke udvik-
lingslandenes politikker og kapacitet sdvel som den bistand, der
ydes med andre instrumenter i udviklingssamarbejdet.

Artikel 2

I denne forordning:

a) vedrerer »generel hensyntagen til kensaspektet« planlag-
ning, (om)organisering, forbedring og evaluering af strategi-
processer, sdledes at der indarbejdes et ligestillingsperspektiv
i alle udviklingspolitikker, -strategier og -foranstaltninger pa
alle niveauer og alle stadier af de akterer, der normalt er
involveret i sddant arbejde

b) kan konkrete foranstaltninger til at forhindre eller kompen-
sere for ulemper, der er forbundet med kennet, bevares eller
indferes med henblik pa at sikre ligestilling i praksis mellem
mand og kvinder. Sidanne foranstaltninger skal i forste
raekke forbedre kvindernes situation pa det omréade, der er
omfattet af denne forordning.

Artikel 3

Milene for denne forordning er i overensstemmelse med malet
om fremme af kensligestilling og empowerment af kvinder
som specificeret i udviklingsmélene i FN's Millennium-erkle-
ring, FN-konventionen om afskaffelse af alle former for diskri-
mination imod kvinder, Beijing-erkleeringen og den handlings-
plan, der blev vedtaget pd den fjerde verdenskonference om
kvinder, og slutdokumentet fra De Forenede Nationers General-
forsamlings ekstraordinere samling om »Kvinder 2000: Lige-
stilling, udvikling og fred i det 21. drhundrede« folgende:

a) at stette integration af kensaspektet i alle aspekter af udvik-
lingssamarbejdet kombineret med konkrete foranstaltninger
til fordel for kvinder uanset alder med det sigte at fremme
ligestilling mellem kennene som et vigtig bidrag til fattig-
domsbekaempelse

b) at stette egne offentlige og private kapaciteter i udviklings-
landene, som kan tage ansvar og initiativ, nir det galder
fremme af kensligestilling.

Artikel 4

1. Aktiviteter inden for omrddet fremme af ligestilling
mellem kennene, der er berettiget til stotte, omfatter navnlig:

a) statte til konkrete foranstaltninger vedrerende adgang til og
kontrol med ressourcer og serviceydelser for kvinder navnlig
inden for omrdderne uddannelse og erhvervsuddannelse,
sundhed, gkonomiske og sociale aktiviteter, beskaftigelse
og infrastruktur og deltagelse i beslutningsprocesser
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b) fremme af indsamling, formidling, analyse og forbedring af
statistikker opdelt pd ken og alder, udvikling og udbredelse
af metoder, retningslinjer, forudgdende og -efterfolgende
vurdering af virkningerne af kensaspektet, tematiske under-
sogelser, kvalitative og kvantitative indikatorer og andre
operationelle instrumenter

¢) statte til bevidstgerelse og rddgivningsarbejde samt opret-
telse af netveerk af partnere pd ligestillingsomradet

A=

stotte til aktiviteter, der sigter mod at styrke den institutio-
nelle og operationelle kapacitet hos de vigtigste partnere i
de lande, der deltager i udviklingsprocessen sdsom tilve-
jebringelse af eksperter pd ligestillingsomradet, uddannelse
og faglig bistand.

2. De instrumenter, der skal finansieres i lobet af de aktivi-
teter, der er omhandlet i stk. 1, kan tage form af:

a) metodologiske og organisatoriske undersegelser af generel
anvendelse af kensaspektet i forbindelse med alle alders-

grupper

b) faglig bistand, herunder vurdering af virkningerne af kensa-
spektet, undervisning, uddannelse, informationssamfundet
og andre ydelser

¢) leverancer, revisioner, evaluering og overvigningsopgaver.
3. Fellesskabets finansiering kan dakke:
a) investeringsprojekter, bortset fra keb af ejendom, og

b) en modtagerorganisations driftsudgifter, herunder lobende
udgifter og administrations- og vedligeholdelsesudgifter,
som ikke ber overstige de fastsatte udgifter til administra-
tion.

Driftstilskud tildeles pé et gradvis faldende grundlag.

Artikel 5

[ forbindelse med udvelgelse og gennemforelse af de i artikel 4,
stk. 1, omhandlede aktiviteter vil der iser blive lagt vaegt pé:

a) foranstaltningernes og programmernes mulighed for at virke
som katalysator og multiplikator med henblik pa stette til
strategien for generel hensyntagen til kensaspektet i Falles-
skabets foranstaltninger i storre omfang

b) styrkelse af strategiske partnerskaber og igangsattelse af
tveernationalt samarbejde, hvilket navnlig vil styrke et regio-
nalt samarbejde pa ligestillingsomradet

¢) ombkostningseffektivitet og baeredygtige virkninger ved
udformning og planlegning af foranstaltninger

d) klar definition af mal og indikatorer og overvigning af disse

e) bestrebelser for at fremme synergi med politikker og
programmer for reproduktiv og seksuel sundhed og rettig-

heder og fattigdomsbetingede sygdomme, navnlig hiv/aids-
programmer, foranstaltninger med henblik pd bekempelse
af vold, sarlige forhold vedrerende piger, uddannelse og
erhvervsuddannelse af kvinder uanset alder, @ldre, miljoet,
menneskerettigheder, konfliktforebyggelse, demokratisering
og kvinders deltagelse i den politiske, ekonomiske og
sociale beslutningsproces

f) integration af kensaspektet i de seks prioriterede omrader af
Feellesskabets udviklingspolitik

g) fremme af uddannelsen af piger og det faktum, at rekrutte-
ring og uddannelse af lokale kvindelige laerere kunne vare et
forste skridt hen imod en afhjelpning af de ulige mulig-
heder for piger.

Kapitel II
GENNEMFORELSE
Artikel 6

1. Den finansielle statte, der ydes i henhold til denne forord-
ning, har form af gavebistand eller kontrakter.

2. Samtlige omkostninger til en aktion kan kun finansieres
med gavebistand, hvis det pavises, at dette er vigtigt for at den
pagaldende aktion kan blive gennemfort, bortset fra aktioner
som felger af finansieringsaftaler med tredjelande, eller
aktioner, der forvaltes af internationale organisationer. I andre
tilfelde soges der et finansielt bidrag fra de partnere, der er
omhandlet i artikel 7. Ved angivelsen af det gnskede belgb
tages der hensyn til de bergrte partneres betalingsevne og
den pagezldende foranstaltnings art.

3. Kontrakter med modtagerne kan dakke finansiering af
deres driftsudgifter i overensstemmelse med artikel 4, stk. 3,
litra b).

4. Ydelse af finansiel bistand i henhold til denne forordning
kan affede samfinansiering med andre donorer, serlig med
medlemsstaterne, De Forenede Nationer og internationale eller
regionale udviklingsbanker eller finansieringsinstitutioner.

Artikel 7
1. Partnere, der er stotteberettigede i henhold til denne

forordning, omfatter:

a) administrative myndigheder og agenturer pd nationalt,
regionalt og lokalt forvaltningsplan

b) lokalsamfund, ngo'er, is@r dem, som er aktive pé ligestil-
lingsomrddet, kvindeorganisationer, lokalt baserede organi-
sationer, fagforeninger og andre almennyttige fysiske og
juridiske personer

¢) den lokale private sektor
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d) regionale organisationer

e) internationale organisationer som De Forenede Nationer og
deres srorganisationer, fonde og programmer samt udvik-
lingsbanker, finansieringsinstitutioner, globale initiativer,
internationale offentlige/private partnerskaber

f) institutter og universiteter, der beskeftiger sig med forsk-
ning og undersogelser pd udviklingsomradet.

2. Uden at dette bergrer stk. 1, litra e), dbnes der adgang til
finansiel bistand i form af gavebistand fra Fellesskabet for
partnere, hvis hovedkontor er beliggende i en medlemsstat
eller i et tredjeland, som er modtager eller potentiel modtager
af bistand fra Fellesskabet i henhold til denne forordning,
forudsat at dette kontor er det faktiske forretningsvirksomheds-
center. Dette kontor kan dog i ganske sarlige tilfeelde veere
beliggende i et andet tredjeland. Der vil i forste rekke blive
lagt vaegt pa egne strukturer, der kan spille en rolle ved udvik-
lingen af den lokale kapacitet med henblik pd kensaspektet.

Artikel 8

1. 1 tilfelde, hvor foranstaltningerne er genstand for
finansieringsaftaler mellem Fellesskabet og modtagerlandet,
skal det i aftalerne fastsaettes, at betaling af skat, told og afgifter
ikke finansieres af Feellesskabet.

2. 1 alle finansieringsaftaler, aftaler om gavebistand eller
kontrakter, der indgds i henhold til denne forordning, skal
det fastsattes, at Kommissionen og Revisionsretten kan fore-
tage kontrol pé stedet i overensstemmelse med de sadvanlige
procedurer, som Kommissionen har fastlagt i medfer af de
galdende bestemmelser, serlig i finansforordningen vedrerende
De Europwiske Fellesskabers almindelige budget ().

3. Der treffes foranstaltninger til at fremhave, at den
bistand, der ydes i henhold til denne forordning, er bistand
fra Fallesskabet.

Artikel 9

1.  Deltagelse i udbud og aftaler om offentlige indkeb er
aben pd lige vilkdr for alle fysiske og juridiske personer i
medlemsstaterne, dermed ligestillede lande og alle udviklings-
landene. Deltagelse er &ben for andre tredjelande under forud-
seetning af gensidighed. Andre tredjelande kan ogsd deltage i
ekstraordinare og beherigt berettigede tilfeelde.

2. Leverancerne skal have oprindelse i medlemsstaterne,
modtagerlandet eller andre udviklingslande. I de i stk. 1
omhandlede tilfelde kan leverancerne have oprindelse i andre
tredjelande.

Artikel 10

1.  For at sikre sammenh®ng og komplementaritet som
omhandlet i traktaten og at disse foranstaltninger som helhed

() Radets forordning (EF, Euratom) nr. 1605/2002 (EFT L 248 af
16.9.2002, s. 1).

far den storste nyttevirkning, treffer Kommissionen alle
nedvendige koordinationsforanstaltninger, herunder:

a) en ordning for systematisk udveksling og analyse af oplys-
ninger om de finansierede foranstaltninger og sddanne, som
Feellesskabet og medlemsstaterne foresldr at finansiere

b) koordination pa stedet af foranstaltningernes gennemforelse
ved regelmaessige mader og informationsudveksling mellem
reprasentanter for Kommissionen og medlemsstaterne i
modtagerlandet og lokale myndigheder og andre decentrali-
serede organer.

2. Kommissionen ber rejse ligestillingsspergsmélet som et
fast punkt pa dagsordenen under mgder mellem reprasentanter
for Kommissionen, medlemsstaterne og partnerlandene med
henblik pé at ege bevidstheden om kensaspektet pd fremvok-
sende omréder inden for udviklingssamarbejdet.

3. Kommissionen trakker pd de erfaringer, som medlems-
staterne, andre donorer og partnerlandene har gjort pd omradet
integration af kensaspektet og kvinders deltagelse i samfundet
pa lige fod.

4. Kommissionen kan i samrdd med medlemsstaterne tage
initiativer til at sikre en passende koordination med de andre
bergrte donorer, serlig dem, der indgdr i De Forenede Natio-
ners system.

Kapitel III

FINANSIELLE BESTEMMELSER OG BESLUTNINGSPRO-
CEDURER

Artikel 11

1. Den finansielle ramme for gennemferelsen af denne
forordning for perioden 2004-2006 fastsettes til 9 mio. EUR.

2. De drlige bevillinger godkendes af budgetmyndigheden
inden for rammerne af de finansielle overslag.

Artikel 12

1.  Kommissionen har ansvaret for at udstikke strategiske
retningslinjer for programmeringen, som definerer Fellesska-
bets samarbejde med hensyn til mélbare mdl, prioriteter, tids-
frister for specifikke indsatsomrader, forudsetninger og forven-
tede resultater. Programmeringen skal veare flerdrig og vejle-

dende.

2. Kommissionens representant foreleegger de generelle
retningslinjer for de foranstaltninger, der skal gennemfares,
pa et felles mode i det udvalg, der er omhandlet i artikel 14,
stk. 1, hvor de tages op til dreftelse en gang om dret.
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Artikel 13

1. Kommissionen har ansvaret for at forberede, vedtage og
forvalte de i denne forordning omhandlede foranstaltninger
efter de galdende budgetprocedurer og andre procedurer,
navnlig procedurerne i finansforordningen.

2. Arbejdsprogrammet vedtages efter proceduren i artikel
14, stk. 2.

Artikel 14

1.  Kommissionen bistds af et geografisk defineret udvalg
med kompetence inden for udvikling.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 4 og 7 i
Rédets afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 4, stk. 3, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes
til 45 dage.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Kapitel IV
RAPPORTERING
Artikel 15

1. Efter hvert regnskabsir forelegger Kommissionen i sin
arsrapport om EF's udviklingspolitik til Europa-Parlamentet og

Réidet oplysninger om de i det pigaldende é&r finansierede
foranstaltninger samt Kommissionens konklusioner med
hensyn til denne forordnings gennemforelse i det foregdende
regnskabsér.

Sammendraget skal navnlig indeholde oplysninger om foran-
staltningernes styrke, svagheder og resultater, om kontrahen-
terne og om resultaterne af eventuelle uafthangige evalueringer
af specifikke foranstaltninger.

2. Et dr for udlebet af denne forordnings gyldighedsperiode
foreleegger Kommissionen en uathangig evalueringsrapport om
dens gennemforelse for Europa-Parlamentet og Radet, hvori der
redegores for, hvorvidt forordningens maél er blevet opfyldt, og
udstikkes retningslinjer for at forbedre fremtidige foranstaltnin-
gers nyttevirkning. Kommissionen kan pd grundlag af denne
evalueringsrapport stille forslag med hensyn til denne forord-
nings videre fremtid og eventuelt forslag til @ndring af den.

Artikel 16

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den anvendes indtil den 31. december 2006.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i ...

Pd Europa-Parlamentets vegne

Formand

Pd Rddets vegne

Formand
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L

IL.

RADETS BEGRUNDELSE

INDLEDNING

1. Den 31. juli 2003 forelagde Kommissionen Rddet og Europa-Parlamentet et forslag til Europa-
Parlamentets og Ridets forordning om fremme af ligestilling mellem kennene i udviklingssam-
arbejdet (1). Forslaget bygger pd EF-traktatens artikel 179, der foreskriver anvendelse af fxlles beslut-
ningsprocedure som omhandlet i EF-traktatens artikel 251.

2. Den 18. september 2003 afgav Europa-Parlamentet forstebehandlingsudtalelse og vedtog 21
endringer til Kommissionens forslag (%).

3. Den 26. januar 2004 ndede Rédet til politisk enighed om en felles holdning, hvorved 20 af de 21
forslag fra Europa-Parlamentet blev godkendt. Den 19. februar 2004 vedtog Réidet formelt denne
feelles holdning.

FORMAL

Forordningens generelle formdl er at gennemfore foranstaltninger til fremme af ligestilling mellem kennene
i Fellesskabets politikker for udviklingssamarbejde, strategier og foranstaltninger. Denne forordning
klarleegger navnlig det politiske mdl for Fallesskabets kenspolitik inden for udviklingssamarbejde.
Skeerpede retningslinjer vil gere processen mere klar og synlig og gere det lettere at sette gang i de
nedvendige endringer med henblik pé fremme af ligestilling mellem kennene i udviklingssamarbejdet.
Denne fremgangsmade er nedvendig, hvis strategien for generel hensyntagen til kensaspektet i forbin-
delse med fattigdomsbekampelse skal anvendes mere effektivt pd linje med Kommissionens meddelelse
om 2001-handlingsprogrammet for generel hensyntagen til kensaspektet i Faellesskabets udviklingssam-
arbejde ().

Forordningens specielle mdl er i overensstemmelse med maélet om fremme af kensligestilling og empo-
werment af kvinder som anfert i udviklingsmélene i FN's Millennium-erkleering folgende:

a) at stotte generel hensyntagen til kensaspektet i alle aspekter af udviklingssamarbejdet kombineret
med konkrete foranstaltninger til fordel for kvinder med det sigte at fremme ligestilling mellem
keonnene som et vigtig bidrag til fattigdomsbekampelse

b) at stotte egne offentlige og private kapaciteter i udviklingslandene, som kan tage ansvar og initiativ,
ndr det galder fremme af kensligestilling.

Transaktioner i henhold til denne forordning udger en del af Fallesskabets overordnede politikker vedre-
rende kensligestilling og fattigdomsbekempelse i udviklingssamarbejdet. I den forbindelse er koordina-
tion, sammenhang og komplementaritet med andre EF-bistandsinstrumenter og med politikker pa
nationalt, regionalt og internationalt plan fortsat vigtig.

IIl. ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

o~~~ —

1

3

4

)
)
)
)

1. Baggrund

— Bade Europa-Parlamentet og Rédet noterede sig med tilfredshed den generelle linje i Kommis-
sionens forslag og var enige om, at det vil vere nyttigt at nd til enighed ved forstebehandlingen,
sdledes at forordningen kan vedtages hurtigst muligt, da det er tanken, at den skal erstatte Radets
forordning (EF) nr. 2836/98 om integrering af kensaspektet i udviklingssamarbejdet (%), der
udleb den 31. december 2003.

Dok. 11923/03 DEVGEN 110 SOC 318 CODEC 1083 — KOM(2003) 465 endelig.

Dok. 16168/03 CODEC 1838 DEVGEN 166 SOC 530.
Dok. 10576/01 — KOM(2001) 295 endelig.
EFT L 354 af 30.12.1998, s. 5.
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— I overensstemmelse med bestemmelserne i den falles erklering (1) om den praktiske gennem-
forelse af den felles beslutningsprocedure blev der optaget en rakke uformelle kontakter mellem
Rédet, Europa-Parlamentet og Kommissionen med henblik pd at nd til enighed ved forstebe-
handlingen.

— I denne forbindelse blev alle de @ndringer, som Réddet gnskede at indfere i Kommissionens
forslag, og som ogsd kunne accepteres af Kommissionen og Europa-Parlamentet, omdannet til
20 kompromisendringer fra Europa-Parlamentet. Den falles holdning @ndrer ikke pd anden vis
Kommissionens forslag.

— Kommissionen har derfor accepteret den felles holdning, som Radet ndede til politisk enighed
om den 26. januar 2004.

2. Europa-Parlamentets andringer

— Europa-Parlamentet vedtog 21 @ndringer fremsat af Udvalget om Udvikling og Samarbejde. Som
ovenfor anfert var der opndet enighed om 20 af dem under de uformelle kontakter med
Kommissionen og Rédet, og de er blevet fuldt ud indarbejdet i den felles holdning.

— Den eneste @ndring, der ikke blev indarbejdet i den falles holdning, er @ndring 21, dvs. den
foresldede budgetforogelse pad 2 mio. EUR, hvorefter den finansielle ramme ville blive
11 mio. EUR i stedet for 9 mio. EUR. Réddet forkastede enstemmigt denne @ndring og holdt
fast ved budgettet pd 9 mio. EUR som foresldet af Kommissionen, der ogsa forkastede @ndring
21. Begrundelsen for at fastholde en finansiel ramme pd 9 mio. EUR er folgende:

1) Tallet 9 mio. EUR blev foresldet af Kommissionen pa grundlag af en realistisk prognose for
rimelige udgifter i perioden 2004-2006 (dvs. 3 mio. EUR pr. r) og pa baggrund af evalue-
ringen af gennemforelsen af forordning (EF) nr. 2836/98.

2) Den foresldede forhgjelse pd 2 mio. EUR er ikke berettiget, da den ikke abner mulighed for
integration af ligestillingsaspektet — dette ville kraeve et meget storre tal. Budgetposten for
konsaspektet skal som angivet i Kommissionens finansieringsoversigt virke som »katalysator,
stimulere til pilotinitiativer og udvikle og udbrede god praksis«.

3) Som Kommissionen udtrykkeligt har udtalt ved flere lejligheder, er det ikke muligt at tage
yderligere 2 mio. EUR fra budgetpost B7-6220, hvor Kommissionen endda har store vanske-
ligheder med at opfylde sine nuvarende finansielle forpligtelser.

3. De vigtigste nye elementer, som Europa-Parlamentet og Ridet har indfert ved kompromis-
@ndringerne

De kompromisendringer, som de tre institutioner har aftalt, forbedrer, styrker og tydeliggor
Kommissionens forslag, idet de

— legger storre vaegt pa fattigdomsbekempelse og ligestillingsaspektet
— fremmer ligestilling mellem kennene som et tvergdende aspekt

— fremhaver betydningen af koordinering mellem de forskellige bergrte parter samt de ikke-stats-
lige aktorers rolle

— understreger betydningen af at styrke kvinders indflydelse og status

— indferer klarere kriterier for modtagelse af finansiel stotte med seerlig fokus pa kvinders uddan-
nelse og erhvervsuddannelse.

(") Felles erklaering om den praktiske gennemforelse af den nye falles beslutningsprocedure (artikel 251 i traktaten om
oprettelse af Det Europeiske Fellesskab) (EFT C 148 af 28.5.1999, s. 1).
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IV. KONKLUSION

Radet mener, at der i den felles holdning tages meget vidtgdende hensyn til Europa-Parlamentets
forstebehandlingsudtalelse. Alle de @ndringer, der blev opndet enighed om mellem de tre institutioner,
er blevet indarbejdet i Radets falles holdning. Den udger en betydelig forbedring i forhold til Kommis-
sionens forslag og ber derfor kunne accepteres af Europa-Parlamentet. Efter Radets opfattelse er det
afgerende, at den foresldede forordning vedtages og gennemferes hurtigst muligt, sdledes at der kan
opnds kontinuitet i finansieringen af projekter, der skal fremme ligestilling mellem kennene i udvik-
lingslandene.
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FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 22/2004

fastlagt af Ridet den 19. februar 2004

med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. .. .[2004 af ... om
endring af Ridets forordning (EQF) nr. 95/93 om felles regler for tildeling af ankomst- og afgangs-
tidspunkter i Feellesskabets lufthavne

(2004/C 95 EJ03)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (%),

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske
og Sociale Udvalg (2,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (}), og
ud fra felgende betragtninger:

(1) Nerverende forordning er en opfelgning af konklusio-
nerne af Det Europwiske Rdds mede i Stockholm den
23. og 24. marts 2001 og udger et forste skridt i en
omfattende revisionsproces. For at folge med udviklingen,
navnlig hvad angdr nytilkomne luftfartsselskaber og
sporgsmél vedrerende markedsadgang, ber denne forord-
ning tages op til gennemgang efter at have varet i anven-
delse i en vis periode.

(2) Erfaringen har vist, at Ridets forordning (E@F) nr. 95/93 ()
ber styrkes for at sikre den bedste og mest fleksible udnyt-
telse af den begransede kapacitet i overbelastede lufthavne.

(3) Forordningen berderfor endres i henhold til dens artikel
14 og for at tydeliggore en rekke bestemmelser.

(4) Det er gnskeligt at folge den internationale terminologi og
derfor anvende udtrykkene fartplansformidlet lufthavn og
koordineret lufthavn i stedet for henholdsvis koordineret
og fuldt koordineret lufthavn.

(5) Lufthavne med alvorlig overbelastning ber have status som
koordinerede lufthavne pad grundlag af objektive kriterier
og efter foretagelse af en kapacitetsanalyse. I koordinerede

() EFT C 270E af 25.9.2001, s. 131, og EUT C ...
() EFT C 125 af 27.5.2002, s. 8.

(*) Europa-Parlamentets udtalelse af 11. juni 2002 (EUT C 261 E af
30.10.2003, s. 116), Radets fxlles holdning af 19. februar 2004 og
Europa-Parlamentets holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i
EUT).

(%) EFT L 14 af 22.1.1993, s. 1. Senest andret ved Europa-Parlamentets
og Rédets forordning (EF) nr. 1554/2003 (EUT L 221 af 4.9.2003,
s. 1).

=

lufthavne er detaljerede bestemmelser pékravede for at
sikre, at principperne om gennemsigtighed, neutralitet og
ikke-diskriminering overholdes fuldt ud. Swrlige aktiviteter,
som f.eks. helikopteroperationer, ber ikke veare underlagt
regler om slottildeling, hvis dette ikke er nedvendigt.

I fartplansformidlede lufthavne ber fartplansformidleren
handle uathangigt. I koordinerede lufthavne spiller koor-
dinatoren en central rolle i koordineringsprocessen. Koor-
dinatorer ber derfor vere fuldstendig uathaengige, og
deres ansvarsomrdde ber specificeres i detaljer.

Det er nedvendigt detaljeret at specificere den rolle, som
det koordinationsudvalg, der skal nedsattes til at bistd og
formidle i forbindelse med slottildeling, skal spille.
Medlemsstaternes reprasentanter ber indbydes til at
deltage i koordinationsudvalgets meder som observatgrer
uden stemmeret. Observaterstatus ber ikke vaere til hinder
for, at sddanne reprasentanter kan lede udvalgsmederne.
Det er vigtigt at sikre, at koordinationsudvalget ikke kan
treeffe afgorelser, som er bindende for koordinatoren.

Det mé ogsa tydeliggores, at slottildeling gir ud pa at give
luftfartsselskaberne tilladelse til at benytte sig af lufthavns-
faciliteterne for landing og afgang pd specifikke datoer og
tidspunkter i den periode, for hvilken tilladelsen er blevet
givet. Behovet for at udvikle regler og procedurer for koor-
dinering af lufthavns-slots og luftvejs-slots bar underseges.

Af hensyn til operationsstabilitet er der i det eksisterende
system dog mulighed for gentildeling af slots, hvortil de
etablerede luftfartsselskaber har erhvervet en vis traditions-
maeessig forret (haevdvundne rettigheder). For at tilskynde til
regelmassige operationer i en koordineret lufthavn ber det
fastseettes, at disse hevdvundne rettigheder gelder for
slotserier. Samtidig ber medlemsstaterne ved fastsattelsen
af kapacitetsparametre kunne tage hensyn til de operatio-
nelle og miljemassige begraensninger.

Slots med traditionel forret ber vere i overensstemmelse
med udnyttelsesberegningerne og med alle andre relevante
bestemmelser i forordning (EF) nr. 95/93 for at luftfarts-
selskaberne fortsat kan have ret til disse slots i den nzste
tilsvarende fartplansperiode. Situationen for havdvundne
rettigheder i tilfelde med felles operationer, falles rute-
nummer eller franchiseordninger ber klarlegges.
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(11) Regelmassige operationer i en lufthavn ber prioriteres, og ling af en flyvning nedvendige lufthavnsinfra-

(12

(15

(16

(17

UD

dette ber administreres strengt, uden sondring mellem
ruteflyvning og charterflyvning.

) Definitionen af nytilkomment luftfartsselskab ber styrke
beflyvning af fyldestgerende flyruter til regionerne og
oge potentiel konkurrence pa ruter i Fallesskabet.

) For bedre at kunne sikre, at tredjelande blandt andet
indremmer EF-luftfartsselskaber tilsvarende behandling,
bor der fastsettes en procedure, si Fellesskabet mere
effektivt kan skride ind over for tredjelande, som ikke
indremmer EF-luftfartsselskaber en behandling, der svarer
til behandlingen i Fellesskabet.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne
forordning ber vedtages i overensstemmelse med Radets
afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af
de narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen (1).

Et luftfartsselskab kan kun fi adgang til en koordineret
lufthavn, hvis det har fdet tildelt et slot. Der ber traffes
foranstaltninger for at garantere hdndhavelse af denne
forordning, navnlig hvis luftfartsselskaber gentagne gange
og forsetligt ikke overholder slottildelingsbestemmelserne.

) Der ber indferes en procedure til at prove de beslutninger,
der treeffes af koordinatoren.

) For at undgd enhver tvivl ber det specificeres, at anven-
delsen af bestemmelserne i denne forordning er med
forbehold af konkurrencebestemmelserne i traktaten,
navnlig artikel 81 og 82, samt Rédets forordning (EQF)
nr. 4064/89 af 21. december 1989 om kontrol med virk-
somhedssammenslutninger (3 —

STEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Forordning (EQF) nr. 95/93 @ndres siledes:

1) Artikel 1, stk. 1, affattes sdledes:

»1.  Denne forordning gelder for EF-lufthavne.«

2) Artikel 2 a@ndres séledes:

()
)

a) Litra a) og b) affattes saledes:

»a) »slot« en tilladelse givet af en koordinator i medfer
af denne forordning til at benytte hele den til afvik-

EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.

EFT L 395 af 30.12.1989, s. 1. Senest @ndret ved forordning (EF)
nr. 1310/97 (EFT L 180 af 9.7.1997, s. 1).

struktur i en koordineret lufthavn pd en given dag
og pa et givet tidspunkt til landing eller afgang som
tildelt af en koordinator i henhold til denne forord-
ning

b) »nytilkommet luftfartsselskabe:

i) et luftfartsselskab, der anmoder om et slot, der
indgar i en slotserie, i en lufthavn pé en given
dag, og som, hvis anmodningen imgdekommes,
i alt ville have under fem slots i den pagwldende
lufthavn pd den pdgzldende dag, eller

ii) et luftfartsselskab, der anmoder om en slotserie
til en ruteflyvning med passagerer uden mellem-
landing mellem to EF-lufthavne, hvor hgjst to
andre luftfartsselskaber opererer samme rute-
flyvning uden mellemlanding mellem disse luft-
havne eller lufthavnssystemer den pagaldende
dag, og som, hvis anmodningen imedekommes,
stadig ville have under fem slots i den pageal-
dende lufthavn pd den pagaldende dag til den
pagezldende flyvning uden mellemlanding, eller

iii) et luftfartsselskab, der anmoder om en slotserie i
en lufthavn til en ruteflyvning med passagerer
uden mellemlanding mellem den pagaldende
lufthavn og en regional lufthavn, hvor intet
andet luftfartsselskab opererer direkte ruteflyv-
ning mellem disse lufthavne eller lufthavns-
systemer pd den pagaldende dag, og som, hvis
anmodningen ime@dekommes, stadig ville have
under fem slots i den péageldende lufthavn pa
den pageldende dag til den pagaldende flyvning

uden mellemlanding.

Et luftfartsselskab, som har over 5 % af alle slots,
der er til ridighed pd den pédgzldende dag i den
pdgeldende lufthavn, eller over 4 % af alle slots,
der er til rddighed pd den pagaldende dag i det
lufthavnssystem, som den pégaldende lufthavn er
en del af, betragtes ikke som nytilkommet luftfarts-
selskab i den pdgaldende lufthavne.

b) Litra f) og g) affattes sdledes:

»f) i) sluftfartsselskabe: en lufttransportvirksomhed, der
er indehaver af en gyldig licens eller tilsvarende
senest den 31. januar geldende for den folgende
sommersason eller den 31. august galdende for
den folgende vinterseson. For sd vidt angar
artikel 4, 8, 8a og 10 omfatter definitionen af
luftfartsselskab ogsa operatorer, der driver forret-
ningsflyvning efter en fartplan; i artikel 7 og 14
omfatter definitionen af luftfartsselskab ogsa alle
civile flyoperatorer.
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ii) »gruppe luftfartsselskaber« to eller flere luftfarts-
selskaber, som sammen udferer falles opera-
tioner, franchiseoperationer eller anvender felles
rutenummer med henblik pd at drive en specifik

flyvning

g) »koordineret lufthavn« en lufthavn, hvor et luftfarts-
selskab eller en anden flyoperater for at kunne lande
eller afgd skal have tildelt et slot af en koordinator
med undtagelse af statslige flyvninger, nedlandinger
og humanitere flyvninger«.

¢) Folgende litra tilfojes:

»i) »fartplansformidlet lufthavn« en lufthavn, hvor der
pd nogle tidspunkter i labet af en dag, en uge eller et
ar kan opstd overbelastning, som sandsynligvis kan
loses ved frivilligt samarbejde mellem luftfartssel-
skaber, og hvor der er blevet udpeget en fartplans-
formidler til at lette operationerne for de luftfarts-
selskaber, der beflyver eller har til hensigt at beflyve
den pageldende lufthavn

—
=

»lufthavnens forvaltningsorgan« organ, som, even-
tuelt i tilknytning til andre aktiviteter, i henhold til
nationale love eller bestemmelser har til opgave at
administrere og forvalte lufthavnens faciliteter og
koordinere og kontrollere de aktiviteter, der
udferes af de forskellige operatorer, der opererer i
lufthavnen eller i lufthavnssystemet

=

sslotserie«: mindst fem slots, der er blevet ansggt om
for en fartplansseeson pa samme tid, regelmessigt pa
samme ugedag, og som er blevet sdledes tildelt eller,
hvis det ikke er muligt, pd omtrent samme tidspunkt

[a—
=

»forretningsflyvning«: den sektor af almenflyvning,
som omfatter virksomheders drift eller anvendelse
af fly til transport af passagerer eller varer som led
virksomhedsdriften, idet denne form for flyvning
generelt ikke kan kabes af offentligheden, og med
piloter, der mindst har et gyldigt erhvervsflyvnings-
certifikat, der omfatter instrumentbevis

g

»koordineringsparametre«: al den kapacitet, der er til
radighed for slottildeling i en lufthavn i hver koor-
dineringsperiode, udtrykt pd en operationel maéde,
ndr alle tekniske, operationelle og miljemassige
forhold, der har betydning for lufthavnsinfrastruk-
turen og dens delsystemers ydeevne tages i betragt-
ninge.

3) Artikel 3 @ndres saledes:

a) Stk. 1 affattes saledes:

»1. a) En medlemsstat har ikke pligt til at give en luft-
havn status som fartplansformidlet lufthavn eller

b)

koordineret lufthavn, undtagen i henhold til
bestemmelserne i denne artikel.

b) En medlemsstat giver kun en lufthavn status som
koordineret lufthavn i henhold til bestemmel-
serne i stk. 3.c

I stk. 2 @ndres »koordineret lufthavne til »fartplansfor-
midlet lufthavne.

Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Den ansvarlige medlemsstat skal sorge for, at
lufthavnens forvaltningsorgan eller et andet kompetent
organ udfgrer en grundig kapacitetsanalyse i en luft-
havn uden serlig status eller en fartplansformidlet luft-
havn, ndr denne medlemsstat finder det nedvendigt,
eller inden for seks méneder:

i) pd skriftlig anmodning fra luftfartsselskaber, der
reprasenterer mere end halvdelen af lufthavnens
operationer eller fra lufthavnens forvaltningsorgan,
ndr de finder, at kapaciteten er utilstraekkelig til at
klare den nuvarende eller planlagte trafik i bestemte
perioder, eller

ii) pd Kommissionens anmodning, navnlig nar en luft-
havn i realiteten kun kan beflyves af luftfartssel-
skaber, som er blevet tildelt slots, eller hvor luftfarts-
selskaber, og navnlig nytilkomne luftfartsselskaber,
har alvorlige problemer med at sikre sig landings-
og afgangsmuligheder i den pédgaldende lufthavn.

Denne analyse udferes i henhold til almindeligt aner-
kendte metoder for at fastsld kapacitetsproblemerne
under hensyntagen til de miljemassige problemer, der
galder for lufthavnen. Analysen skal behandle mulig-
heden for at imedegd sddanne mangler ved hjalp af ny
eller endret infrastruktur, operationelle andringer eller
andre endringer samt fastleegge en tidsramme for at
lose problemerne. Analysen skal ajourferes, hvis stk.
5 finder anvendelse, eller hvis der foretages @ndringer
i lufthavnen, som har stor betydning for kapaciteten og
udnyttelse af kapaciteten. Bdde analysen og den
metode, den bygger pd, skal stilles til radighed for de
parter, der har anmodet om analysen, og til andre inter-
esserede parter pd anmodning. Analysen meddeles
samtidig Kommissionen.«

Stk. 4 erstattes af folgende stykker:

»4.  Pa grundlag af analysen skal medlemsstaterne
hgre lufthavnens forvaltningsorgan, de luftfartssel-
skaber, der regelmaessigt beflyver lufthavnen, deres
reprasentative  organisationer, representanter  for
almenflyvning, der regelmaessigt beflyver lufthavnen,
og flyvekontroltjenesten om lufthavnens kapacitets-
situation.



20.4.2004

Den Europaiske Unions Tidende

C 95E/19

5. Nar der er kapacitetsproblemer i mindst en fart-
plansseson, sikrer medlemsstaterne, at lufthavnen kun
gives status som koordineret lufthavn i de relevante
perioder, hvis:

a) manglerne er si alvorlige, at betydelige forsinkelser
ikke kan undgds i lufthavnen

b) der er ikke nogen mulighed for at lese disse
problemer pa kort sigt.

6.  Uanset stk. 5 kan medlemsstaterne undtagelsesvis
give de berorte lufthavne status som koordinerede luft-
havne for den pdgaldende periode.«

Det nuvarende stk. 5 bliver stk. 7 og udtrykket »fuldt
koordineret lufthavn« a@ndres til »koordineret lufthavne.

4) Artikel 4 @ndres sdledes:

a)

Titlen affattes sdledes: »Fartplansformidleren og koor-
dinatorenc.

b) Stk. 1-6 erstattes af folgende:

»1.  Den medlemsstat, der har ansvaret for en fart-
plansformidlet eller koordineret lufthavn, skal sikre
udpegelse af en kvalificeret fysisk eller juridisk person
til henholdsvis fartplansformidler eller lufthavnskoordi-
nator efter at have heort de luftfartsselskaber, der
beflyver lufthavnen regelmessigt, deres reprasentative
organisationer og lufthavnens forvaltningsorgan samt
koordineringsudvalget, sdfremt et sddant findes.
Samme person kan udnevnes til fartplansformidler
eller koordinator for mere end en lufthavn.

2. Den medlemsstat, der har ansvaret for en fart-
plansformidlet eller koordineret lufthavn, sikrer:

a) at fartplansformidleren i en fartplansformidlet luft-
havn handler i henhold til denne forordning pa
uathengig, neutral,  ikke-diskriminerende  og
gennemsigtig made

b) at koordinatoren i en koordineret lufthavn er
uatheengig ved funktionelt at adskille koordinatoren
fra enhver involveret part. Finansieringen af koor-
dinatorens virksomhed skal vare tilrettelagt séledes,
at den garanterer koordinatorens uathangige status

¢) at koordinatoren handler i henhold til denne forord-
ning pa neutral, ikke-diskriminerende og gennem-
sigtig made.

3. Fartplansformidleren og koordinatoren deltager i
sddanne internationale fartplanskonferencer for luft-
fartsselskaber, som er tilladte i henhold til fellesskabs-
retten.

4. Fartplansformidleren raddgiver luftfartsselskaberne
og anbefaler alternative ankomst- ogfeller afgangstider,
ndr overbelastning kan forventes.

5. Koordinatoren er eneansvarlig for tildeling af
slots. Koordinatoren tildeler slots i henhold til bestem-
melserne i denne forordning og treffer foranstaltninger
til, at slots ogsd kan tildeles i nedsituationer uden for
arbejdstiden.

6.  Fartplansformidleren kontrollerer, at luftfartssel-
skabernes operationer er i overensstemmelse med de
fartplaner, der er blevet anbefalet dem. Koordinatoren
kontrollerer, at luftfartsselskabernes operationer er i
overensstemmelse med de slots, der er blevet tildelt
dem. Denne kontrol sker i samarbejde med lufthavnens
forvaltningsorgan og flyvekontrolmyndighederne og
skal tage hensyn til tidspunktet og andre relevante para-
metre i forbindelse med den pégaldende lufthavn.

Koordinatoren fremsender efter anmodning en drlig
aktivitetsrapport til de bererte medlemsstater og til
Kommissionen, navnlig vedrgrende anvendelsen af
artikel 8a og artikel 14 samt om enhver klage vedre-
rende anvendelsen af artikel 8 og 10, som er indsendt
til koordinationsudvalget, og de initiativer, der er taget
for at lgse problemerne.

7. Alle fartplansformidlere og koordinatorer samar-
bejder for at finde frem til uoverensstemmelser mellem
fartplaner.«

Det nuvarende stk. 7 bliver stk. 8, og indledningen
affattes sdledes:

»Koordinatoren skal pd anmodning og inden for en
rimelig tidsfrist stille folgende oplysninger gratis til
radighed for bergrte parter, navnlig for koordinations-
udvalgets medlemmer eller observaterer, enten skriftligt
eller i en anden let tilgeengelig formu:«.

Det nuverende stk. 8 bliver stk. 9 og affattes siledes:

»9.  Oplysningerne i stk. 8 skal stilles til radighed
senest pa tidspunktet for de relevante fartplankoordine-
ringskonferencer og i givet fald under og efter konfe-
rencerne. Koordinatoren stiller pd anmodning disse
oplysninger til rddighed i resumeret form. Der kan
for disse resumerede oplysninger kraves en afgift, der
stdr i forhold til udgifterne.«

Folgende stykke tilfgjes:

»10.  Hvis der foreligger relevante og almindeligt
accepterede fartplansoplysningsstandarder, skal fart-
plansformidleren, koordinatoren og luftfartsselskaberne
anvende disse, forudsat de er i overensstemmelse med
feellesskabsretten.«
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5) Artikel 5-9 affattes siledes:

»Artikel 5

Koordinationsudvalget

1. Den ansvarlige medlemsstat skal for en koordineret
lufthavn sikre, at der nedsettes et koordinationsudvalg.
Samme koordinationsudvalg kan udpeges for mere end
en lufthavn. Medlemskab af dette udvalg skal i det
mindste std dbent for de luftfartsselskaber, der regelmaes-
sigt beflyver lufthavnen/lufthavnene, og deres reprasenta-
tive organisationer, lufthavnens forvaltningsorgan, den
relevante flyvekontrolmyndighed og reprasentanter for
almenflyvning, der regelmeessigt beflyver lufthavnen/luft-
havnene.

Koordinationsudvalgets opgaver er:

a) at stille forslag til eller radgive koordinatoren ogjeller
medlemsstaten vedrgrende:

— mulighederne for at ege lufthavnskapaciteten, som
fastlagt i artikel 3, eller at forbedre udnyttelsen af
den

— koordineringsparametre, som fastsattes i henhold til
artikel 6

— metoder til overvigning af benyttelsen af de tildelte
slots

— lokale retningslinjer for tildeling af slots eller over-
vagning af benyttelsen af de tildelte slots under
hensyntagen bla. til eventuelle miljeforhold, som
omhandlet i artikel 8, stk. 5

— forbedring af de eksisterende trafikforhold i luft-
havnen

— alvorlige problemer for nytilkomne selskaber, som
omhandlet i artikel 10, stk. 9

— alle sporgsmdl vedrerende lufthavnskapaciteten

b) at magle mellem alle interesserede parter vedrgrende
klager over slottildeling som omhandlet i artikel 11.

2. Reprasentanter for medlemsstaten og koordinatoren
indbydes til koordinationsudvalgets meder som observa-
torer.

3. Koordinationsudvalget udarbejder en skriftlig forret-
ningsorden, der bla. omfatter deltagelse, valg, medehyp-
pighed og anvendt(e) sprog. Ethvert medlem af koordina-
tionsudvalget kan foresld lokale retningslinjer som

omhandlet i artikel 8, stk. 5. P4 koordinatorens anmod-
ning drefter koordinationsudvalget foresldede lokale
retningslinjer for slottildeling samt for overvigning af
benyttelsen af de tildelte slots. En rapport om dreftelserne
i koordinationsudvalget foreleegges den pagzldende
medlemsstat med angivelse af holdningerne i udvalget.

Artikel 6

Koordineringsparametre

1. I en koordineret lufthavn sikrer den ansvarlige
medlemsstat, at der fastsettes parametre for slottildeling
to gange om dret under hensyntagen til alle relevante
tekniske, operationelle og miljemessige begransninger
samt @ndringer heraf.

Dette sker pd grundlag af en objektiv analyse af mulighe-
derne for at modtage lufttrafikken og under hensyntagen
til de forskellige typer trafik i den pégeldende lufthavn,
den overbelastning, der kan forventes at forekomme i
koordineringsperioden, og kapacitetssituationen.

Parametrene gives til lufthavnskoordinatoren i god tid,
inden den forste slottildeling finder sted med henblik pa
fartplanskonferencerne.

2. Med henblik pd den i stk. 1 navnte procedure fast-
setter koordinatoren, hvor dette ikke bestemmes af
medlemsstaten, relevante koordineringsintervaller efter
hering af koordinationsudvalget og i overensstemmelse
med den fastlagte kapacitet.

3. Fastsaxttelse af parametre og af metodik samt
andringer hertil dreftes indgdende i koordinationsudvalget
med henblik pé at forege kapaciteten og antallet af slots,
der kan fordeles, for der treffes endelig beslutning om
parametrene for slottildeling. Alle relevante dokumenter
stilles til rddighed for de bererte parter pd anmodning.

Artikel 7

Oplysninger til fartplansformidleren og koordinatoren

1. Luftfartsselskaber, der beflyver eller har til hensigt at
beflyve en fartplansformidlet eller koordineret lufthavn,
indgiver alle de af henholdsvis fartplansformidleren eller
koordinatoren enskede relevante oplysninger. Oplysnin-
gerne gives i det format og inden for den tidsfrist, der er
specificeret af fartplansformidleren eller koordinatoren. P4
det tidspunkt, hvor det anseger om slots, skal et luftfarts-
selskab navnlig informere koordinatoren om, hvorvidt det
ved tildeling af slots kan nyde godt af status som nytil-
kommet luftfartsselskab, som omhandlet i artikel 2, litra

b).
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For alle andre lufthavne, som ikke er blevet givet en sarlig
status, giver lufthavnens forvaltningsorgan, hvis en koor-
dinator anmoder derom, alle oplysninger om luftfartssel-
skabers planlagte flyvninger, som det er i besiddelse af.

2. Huvis et luftfartsselskab ikke indgiver oplysningerne i
stk. 1, medmindre det pa4 tilfredsstillende méade kan vise, at
der foreligger formildende omstendigheder, eller giver
falske eller vildledende oplysninger, tager koordinatoren
ikke anmodningen eller anmodningerne om slots fra det
luftfartsselskab, som de manglende, falske eller vildledende
oplysninger vedrerer, i betragtning. Koordinatoren giver
det pigeldende luftfartsselskab mulighed for at fremsaette
bemerkninger.

3. Fartplansformidleren eller koordinatoren, lufthavnens
forvaltningsorgan og flyvekontrolmyndighederne udveksler
alle de oplysninger, der er nedvendige i forbindelse med
udferelsen af deres respektive opgaver.

Artikel 8

Tildeling af slots

1. Slotserier tildeles fra slotpuljen til de ansegende luft-
fartsselskaber som rettigheder til at benytte lufthavnsinfra-
strukturen til landing eller afgang i den fartplansason, der
er anmodet om, og ved udleb af fartplansesonen skal de
returneres til slotpuljen, som er oprettet i henhold til
bestemmelserne i artikel 10.

2. Stk. 1 gelder ikke, ndr folgende betingelser er
opfyldt, jf. dog artikel 7, 8a, 9, artikel 10, stk. 1, og
artikel 14:

— et luftfartsselskab har benyttet en slotserie til ruteflyv-
ning og planlagt charterflyvning og

— luftfartsselskabet kan til koordinatorens tilfredshed vise,
at disse slots er blevet benyttet efter koordinatorens
instrukser i mindst 80 % af tiden i den fartplansason,
for hvilken de er blevet tildelt.

I sidanne tilfelde har det pdgaldende luftfartsselskab ret til
samme slotserie i naste tilsvarende fartplansason, hvis det
ansgger om det inden for den tidsfrist, der er omhandlet i
artikel 7, stk. 1.

3. Hvis ikke alle luftfartsselskabers ansggninger om
slots kan imedekommes til deres tilfredshed, gives der
prioritet til erhvervsflyvning, iser ruteflyvning og forud
planlagt charterflyvning, jf. dog artikel 10, stk. 2. Ved
konkurrerende ansegninger inden for samme kategori
tjenesteydelser prioriteres flyvning dret rundt.

4. Tidsmessig omdisponering af en slotserie for tilde-
ling af resterende slots fra slotpuljen som anfert i artikel
10 til de andre ansegende luftfartsselskaber accepteres kun
af driftsmessige grunde, eller hvis de ansggende luftfarts-
selskabers slottider vil blive forbedret i forhold til de tider,
der oprindeligt blev ansggt om. Dette far ikke virkning, for
koordinatoren har givet sin udtrykkelige bekraftelse.

5. Koordinatoren skal ogsd tage hensyn til yderligere
regler og retningslinjer, som er fastsat af branchen pa
verdensniveau eller pd fexllesskabsniveau, samt lokale
retningslinjer, der er foresldet af koordinationsudvalget
og godkendt af den medlemsstat eller et eventuelt andet
kompetent organ, der har ansvaret for den pdgaldende
lufthavn, forudsat at sidanne regler og retningslinjer ikke
pavirker koordinatorens uafhangighed, er i overensstem-
melse med fallesskabsretten og sigter pd at forbedre
effektiv udnyttelse af lufthavnskapaciteten. Den pagel-
dende medlemsstat meddeler disse bestemmelser il
Kommissionen.

6.  Hvis en slotansegning ikke kan imedekommes, infor-
merer koordinatoren ansegerluftfartsselskabet om grun-
dene hertil og angiver nermeste disponible alternative slot.

7. Koordinatoren bestraber sig for ud over den plan-
lagte slottildeling for fartplansesonen at imedekomme
anspgninger om individuelle slots med kort varsel for
enhver form for luftfartsvirksomhed, inklusive almenflyv-
ning. De resterende slots, efter fordeling blandt de anse-
gende luftfartsselskaber som anfert i artikel 10, kan
anvendes i denne forbindelse samt slots, der er blevet
frigjort med kort varsel.

Artikel 8a

Slotmobilitet

1.  Slots kan:

a) overfares af et luftfartsselskab fra en rute eller type
flyvning til en anden rute eller type flyvning, som
drives af dette luftfartsselskab

b) overfores

i) mellem moderselskab og datterselskab og mellem
datterselskaber af samme moderselskab

ii) som en del af overtagelse af kontrol med kapitalen i
et luftfartsselskab

i) ved hel eller delvis overtagelse, ndr de pagaldende
slots er direkte forbundet med den virksomhed, der
overtages
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¢) byttes, slot for slot, mellem luftfartsselskaber.

2. Overforsler og bytninger som naevnt i stk. 1 i denne
artikel meddeles koordinatoren og kan ikke fa virkning, for
koordinatoren udtrykkeligt har bekraftet dem. Koordina-
toren skal afsld at bekraefte overforsler eller bytninger, hvis
de ikke er i overensstemmelse med kravene i denne forord-
ning, og hvis han/hun ikke er sikker pa:

a) at lufthavnsoperationerne ikke bereres negativt heraf
under hensyntagen til alle tekniske, operationelle og
miljemeassige begransninger

b) at begransningerne i henhold til artikel 9 overholdes

) at overforsel af slots ikke falder ind under stk. 3.

3. a) Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab,
som defineret i artikel 2, litra b), kan ikke overfores,
som anfert i stk. 1, litra b), i narvarende artikel, i et
tidsrum pa to ligeveerdige fartplansasoner, undtagen
ndr det drejer sig om en retmaessigt bemyndiget
overtagelse af en insolvent virksomheds aktiviteter.

b) Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab,
som defineret i artikel 2, litra b), nr. ii) og iii), kan
ikke overfores til en anden rute, som anfert i stk. 1,
litra a), i naerverende artikel, i et tidsrum pé to lige-
vardige fartplansasoner, medmindre det nytilkomne
luftfartsselskab gives samme prioritet pad den nye
rute som pd den oprindelige rute.

c) Slots, der er tildelt et nytilkommet luftfartsselskab,
som defineret i artikel 2, litra b), kan ikke byttes
som anfert i stk. 1, litra ¢), i nervarende artikel, i
et tidsrum pd to ligevardige fartplansasoner
undtagen for at forbedre slottiderne for disse flyv-
ninger i forhold til de tider, der oprindeligt blev
ansggt on.

Artikel 8b

Udelukkelse af krav om kompensation

Den i artikel 8, stk. 2, anforte ret til en slotserie kan ikke
give anledning til krav om kompensation i henhold til
faellesskabsretten i forbindelse med begransning, restrik-
tion eller eliminering heraf, navnlig ved anvendelse af trak-
tatens bestemmelser om lufttransport. Denne forordning
pavirker ikke de offentlige myndigheders befgjelse til at
kraeve slotoverforsel mellem luftfartsselskaber og til at
bestemme, hvordan disse tildeles, i henhold til den natio-
nale konkurrencelovgivning eller EF-traktatens artikel 81
eller 82 eller Radets forordning (EQF) nr. 4064/89 af
21. december 1989 om kontrol med fusioner og virksom-

hedsovertagelser (*). Disse overfersler kan kun finde sted
uden betaling.

Artikel 9

Forpligtelse til offentlig tjeneste

1. Hvis der er blevet indfert forpligtelse til offentlig
tjeneste pad en rute i medfer af artikel 4 i forordning
(EQF) nr. 2408/92, kan en medlemsstat i en koordineret
lufthavn reservere de nedvendige slots til den patenkte
drift af denne rute. Hvis de reserverede slots pd den pagel-
dende rute ikke benyttes, stilles disse slots til radighed for
ethvert andet luftfartsselskab, der er interesseret i at beflyve
ruten i henhold til forpligtelsen til offentlig tjeneste, jf. dog
stk. 2. Hvis intet andet luftfartsselskab er interesseret i at
beflyve ruten, og den pagzldende medlemsstat ikke giver
ruten i udbud i henhold til artikel 4, stk. 1, litra d), i
forordning (EQF) nr. 2408/92, reserveres disse slots
enten til en anden rute, der er underlagt en forpligtelse
til offentlig tjeneste, eller returneres til puljen.

2. Deni artikel 4, stk. 1, litra d)-g), og i artikel 4, stk. 1,
litra i), i forordning (EQF) nr. 2408/92 fastsatte udbuds-
procedure galder for benyttelse af de i stk. 1 naevnte slots,
hvis mere end et EF-luftfartsselskab er interesseret i at
beflyve ruten og ikke har veeret i stand til at f slots en
time for eller efter de tidspunkter, koordinatoren er blevet
anmodet om.

() EFT L 395 af 30.12.1989, s. 1. Senest @ndret ved
forordning (EF) nr. 1310/97 (EFT L 180 af 9.7.1997,
s. 1).«

Artikel 10 affattes sdledes:
»Artikel 10

Slotpulje

1. Koordinatoren opretter en pulje, som indeholder alle
de slots, der ikke er blevet tildelt i medfer af artikel 8, stk.
2 og 4. Al ny slotkapacitet, som omtalt i artikel 3, stk. 3,
placeres i puljen.

2. Det faktum, at en slotserie er blevet tildelt et luftfarts-
selskab til drift af en ruteflyvning eller en planlagt charter-
flyvning, giver ikke dette luftfartsselskab ret til samme serie
slot i naste, tilsvarende fartplanseson, hvis luftfartssel-
skabet ikke til koordinatorens tilfredshed kan vise, at
disse slots er blevet benyttet efter koordinatorens
instrukser i mindst 80 % af tiden i den fartplansason,
som de er blevet tildelt for.



20.4.2004

Den Europaiske Unions Tidende

C 95E/23

3. Slots, der tildeles et luftfartsselskab for 31. januar for
den efterfolgende sommersason, eller for 31. august for
den efterfolgende vintersaeson, men som returneres til
koordinatoren til omfordeling for disse datoer, medtages
ikke ved udnyttelsesberegningen.

4. Hvis det ikke kan vises, at 80 % af slotserien er blevet
udnyttet, skal alle slots i den pdgaldende serie anbringes i
puljen, medmindre folgende grunde kan anferes for den
manglende udnyttelse:

a) uforudseelige og uafvendelige forhold, som luftfartssel-
skabet ikke har nogen indflydelse p4, og som medfarer:

— startforbud for den flytype, der sadvanligvis
benyttes pd den pagaldende forbindelse

— lukning af en lufthavn eller et luftrum

— alvorlig forstyrrelse af operationerne i de pégel-
dende lufthavne, herunder de slotserier i andre
fellesskabslufthavne, der vedrerer ruter, der er
blevet pavirket af disse forstyrrelser, i en vasentlig
del af den relevante fartplansason

b) indstilling af flyvninger pd grund af handlinger, der har
til formal at pavirke disse flyvninger, og som ger det
praktisk og/feller teknisk umuligt for luftfartsselskabet at
afvikle operationer som planlagt

¢) alvorlig ekonomisk skade for det pageldende EF-luft-
fartsselskab, som har medfort, at de licensudstedende
myndigheder har udstedt en midlertidig licens, indtil
luftfartsselskabet kan foretage en finansiel rekonstruk-
tion i overensstemmelse med artikel 5, stk. 5, i forord-
ning (EQF) nr. 2407/92

d) retssager vedrerende anvendelsen af artikel 9 for ruter,
hvor der er indfert forpligtelse til offentlig tjeneste i
henhold til artikel 4 i forordning (EQF) nr. 2408/92,
med deraf folgende midlertidig indstilling af driften af

sddanne ruter.

5.  Kommissionen underseger pd anmodning af en
medlemsstat eller pd eget initiativ, hvorledes koordinatoren
i en lufthavn, der falder ind under denne forordnings
anvendelsesomrdde, anvender stk. 4.

Den treffer afgorelse senest to méneder efter modtagelse
af anmodningen efter proceduren i artikel 13, stk. 2.

6.  Slots fra puljen distribueres blandt de ansegende luft-
fartsselskaber, jf. dog artikel 8, stk. 2, i denne forordning
og artikel 8, stk. 1, i forordning (EQF) nr. 2408/92. 50 %
af disse slots tildeles forst nytilkomne luftfartsselskaber,
medmindre disses ansggninger udger mindre end 50 %.

~

Koordinatoren skal behandle ansegninger fra nytilkomne
og andre luftfartsselskaber retferdigt i overensstemmelse
med koordinationsperioderne for hver enkelt fartplansdag.

Ansegninger fra nytilkomne luftfartsselskaber, der klassifi-
ceres som sddanne i henhold til bide artikel 2, litra b), nr. i)
og ii), eller artikel 2, litra b), nr. i) og iii), gives forrang.

7. Et nytilkommet luftfartsselskab, der har faet tilbudt
slots inden for et tidsrum af en time for eller efter det
onskede tidspunkt, men som ikke har accepteret dette
tilbud, kan ikke bibeholde sin status som nytilkommet
selskab for den pdgwldende fartplansason.

8. Nar det drejer sig om ruter, der drives af en gruppe
luftfartsselskaber, kan kun et af de deltagende luftfartssel-
skaber ansege om de nedvendige slots. Det luftfartsselskab,
der driver en sidan rute, har ansvaret for at opfylde drifts-
kriterierne for at bibeholde heavdvunden rettighed, som
anfert i artikel 8, stk. 2.

Slots tildelt et af luftfartsselskaberne i denne operation kan
benyttes af et andet/de andre deltagende luftfartsselskab/
luftfartsselskaber til felles operationer, dog skal designator-
koden for det luftfartsselskab, som disse slots blev tildelt,
anvendes péd den felles flyvning med henblik pa koordine-
ring og overvigning. Hvis et sddant fallesskab opleses,
forbliver disse slots hos det luftfartsselskab, som de oprin-
deligt blev tildelt. Luftfartsselskaber i driftsfallesskab skal
informere koordinatorerne om enkelthederne ved sidanne
operationer forud for pabegyndelsen af disse.

9.  Hvis der fortsat bestdr alvorlige problemer for nytil-
komne luftfartsselskaber, serger medlemsstaten for, at der
indkaldes til mede i koordinationsudvalget. Formalet med
medet er at undersoge mulighederne for at afhjelpe situa-
tionen. Kommissionen indbydes til at deltage i dette
mede.«

Artikel 11 affattes sdledes:

»Artikel 11

Klager og klageadgang

1. Klager vedrgrende anvendelsen af artikel 7, stk. 2,
artikel 8, 8a og 10 samt artikel 14, stk. 1, 2, 3, 4 og 6,
indgives til koordinationsudvalget, uden at dette bergrer
geldende klagerettigheder i henhold til national ret.
Udvalget behandler sagen inden for en periode pd en
méned efter indgivelse af klagen og stiller om muligt
forslag til koordinatoren for at forsege at lgse proble-
merne. Hvis klagerne ikke kan afggres, kan den ansvarlige
medlemsstat inden for yderligere to mdneder skabe
mulighed for magling ved et luftfartsselskabs eller en luft-
havns reprasentative organisationer eller anden tredjepart.
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2. Medlemsstaterne traeffer passende foranstaltninger til
i overensstemmelse med national lovgivning at beskytte
deres koordinatorer for s& vidt angdr erstatningskrav, der
matte opstd i forbindelse med de af deres funktioner, som
er omfattet af denne forordning, dog ikke erstatningskrav
som folge af grov uagtsomhed eller forsatlig forsem-
melse.c

[ artikel 12 affattes overskriften og stk. 1 saledes:

»Forbindelser med tredjelande

1. Hvis det viser sig, at et tredjeland i forbindelse med
tildeling og benyttelse af slots i dets lufthavne:

a) ikke indremmer EF-luftfartsselskaberne en behandling,
der svarer til den, der ifelge denne forordning gives til
luftfartsselskaber fra det pageldende land, eller

b) ikke indremmer EF-luftfartsselskaber de facto national
behandling, eller

¢) indremmer luftfartsselskaber fra andre tredjelande en
mere fordelagtig behandling end EF-luftfartsselskaber

kan Kommissionen, efter proceduren i artikel 13, stk. 2,
beslutte, at en medlemsstat eller medlemsstater treeffer
foranstaltninger, inklusive hel eller delvis suspension af
denne forordning, hvad angdr et luftfartsselskab eller
flere luftfartsselskaber fra det pdgaldende tredjeland med
henblik pd at imedegd det pageldende tredjelands diskri-
minerende adferd.«

Artikel 13 og 14 affattes séledes:

»Artikel 13

Beslutningsprocedurer

1. Kommissionen bistds af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5
og 7 i Radets afgarelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om
fastseettelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (¥),
jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fast-
sattes til tre méaneder.

3. Kommissionen kan ogsd konsultere udvalget om
ethvert andet sporgsmal vedrerende anvendelsen af
denne forordning.

4. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 14

Hindhavelse

1. Et luftfartsselskabs flyveplan kan afslas af de kompe-
tente lufttrafikstyringsmyndigheder, hvis luftfartsselskabet
har til hensigt at lande eller afgd i en koordineret lufthavn
i de koordinerede perioder uden et af koordinatoren tildelt
slot.

2. Koordinatoren tilbagetraekker de slotserier, der
midlertidigt er tildelt et luftfartsselskab, som er ved at
etablere sig, og placerer dem i puljen den 31. januar for
den efterfolgende sommersason eller den 31. august for
den efterfolgende vintersason, hvis virksomheden ikke har
en licens eller tilsvarende pé denne dato, eller hvis den
kompetente licensudstedende myndighed ikke erklerer, at
en licens eller tilsvarende sandsynligvis vil blive udstedt
inden den relevante fartplansasons begyndelse.

3. Huvis et luftfartsselskab har modtaget slotserier efter
en bytning i henhold til artikel 8a, stk. 1, litra ¢), og disse
slotserier ikke er blevet benyttet efter hensigten, tilbage-
treekker koordinatoren disse slotserier og placerer dem i
puljen.

4. Luftfartsselskaber, som gentagne gange og med
forset enten driver flyvning pa tidspunkter, som afviger
betydeligt fra det tildelte slot, som del af en slotserie, eller
benytter slots pd en mdade, der afviger betydeligt fra den,
der blev anfert i forbindelse med tildelingen, hvilket
bererer lufthavnsoperationerne eller lufttrafikken negativt,
mister den i artikel 8, stk. 2, navnte rettighed. Koordina-
toren kan beslutte at tilbagetrakke de pdgaldende slots-
erier fra luftfartsselskabet for resten af fartplansasonen og
placere dem i puljen efter at have hert det pdgzldende
luftfartsselskab og givet en enkelt advarsel.

5.  Medlemsstaterne sikrer, at der findes sanktioner, som
er effektive, star i et rimeligt forhold til overtreedelsen og
har en afskrakkende virkning, eller tilsvarende foranstalt-
ninger for at modvirke gentagen og forsatlig flyvning pa
tidspunkter, som afviger betydeligt fra de tildelte slots, eller
benyttelsen af slots pd en made, der afviger betydeligt fra
den, der blev anfort i forbindelse med tildelingen, nér dette
bergrer lufthavnsoperationerne eller lufttrafikken negativt.

6. a) Hvis et luftfartsselskab ikke kan nd op pa 80 %
udnyttelse som defineret i artikel 8, stk. 2, jf. dog
artikel 10, stk. 4, kan koordinatoren beslutte at tilba-
getreekke dette luftfartsselskabs slotserier for den
resterende del af fartplansasonen og placere dem i
puljen efter at have hert det pageldende luftfarts-
selskab.
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b) Hvis intet slot i slotserien i et fastsat tidsrum
svarende til 20 % af slotseriens gyldighed endnu er
udnyttet, jf. dog artikel 10, stk. 4, placerer koordina-
toren den péagaldende slotserie i puljen for resten af
fartplanseesonen efter at have hert det pagzldende
luftfartsselskab.

(*) EFT L 184 af 17.7.1999, 5. 23.c

10) Folgende artikel indsettes:
»Artikel 14a

Rapport og samarbejde

1.  Kommissionen forelegger Europa-Parlamentet og
Radet en rapport om anvendelsen af denne forordning

senest tre dr efter dens ikrafttraeden. Rapporten behandler
navnlig, hvorledes artikel 8, 8a og 10 fungerer.

2. Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om
anvendelsen af denne forordning, iser med hensyn til
indsamling af oplysninger til brug for den i stk. 1
navnte rapport.c

Artikel 2

1. Denne forordning treeder i kraft tre mdneder efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

2. Artikel 11, stk. 2, og artikel 14, stk. 5, i forordning (EQF)
nr. 95/93 anvendes fra den ... (¥).

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i ...

Pd Europa-Parlamentets vegne

Formand

Pd Rddets vegne

Formand

(*) 15 maneder efter offentliggerelsen af nerverende forordning.
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RADETS BEGRUNDELSE

INDLEDNING

1. Kommissionen vedtog den 20. juni 2001 et forslag om endring af Ridets forordning (EQF)
nr. 95/93 af 18. januar 1993 om falles regler for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i
Fellesskabets lufthavne.

2. Europa-Parlamentet vedtog sin ferstebehandlingsudtalelse pd plenarmedet den 10.-13. juni 2002,
medens Det @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse blev vedtaget den 20. marts 2002. Regions-
udvalget meddelte Radet, at det ikke agter at afgive udtalelse i denne sag.

3. Kommissionen vedtog et endret forslag den 7. november 2002.

4. Rédet vedtog den 19. februar 2004 sin falles holdning i overensstemmelse med traktatens artikel
251.

MAL

Formalet med Kommissionens forslag er at forbedre klarheden og gennemsigtigheden i den nugeldende
forordning om slots. Det er iser magtpaliggende at styrke koordinatorens uafhangighed og sikre, at
koordinationsudvalget ikke er under urimelig indflydelse. Forslaget indeholder mulighed for at palegge
sanktioner, og arbejdsdelingen mellem koordinator, koordinationsudvalg og medlemsstat er afklaret for
at sikre korrekt behandling af klager.

Forslaget indeholder ogsé en rakke andre forbedringer og @ndringer af de eksisterende regler, herunder
mulighed for omlagning af slots til andre tidspunkter, eksplicit forbud mod handel med slots og krav i
forbindelse med slotbytning om, at de byttede slots udnyttes. Kommissionen mente, at virkningen af
alle disse @ndringer vil vise sig stort set neutrale i forhold til de konkurrerende interesser mellem
etablerede brugere og nytilkomne, herunder deres mulighed for at opnd og bibeholde slots.

ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING
1. De vigtigste andringer

Rédet accepterede Kommissionens hovedsigte, nemlig at fa teknikken i slottildelingssystemet til at
fungere bedre. Med hensyn hertil indeholder den falles holdning bl.a.:

— vigtige @ndringer og tilfgjelser til definitionerne for at afklare de udtryk, der anvendes i forord-
ningen

— en styrkelse af slotkoordinatorens og koordinationsudvalgets uathangighed
— sanktioner ved misbrug af slots.

Med hensyn til de aspekter af Kommissionens forslag, der kan komme til at berere ordningerne for
markedsadgang, godkendte Radet nogle af de @ndringer, Kommissionen havde foresldet, men ikke alle.
Det godkendte en bredere definition af »nytilkomment luftfartsselskabe, samt en bestemmelse, der stiller
nytilkomne bedre ved tildeling af slots fra slotpuljen. Derimod var der andre bestemmelser i Kommis-
sionens forslag, navnlig om bytning af slots og forbud imod handel, som Radet ikke godtog. Nar Ridet
ikke indarbejdede disse bestemmelser, var det primert, fordi det mente, at hele sporgsmélet om
markedsadgang ber ses i en bredere sammenhang med en indgdende revision af slottildelingsreglerne,
som Kommissionen senere kan fremsatte et sarskilt forslag om.

2. Behandling af Europa-Parlamentets forstebehandlingsudtalelse

Rédet fulgte i vidt omfang de overvejelser, der 1a til grund for Europa-Parlamentets forstebehandlings-
udtalelse. I alt blev 32 ud af de 52 @ndringer, Europa-Parlamentet foreslog, helt, delvis eller principielt
accepteret. Det drejer sig om felgende @ndringer: 3, 4, 5, 6, 9, 14, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 29,
30, 32, 33, 35, 36, 37, 38, 39, 40, 41, 42, 44, 45, 47, 48, 51 og 52.
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FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 23/2004

vedtaget af Ridet den 24. februar 2004

med henblik pa vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. .. .[2004 af ... om
@ndring af Réddets forordning (EF) nr. 2236/95 om generelle regler for Fallesskabets finansielle
stotte inden for transeuropaiske net

(2004/C 95 EJ04)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, swrlig artikel 156, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

efter hering af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (3), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Gruppen pd hejt niveau under forsede af Karel van Miert

=
>

<> =

vedrgrende det transeuropeiske transportnet har udtrykt
bekymring over den forsinkede implementering af de green-
seoverskridende strackninger i de hgjt prioriterede projekter
inden for det transeuropeiske transportnet (TEN), idet
forsinkelsen forringer rentabiliteten af medlemsstaternes
investeringer i de indenlandske strakninger, fordi disse
dermed gér glip af stordriftsfordele, og gruppen anbefalede,
at Fellesskabet differentierer sine stottesatser ud fra forde-
lene for andre lande, iser nabolande, og fremhavede, at en
sadan differentiering i forste rakke ber gavne granseover-
skridende projekter, der benyttes til fjerntransport. Endvi-
dere ber Feallesskabets finansieringssats differentieres i
forhold til, hvor meget de gkonomiske fordele ved projektet
overstiger dets finansielle rentabilitet.

Gruppen pd hejt niveau anbefalede derfor, at Fellesskabets
stottesats haves for at fremme etableringen af de priorite-
rede projekters granseoverskridende forbindelser og tilfe-
jede, at en sddan @ndring kun vil fa begreensede virkninger
for budgettet. Dette ber gennemferes under hensyn til
behovet for at koncentrere TEN-midlerne om neglepro-
jekter samtidig med, at man erkender behovet for fortsat
gkonomisk stette til ikke-prioriterede projekter.

EFT C 125 af 27.5.2002, s. 13.

Europa-Parlamentets udtalelse af 2.7.2002 (EUT C 271E af
12.11.2003, s. 163), Radets fwlles holdning af 24.2.2004 og
Europa-Parlamentets holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i
EUT).

(3) Det ber vare muligt at indgd de budgetmassige forplig-

telser i drlige trancher, selv om den tilsvarende retlige
forpligtelse er global og flerdrig.

(4) En midlertidig forhejelse af Fellesskabets stottesats kan

—
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—
~
—
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vare et incitament for aktererne til at fremskynde og effek-
tivisere gennemforelsen af hejt prioriterede projekter, der er
omfattet af denne forordning.

Etablering af offentlig-private partnerskaber (eller andre
former for samarbejde mellem det offentlige og det private)
forudsaetter, at de institutionelle investorer indgar faste
finansielle forpligtelser, der er tilstraekkelig attraktive til at
mobilisere privat kapital. Ved at yde ekonomisk stette pd et
flerdrigt grundlag kan Fellesskabet fjerne den usikkerhed,
der bremser udviklingen af projekterne. Derfor ber der
treeffes bestemmelse om at yde finansieringsstotte til de
udvalgte projekter pd grundlag af en flerdrig retlig forplig-
telse.

Grenseoverskridende forbindelser mellem energinet er
vigtige for at sikre et velfungerende indre marked, forsy-
ningssikkerheden og en optimal udnyttelse af den eksiste-
rende energiinfrastruktur. Derfor ber der ogsd ydes oget
gkonomisk stette til prioriterede energinetprojekter, der er
nedvendige af hensyn til den europaiske ekonomi, men
urentable set ud fra et driftsekonomisk synspunkt, og
som ikke forer til konkurrenceforvridninger mellem virk-
somhederne. Denne stotte vedrerer prioriterede energinet-
projekter.

Rédets forordning (EF) nr. 2236/95 (’) ber tilpasses under
hensyn til Radets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1990
om fastsattelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (*).

Forordning (EF) nr. 2236/95 ber derfor andres i overens-
stemmelse hermed —

EFT L 228 af 23.9.1995, s. 1. Andret ved Europa-Parlamentets og

Rédets forordning (EF) nr. 1655/1999 (EFT L 197 af 29.7.1999,
s. 1).

(4) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Forordning (EF) nr. 2236/95 @ndres sdledes:

1) Artikel 5 @ndres séledes:

a) Stk. 3 affattes saledes:

»3.  Uanset den valgte stotteform kan den samlede
fellesskabsstatte i henhold til denne forordning hejst
udgere 10 % af de samlede investeringsomkostninger.
Undtagelsesvis kan den samlede fallesskabsstotte dog
udgere indtil 20 % af de samlede investeringsomkost-
ninger i felgende tilfeelde:

a) projekter, der vedrerer systemer for satellitbaseret
positionsbestemmelse og navigation, jf. artikel 17 i
Europa-Parlamentets og  Radets  beslutning
nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fellesskabets
retningslinjer for udvikling af transeuropaiske trans-
portnet (¥)

b) hejt prioriterede projekter vedrerende energinet

¢) strekninger i projekter af europaisk interesse —
forudsat at projekterne er ivarksat inden 2010 —
der er anfert i bilag III til beslutning nr. 1692/96/EF,
og som har til formdl at fjerne flaskehalse ogfeller
anlaegge manglende strakninger, hvis disse er granse-
overskridende eller krydser naturlige barrierer, og
bidrager til det indre markeds integration i det udvi-
dede Fezllesskab, fremmer sikkerheden, sikrer inter-
operabiliteten mellem de nationale net ogfeller
bidrager veasentligt til at forbedre balancen mellem
transportformerne til fordel for de mest miljoskin-
somme. Denne sats skal differentieres ud fra fordelene
for andre lande, iser nabomedlemsstater.

() EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. ZAndret ved beslutning
nr. 1346/2001/EF (EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1).c

b) Foelgende stykke tilfojes:

»5.  For de i stk. 3 omhandlede projekter og under
overholdelse af denne forordnings evrige bestemmelser

2)

er den retlige forpligtelse flerarig, og de budgetmassige
forpligtelser indgés i drlige trancher.c

[ artikel 13 tilfojes folgende stykke:

»4.  Er et projekt ikke afsluttet senest ti &r efter tildeling af
gkonomisk stette, kan Kommissionen under overholdelse af
proportionalitetsprincippet og under hensyn til alle rele-
vante faktorer kraeve den ydede stotte tilbagebetalt.c

Artikel 17 affattes sdledes:
»Artikel 17

Udvalgsprocedure

1. Kommissionen er ansvarlig for gennemferelsen af
denne forordning.

2. Kommissionen bistds af et udvalg. Den Europziske
Investeringsbank udpeger en ikke-stemmeberettiget repra-
sentant til dette udvalg.

3. Nar der henvises til proceduren i denne artikel,
anvendes artikel 5 og 7 i Radets afgorelse 1999/468EF af
28. juni 1999 om fastsettelse af de nermere vilkir for
udovelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen (¥), jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgarelse 1999/468/EF fast-
settes til tre méaneder.

4. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.c
[ artikel 18 tilfgjes folgende stykke:

»Tildelingen af midler skal std i forhold til gennemforelsens
kvalitative og kvantitative niveau.«

Artikel 2

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i ...

Pd Europa-Parlamentets vegne

Formand

Pd Rddets vegne

Formand
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RADETS BEGRUNDELSE

1. INDLEDNING

IL.

1.

Den 4. december 2001 forelagde Kommissionen et forslag for Europa-Parlamentet og Rédet om at
have fallesskabsstatten til visse prioriterede projekter vedrerende transeuropeaiske transportnet til
hejst 20 %.

. Den 14. marts 2002 @ndrede Kommissionen sit forslag, si det ogsd kom til at omfatte prioriterede

projekter vedrgrende transeuropaiske energinet.

. Den 20. marts 2002 vedtog Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg sin udtalelse, hvori det

godkendte forslaget.

. Den 25. marts 2002 besluttede Regionsudvalget ikke at afgive udtalelse om forslaget.

. Den 2. juli 2002 afgav Europa-Parlamentet forstebehandlingsudtalelse om det i punkt 2 omhandlede

andrede forslag; det godkendte forslaget og foreslog samtidig en rakke @ndringer.

. Den 28. januar 2003 @ndrede Kommissionen sit @ndrede forslag pd baggrund af Europa-Parlamen-

tets udtalelse.

. Den 6. oktober 2003 @ndrede Kommissionen det i punkt 6 omhandlede @ndrede forslag for at haeve

satsen for fallesskabsstotten til disse transeuropeiske netprojekter til hejst 30 %.

. Den 25. november 2003 ndede Réidets og Kommissionens representant til fuld enighed om et

kompromis til en falles holdning (jf. 15280/03) og dermed forbundne erkleeringer til optagelse i
Rédets protokol (if. 5644/04 ADD 1).

. Radet vedtog sin felles holdning efter traktatens artikel 251 den 24. februar 2004.

SUBSTANSEN

1.

2.

Substansen i Réddets fzlles holdning ligger teet op ad det i punkt 6 i del I omhandlede @ndrede
forslag, som Kommissionen forelagde efter Europa-Parlamentets udtalelse af 2. juli 2002.

Rédet har sdledes givet sin principielle tilslutning til at oge fwllesskabsstatten til hejst 20 % for
folgende prioriterede projekter vedrerende transeuropaiske net:

a) satellitbaserede positionsbestemmelses- og navigationssystemer som omhandlet i artikel 17 i
beslutning nr. 1692/96EF (Galileo-lignende projekter)

b) prioriterede projekter vedrerende energinet og

c) strekninger, der er grenseoverskridende eller krydser naturlige barrierer, i udvalgte transeuro-
paiske transportnetprojekter som anfert i bilag III til beslutning nr. 1692/96/EF forudsat navnlig,
at projekterne iveaerksettes inden 2010.

. Hovedparten af den i den falles holdning omhandlede fellesskabsstotte vil derfor som foresldet af

Kommissionen og stettet af Europa-Parlamentet blive rettet mod at bidrage afgerende til at gennem-
fore de endnu ikke ivaerksatte prioriterede transeuropeiske transportnetprojekter.

. Feellesskabsstotten vil samtidig — men med langt ferre budgetmassige konsekvenser — blive

malrettet mod prioriterede projekter vedrerende transeuropaiske energinet og Galileo-lignende
projekter.

. Den felles holdning vedrerer ikke de prioriterede eTEN-projekter (Telecom), hvor Kommissionen

har fremlagt et sarskilt forslag, der fortsat ligger pd bordet (dok. 9099/03, interinstitutionel sag
2003/0086 (COD)).
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6. De andre bestemmelser i den falles holdning vedrerer hovedsagelig budgetprocedure og udvalgs-
procedure.

7. Med hensyn til udvalgsprocedure ber der navnlig leegges maerke til, at den felles holdning holder
fast ved den forskriftsprocedure, som for gjeblikket geelder for gennemforelsesforanstaltningerne for
de transeuropaiske net, og derfor ikke folger Europa-Parlamentets og Kommissionens forslag om at
anvende rddgivningsproceduren.

8. Den fealles holdning fastsetter dog — som foreslaet af Europa-Parlamentet — at en repraesentant for
Den Europaiske Investeringsbank uden stemmeret kan deltage i udvalgsproceduren, hvorved Den
Europaiske Investeringsbank far lejlighed til at bidrage til udvalgets dreftelser med sin serlige
ekspertviden om finansiering af transeuropaiske net.

PARLAMENTETS ANDRINGER AF 2. JULI 2002 VEDRGRENDE DEN DISPOSITIVE DEL AF TEKSTEN

1. For sd vidt angdr de prioriterede transeuropaiske transportnetprojekter afspejler den falles holdning
i vidt omfang Europa-Parlamentets andring 8 og 13. De strakninger i disse projekter, der er
greenseoverskridende eller krydser naturlige barrierer, skal sdledes ganske rigtigt tage sigte pd at
afhjeelpe flaskehalse ogfeller udfylde manglende streekninger og fremme sikkerheden som foresldet af
Europa-Parlamentet.

2. Derimod folger den falles holdning i lighed med Kommissionens @ndrede forslag ikke den af
Europa-Parlamentet foresldede procedure med rapportering til Europa-Parlamentet og Radet om
udvelgelse af prioriterede projekter pd energiomradet.

3. Den felles holdning felger dog @ndring 9 om tilbagebetaling af faellesskabsmidler, safremt projektet
ikke er afsluttet senest ti ar efter, at den ekonomiske statte er blevet tildelt (artikel 13, stk. 4 (nyt)),
og som allerede nevnt ogsd @ndring 10 om deltagelse af en reprasentant for Den Europziske
Investeringsbank i udvalgsproceduren.

4. Den felles holdning folger desuden endring 11, andet afsnit, om tildelingen af midler (artikel 18,
stk. 2 (nyt)).

ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

1. Som allerede navnt felger den falles holdning neje det @ndrede forslag, som Kommissionen
forelagde efter Europa-Parlamentets udtalelse.

2. Den folger derfor i vidt omfang de af Europa-Parlamentets @ndringer, som Kommissionen har
accepteret. Af samme grund er de endringer, som Kommissionen ikke har accepteret generelt,
heller ikke blevet accepteret af Radet, idet Radet for disse sidste @ndringers vedkommende har
fulgt de negative udtalelser, som Kommissionen anferte i det eendrede forslag efter Europa-Parlamen-
tets udtalelse (punkt 6 i del I).

3. Den falles holdning bygger endvidere pd det sidst @ndrede forslag fra Kommissionen, hvori satsen
for fallesskabsstotten haeves til hejst 30 % (punkt 7 i del I).

En sd hej stettesats vandt dog ikke tilstraekkelig tilslutning i Radet, der som et kompromis accep-
terede en sats pd hejst 20 %, hvilket Europa-Parlamentet ogsd godkendte i sin udtalelse.

4. Som navnt ovenfor vedrgrer den falles holdning ikke Kommissionens sarskilte forslag vedrerende
prioriterede transeuropziske telekommunikationsnet-projekter (dok. 9099/03, interinstitutionel sag
2003/0086 (COD)), som fortsat ligger pa bordet.

. KONKLUSION

Réidet meddeler pd denne baggrund Europa-Parlamentet sin felles holdning, som den foreligger i dok.
5633/1/04 Rev. 1.
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FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 24/2004

fastlagt af Ridet den 26. februar 2004

med henblik pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2004/. . .[EF af ... om mini-
mumssikkerhedskrav for tunneler i det transeuropaiske vejnet

(2004/C 95 E/05)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

)

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 71, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

(6)
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (2),
efter proceduren i traktatens artikel 251 (), og

ud fra felgende betragtninger:

Kommissionen meddelte i sin hvidbog af 12. september
2001 »Den europeiske transportpolitik frem til 2010: de
svaere valge, at den har til hensigt at foresld minimums-
sikkerhedskrav for tunneler i det transeuropziske vejnet.

1)

Transportsystemet, bla. det transeuropaiske vejnet, som
defineres i Europa-Parlamentets og Rédets beslutning
nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fallesskabets retnings-
linjer for udvikling af det transeuropaiske transportnet (%),
er af afgerende betydning, ndr det drejer sig om at stotte
europaisk integration og at sikre et heijt trivselsniveau for
Europas borgere. Det Europiske Fellesskab har ansvaret
for at sikre et hejt, ensartet og stabilt niveau for sikkerhed,
service og bekvemmelighed pd det transeuropziske vejnet.

Lange tunneler pd over 500 m er vigtige strukturer, som
letter kommunikationen mellem store omrader i Europa,
og som spiller en afgarende rolle for regionale gkonomiers
funktion og udvikling.

(10

() EUT C 220 af 16.9.2003, s. 26.
() EUT C 256 af 24.10.2003, s. 64.

(}) Europa-Parlamentets udtalelse af 9. oktober 2003 (endnu ikke
offentliggjort i EUT), Ridets falles holdning af 26. februar 2004
og Europa-Parlamentets holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i
EUT).

() EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1. Andret
nr. 1346/2001/EF (EFT L 185 af 6.7.2001, s. 1).

11

ved beslutning

=

~

Det Europaiske Rad har ved flere lejligheder, bl.a. pa dets
mode den 14. og 15. december 2001 i Laeken, under-
streget, at det er pitreengende nedvendigt at traeffe foran-
staltninger med henblik pd at forbedre tunnelsikkerheden.

Transportministrene fra Frankrig, Italien, Schweiz, Tysk-
land og Ostrig medtes den 30. november 2001 i Ziirich
og vedtog en fexlles erklering, der anbefaler indbyrdes
tilpasning af national lovgivning om de seneste harmoni-
serede krav for bedre sikkerhed i lange tunneler.

Malet for den pdtenkte foranstaltning, nemlig opndelse af
et ensartet, stabilt og hejt beskyttelsesniveau for alle
Europas borgere i vejtunneler, kan ikke i tilstrackkelig
grad opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor pa
grund af den pékravede harmonisering bedre gennemfores
pa fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor traffe foran-
staltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprin-
cippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at na
dette mal.

Nylige ulykker i tunneler understreger tunnelernes betyd-
ning pé det menneskelige, skonomiske og kulturelle plan.

Nogle tunneler i Europa, som blev taget i brug for laenge
siden, er konstrueret pd et tidspunkt, hvor de tekniske
muligheder og transportforholdene var meget anderledes
end i dag. Derfor er der store forskelle med hensyn til
sikkerhedsniveau, og disse forskelle ber afhjalpes.

Sikkerhed i tunneler kraver en rakke foranstaltninger,
som bla. vedrerer tunnelens geometri og konstruktion,
sikkerhedsudstyr, herunder skiltning, trafikstyring, uddan-
nelse af redningstjenesterne, uheldshdndtering, information
til brugerne om bedste adferd i tunneler og bedre
kommunikation mellem de ansvarlige myndigheder og
redningstjenester, f.eks. politi, brandvaesen og rednings-
korps.

Som det fremgdr af arbejdet i De Forenede Nationers
@konomiske Kommission for Europa (UNECE), er trafikan-

ternes adferd af afgerende betydning for tunnelsikker-
heden.

Sikkerhedsforanstaltninger ber stte personer, der er
impliceret i uheld, i stand til at redde sig selv, gare det
muligt for trafikanterne at yde en ojeblikkelig indsats for at
forebygge mere omfattende konsekvenser, sikre en effektiv
indsats fra redningstjenesterne og beskytte miljoet samt
begranse den materielle skade.
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(12) De forbedringer, som dette direktiv medferer, vil forbedre
sikkerhedsforholdene for alle brugere, ogsd handicappede.
Da handicappede imidlertid har vanskeligere ved at
komme vak i nedsituationer, ber der tages serlig

hensyn til deres sikkerhed.

13

=

For at folge en afbalanceret fremgangsméde og pa grund af
de store omkostninger ved foranstaltningerne ber mini-
mumssikkerhedsudstyret fastsattes under hensyntagen til
den enkelte tunnels type og forventede trafikmengde.

(14) Internationale organer, f.eks. Verdensvejsammenslutningen
(AIPCR) og UNECE, har gennem lengere tid fremsat meget
vardifulde henstillinger for at bidrage til at forbedre og
harmonisere sikkerhedsudstyr og ferdselsregler i vejtun-
neler. Da disse henstillinger imidlertid ikke er bindende,
kan deres fulde potentiale kun udnyttes fuldt ud, hvis de

opstillede krav kan geres obligatoriske ved lovgivning.

(15) Opretholdelse af et hejt sikkerhedsniveau kraever korrekt
vedligeholdelse af sikkerhedsfaciliteter i tunneler. Infor-
mationsudveksling om moderne sikkerhedsteknikker og
ulykkes/uheldsdata mellem medlemsstaterne ber systema-

tiseres.

For at sikre, at direktivets krav anvendes korrekt af tunne-
lens driftsledelse, ber medlemsstaterne udpege en eller
flere myndigheder p& nationalt, regionalt eller lokalt
plan, som har ansvaret for, at alle sikkerhedsaspekter ved
en tunnel iagttages.

(16

A
=
-

Der er brug for en fleksibel og progressiv tidsplan for
direktivets gennemforelse. Dette vil gore det muligt at
feerdiggore de mest presserende arbejder, uden at der
skabes alvorlige forstyrrelser i transportsystemet eller
flaskehalse i medlemsstaternes offentlige arbejder.

,-\
=
&

Ombkostningerne ved at ombygge de eksisterende tunneler
varierer betydeligt fra den ene medlemsstat til den anden,
navnlig af geografiske grunde, og medlemsstaterne ber
have lov til at sprede det ombygningsarbejde, der er
pakreevet for at opfylde kravene i dette direktiv, hvis
tunnelteetheden pd deres omrdde er langt over det euro-
peiske gennemsnit.

A
=
=

Nér det drejer sig om tunneler, der allerede er i drift, eller
tunneler, for hvilke planerne er godkendt, men som ikke
er dbnet for offentligheden inden 24 mdneder efter dette
direktivs ikrafttreeden, ber medlemsstaterne have lov til at
acceptere indfarelse af risikobegrensende foranstaltninger
som et alternativ til direktivets krav, hvis der i sddanne
tunneler ikke kan gennemferes en strukturel lesning uden
urimelige omkostninger.

(20) Bedre tunnelsikkerhed forudsetter yderligere tekniske
fremskridt. Der ber indferes en procedure, s& Kommis-
sionen kan tilpasse kravene i dette direktiv til de tekniske
fremskridt. Denne procedure ber ogsd anvendes til at
vedtage en harmoniseret metode til risikoanalyse.

N
—
—

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Réidets afgo-
relse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen (?).

Medlemsstaterne ber foreleegge Kommissionen en rapport
om de foranstaltninger, de agter at vedtage for at opfylde
dette direktivs krav, saledes at arbejdet kan samordnes pa
feellesskabsplan, og trafikforstyrrelserne begranses.

(22

—

(23

=

Hvis kravene i dette direktiv gor det nedvendigt at bygge
endnu et tunnelrer i projekterings- eller bygningsfasen,
ber dette andet rer, der skal bygges, betragtes som en
ny tunnel. Dette galder ligeledes, hvis direktivets krav
gor det nedvendigt at indlede nye, lovbestemte planleg-
ningsprocedurer, herunder heringer i forbindelse med tilla-
delse til anleg for s vidt angdr alle tilknyttede foranstalt-
ninger.

(24) Arbejdet ber fortsette i de relevante fora med henblik pd
at opnd en hej grad af harmonisering af skilte og pikto-
grammer, der anvendes pd variable informationstavler i
tunneler. Medlemsstaterne ber tilskyndes til at harmonisere
brugermiljeet for alle tunneler pa deres omrade.

(25) Medlemsstaterne ber opfordres til at gennemfere tilsva-
rende sikkerhedsniveauer for vejtunneler pd deres
omrade, som ikke indgér i det europaiske vejtransportnet
og derfor ikke falder ind under dette direktivs anvendel-
sesomrade.

(26) Medlemsstaterne ber tilskyndes til at udarbejde nationale
bestemmelser til hgjnelse af sikkerhedsniveauet i tunneler

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Emne og anvendelsesomrade

1. Dette direktiv tager sigte pd at sikre trafikanter et mini-
mumssikkerhedsniveau i tunneler i det transeuropaiske vejnet
ved forebyggelse af kritiske situationer, der kan bringe menne-
skers liv, miljo og tunnelinstallationer i fare, og ved beskyttelse

i ulykkestilfelde.

() EFT L 184 af 17.7.1999, s 23.
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2. Direktivet finder anvendelse pé alle tunneler i det trans-
europaiske vejnet af mere end 500 meters laeengde, uanset om
de er i drift, under bygning eller under projektering.

Artikel 2
Definitioner

[ dette direktiv forstds ved:

1) »det transeuropeziske vejnet< det vejnet, der er fastlagt i
afsnit 2 i bilag I til beslutning nr. 1692/96/EF, og som er
illustreret med kort ogfeller beskrevet i bilag 1I til naevnte
beslutning

2) »redningstjenester«: alle lokale tjenester, uanset om de er
offentlige, private, eller en del af tunnelpersonalet, som
treeder til i tilfelde af en ulykke, herunder politi, brand-
vasen og redningskorps

3) »tunnellengde« lengden af den laengste vognbane i den
fuldsteendigt omsluttede del af tunnelen.

Artikel 3
Sikkerhedsforanstaltninger

1. Medlemsstaterne sikrer, at tunneler pa deres omrade, som
er omfattet af dette direktiv, opfylder de minimumssikkerheds-
krav, der er fastsat i bilag L

2. 1 tilfelde, hvor bestemte strukturelle krav, der er fastsat i
bilag I, kun kan opfyldes ved hjalp af tekniske losninger, som
enten ikke kan benyttes eller kun kan benyttes med uforholds-
massigt store omkostninger, kan den i artikel 4 omhandlede
administrative myndighed acceptere, at der traffes risikobe-
greensende foranstaltninger som et alternativ til disse krav,
forudsat at de pagzldende foranstaltninger forer til samme
eller bedre beskyttelse. Disse foranstaltningers effektivitet skal
pavises ved en risikoanalyse i overensstemmelse med bestem-
melserne i artikel 13. Medlemsstaterne oplyser Kommissionen
om de risikobegraensende foranstaltninger, der accepteres som
et alternativ, og berettigelsen herfor. Dette stykke finder ikke
anvendelse pd tunneler under projektering, jf. artikel 9.

3. Medlemsstaterne kan fastsette strengere krav under
forudsatning af, at de ikke er i modstrid med kravene i dette
direktiv.

Artikel 4
Den administrative myndighed

1.  Medlemsstaterne udpeger en eller flere administrative
myndigheder, i det folgende benavnt »den administrative
myndighed«, som har ansvaret for, at alle sikkerhedsaspekter
ved en tunnel iagttages, og som traffer de nedvendige foran-
staltninger til at sikre overholdelse af dette direktiv.

2. Den administrative myndighed kan oprettes pd nationalt,
regionalt eller lokalt plan.

3. Hver tunnel i det transeuropziske net, der er beliggende
pd én medlemsstats omride, henherer under én administrativ
myndigheds ansvar. Er en tunnel beliggende pd to medlems-
staters omrade, udpeger enten hver medlemsstat en admini-
strativ. myndighed, eller de to medlemsstater udpeger i stedet
en falles administrativ myndighed. Hvis der er tale om to
forskellige administrative myndigheder, skal de beslutninger,
som hver enkelt traeffer under udevelsen af sine befgjelser og
sit ansvar i forbindelse med tunnelsikkerhed, traffes efter
forudgdende samtykke fra den anden myndighed.

4. Den administrative myndighed star for idriftsetningen af
tunneler som beskrevet i bilag II.

5. Med forbehold af nermere bestemmelser pd dette omrade
pa nationalt plan har den administrative myndighed befgjelse
til at indstille eller begraense en tunnels drift, hvis sikkerheds-
kravene ikke er opfyldt. Den preaciserer, under hvilke forud-
setninger normal trafik kan genoptages.

6. Den administrative myndighed sikrer, at folgende foran-
staltninger treffes:

a) jevnlig kontrol og inspektion af tunneler og udarbejdelse af
de hermed forbundne sikkerhedskrav

b) udarbejdelse af programmer for uddannelse og udrustning
af redningstjenesterne med hensyn til sdvel de organisato-
riske som de operationelle aspekter (herunder beredskabs-
planer for nedsituationer)

¢) fastleggelse af proceduren for gjeblikkelig lukning af en
tunnel i en nedsituation

d) implementering af de nedvendige risikobegraensende foran-
staltninger.

7. Nér organer, der er udpeget som administrative myndig-
heder, eksisterede forud for udpegelse, jf. denne artikel, kan
disse administrative myndigheder fortsat udgve deres tidligere
virksomhed, forudsat at dette direktiv overholdes.

Artikel 5
Tunnelens driftsledelse

1. Den administrative myndighed udpeger for hver enkelt
tunnel pa en medlemsstats omrade, hvad enten den er i projek-
terings-, bygnings- eller driftsfasen, det offentlige eller private
organ, som er ansvarligt for tunnelen i den pagaldende fase, til
tunnelens driftsledelse. Den administrative myndighed kan selv
patage sig denne funktion.

2. Er en tunnel beliggende pd to medlemsstaters omrade,
anerkender de to administrative myndigheder eller den falles
administrative myndighed kun ét organ som ansvarligt for
driften af tunnelen.
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3. Driftsledelsen udarbejder en heandelsesrapport for alle
vasentlige uheld og ulykker i en tunnel. Denne rapport
sendes til den i artikel 6 omhandlede sikkerhedsansvarlige, til
den administrative myndighed og til redningstjenesterne senest
inden én maned.

4.  Néir der udarbejdes en undersogelsesrapport, hvori
omstendighederne ved uheldet eller ulykken som omhandlet
i stk. 3 analyseres, eller som indeholder de konklusioner, der
kan drages heraf, skal driftsledelsen sende denne rapport til den
sikkerhedsansvarlige, den administrative —myndighed og
redningstjenesterne senest en mdned efter, at driftsledelsen
har modtaget den.

Artikel 6
Den sikkerhedsansvarlige

1. Driftsledelsen udnavner for hver enkelt tunnel en sikker-
hedsansvarlig, som forinden skal godkendes af den administra-
tive myndighed, og som skal koordinere alle forebyggelses- og
beskyttelsesforanstaltninger med henblik pa at garantere trafi-
kanternes og tunnelpersonalets sikkerhed. Den sikkerheds-
ansvarlige kan vaere et medlem af tunnelpersonalet eller
redningstjenesterne, skal vere uathengig i alle sikkerhedsrela-
terede sporgsmdl vedrerende vejtunneler og mé ikke modtage
instrukser fra en arbejdsgiver hvad angér disse spergsmal. En
sikkerhedsansvarlig kan sté for sikkerheden i flere tunneler i en
region.

2. Den sikkerhedsansvarlige varetager folgende:

a) sikrer koordineringen med redningstjenesterne og deltager i
udarbejdelsen af indsatsplaner

b) deltager i planlagning, gennemforelse og evaluering af
redningsindsatser

¢) deltager i udarbejdelsen af sikkerhedsplaner og specifika-
tioner for struktur, udstyr og drift for bade nye tunneler
og @ndringer af eksisterende tunneler

d) kontrollerer, at driftspersonalet og redningstjenesterne
uddannes, og deltager i tilretteleeggelsen af de ovelser, der
atholdes regelmaessigt

e) radgiver med hensyn til idriftseetningen og tunnelens udstyr
og drift

f) kontrollerer, at tunnelstruktur og -udstyr vedligeholdes og
repareres

g) deltager i evalueringen af alle vaesentlige uheld eller ulykker,
jf. artikel 5, stk. 3 og 4.

Artikel 7
Inspektionsenhed

Medlemsstaterne sikrer, at inspektion, evaluering og kontrol
udferes af inspektionsenheder. Den administrative myndighed
kan selv patage sig denne funktion. Alle enheder, der udferer
inspektion, evaluering og kontrol, skal have et hejt kvalifika-
tionsniveau og et hejt kvalitetsniveau i sine procedurer og skal
vaere funktionelt uathaengige af tunnelens driftsledelse.

Artikel 8
Meddelelse om den administrative myndighed

Medlemsstaterne meddeler Kommissionen den administrative
myndigheds navn og adresse inden den ... (*). Hvis disse oplys-
ninger @ndres, giver de meddelelse herom inden tre maneder.

Artikel 9
Tunneler, for hvilke planerne endnu ikke er godkendt

1. Tunneler, for hvilke planerne ikke er godkendt af den
ansvarlige myndighed inden den ... (*), er omfattet af direkti-
vets krav.

2. Tunnelen sattes i drift efter proceduren i bilag II

Artikel 10

Tunneler, for hvilke planerne er godkendt, men som
endnu ikke er dbnet

1. Er en tunnel, for hvilke planerne er godkendt, ikke dbnet
for offentlig trafik inden den . .. (*), vurderer den administrative
myndighed, om de overholder dette direktivs krav sarligt med
hensyn til den i bilag Il omhandlede sikkerhedsdokumentation.

2. Hvis den administrative myndighed konstaterer, at en
tunnel ikke opfylder bestemmelserne i dette direktiv, under-
retter den tunnelens driftsledelse om, at der skal traffes
passende foranstaltninger til forbedring af sikkerheden, og
underretter den sikkerhedsansvarlige.

3. Tunnelen swttes sd i drift efter proceduren i bilag IL

Artikel 11
Tunneler, der er i drift

1. Er en tunnel allerede dbnet for offentlig trafik inden den
..(®, vurderer den administrative myndighed inden den
... (*) om den overholder dette direktivs krav serligt med
hensyn til den i bilag II omhandlede sikkerhedsdokumentation
og pa grundlag af en inspektion.

(*) 24 maéneder efter dette direktivs ikrafttraeden.
(**) 30 méneder efter dette direktivs ikrafttreeden.
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2. Tunnelens driftsledelse foreleegger om nedvendigt den
administrative myndighed en plan for, hvordan tunnelen kan
tilpasses til dette direktivs krav, samt de foranstaltninger, den
har til hensigt at treffe til afhjelpning af manglerne.

3. Den administrative myndighed godkender foranstaltnin-
gerne eller kraver sendringer hertil.

4. Hvis afhjelpningsforanstaltningerne omfatter vésentlige
endringer i tunnelens konstruktion eller drift, finder den i
bilag II omhandlede procedure anvendelse, nér disse foranstalt-
ninger er truffet.

5. Inden den ... (*) forelegger medlemsstaterne Kommis-
sionen en rapport om, hvorledes de agter at opfylde dette
direktivs krav, om planlagte foranstaltninger og, hvor det er
relevant, om konsekvenserne af at dbne eller lukke de vigtigste
tilkerselsveje til tunnelerne. Kommissionen kan for at minimere
feerdselsforstyrrelser pd europaisk plan kommentere tidsplanen
for de arbejder, der skal sikre, at tunneler bringes i overens-
stemmelse med dette direktivs krav.

6. Ombygning af tunneler udferes i overensstemmelse med
en plan og skal veere afsluttet inden den ... (*).

7. En medlemsstat kan forleenge det i stk. 6 fastsatte tidsrum
med fem &r, hvis den samlede rerlengde for eksisterende
tunneler divideret med den samlede laengde af den del af det
transeuropziske vejnet, der er beliggende pd dens omrdde, er
storre end gennemsnittet i Europa.

Artikel 12
Periodiske inspektioner

1.  Den administrative myndighed kontrollerer, at inspek-
tionsenheden foretager regelmessig inspektion til sikring af,
at alle tunneler, der er omfattet af dette direktiv, opfylder
bestemmelserne.

2. Tidsrummet mellem to pd hinanden folgende inspek-
tioner af en given tunnel ma ikke overstige seks ér.

3. Hvis den administrative myndighed pd grundlag af
inspektionsenhedens rapport konstaterer, at en tunnel ikke
opfylder bestemmelserne i dette direktiv, underretter den drifts-
ledelsen og den sikkerhedsansvarlige om, at der skal traffes
foranstaltninger til forbedring af tunnelens sikkerhed. Den
administrative myndighed fastsetter de betingelser for tunne-
lens fortsatte drift eller for gendbning af tunnelen, som skal
finde anvendelse, indtil afhjelpningsforanstaltningerne er
udfert, samt eventuelle yderligere relevante restriktioner eller
betingelser.

4. Hvis afhjelpningsforanstaltningerne omfatter vaesentlige
endringer i tunnelens konstruktion eller drift, skal tunnelen,
ndr disse foranstaltninger er truffet, pd ny godkendes efter
proceduren i bilag II.

(*) 36 maneder efter dette direktivs ikrafttraeden.
(**) Ti &r efter dette direktivs ikrafttreeden.

Artikel 13
Risikoanalyse

1. Eventuelle risikoanalyser gennemfores af et organ, der er
funktionelt uathangigt af tunnelens driftsledelse. Risikoana-
lysens indhold og resultater skal indgd i den sikkerhedsdoku-
mentation, der forelegges for den administrative myndighed.
En risikoanalyse er en analyse af risici i en given tunnel under
hensyntagen til alle konstruktionsparametre og trafikforhold,
der pavirker sikkerheden, navnlig trafikkarakter, tunnelleengde,
trafiktype og tunnelgeometri samt det forventede antal last-
vogne om dagen.

2. Medlemsstaterne sikrer, at der pd nationalt plan anvendes
en detaljeret og veldefineret metode, som svarer til bedste
tilgeengelige praksis, og informerer Kommissionen om den
anvendte metode, hvorefter denne stiller denne information
til rddighed for de andre medlemsstater i elektronisk form.

3. Inden den ... (***) offentligger Kommissionen en rapport
om den anvendte praksis i medlemsstaterne. Den fremsetter
om nedvendigt forslag om vedtagelse af en felles harmoniseret
risikoanalysemetode efter proceduren i artikel 17, stk. 2.

Artikel 14
Fravigelse i forbindelse med nyskabende teknik

1. For at gere det muligt at installere og anvende nyska-
bende sikkerhedsudstyr eller anvende nyskabende sikkerheds-
procedurer, som giver samme eller et hgjere beskyttelsesniveau
end eksisterende teknologier som foreskrevet i dette direktiv,
kan den administrative myndighed pa grundlag af en beherigt
dokumenteret anmodning fra driftsledelsen tillade en fravigelse
af direktivets krav.

2. Hvis den administrative myndighed har til hensigt at
tillade fravigelsen, indsender medlemsstaten forst en ansggning
om fravigelse til Kommissionen vedlagt den oprindelige anseg-
ning og inspektionsenhedens udtalelse.

3. Kommissionen underretter medlemsstaterne om anseg-
ningen senest en mdned efter modtagelsen.

4. Hvis hverken Kommissionen eller en medlemsstat
kommer med indvendinger inden for en periode pa tre
mdneder, betragtes fravigelsen som accepteret, og Kommis-
sionen underretter alle medlemsstaterne herom.

5. Hvis der fremkommer indvendinger, fremsetter Kommis-
sionen et forslag efter proceduren i artikel 17, stk. 2. Hvis
beslutningen er negativ, tillader den administrative myndighed
ikke fravigelsen.

6. Efter en gennemgang i overensstemmelse med proce-
duren i artikel 17, stk. 2, kan en afggrelse om at tillade en
fravigelse medfere, at fravigelsen kan gelde for andre tunneler.

(***) Fem 4ar efter dette direktivs ikrafttraden.
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7. Nér de indsendte anmodninger om fravigelser berettiger
det, offentliggor Kommissionen en rapport om den anvendte
praksis i medlemsstaterne og fremsatter om nedvendigt forslag
til @endringer af dette direktiv.

Artikel 15
Rapportering

1. Medlemsstaterne udarbejder hvert andet ar rapporter om
tunnelbrande samt om ulykker, der klart bergrer trafikanternes
sikkerhed i tunneler, samt om hyppigheden af og arsagen til
sadanne haendelser, evaluerer disse og giver oplysninger om
sikkerhedsfaciliteters og -foranstaltningers faktiske rolle og virk-
ning. Medlemsstaterne fremsender disse rapporter til Kommis-
sionen inden udgangen af september i det r, der folger den
periode, som rapporten dakker. Kommissionen stiller rappor-
terne til radighed for alle medlemsstater.

2. Medlemsstaterne udarbejder en plan, som indeholder en
tidsplan for den gradvise anvendelse af direktivets bestemmelser
pa tunneler, der allerede er i drift, jf. artikel 11, og meddeler
Kommissionen denne inden den ... (*). Herefter underretter
medlemsstaterne hvert andet dr Kommissionen om, hvor
langt man er kommet med implementeringen af planen og
om eventuelle tilpasninger af den, indtil perioden som
ombhandlet i artikel 11, stk. 6 og 7, er afsluttet.

Artikel 16
Tilpasning til den tekniske udvikling

Kommissionen tilpasser bilagene til dette direktiv til den
tekniske udvikling efter proceduren i artikel 17, stk. 2.

Artikel 17
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg.

(*) 30 maneder efter dette direktivs ikrafttraeden.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes
til tre méneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 18
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
inden den ... (**). De tilsender straks Kommissionen teksten til
disse bestemmelser sammen med en sammenligningstabel over
disse bestemmelser og dette direktiv.

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen inde-
holde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentligge-
relsen ledsages af en sddan henvisning. De nzrmere regler for
denne henvisning fastsattes af medlemsstaterne.

Artikel 19
Ikrafttreeden

Dette direktiv treeder i kraft pd dagen for offentliggerelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 20

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i ...

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne

Formand Formand

(**) 24 méneder efter dette direktivs ikrafttreeden.



20.4.2004

Den Europziske Unions Tidende C 95E/37

1.2

1.2.1.

BILAG I

SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER SOM OMHANDLET I ARTIKEL 3

Grundlaget for at traeffe sikkerhedsforanstaltninger
Sikkerhedsparametre

De sikkerhedsforanstaltninger, der skal treeffes i en tunnel, skal veere baseret pd en systematisk overvejelse af alle
aspekter af den helhed, der udgeres af infrastrukturen, driften, trafikanterne og keretgjerne.

Der skal tages hensyn til folgende parametre:

— tunnelens lengde

— antallet af ror

— antallet af vognbaner

— tvaersnitsgeometri

— vertikal og horisontal linjeforing

— konstruktionens type

— ensrettet eller dobbeltrettet trafik

— trafikmangde pr. ror (herunder fordelingen pd degnets timer)
— risikoen for trafikophobning (daglig eller seesonbestemt)

— redningstjenesternes udrykningstid

— forekomst og procentvis andel af lastvogne

— forekomst, procentvis andel og type af transport af farligt gods
— tilkerselsvejenes beskaffenhed

— vognbanernes bredde

— hastighedshensyn

— geografisk og meteorologisk milje.

Nér en tunnel har serlige traek med hensyn til ovennavnte parametre, skal det ved en risikoanalyse efter artikel
13 konstateres, om der er behov for yderligere sikkerhedsforanstaltninger ogfeller supplerende udstyr for at
opnd et hejt sikkerhedsniveau for tunneler. Denne risikoanalyse skal tage hensyn til eventuelle ulykker, der klart
pavirker trafikanternes sikkerhed i tunneler, og som kan tenkes at indtreffe i driftsfasen, samt arten og
omfanget af deres mulige konsekvenser.

Minimumskrav
Der traffes mindst de sikkerhedsforanstaltninger, der foreskrives i nedenstdende punkter, for at garantere et
minimumssikkerhedsniveau i alle de tunneler, der er omfattet af direktivet. Begraensede fravigelser af disse krav

kan tillades, hvis felgende procedure er gennemfert fuldt ud. Medlemsstaterne eller den administrative
myndighed skal til Kommissionen fremsende oplysninger om:

— den eller de patenkte begransede fravigelser
— de tvingende grunde til den patenkte begrensede fravigelse

— de alternative risikobegrensende foranstaltninger, der skal anvendes eller skarpes for at sikre, at sikker-
hedsniveauet er mindst lige si hejt, med bevis herfor i form af en analyse af de relevante risici.
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1.2.2.

1.3.

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

Kommissionen fremsender denne anmodning om begranset fravigelse til medlemsstaterne snarest muligt, dog
senest en maned efter modtagelse af anmodningen.

Hvis hverken Kommissionen eller en medlemsstat kommer med indvendinger inden for en periode pa tre
méneder efter Kommissionens modtagelse af anmodningen, betragtes den begrensede fravigelse som accepteret,
og Kommissionen underretter alle medlemsstaterne herom. Hvis der fremkommer indvendinger, fremsatter
Kommissionen et forslag efter proceduren i artikel 17, stk. 2. Hvis anmodningen afslds, tillades den begransede
fravigelse ikke.

For at skabe et ensartet brugermilje i alle de tunneler, som dette direktiv galder for, accepteres der ingen
fravigelser af kravene i nedenstdende punkter med hensyn til projekteringen af de sikkerhedsfaciliteter, der er til
radighed for trafikanter i tunnelen (nedstationer, skiltning, vigespor, nedudgange, radiotransmission via rele,
nér det kraves).

Trafikmengde

Ved trafikmaengde forstds der i dette bilag den daglige trafikmangde, beregnet som drsgennemsnit, gennem en
tunnel pr. vognbane. I den forbindelse txlles hvert motorkeretgj som én enhed.

Hvis antallet af lastvogne pa over 3,5 tons udger mere end 15 % af den daglige trafikmengde beregnet som
arsgennemsnit, eller hvis en sasonbetinget daglig trafikmengde veesentligt overstiger den gennemsnitlige daglige
trafikmaengde beregnet som drsgennemsnit, foretages der en vurdering af den egede risiko, som der vil blive
taget hensyn til ved at satte trafikmangden for tunnelen hejere med henblik pd anvendelsen af felgende
punkter.

Infrastrukturforanstaltninger
Antal ror og vognbaner

Det vasentligste kriterium for, om der skal bygges en enkeltrors- eller en dobbeltrerstunnel, er den forventede
trafikmaengde og sikkerheden, idet der tages hensyn til aspekter som f.eks. den procentvise andel af lastvogne,
haldningsgraden og leengden.

Hvis det under projekteringen af en tunnel fremgér af en 15-drig prognose, at trafikmangden bliver storre end
10 000 keretajer pr. dag og pr. vognbane, skal der pé det tidspunkt, hvor denne vardi overskrides, vare bygget
en dobbeltrorstunnel med ensrettet trafik.

Der skal, med undtagelse af nedsporet, vere samme antal vognbaner i og uden for tunnelen. Andringer i
antallet af vognbaner skal forekomme i tilstraekkelig afstand fra tunnelportalen; denne afstand skal mindst svare
til den afstand, som et koretgj gennemkearer pd 10 sekunder ved hgjeste tilladte hastighed. Nér geografiske
omstendigheder bevirker, at denne afstand ikke kan overholdes, skal der traeffes supplerende og/eller skarpede
foranstaltninger for at gge sikkerheden.

Tunnelgeometri

Der skal navnlig tages hensyn til sikkerheden i forbindelse med udformningen af en tunnels tveersnitsgeometri
og horisontale og vertikale linjeforing samt dens tilkerselsveje, eftersom disse parametre har stor betydning for
sandsynligheden for, at der sker uheld, og hvor alvorlige de bliver.

Der tillades ikke leengdehaldninger pd over 5 % i nye tunneler, medmindre der ikke er geografisk mulighed for
en anden losning.

I tunneler med haldninger pé over 3 % skal der traffes supplerende ogleller skeerpede foranstaltninger for at
fremme sikkerheden pd grundlag af en risikoanalyse.

Hvis bredden af vognbanen for langsom kersel er mindre end 3,5 m og lastvogne har lov til at kere der, skal
der treeffes supplerende ogfeller skarpede foranstaltninger for at fremme sikkerheden pa grundlag af en risi-
koanalyse.

Flugtveje og nedudgange

I nye tunneler uden nedspor skal der forefindes nedfortove i hejde med eller hejere end vejbanen, som
trafikanterne kan benytte i tilfelde af havari eller ulykke. Denne bestemmelse galder ikke, hvis tunnelens
anlegsspecifikationer ikke eller kun med uforholdsmeassigt store omkostninger gor dette muligt, og hvis
tunnelen er ensrettet og udstyret med et permanent system til overvdgning og lukning af vognbaner.

I eksisterende tunneler, hvor der hverken er nedspor eller nedfortove, skal der traffes supplerende og/eller
skaerpede foranstaltninger til at sorge for sikkerheden.
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2.3.3. Nedudgange giver trafikanterne mulighed for at forlade tunnelen uden deres keretojer og nd i sikkerhed i
tilfelde af ulykke eller brand og giver redningstjenesterne adgang til fods. Eksempler pa sddanne nedudgange er:

— direkte udgang fra tunnelen til det fri
— tvaerforbindelsesveje mellem tunnelrer
— udgange til en nedkorridor
— sikkerhedsnicher med en flugtvej, der er adskilt fra tunnelroret.
2.3.4. Der ma ikke anlegges sikkerhedsnicher uden udgang til flugtveje, der forer ud i det fri.

2.3.5. Der skal vare nedudgange, hvis en analyse af de relevante risici, herunder regs udbredelse og sprednings-
hastighed under lokale forhold, viser, at ventilationen og andre sikkerhedsforskrifter ikke er tilstraeekkelige til at
garantere trafikanternes sikkerhed.

2.3.6. 1 nye tunneler skal der under alle omstaendigheder vare nedudgange, sifremt trafikmangden overstiger 2 000
keretgjer pr. vognbane.

2.3.7. 1 eksisterende tunneler pd over 1 000 m, hvor trafikmangden overstiger 2 000 keretgjer pr. vognbane, skal der
foretages en vurdering af muligheden for at anlagge nye nedudgange og effektiviteten heraf.

2.3.8. Nar der forefindes nedudgange, mé afstanden mellem to nedudgange ikke overstige 500 m.

2.3.9. Egnede midler sésom dere skal hindre rog og varme i at brede sig til flugtvejene bag nedudgangene, siledes at
trafikanterne kan komme sikkert ud, og sd redningstjenesterne kan fi adgang til tunnelen.

2.4, Adgang for redningstjenester

2.4.1. I dobbeltrorstunneler, hvor rerene er pa samme eller nasten samme niveau, skal der for mindst hver 1 500 m
vare tvaerforbindelser, som redningstjenesterne kan benytte.

2.4.2. Nar det er geografisk muligt, skal det gores muligt at krydse midterrabatten uden for hver portal til en
dobbeltrors- eller multirerstunnel. Denne foranstaltning vil give redningstjenesterne umiddelbar adgang til
begge ror.

2.5.  Vigespor

2.5.1. 1 nye tunneler pd over 1 500 m med dobbeltrettet trafik, hvor trafikmangden overstiger 2 000 keretgjer pr.
vognbane, skal der vaere vigespor med en afstand pd hejst 1 000 m, ndr der ikke er projekteret nedudgange.

2.5.2. 1 eksisterende tunneler pd over 1 500 m med dobbeltrettet trafik, hvor trafikmangden overstiger 2 000 keore-
tojer pr. vognbane, og hvor der ikke er nedspor, skal der foretages en vurdering af muligheden for at anlegge
nye vigespor og effektiviteten heraf.

2.5.3. Hvis tunnelens anlegsspecifikationer ikke eller kun med uforholdsmassigt store omkostninger muligger det,
skal der ikke anlagges vigespor, hvis den samlede tunnelbredde tilgeengelig for keretojer, med undtagelse af
haevede dele og normale vognbaner, mindst svarer til bredden af en normal vognbane.

2.5.4.  Ved vigespor skal der vare en nedstation.

26.  Aflob

2.6.1. Hvor transport af farligt gods er tilladt, skal brendbare og giftige vasker kunne bortledes via hensigtsmessigt
udformede aflebsrender med rist eller andre foranstaltninger pd tvars af tunnelen. Desuden skal aflobssystemet
konstrueres og vedligeholdes, sd det hindrer ild og brandbare og giftige vasker i at sprede sig inde i et tunnelror
og mellem tunnelror.

2.6.2. Hvis sadanne krav ikke eller kun med uforholdsmaessigt store omkostninger kan opfyldes i de eksisterende
tunneler, skal dette tages med i betragtning, nir det pd grundlag af en analyse af de relevante risici besluttes, om
transport af farligt gods kan tillades.
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2.7. Konstruktionernes brandmodstandsevne
[ alle tunneler, hvor et lokalt sammenbrud af konstruktionen kan fi katastrofale folger, f.cks. i undervands-

tunneler og tunneler, der kan fordrsage betydelige nabostrukturers sammenbrud, skal hovedkonstruktionen
kunne sikre en tilstraekkelig brandmodstandsevne.

2.8.  Belysning

2.8.1. Der skal vere normal belysning for at sikre trafikanterne en passende sigtbarhed savel ved indkerslen til som
inde i tunnelen om dagen og om natten.

2.8.2. Der skal vare sikkerhedsbelysning for at sikre et mindstemal af sigtbarhed, saledes at trafikanterne kan forlade
tunnelen i deres koretgjer i tilfeelde af stromsvigt.

2.8.3.  Der skal vare evakueringsbelysning, som f.eks. evakueringsmarkeringslys i ikke over 1,5 meters hgjde til at lede
trafikanterne i tunnelen, sd de kan forlade tunnelen til fods i nedstilfaelde.

2.9. Ventilation

2.9.1. Ventilationssystemets udformning, konstruktion og drift skal kunne:
— kontrollere forureningen fra vejkeretgjer under normale trafikforhold og under spidsbelastning
— kontrollere forureningen fra vejkeretgjer, hvis trafikken er standset som folge af et uheld eller en ulykke
— kontrollere varme og rog i tilfelde af brand.

2.9.2. Der skal installeres et mekanisk ventilationssystem i alle tunneler pd over 1 000 m med en trafikmengde pd
over 2 000 koretgjer pr. vognbane.

2.9.3. I tunneler med dobbeltrettet trafik ogfeller stor ensrettet trafikophobning er leengderettet ventilation kun tilladt,
hvis det ved en risikoanalyse efter artikel 13 er pavist, at det er acceptabelt, ogleller at der er truffet sarlige
foranstaltninger, som f.eks. passende trafikstyring, kortere afstand mellem nedudgange og regudsugningsanlag
med visse intervaller.

2.9.4. Transversale eller semitransversale ventilationssystemer anvendes i tunneler, hvor et mekanisk ventilationssystem
er pdkravet og lengderettet ventilation ikke er tilladt i henhold til punkt 2.9.3. Sddanne systemer skal kunne
suge rog ud i tilfelde af brand.

2.9.5. I dobbeltrettede tunneler pa over 3 000 meter med en trafikmaengde pd mere end 2 000 keretgjer pr. vognbane
og med et kontrolcenter og transversal ogfeller semitransversal ventilation skal der mindst treeffes folgende
foranstaltninger med henblik pé ventilation:

— der skal vaere installeret luft- og regudsugningsspjald, der kan betjenes hver for sig eller i grupper

— lufthastigheden i leengderetningen skal holdes under stadig overvigning, og den automatiske styring af
ventilationssystemet (spjeeld, blesere mv.) tilpasses dertil.

2.10. Nodstationer

2.10.1. Formdlet med nedstationer er at stille forskelligt sikkerhedsudstyr til radighed, is@r nedtelefoner og brand-
slukkere; det er derimod ikke hensigten, at de skal kunne beskytte trafikanterne i tilfeelde af brand.

2.10.2. Nodstationer kan bestd af en kasse pa vaeggen eller hellere en niche i vaeggen. De skal mindst vare udstyret med
en nedtelefon og to brandslukkere.

2.10.3. Der skal vaere nedstationer nar ved portalerne og inde i tunnelerne med en indbyrdes afstand pé hejst 150 m
for nye tunnelers vedkommende og hejst 250 m i eksisterende tunneler.

2.11.  Vandforsyning

Der skal vere vandforsyning i alle tunneler. Der skal vare brandhaner i narheden af portalerne og inde i
tunnelerne med en afstand pé hejst 250 m. Hvis der ikke er vandforsyning, er det obligatorisk at kontrollere, at
der pé anden vis er tilstreekkeligt vand til rddighed.
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2.12.  Vejskilte

De sikkerhedsfaciliteter, der er til rddighed for trafikanter i tunnelen, skal vises ved sarlig skiltning. I bilag III er
vist de skilte og tavler, som skal bruges i tunneler.

2.13.  Kontrolcenter

2.13.1. Der skal vare et kontrolcenter i alle tunneler pd mere end 3 000 m med en trafikmangde pd over 2 000
koretojer pr. vognbane.

2.13.2. Overvagningen af flere tunneler kan centraliseres i et enkelt kontrolcenter.

2.14.  Overvagningssystemer

2.14.1. Der skal installeres videoovervigningssystemer og et system til automatisk registrering af trafikale haendelser
(som f.eks. at trafikken stopper) ogfeller af brande i alle tunneler med kontrolcenter.

2.14.2. T alle tunneler uden kontrolcenter skal der installeres automatiske branddetektionssystemer, ndr den mekaniske
ventilation til udsugning af reg virker uathangigt af den automatiske ventilation til udsugning af forurening.

2.15.  Udstyr til lukning af tunnelen
2.15.1. Fer indkerslerne til alle tunneler pd over 1 000 m skal der opstilles trafiksignaler, siledes at tunnelen kan lukkes

i nedsituationer. Der kan desuden benyttes andre midler sdsom variable informationstavler og afspeerringer for
at sikre, at forbuddet respekteres.

2.15.2. Inde i alle tunneler pd over 3 000 m med et kontrolcenter og en trafikmangde pd over 2 000 keretgjer pr.
vognbane anbefales det at installere anordninger med en afstand pa hejst 1 000 meter til standsning af keretgjer
i nedsituationer. Disse anordninger skal bestd af trafiksignaler og eventuelt andre midler sisom hejtalere,
variable informationstavler og afspeerringer.

2.16.  Kommunikationssystemer

2.16.1. Der skal installeres radiospredningsudstyr via rela til redningstjenestebrug i alle tunneler pd mere end 1 000 m
med en trafikmengde pa over 2 000 keretgjer pr. vognbane.

2.16.2. 1 tunneler med et kontrolcenter skal det vare muligt at afbryde en eventuel transmission af radiokanaler via rela
til trafikanterne for at udsende nedmeldinger.

2.16.3. I sikkerhedsnicher og andre faciliteter, hvor trafikanter, der skal evakueres, ma vente, inden de kan komme ud i
det fri, skal der installeres hgjttalere, sa trafikanterne kan holdes orienteret.

2.17.  Stromforsyning og elektriske kredslob

2.17.1. Alle tunneler skal udstyres med en nedstremsforsyning, der skal sikre, at de for evakueringen nedvendige
sikkerhedsanordninger fungerer, indtil alle trafikanter har forladt tunnelen.

2.17.2. El-, male- og styringskredsleb skal vare siledes udformet, at ubeskadigede kredsleb ikke pavirkes af et lokalt
nedbrud, f.eks. som folge af brand.

2.18.  Udstyrets brandmodstandsevne

Alt tunneludstyrs brandmodstandsevne skal tage hensyn til de teknologiske muligheder og tage sigte pa at
opretholde de nedvendige sikkerhedsfunktioner i tilfelde af brand.

2.19.  Oversigtsskema over minimumskravene

Skemaet nedenfor giver en sammenfatning af minimumskravene i de foregdende punkter. Det er de minimums-
krav, der fremgér af teksten i dette bilag, der galder.
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OVERSIGTSSKEMA OVER MINIMUMSKRAV
° Obligatorisk for alle tunneler
* Obligatorisk, dog med undtagelser
Q Ikke obligatorisk
Anbefales
< "l;r%f(i)lamli I;gtdnejer Trafikmeangde > 2 000
pr. vognbane keretojer pr. vognbane Yderligere forhold, hvor gennemforelse er
obligatorisk, eller kommentarer
500- > 500- | 1000- >
1000 m|{1000 m|1000 m|3000 m|3000 m
Konstruktions- | To ror eller mere 2.1 Obligatorisk, hvis det af en 15-drig
meessige foran- prognose fremgdr, at trafikmengden
staltninger >10 000 keretojer/vognbane
Heldninger < 5 % 22 * * * * * Obligatorisk, medmindre det ikke er
geografisk muligt
Nodfortove 231 * * * * * Obligatorisk, hvor der ikke findes nogen
232 nedspor, medmindre Dbetingelserne i
punkt 2.3.1 overholdes. I eksisterende
tunneler, hvor der hverken er nedspor
eller nedfortov, skal der traffes supple-
rende/skarpede foranstaltninger
Nodudgange for mindst hver | 2.3.3- Q O * * * Etablering af nedudgange i eksisterende
500 m 239 tunneler skal evalueres i de enkelte
tilfaelde
Tveerforbindelser til 2.4.1 Q Qle Q Qle ° Obligatorisk i dobbeltrerstunneler pa
redningstjenester for mindst over 1500 m
hver 1 500 m
Mulighed for at krydse 2,42 ° ° ° ° ° Obligatorisk uden for dobbeltrors- eller
midterrabatten uden for hver multirerstunneler, hvis det er geografisk
portal muligt
Vigespor for mindst hver 2.5 0] @) Q O/e® | O/® | Obligatorisk i nye tunneler med dobbelt-
1000 m rettet trafik > 1 500 m uden nedspor. I
eksisterende tunneler med dobbeltrettet
trafik > 1500 afthengigt af analyser.
Bade for nye og eksisterende tunneler,
athengigt af ekstra anvendelig tunnel-
bredde
Afleb for braeendbare og 2.6 * * * * * Obligatorisk, hvor transport af farligt
giftige vaesker gods er tilladt
Strukturernes brandmod- 2.7 ® ® ® ® ® Obligatorisk, hvor et lokalt sammenbrud
standsevne kan fd katastrofale folger
Belysning Normal belysning 2.8.1 ° ° ° ° °
Sikkerhedsbelysning 2.8.2 ° ° ° ° °
Evakueringsbelysning 2.8.3 ° ° ° ° °
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Trafikmaengde
TR | Tt > 200
pr. vognbane Jer pr. vog Yderligere forhold, hvor gennemforelse er
obligatorisk, eller kommentarer
500- > 500- | 1000- >
1000 m|{1000 m|1000 m|3000 m|3000 m
Ventilation Mekanisk ventilation 2.9 Q Q Q ° o
Serlige bestemmelser for 2.9.5 Q Q ®) Q ° Obligatorisk 1 dobbeltrettede tunneler,
(semi)transversal ventilation hvor der er et kontrolcenter
Nodstationer Mindst hver 150 m 2.10 * * * * * Udstyret med telefon og to brandslukkere.
Der tillades hejst en afstand pd 250 m i
eksisterende tunneler
Vandforsyning | Mindst hver 250 m 2.11 ° ° ° ° o Hvis der ikke er vand, er det obligatorisk
at sikre tilstreekkeligt vand pd anden vis
Vejskilte 2.12 ) ) ) ) ) For alle de sikkerhedsfaciliteter, der er
tilrddighed for trafikanter i tunnelen (jf.
bilag 1II)
Kontrolcenter 213 Q Q ®) Q o Overvigningen af flere tunneler kan
centraliseres i et enkelt kontrolcenter
Overvagnings- | Video 2.14 Q Q Q Q o Obligatorisk, hvor der er et kontrolcenter
systemer
Automatisk registrering af 2.14 ° ° ° ° ° Mindst et af de to systemer er obligato-
uheld og/eller branddetektion risk i tunneler med et kontrolcenter
Udstyr til Trafiksignaler inden indkers- | 2.15.1 Q o 0] ° o
lukning af lerne
tunnelen
Trafiksignaler inde i tunnelen | 2.15.2 O O @} Q Q@ Anbefales, hvis der er et kontrolcenter, og
for mindst hver 1 000 m leengden overstiger 3 000 m
Kommunika- Radiospredning via rele til | 2.16.1 Q Q Q ° °
tionssystemer redningstjenestebrug
Ngdmeldinger pr. radio til 2.16.2 ° o ° ° o Obligatorisk, hvor der sendes radio via
trafikanterne rele til trafikanterne, og hvor der er et
kontrolcenter
Hojtalere i sikkerhedsnicher |2.16.3 ° ° [ ° ° Obligatorisk, hvor trafikanter i en nedsi-
og udgange tuation md vente, inden de kan forlade
tunnelen
Nedstremsforsyning 217 o o ° o o For at sikre, at de nedvendige sikkerheds-
anordninger fungerer, indtil alle trafi-
kanter er evakueret
Udstyrets brandmodstandsevne 2.18 o . ° ° o Tager sigte pd at opretholde de nedven-
dige sikkerhedsfunktioner
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

Foranstaltninger, der vedrorer driften
Driftsmidler

Driften skal tilrettelaegges sdledes og have tilstrackkelige midler til radighed til, at der sikres en kontinuerlig og
sikker trafik gennem tunnelen. Sével det personale, der er involveret i driften, som redningstjenesterne skal have
en passende grund- og videreuddannelse.

Beredskab

Der skal udarbejdes beredskabsplaner for alle tunneler. I tunneler, der forbinder to medlemsstater, skal der
udarbejdes en felles binational beredskabsplan, der involverer begge lande.

Tunnelarbejder

Hel eller delvis afspaerring af vognbaner af hensyn til planlagte anlags- eller vedligeholdelsesarbejder skal altid
pabegyndes og afsluttes uden for tunnelen. Til dette formdl kan der benyttes variable informationstavler,
trafiksignaler og mekaniske bomme.

Styring i tilfelde af ulykker og uheld

[ tilfaelde af alvorlig ulykke eller uheld skal alle de relevante tunnelror straks lukkes for trafikken.

Dette skal ske ved samtidig aktivering ikke blot af ovennavnte udstyr inden portalerne, men ogsa af variable
informationstavler, trafiksignaler og mekaniske bomme inde i tunnelen, hvis sddanne findes, siledes at al trafik
standses hurtigst muligt bdde i og uden for tunnelen. I tunneler pd under 1 000 m kan lukningen ske pa andre
méder. Trafikken skal styres saledes, at koretgjer, der ikke er berort af uheldet, hurtigt kan forlade tunnelen.

Redningstjenesternes udrykningstid ved et uheld i en tunnel skal vere s& kort som muligt og méles ved
regelmassige ovelser. Desuden kan den mdles under uheld. I storre dobbeltrettede tunneler med stor trafik-
mangde kan en risikoanalyse efter artikel 13 vise, om der skal etableres redningstjenester ved begge tunnelens
dbninger.

Kontrolcentrets virksomhed

For alle tunneler, for hvilke der er krav om et kontrolcenter, herunder tunneler, der forbinder to medlemsstater,
skal der til hver en tid vare ét kontrolcenter, der stir for styringen alene.

Tunnellukning

Ved lukning af en tunnel (i kortere eller lengere tid) skal trafikanterne orienteres om de bedste alternative ruter

ved hjelp af let tilgaengelige informationssystemer.

Sadanne alternative ruter skal indgd i systematiske nedplaner. De skal tjene til at opretholde trafikstremmen i
storst muligt omfang og minimere sekundere sikkerhedsvirkninger i det omkringliggende omrade.

Medlemsstaterne ber udfolde alle rimelige bestrabelser pa at undgd en situation, hvor en tunnel beliggende pa
to medlemsstaters omride ikke kan anvendes pd grund af folgerne af darlige vejrforhold.

Transport af farligt gods

Folgende foranstaltninger skal finde anvendelse vedrerende adgang til tunneler for keretgjer med farligt gods
som defineret i den relevante europeiske lovgivning om transport af farligt gods ad vej:

— der skal foretages en risikoanalyse efter artikel 13, inden forskrifterne og kravene vedrerende transport af
farligt gods gennem en tunnel fastlegges eller andres

— der skal med henblik pd hdndhavelsen af forskrifterne opstilles passende skiltning, dels for den sidste
frakersel for tunnelen og ved tunnelindkerslen, dels tidligere, sdledes at trafikanterne far mulighed for at
valge alternative ruter

— der skal ses narmere pé, hvordan risikoen ved de enkelte transporter kan reduceres ved specifikke drifts-
messige foranstaltninger, der vedrerer nogle eller alle keretgjer, som transporterer farligt gods i tunneler,
f.eks. anmeldelse forud for indkersel eller gennemkeorsel i konvoj under eskorte af ledsagende keretgjer, pd
baggrund af ovennavnte risikoanalyse.
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3.8.

3.9.

Overhaling i tunneler

Der skal udarbejdes en risikoanalyse for at afgere, om lastvogne méd overhale i tunneler med mere end én
vognbane i hver retning.

Afstand mellem koretojer og hastighed

En passende hastighed for keretojer og sikkerhedsafstanden mellem dem er serlig vigtig i tunneler og skal neje
overvages. Dette omfatter orientering af tunneltrafikanter om passende hastigheder og afstande. Passende hand-
haevelsesforanstaltninger skal iveerksattes.

Personvogne ber under normale omstendigheder holde en minimumsafstand til det forankerende keretgj
svarende til den afstand, et keretgj gennemkerer pa to sekunder. For lastvognes vedkommende ber denne
afstand fordobles.

Nar trafikken gar i std i en tunnel, ber trafikanter holde en minimumsafstand pa 5 meter til det foranholdende
koretej, undtagen hvis dette ikke kan lade sig gore pa grund af et nedstop.

Informationskampagner

Pd grundlag af det harmoniserede arbejde i internationale organisationer skal der regelmassigt tilretteleegges
informationskampagner om tunnelsikkerhed, som gennemfores i samarbejde med interesserede parter. Sddanne
informationskampagner skal dreje sig om, hvordan trafikanterne skal forholde sig ved kersel hen imod og
gennem tunneler, iser i forbindelse med havari, trafikophobning, ulykker og brand.

Oplysninger om, hvilket sikkerhedsudstyr der findes i tunnelen, og hvordan trafikanterne skal forholde sig i
tunneler, skal gives pd steder, der er hensigtsmassige for trafikanterne (f.eks. pé rastepladser for tunneler, ved
tunnelindkersler hvor trafikken holder stille, eller pé internettet).
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BILAG II

GODKENDELSE AF BYGGEPROJEKTET, SIKKERHEDSDOKUMENTATION, IDRIFTS £TNING, £ANDRINGER

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

2.2,

2.3.

2.4,

2.5.

OG REGELMASSIGE OVELSER

Godkendelse af byggeprojektet

Direktivets bestemmelser skal anvendes allerede fra skitseprojekteringsfasen.

Inden byggeriet pdbegyndes, udarbejder tunnelledelsen den sikkerhedsdokumentation, der er beskrevet under punkt
2.2 og 2.3 for en tunnel i projekteringsfasen, og konsulterer den sikkerhedsansvarlige. Tunnelledelsen forelaegger
sikkerhedsdokumentationen for den administrative myndighed og vedhefter den sikkerhedsansvarliges udtalelse
og/eller inspektionsenhedens udtalelse, ndr den foreligger.

Projektet godkendes af den ansvarlige myndighed, som underretter tunnelledelsen og den administrative myndighed
om sin beslutning.

Sikkerhedsdokumentation

Tunnelledelsen udarbejder sikkerhedsdokumentation for hver enkelt tunnel og ajourferer den til stadighed. Der
udleveres tillige en kopi af sikkerhedsdokumentationen til den sikkerhedsansvarlige.

Sikkerhedsdokumentationen skal beskrive de forebyggende og beskyttende foranstaltninger, der er nedvendige for
at garantere trafikanternes sikkerhed, idet der tages hensyn til bevagelseshemmede personer og handicappede,
rutens art, bygvarkets konfiguration og omgivelser, trafikkens karakter og redningstjenesternes indsatsmuligheder,
jf. direktivets artikel 2.

[ projekteringsfasen skal sikkerhedsdokumentationen for en tunnel navnlig omfatte folgende:

— en beskrivelse af det planlagte byggeri og adgangsforholdene til det, vedlagt de tegninger, der er nedvendige for
at forstd udformningen, og de forventede driftsarrangementer

— en trafikprognose med preacisering af og begrundelse for, under hvilke forhold transport af farligt gods ventes
at finde sted, og den risikoanalyse, der kraves i bilag I, punkt 3.7

— en specifik undersogelse af farerne med en beskrivelse af mulige ulykker, der klart pavirker trafikanternes
sikkerhed i tunneler, og som kan tankes at indtreffe i driftsfasen, samt art og omfang af deres mulige
konsekvenser; undersogelsen skal precisere og konkretisere, hvilke foranstaltninger der kan nedbringe sand-
synligheden for ulykker og reducere deres konsekvenser

— en udtalelse om sikkerheden fra en ekspert eller en organisation, der er specialist pd omrédet, f.eks. inspek-
tionsenheden.

For en tunnel i idriftsaetningsfasen bestdr sikkerhedsdokumentationen foruden dokumentationen fra projekterings-
fasen af folgende:

— en beskrivelse af den organisation og de personale- og materielressourcer, som tunnelledelsen har afsat til drift
og vedligeholdelse af tunnelen, samt dens instrukser herom

— en beredskabsplan, som er udarbejdet i samarbejde med redningstjenesterne, og som ogsd tager hensyn til
bevagelseshemmede personer og handicappede

— en beskrivelse af, hvilket system for stadig tilbagemelding om erfaringer der skal benyttes til at registrere og
analysere signifikante uheld og ulykker.

For en tunnel i drift skal sikkerhedsdokumentationen foruden dokumentationen fra idriftsetningsfasen omfatte
folgende:

— en rapport om og en analyse af signifikante uheld og ulykker, som har fundet sted siden dette direktivs
ikrafttraeden

— en liste over de sikkerhedsevelser, der er gennemfort, og en analyse af udbyttet heraf.
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3. Idriftsaetning

3.1. Inden en tunnel dbnes for offentlig trafik, skal der foreligge godkendelse fra den administrative myndighed efter
nedenstdende procedure.

3.2. Denne procedure finder ogsd anvendelse pd &bning af en tunnel for offentlig trafik efter storre andringer i
tunnelens konstruktion og drift eller betydelige ombygningsarbejder i tunnelen, som kan indebzre en veesentlig
endring af elementerne i sikkerhedsdokumentationen.

3.3. Tunnelledelsen sender den under punkt 2.4 omhandlede sikkerhedsdokumentation til den sikkerhedsansvarlige, som
afgiver udtalelse om &bning af tunnelen for offentlig trafik.

3.4. Tunnelledelsen sender sikkerhedsdokumentationen til den administrative myndighed og vedlagger den sikkerheds-
ansvarliges udtalelse. Den administrative myndighed treeffer beslutning om, hvorvidt &bning af tunnelen for
offentlig trafik skal godkendes eller ¢j, eller om dette skal ske med visse begreensninger, og underretter tunnelle-
delsen herom. Der sendes en kopi af beslutningen til redningstjenesterne.

4. Zndringer

4.1. For alle betydelige eendringer i tunnelens struktur, udstyr eller drift, som i vasentlig grad endrer elementer i
sikkerhedsdokumentationen, skal tunnelledelsen anmode om en ny driftstilladelse efter den i punkt 3 beskrevne
procedure.

4.2. Tunnelledelsen skal underrette den sikkerhedsansvarlige om alle andre @ndringer i tunnelens konstruktion og drift.
Desuden skal tunnelledelsen forsyne den sikkerhedsansvarlige med detaljerede oplysninger om forslagene, inden
nogen ombygningsarbejder pabegyndes.

4.3. Den sikkerhedsansvarlige vurderer konsekvenserne af &ndringerne og forelagger i alle tilfelde sine konklusioner for
tunnelledelsen, som sender en kopi heraf til den administrative myndighed og redningstjenesterne.

5.  Regelmassige ovelser

Tunnelledelsen og redningstjenesterne skal i samarbejde med den sikkerhedsansvarlige tilrettelaegge felles regelmas-
sige ovelser for tunnelpersonale og redningstjenester.

Sddanne ovelser:

— ber veare si realistiske som muligt og svare til de opstillede uheldsscenarier
— ber give tydelige evalueringsresultater

— ber gennemfores siledes, at skader pd tunnelen undgas

— kan ogsd delvis gennemfores som skrivebords- eller computersimuleringer med henblik pd komplementzre
resultater.

a) Mindst hvert fierde ar afholdes der i hver enkelt tunnel ovelser i naturlig sterrelse under forhold, der er sd
realistiske som muligt. Der kraves kun lukning af tunnelen, hvis der kan traeffes acceptable foranstaltninger til
omdirigering af trafikken. Der afholdes simuleringsovelser eller dele af simuleringsovelser i hvert af de mellem-
liggende ar. I omréder, hvor flere tunneler ligger teet pd hinanden, skal gvelsen i naturlig storrelse gennemfores i
mindst én af disse tunneler.

b) Den sikkerhedsansvarlige og redningstjenesterne evaluerer disse ovelser i fxllesskab, udarbejder en rapport og
fremseetter passende forslag.
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1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

BILAG III

SKILTNING I TUNNELER

Generelle krav
Det folgende er vejskilte og symboler til anvendelse i tunneler. Vejskilte i denne del er beskrevet i Wienerkon-

ventionen om fardselstavler og -signaler af 1968, medmindre andet er navnt.

For at lette international forstaelse af skiltene bygger det system for skilte og signaler, som foreskrives i dette bilag,
pa anvendelsen af former og farver, som er karakteristiske for hver enkelt klasse af skilte, og overalt hvor det er
muligt pa anvendelsen af grafiske symboler snarere end tekst. Hvis medlemsstaterne finder det nedvendigt at @ndre
de foreskrevne skilte og symboler, mad @ndringerne ikke pdvirke deres hovedkarakteristika. Hvis medlemsstaterne
ikke anvender Wienerkonventionen, kan de foreskrevne skilte og symboler @ndres, forudsat at dette ikke andrer
hovedformalet med dem.

Der benyttes vejskilte til at vise folgende sikkerhedsfaciliteter i tunneler:
— Vigespor
— Nodudgange: Der benyttes samme skilt for alle slags nedudgange.

— Flugtveje: De to nermeste nodudgange skal vaere afmaerket pd vaggene ved siden af udgangene med en afstand
pd hejst 25 m mellem skiltene og i en hejde pd 1,0-1,5 m over flugtvejen med angivelse af afstanden til
udgangene.

— Nodstationer: Skiltning med angivelse af nedtelefoner og brandslukkere.
Radio:

[ tunneler, hvor trafikanterne kan modtage oplysninger via deres radio, anbringes der for indgangen passende skilte,
der fortaller trafikanterne, hvordan de kan modtage disse oplysninger.

Skilte og afmerkninger skal vare udformet og anbragt pd en sddan made, at de er Klart synlige.

Beskrivelse af skilte og tavler

Medlemsstaterne skal anvende passende skiltning om nedvendigt i forsvarsfeltet for tunnelen, inde i tunnelen og
efter udkerslen fra tunnelen. Ved udformningen af skiltene skal der tages hensyn til lokale trafik- og konstruktions-
forhold samt andre lokale forhold. Der skal anvendes skilte i henhold til Wienerkonventionen om fardselstavler og
-signaler, undtagen i medlemsstater, der ikke anvender Wienerkonventionen.

Tunnelskilte

Folgende skilte skal opsettes ved hver tunnelindkersel:

Wienerkonventionens E11A-skilt for vejtunneler.

Lengden skal anferes enten pa tavlens nedre del eller pd en undertavle H2.

For tunneler pd over 3 000 m skal den resterende leengde af tunnelen anfores for hver 1 000 m.

Tunnelens navn kan ogsa anferes.
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2.2. Afmarkning pd vognbanen
P4 vognbanen skal der anbringes kantlinjer.
I dobbeltrettede tunneler skal der anbringes tydelige afmarkninger pd begge sider af sparrelinjen (enkelt eller
dobbelt) mellem de modsatrettede faerdselsretninger.
2.3. Skilte og tavler til brug ved skiltning af faciliteter

Nodstationer

Nodstationer skal vare forsynet med skiltning, nemlig F-skilte i henhold til Wienerkonventionen, og angive, hvilket
udstyr trafikanterne har til radighed, f.eks.:

Noadtelefon ' Brandslukker

S.0.S.

[ nedstationer, som er adskilt fra tunnelen med en der, skal der med letlaselig tekst pd relevante sprog geres
opmarksom pa, at nedstationen ikke giver beskyttelse i tilfeelde af brand. Nedenfor er der vist et eksempel:

»DETTE OMRADE GIVER IKKE BESKYTTELSE I TILFALDE AF BRAND
Folg skiltene til nedudgangene«

Vigespor

Skilte til angivelse af vigespor skal veere E-skilte i henhold til Wienerkonventionen. Telefoner og brandslukkere vises
pa en undertavle, eller de kan vere vist pa selve skiltet.

Iso

Nodudgange

Nodudgangsskilte skal vare G-skilte i henhold til Wienerkonventionen. Nedenfor er vist nogle eksempler:
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P4 vaeggen skal der ligeledes opsettes skilte, der viser hen til de to narmeste udgange. Nedenfor er vist nogle

eksempler:
ik R o |
100m 150m
Vognbaneskiltning

Disse skilte kan vare runde eller rektangulere

® e 6 O

Variable informationstavler

Variable informationstavler skal veere klart udformede, sd de informerer trafikanterne om trafikophobning, havari,
ulykke, brand eller andre indtrufne begivenheder.
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RADETS BEGRUNDELSE

. INDLEDNING

Efter modtagelsen af Europa-Parlamentets udtalelse af 9. oktober 2003 (') har Réadet inden for rammerne
af den felles beslutningsprocedure (artikel 251 i EF-traktaten) udarbejdet sin falles holdning, som det
vedtog den 26. februar 2004. I denne holdning har Radet ogsd taget hensyn til udtalelserne fra Det
Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg (%) og Regionsudvalget (3).

Det primare formal med forslaget er at forebygge alvorlige ulykker, der bringer menneskeliv og milje i
fare og beskadiger tunnelinstallationer. Et sekundeert formdl med direktivforslaget er at begrense de
mulige folger af tunnelulykker.

II. ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

Rédet stotter fuldt ud formélet med og anvendelsesomridet for Kommissionens forslag i betragtning af
dets vilje til at hajne sikkerhedsniveauet i tunneller i hele EU, men finder det af Kommissionen fore-
sldede automatiske klassificeringssystem alt for stift til, at direktivet kan anvendes optimalt og omkost-
ningseffektivt pd de meget forskellige tunneller, der findes i EU. Rédet gér derfor ind for et mere
finjusteret og pragmatisk system, hvor hvert enkelt sikkerhedskrav til en tunnel baseres péd et eller
flere relevante parametre.

Europa-Parlamentets @ndringer
— Andringer vedrorende den administrative struktur

Rédet kunne ikke acceptere alle endringerne vedrgrende den administrative struktur (en administrativ
myndighed, et inspektionsorgan, en tunnelansvarlig og en sikkerhedskoordinator), is@r endring 2,
10-25, 27-33, 58, 61 og 72-75.

Det papeges i den forbindelse, at mens den administrative struktur i Kommissionens forslag ikke tager
fuldt hensyn til eller hojde for eksisterende administrative strukturer i medlemsstaterne, kunne Radet
alligevel acceptere den overordnede foresldede struktur og bevare fordelene ved en klar definition og
afgreensning af opgaver og ansvar mellem aktererne. Teksten blev samtidig @ndret pa visse punkter for
til en vis grad at tilpasse den til eksisterende organer og andre akterer, der beskaftiger sig med
sikkerheden i tunneller, for at undgd unedvendige kostbare @ndringer af de eksisterende strukturer.

Desuden gjorde den tatte sammenkobling af den administrative struktur og de tekniske krav, der
beskrives i de tre tekniske bilag, det vanskeligt at acceptere visse endringer af kerneelementerne i
den administrative struktur.

Pd den baggrund fandt Ridet det uheldigt at optraevle »pakkens« administrative struktur. Faktisk finder
Rédet, at det endelige resultat af dets arbejde giver al den sikkerhed, der kan enskes, med hensyn til
gennemsigtighed og fordeling af opgaver og ansvar.

Ikke desto mindre kunne Radet principielt eller delvis — og i visse tilfeelde i fuldt omfang — acceptere
aendring 10, 14, 22, 24, 25, 26, 27, 28, 30, 31, 32, 33, 72 og 73 og samtidig bevare den grund-
leeggende administrative struktur i den falles holdning intakt.

— /Endringer vedrorende handicappede

For sd vidt angdr andring 9, 70 og 71, som vedrerer serlige bestemmelser for handicappede, tilsluttede
Rédet sig fuldt ud, at der skal tages swrligt hensyn til handicappede i direktivet. Det accepterede derfor
med nogle andringer i affattelsen, andring 70 og 71, og indsatte en serlig betragtning 12 vedrerende
handicappede.

() Dok. 13381/03 CODEC 1340 TRANS 248.
() EUT C 220 af 16.9.2003, s. 26.
() EUT C 256 af 24.10.2003, s. 64.
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— Andringer vedrorende de tekniske bilag I, II og III

Hvad angdr de talrige aendringer vedrerende de tekniske bilag (@ndring 7-8, 34-56, 62-69 vedrerende
bilag I, @ndring 70-75 vedrerende bilag II og endring 76-78 vedrerende bilag III) kunne Radet
acceptere mange af disse enten fuldt ud, delvis eller principielt. Ridet erkendte, at dette i vidt
omfang skete pd baggrund af Parlamentets tilslutning til at benytte den mere fleksible strategi, Radet
ogsd gdr ind for: nemlig at indfere en ordning, hvor hvert enkelt sikkerhedskrav til en tunnel er baseret
pa en eller flere relevante parametre for den pageldende tunnel.

— Andre cendringer

Forste del af @ndring 1, som fremhaver betydningen af trafikanternes adferd for tunnelsikkerheden,
blev accepteret (jf. betragtning 10).

Hvad angdr endring 3, som vedrerer TEN-finansiering af strukturelle tilpasninger af tunneller, fandt
Rédet, at det som folge af dels den igangvarende lovgivningsproces vedrerende beslutningsforslaget om
revision af retningslinjerne for udvikling af det transeuropeiske transportnet, dels direktivforslaget om
afgifter pd tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer, ikke var hensigtsmaessigt at
indarbejde dette element i narvarende direktiv.

Selv om Rédet fuldt ud stetter substansen i @ndring 4 — som specifikt henviser til direktivets gennem-
forelse i de nye medlemsstater — fandt Radet en sidan bestemmelse overfladig.

Andring 5, som henviser til gennemferelsen af sammenlignelige sikkerhedsnormer for vejtunneller, som
ikke er omfattet af direktivets anvendelsesomrdde, blev accepteret (jf. betragtning 25). I denne forbin-
delse henleder Radet ogsd Parlamentets opmaerksomhed pd den beslegtede betragtning 26, som yder-
ligere tilskynder medlemsstaterne til at »udarbejde nationale bestemmelser til hejnelse af sikkerheds-
niveauet i tunnellerc.

Rédet accepterede ikke @ndring 6, som vedrerer direktivets substans, idet det fandt, at ordlyden af den
felles holdning giver en mere preacis beskrivelse af formélet med direktivet.



20.4.2004

Den Europaiske Unions Tidende

C 95E/53

FZALLES HOLDNING (EF) Nr. 25/2004

vedtaget af Ridet den 22. marts 2004

med henblik pd vedtagelse af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2004/...[EF af ... om inter-
operabilitet mellem elektroniske bompengesystemer i Fellesskabet

(2004/C 95 E/06)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN
EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 71, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), og

ud fra folgende betragtninger:

)

"
¢
)

)

Rédet opfordrede i sin resolution af 17. juni 1997 om
anvendelse af vejtransporttelematik, navnlig om elektro-
nisk betalingsopkraevning (), medlemsstaterne og Kommis-
sionen til at udvikle en strategi, der skal skabe konvergens
mellem de forskellige elektroniske betalingsopkravnings-
systemer, for at sikre et passende interoperabilitetsniveau
pa europaisk plan. Kommissionens meddelelse om inter-
operable systemer til elektronisk afgiftsopkravning i
Europa var forste fase i denne strategi.

De fleste medlemsstater, som har indfert elektroniske
bompengesystemer til finansiering af vejinfrastruktur-
omkostninger eller til opkravning af vejbenyttelsesafgifter
(i det folgende under ét benavnt »elektroniske bompenge-
systemer«), bruger for de flestes vedkommende mikrobel-
geteknologi over kort distance, der arbejder ved en
frekvens omkring 5,8 GHz, men disse systemer er pd

nuvarende tidspunkt ikke fuldt ud indbyrdes kompatible.

EUT C 32 af 5.2.2004, s. 36.

EUT C 73 af 23.3.2004, s. 54.

Europa-Parlamentets udtalelse af 18. december 2003 (endnu ikke
offentliggjort i EUT), Rédets felles holdning af 22. marts 2004 og
Europa-Parlamentets holdning af ... (endnu ikke offentliggjort i
EUT).

EFT C 194 af 25.6.1997, s. 5.

Den Europaziske Standardiseringsorganisations (CEN)
arbejde inden for mikrobglgeteknologi er i januar 2003
mundet ud i tekniske standarder, der fremmer den
indbyrdes kompatibilitet mellem bompengesystemer, som
arbejder ved 5,8 GHz, efter at der blev vedtaget tekniske
preestandarder i 1997. Men disse preestandarder dakker
ikke alle 5,8 GHz-systemer til dedikerede kortdistance-
kommunikationer (DSRC), der anvendes i Feallesskabet,
og de omfatter to varianter, der ikke er fuldt ud indbyrdes
kompatible. Standarderne bygger pd modellen »Sammen-
kobling af dbne systemers, der er defineret af Den Inter-
nationale Standardiseringsorganisation med henblik pé
kommunikation mellem edb-systemer.

Producenter af udstyr og infrastrukturforvaltere er imid-
lertid ndet til enighed om inden for Fellesskabet at
udvikle indbyrdes kompatible produkter, som bygger pa
de nuvarende DSRC 5,8 GHz-systemer. Brugerne ber
derfor kunne benytte udstyr, der kan kommunikere med
de teknologier, der kun ma anvendes i nye elektroniske
bompengesystemer, som skal installeres i Fellesskabet efter
den 1. januar 2007, dvs. satellitpositioneringsteknologi,
mobilkommunikationsteknologi, der anvender GSM-GPRS-
standarden, og 5,8 GHz-mikrobglgeteknologi.

Det er af afggrende betydning, at standardiseringsarbejdet
hurtigst muligt afsluttes, sd der kan fastlegges tekniske
standarder, som garanterer teknisk kompatibilitet mellem
bompengesystemer, der bygger pa 5,8 GHz-mikrobolge-
teknologi, og satellitpositions- og mobilkommunikations-
teknologier, s man undgér en yderligere opsplitning af
markedet.

Der mé skabes grundlag for udbredt anvendelse af elek-
troniske bompengesystemer i medlemsstaterne og nabo-
landene, og der bliver behov for indbyrdes kompatible
systemer, der kan tilpasses den fremtidige udvikling i vejaf-
giftspolitikken pé fallesskabsplan og den fremtidige
tekniske udvikling.

De elektroniske bompengesystemer ber vere interoperable
og baseret pd dbne og offentlige standarder, der stilles til
radighed for alle systemleverandgrer uden forskelsbehand-
ling.

Ved indferelsen af nye elektroniske bompengesystemer ber
det sikres, at der forefindes tilstreekkeligt opkravnings-
udstyr, sdledes at forskelsbehandling af de bererte virk-
somheder undgas.
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(8) Navnlig anvendelsen af de nye satellitpositionerings-

(10

a1

(GNSS) og mobilkommunikations- (GSM/GPRS) teknolo-
gier pd elektroniske bompengesystemer vil pd grund af
deres store fleksibilitet og mange anvendelsesmuligheder
kunne bidrage til at opfylde de krav, som folger af de
nye vejafgiftspolitikker, der planleegges pa fallesskabs- og
medlemsstatsplan. Disse teknologier gor det muligt at regi-
strere, hvor mange kilometer der keres pa hver vejtype,
uden at der skal investeres i infrastruktur. De dbner ogsa
mulighed for nye supplerende sikkerheds- og oplysnings-
tjenester til de rejsende som f.eks. automatiske nedopkald
ved trafikuheld med angivelse af keretgjets position og
tidstro oplysninger om trafikforholdene, trafikintensiteten
og rejsetider. Hvad angdr satellitpositionering, vil Galileo-
projektet, der blev lanceret af Fellesskabet i 2002, fra
2008 skulle levere informationstjenester af hejere kvalitet
end de nuvarende satellitnavigationssystemer, og som er
optimale for vejtelematiktjenester.  Forlebersystemet
(EGNOS), der allerede skulle blive operationelt i 2004,
vil have en tilsvarende ydelse. Der kan dog vise sig at
vare problemer med kontrollens palidelighed og forebyg-
gelsen af svig ved disse innovative systemer. P4 grund af
ovennavnte betydelige fordele vil det dog i princippet
kunne anbefales at anvende satellitpositionerings- og
mobilkommunikationsteknologier ved indferelse af nye
elektroniske bompengesystemer.

De stadig flere teknologier, der anvendes eller planlaegges
anvendt til elektroniske bompengesystemer i de
kommende ar (hovedsagelig 5,8 GHz-mikrobelger, satellit-
positionering og mobil kommunikation), og de stadig flere
specifikationer, som medlemsstaterne og nabolandene
opstiller for disse, kan skabe hindringer for det indre
markeds funktion og for de transportpolitiske mal
Denne situation vil kunne medfore, at der installeres et
stort antal indbyrdes inkompatible og dyre elektroniske
enheder i lastvognenes forerhuse, og at der er risiko for,
at chauffererne anvender dem forkert eller pd en sddan
madde, at de f.eks. utilsigtet kommer til ikke at betale. En
sddan udbredelse er af omkostningsmassige, sikkerheds-
massige og retlige grunde uacceptabel for brugerne og
karetgjsproducenterne.

De kunstige hindringer for det indre markeds funktion ber
fjernes uden dog at forhindre medlemsstaterne eller Felles-
skabet i at indfere forskellige vejafgiftspolitikker for alle
koretajstyper péa lokalt, nationalt eller internationalt plan.
Udstyret i keretgjerne ber gere det muligt at gennemfore
disse vejafgiftspolitikker under overholdelse af princippet
om ikke-diskrimination mellem borgerne i alle medlems-
staterne. Det er derfor nedvendigt hurtigst muligt at sikre
indbyrdes kompatibilitet mellem bompengesystemerne pa
feellesskabsplan.

Bilister kan med rette forvente, at kvaliteten af service-
ydelserne pd vejinfrastrukturen forbedres, navnlig med
hensyn til ferdselssikkerhed, og at trafiktreengslen foran

betalingsstationerne reduceres vesentligt — iser pa dage
med megen trafik — og pd visse sarligt overbelastede
steder pd vejnettet. Det ber der tages hensyn til under
udformningen af den europaiske bompengetjeneste. Der
skal endvidere tages hejde for, at de pétenkte teknologier
og komponenter, sd vidt det er teknisk muligt, ogsd skal
kunne forbindes med andre af koretgjets komponenter,
som f.eks. den elektroniske fartskriver og alarmeringstjene-
ster. Intermodale systemer ber ikke udelukkes pa et senere
tidspunkt.

(12) Muligheden for adgang til yderligere, fremtidige anven-

(13

(15

(16

=

=

=

=

delser ud over opkraevning af bompenge ber sikres med
relevant udstyr.

En europaisk elektronisk bompengetjeneste ber sikre
interoperabilitet pd det tekniske, aftalemaessige og proce-
duremaessige plan og omfatte:

a) en enkelt aftale mellem kunderne og de operaterer, der
udbyder tjenesten, i overensstemmelse med et aftale-
meassigt regelset, der giver samtlige operaterer og/eller
udbydere mulighed for at levere tjenesten, og som
dakker hele nettet

b) et st tekniske standarder og krav, der giver industrien
mulighed for at levere det udstyr, der er nedvendigt for
at kunne tilbyde tjenesten.

Kontraktmessig interoperabilitet indebarer potentiale for
omfattende lettelser til nogle brugere af vejnettet samt for
vaesentlige administrative besparelser for kommercielle
brugere af vejnettet.

Elektroniske bompengesystemer bidrager markbart til en
lavere risiko for fardselsuheld og dermed hgjere vej-
sikkerhed, til faerre kontante betalinger ved betalingsstatio-
nerne og mindre overbelastning ved disse, iser pad dage
med megen trafik. De nedbringer ogsd negative miljovirk-
ninger som felge af ventende og startende keretgjer og
trafiktreengsel samt miljevirkningerne af anleg af nye
eller udvidelse af eksisterende betalingsstationer.

Hvidbogen om den europaiske transportpolitik frem til
2010 indeholder bla. mélene sikkerhed og en flydende
vejtrafik. Indbyrdes kompatibilitet inden for intelligent
trafikbetjening og intelligente transportsystemer er et
hovedredskab til at nd disse mal.
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(17) Oprettelsen af elektroniske bompengesystemer indebarer
behandling af personoplysninger. Denne behandling skal
foretages under overholdelse af europwiske regler, som
findes i bla. Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
95/46/EF af 24. oktober 1995 om beskyttelse af fysiske
personer i forbindelse med behandling af personoplys-
ninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger (')
og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/58/EF af
12. juli 2002 om behandling af personoplysninger og
beskyttelse af privatlivets fred i den elektroniske kommu-
nikationssektor (). Retten til beskyttelse af personoplys-
ninger er udtrykkeligt anerkendt i artikel 8 i Den Europz-
iske Unions charter om grundleggende rettigheder.

(18

Automatisk debitering af bompenge pd bankkonti eller
kreditkort- eller debetkortkonti i pengeinstitutter i eller
uden for Fellesskabet forudsatter et fuldt operationelt
EU-betalingsomrdde, hvor der ikke forskelsbehandles i
forbindelse med servicegebyrer.

(19

Alle elektroniske bompengesystemer, der indferes i
medlemsstaterne, skal opfylde folgende grundlaeggende
kriterier: Systemet ber tillade direkte indarbejdelse af frem-
tidige forbedringer og videreudviklinger af teknologi og
system, sédledes at der ikke skal bruges penge pd overfle-
dige @ldre modeller og metoder; de ombkostninger, de
paferer professionelle og private vejbrugere ber vare
ubetydelige sammenlignet med de fordele, de giver disse
vejbrugere og samfundet som helhed, samt deres indfe-
relse i alle medlemsstater ber ske uden nogen form for
forskelsbehandling af indenlandske vejbrugere og vejbru-
gere fra andre medlemsstater.

(20

Mélene for dette direktiv, nemlig den indbyrdes kompati-
bilitet mellem elektroniske bompengesystemer i det indre
marked og oprettelsen af en europxisk elektronisk
bompengetjeneste for Fellesskabets betalingsvejnet kan
ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, og
kan derfor pa grund af den europaiske dimension bedre
gennemfores pd fellesskabsplan; Fallesskabet kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiari-
tetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar
dette direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for
at nd disse mal.

1

De berorte parter (bl.a. bompengeoperaterer, infrastruktur-
forvaltere, elektronik- og automobilindustrien, brugerne)
ber inddrages i Kommissionens heringer vedrgrende de
tekniske og aftalemessige aspekter ved oprettelsen af euro-
pexisk bompengetjeneste. Hvor det er hensigtsmaessigt, ber
Kommissionen ogsd here ikke-statslige organisationer
(ngo'er), der er aktive inden for beskyttelse af privatlivets
fred, feerdselssikkerhed og milje.

(22) Etablering af en europaisk elektronisk bompengetjeneste
forudsatter fastleggelse af retningslinjer, som udarbejdes

(") EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31. Andret ved forordning (EF)
nr. 1882/2003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s. 1).

() EFT L 201 af 31.7.2002, s. 37.

af udvalget for elektronisk opkravning af bompenge, som
er nedsat i medfer af dette direktiv.

Dette direktiv bergrer ikke medlemsstaternes frihed til at
fastsatte deres afgiftsordninger for vejbenyttelse og regler
om skatte- og afgiftsspargsmal.

(23

=

(24

=

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Rédets afgo-
relse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsettelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen (}) —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formil og anvendelsesomride

1. I dette direktiv fastsettes de betingelser, der er nedven-
dige for at sikre interoperabilitet mellem elektroniske bompen-
gesystemer i Feellesskabet. Det finder anvendelse pé alle former
for elektronisk opkraevning af bompenge pd hele Fellesskabets
vejnet, i byomrdder og mellem sterre byer, pd motorveje, storre
og mindre veje samt pd forskellige anleeg som f.eks. tunneler,
broer og faerger.

2. Direktivet finder ikke anvendelse pa:

a) bompengesystemer, hvor der ikke er mulighed for elektro-
nisk opkravning

b) elektroniske bompengesystemer, hvor det ikke er nedven-
digt at installere udstyr til montering i keretgjer

¢) mindre, rent lokale bompengesystemer, hvor omkostnin-
gerne i forbindelse med opfyldelsen af dette direktivs krav
ikke vil std i et rimeligt forhold til indtegterne.

3. For at opfylde formalet i stk. 1 oprettes der en europzisk
elektronisk bompengetjeneste. Denne tjeneste, der supplerer
medlemsstaternes nationale elektroniske bompengetjenester,
skal sikre brugeren interoperabilitet i Faellesskabet mellem de
elektroniske bompengesystemer, der allerede er indfert i
medlemsstaterne, og de systemer, der fremover vil blive
indfert inden for rammerne af dette direktiv.

Artikel 2
Teknologiske losninger

1. Alle nye elektroniske bompengesystemer, der settes i drift
fra og med den 1. januar 2007, skal bygge pa en eller flere af
folgende teknologier i forbindelse med den elektroniske
opkravning af bompenge:

a) satellitpositionering

() EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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b) mobil kommunikation, der anvender standarden GSM-GPRS
(reference: GSM TS 03.60/23.060)

¢) 5,8 GHz-mikrobelgeteknologi.

2. Den europziske elektroniske bompengetjeneste indferes i
medfor af artikel 3, stk. 1. Operatorer stiller udstyr til monte-
ring i keretgjer til radighed for interesserede brugere, og dette
udstyr skal kunne anvendes i forbindelse med alle elektroniske
bompengesystemer, der er i drift i de medlemsstater, hvor de
teknologier, der er navnt i stk. 1, anvendes, og i alle typer
koretgjer i overensstemmelse med den tidsplan, der er naevnt i
artikel 3, stk. 4. Udstyret skal mindst vare interoperabelt og
kunne kommunikere med alle de systemer, der anvendes i de
medlemsstater, som udnytter en eller flere af de teknologier,
der er nevnt i stk. 1. Detaljerede ordninger pd omradet udar-
bejdes af det i artikel 5, stk. 1, omhandlede udvalg, herunder
ordninger for adgang til udstyr om bord med henblik pa at
efterkomme efterspargslen fra interesserede brugere.

3. Det henstilles, at nye elektroniske bompengesystemer, der
tages i drift efter vedtagelsen af dette direktiv, anvender den
satellitpositionering og de mobilkommunikationsteknologier,
der er navnt i stk. 1. For sd vidt angdr de tilfelde, hvor
systemer, der anvender andre teknologier, i stedet overgr til
systemer, der anvender ovennavnte teknologier, udarbejder
Kommissionen i samarbejde med det udvalg, der er navnt i
artikel 5, stk. 1, en rapport inden den 31. december 2009.
Denne rapport skal indeholde en undersggelse af anvendelsen
af hver af de teknologier, der er nzvnt i stk. 1, samt en cost-
benefit-analyse. Kommissionen kan, hvis det er hensigtsmas-
sigt, sammen med rapporten fremsende et forslag til Europa-
Parlamentet og Réddet med henblik pd udformningen af en
strategi for overgang fra et system til et andet.

4. Med forbehold af stk. 1 kan udstyr monteret i keretgjer
ogsd anvendes til andre teknologier, medmindre dette palagger
brugerne en yderligere byrde eller medferer forskelsbehandling
mellem dem. Hvis det er relevant, kan udstyr monteret i kere-
tojer ogsd tilsluttes koretgjets elektroniske fartskriver.

5. De medlemsstater, der har bompengesystemer, traeffer de
nedvendige foranstaltninger for at ege brugen af elektroniske
bompengesystemer. De tilstreeber, at mindst 50 % af trafik-
strommen ved hvert betalingsanleg inden den 1. januar
2007 kan anvende elektroniske bompengesystemer. Vejbaner,
der anvendes til elektronisk afgiftsopkreevning, kan ogsd
anvendes til andre former for afgiftsopkreevning, hvis der
tages behorigt hensyn til sikkerheden.

6.  Arbejdet med at gore de eksisterende bompengeteknolo-
gier interoperable i forbindelse med den europaiske bompen-
getjeneste skal sikre kompatibiliteten med og gransefladen

mellem disse teknologier og de teknologier, der er omhandlet
i stk. 1, og mellem det relevante udstyr indbyrdes.

7. Medlemsstaterne sikrer sig, at behandling af de person-
oplysninger, der er nadvendige for den europziske elektroniske
bompengetjenestes funktion, foregdr i overensstemmelse med
feellesskabsnormerne for beskyttelse af fysiske personers grund-
leeggende rettigheder og frihedsrettigheder, herunder privatli-
vets fred, og navnlig at bestemmelserne i direktiv 95/46/EF
og 2002/58/EF overholdes.

Artikel 3
Etablering af en europwisk elektronisk bompengetjeneste

1. Der etableres en europzisk elektronisk bompengetjeneste,
der omfatter hele vejnettet i Fallesskabet, hvor der elektronisk
opkraves bompenge eller vejbenyttelsesafgifter. Denne tjeneste
defineres ved et aftalemessigt regelset, der giver samtlige
operaterer ogleller udbydere mulighed for at levere tjenesten,
et set tekniske standarder og krav samt én enkelt abonne-
mentsaftale mellem kunderne og operatererne ogfeller udby-
derne af tjenesten. Denne aftale giver adgang til tjenesten pa
hele dette net, og der skal kunne tegnes abonnement hos
operatgren af en hvilken som helst del af nettet ogfeller hos
udbyderen.

2. Den europziske elektroniske bompengetjeneste er
uathaengig af medlemsstaternes principielle afgorelse om at
opkrave bompenge for bestemte typer af keretgjer, af afgifts-
niveauet og de opkravede afgifters anvendelsesformal. Den
berorer udelukkende den méde, bompengene eller afgifterne
opkraves pd. Tjenesten skal gore det muligt at indgd aftaler,
uanset keretgjets indregistreringssted, aftaleparternes nationa-
litet, eller det omrdde eller punkt pd vejnettet, hvor afgiften
skal betales.

3. Systemet skal gore det muligt at udvikle intermodalitet,
uden at dette indebzrer ulemper for andre transportformer.

4. Medlemsstater, der har nationale elektroniske bompenge-
systemer, sikrer, at operatorer ogfeller udbydere tilbyder deres
kunder den europeiske elektroniske bompengetjeneste i over-
ensstemmelse med felgende tidsplan:

a) for alle koretgjer med en totalveegt pd mere end 3,5 tons og
for alle keretgjer, der md medtage mere end ni passagerer
(foreren + 8), senest tre dr efter at der er truffet beslutninger
vedrerende definitionen af den europziske bompengetje-
neste som omhandlet i artikel 4, stk. 4

b) for alle andre typer keretgjer senest fem dr efter at der er
truffet beslutninger vedrerende definitionen af den europae-
iske bompengetjeneste som ombhandlet i artikel 4, stk. 4.
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Artikel 4

Beskrivelse af den europeiske elektroniske bompengetje-
neste

1. Den europaiske bompengetjeneste bygger pd de punkter,
der er opregnet i bilaget til dette direktiv.

2. Bilaget kan om nedvendigt @ndres af tekniske arsager
efter proceduren i artikel 5, stk. 2.

3. Den europaiske elektroniske bompengetjeneste bygger pa
de teknologiske lgsninger, der er navnt i artikel 2, efter speci-
fikationer, der skal vaere offentligt tilgaengelige.

4. Beslutninger vedrerende definitionen af den europziske
elektroniske bompengetjeneste traffes af Kommissionen efter
proceduren i artikel 5, stk. 2, inden den 1. juli 2006.
Sédanne beslutninger treffes kun, hvis alle forudsatninger,
som evalueres med udgangspunkt i relevante undersegelser,
er til stede, for at interoperabilitet kan fungere ud fra alle syns-
punkter, herunder tekniske, juridiske og kommercielle.

5. Treffes de i stk. 4 omhandlede beslutninger ikke inden
den 1. juli 2006 fastsetter Kommissionen efter proceduren i
artikel 5, stk. 2, en ny dato for, hvorndr sddanne beslutninger
senest skal treffes.

6.  Tekniske beslutninger vedrerende gennemfgrelsen af den
europziske elektroniske bompengetjeneste treeffes af Kommis-
sionen efter proceduren i artikel 5, stk. 2.

7. I overensstemmelse med proceduren i Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 98/34/EF af 22. juni 1998 om en infor-
mationsprocedure med hensyn til tekniske standarder og
forskrifter (*) opfordrer Kommissionen de relevante standardi-
seringsorganisationer, navnlig CEN, til at treffe de nedvendige
foranstaltninger, sd der hurtigt kan vedtages standarder, som
skal geelde for elektroniske bompengesystemer for sé vidt angar
teknologierne anfort i artikel 2, stk. 1.

8. Udstyr, der anvendes i forbindelse med den europwiske
elektroniske bompengetjeneste, skal iser opfylde kravene i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/5/EF af 9. marts
1999 om radio- og teleterminaludstyr samt gensidig anerken-
delse af udstyrets overensstemmelse (3) og Radets direktiv
89/336/EQF af 3. maj 1989 om indbyrdes tilnaermelse af
medlemsstaternes lovgivning om elektromagnetisk kompati-

bilitet ().

(') EFT L 204 af 21.7.1998, s. 37. Senest @ndret ved direktiv 98/48/EF
(EFT L 217 af 5.8.1998, s. 18).

() EFT L 91 af 7.41999, s. 10. Andret ved forordning (EF)
nr. 1882/2003.

() EFT L 139 af 23.5.1989, s. 19. Senest e@ndret ved direktiv
93/68/EQF (EFT L 220 af 30.8.1993, s. 1).

Artikel 5
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg for elektronisk opkrav-
ning af bompenge, i det folgende benavnt »udvalget«.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes
til 3 maneder.

3. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 6
Gennemforelse

Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv inden den

. (*). De meddeler straks Kommissionen teksten til disse
bestemmelser samt en sammenligningstabel over disse bestem-
melse og de tilsvarende bestemmelser i dette direktiv.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen
ledsages af en siddan henvisning. De nermere regler for henvis-
ningen fastsattes af medlemsstaterne.

Artikel 7
Ikrafttreeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 8
Modtagere

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i ...

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne

Formand Formand

() 18 mdneder efter datoen for direktivets ikrafttreeden.
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BILAG

PUNKTER, DER ER VASENTLIGE FOR AT KUNNE DEFINERE OG GENNEMFORE DEN EUROPAISKE
ELEKTRONISKE BOMPENGETJENESTE

Nedenstdende punkter er veasentlige for at kunne definere og gennemfere den europeiske elektroniske bompenge-
tjeneste, der oprettes ved dette direktiv. Der skelnes mellem tekniske, proceduremeassige og juridiske sporgsmdl:

Tekniske spergsmal:

a) Tjenestens operative procedurer: abonnementstegning, vejledning for betjening, installation og montering af udstyr i
koretgjer, transaktioner ved betalingsanlag eller lobende beregning, procedurer for retablering af transaktionsdata i
tilfelde af nedbrud eller driftsforstyrrelser i udstyret, kontrolsystemer, fakturering og inddrivelse af skyldige belab,
eftersalgsservice, kundeservice, fastsattelse af det serviceniveau, som skal ydes kunderne. Der skal ved indferelsen af
sddanne operative procedurer tages hensyn til de allerede galdende procedurer i medlemsstaterne

=

Tjenestens funktionelle specifikationer: beskrivelse af hhv. det i karetgjerne monterede udstyrs og det jordbaserede
udstyrs funktioner

o

Tekniske specifikationer for det jordbaserede udstyr og det i keretgjerne monterede udstyr, der understatter tjenesten,
samt de standarder, certificeringsprocedurer og begransninger, der skal overholdes

&

Ivaerksattelse og opfelgning af tiltag, der involverer relevante standardiseringsorganisationer, og eventuelle tekniske
tilfojelser i forhold til de anvendte standarder eller prastandarder for at sikre interoperabilitet

°&

Specifikationer for montering af udstyr i keretgjerne

f) Transaktionsmodeller: en preacis definition af transaktionsalgoritmer for de forskellige betalingsformer (betaling ved et
fast betalingssted eller lebende opkravning), definition af de data, der udveksles mellem det i koretgjerne monterede
udstyr og det jordbaserede udstyr, samt definition af de anvendte dataformater

g) Ordninger for adgang til udstyr om bord med henblik pa at efterkomme eftersporgslen fra alle interesserede brugere

Proceduremaessige sporgsmal:

h) Procedurer for verifikation af den tekniske ydeevne af udstyr monteret i koretojer, det jordbaserede udstyr samt den
méde, hvorpd udstyret er installeret i koretojerne

i) Parametre for keretojsklassifikation: validering af en fellesskabsfortegnelse over tekniske parametre, hvorfra den
enkelte medlemsstat udvaelger de parametre, som den ensker at anvende i sin opkraevningspolitik. Disse parametre
er udtryk for keretgjernes fysiske udformning og motor- og miljokarakteristika. Bestemmelse af koretojsklasser pa
grundlag af disse parametre pdhviler medlemsstaterne

j) Iveerksattelse af procedurer for sarlige tilfeelde som f.eks. driftsforstyrrelser af enhver art. Dette galder isar tilfalde,
hvor vejnetsoperatoren og kunden ikke er fra samme land

Juridiske sporgsmal:
k) Validering af de udvalgte tekniske losninger i forhold til Fellesskabets retsforskrifter for beskyttelse af fysiske
personers grundlaggende rettigheder og frihedsrettigheder, isar retten til privatlivets fred. Der skal navnlig sikres

overensstemmelse med direktiv 95/46/EF og direktiv 2002/58 |EF

) Udarbejdelse af ikke-diskriminerende felles regler og mindstekrav, som potenticlle tjenesteudbydere skal respektere
for at fa lov til at udbyde tjenesten

m) Vurdering af muligheden for at harmonisere hdndhavelsesreglerne vedrerende elektroniske bropengesystemer

n) Et aftalememorandum mellem vejnetsoperaterer, si den europwiske elektroniske bompengetjeneste kan indferes,
herunder procedurer med henblik pd konfliktlesning.
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RADETS BEGRUNDELSE

INDLEDNING

Den 5. december 2003 ndede Radet (transport) frem til en generel indstilling med henblik pd den felles
holdning vedrgrende udkastet til Europa-Parlamentets og Radets direktiv om interoperabilitet mellem
elektroniske bompengesystemer i Fallesskabet.

Direktivet har til formdl at sikre interoperabilitet mellem elektroniske bompengesystemer i Fallesskabet
og indferelse af en europazisk bompengetjeneste, der omfatter det samlede vejnet i Fallesskabet, hvor
der opkraves bompenge.

Den 18. december 2003 vedtog Europa-Parlamentet sin forstebehandlingsudtalelse. P4 baggrund af
denne udtalelse @ndrede Radet pa forskellige punkter teksten til den generelle indstilling.

Under behandlingen har Radet ogsa taget hensyn til udtalelsen fra Det @konomiske og Sociale Udvalg
og udtalelsen fra Regionsudvalget.

Rédet vedtog sin falles holdning den 22. marts 2004 i overensstemmelse med traktatens artikel 251.

ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING
1. Generelt

Rédet kunne na til enighed om hovedlinjerne i Kommissionens forslag. P4 visse punkter besluttede
Réddet dog at @endre teksten, is@r for at gore den klarere, enklere og lettere at forstd. Et betydeligt antal
endringer skyldes Europa-Parlamentets @ndringer.

De to vigtigste endringer, som Rédet har foretaget, er folgende (medmindre andet er anfert, henviser
artiklerne til den felles holdning):

1. Kommissionen havde foresldet at geore anvendelse af satellitpositionerings- og mobilkommunika-
tionsteknologier obligatorisk i nye elektroniske bompengesystemer fra en bestemt dato, men Rédet
besluttede, at der ikke skulle indferes en sddan pligt, og at det kun skulle henstilles, at disse
teknologier anvendes (artikel 2, stk. 3). Systemer, der anvender traditionel 5,8 GHz-mikrobelgetek-
nologi, kan séledes fortsat eksistere side om side med systemer, der anvender nye satellitteknologier.

2. Rédet @ndrede den tidsramme, som Kommissionen havde foresldet for oprettelsen af den europaiske
elektroniske bompengetjeneste. Den tidsramme, som Réddet har vedtaget, er som folger:

a) Beslutninger vedrerende definitionen af denne tjeneste skal traeffes senest den 1. juli 2006 (artikel
4, stk. 4).

b) Operatorer ogfeller udbydere skal tilbyde deres kunder denne tjeneste i overensstemmelse med
folgende tidsplan (artikel 3, stk. 4):

— for alle keretgjer med en totalvagt pd mere end 3,5 tons og for alle keretgjer, der ma
medtage mere end ni passagerer (foreren + 8), senest tre ar efter at der er truffet beslutninger
vedrerende definitionen af denne tjeneste (dvs. senest 1. juli 2009);

— for alle andre typer keretgjer senest fem ar efter at der er truffet beslutninger vedrerende
definitionen af denne tjeneste (dvs. senest 1. juli 2011).

Andre endringer vedrerer folgende:

3. Rédet understregede, at direktivet ikke bererer medlemsstaternes frihed til at fastsatte deres afgifts-
ordninger for vejbenyttelse og regler om skatte- og afgiftsspergsmal (betragtning 23).
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4. Radet mindede om, at direktivet ikke finder anvendelse a) pd bompengesystemer, hvor der ikke er
mulighed for elektronisk opkravning, og fastsatte endvidere, at direktivet ikke finder anvendelse b)
pa elektroniske bompengesystemer, hvor det ikke er nedvendigt at installere udstyr til montering i
keretgjer, og ¢) pd mindre, rent lokale bompengesystemer, hvor omkostningerne i forbindelse med
opfyldelsen af dette direktivs krav ikke vil std i et rimeligt forhold til indtegterne (artikel 1, stk. 2).

5. Radet bekraftede, at de medlemsstater, der har bompengesystemer, skal treffe de nedvendige foran-
staltninger for at ege brugen af elektroniske bompengesystemer, men fastsatte, at medlemsstaterne
kun behover at tilstraebe, at mindst 50 % af trafikstrommen ved hvert betalingsanleeg inden den
1. januar 2007 kan anvende elektroniske bompengesystemer.

6. For s vidt angdr definitionen af den europeiske elektroniske bompengetjeneste fastsatte Radet ikke
alene, at beslutningerne i den forbindelse skal treffes af Kommissionen senest den 1. juli 2006, men
o0gsa at sddanne beslutninger kun skal treffes, hvis alle foruds@tninger som evalueres med udgangs-
punkt i relevante undersogelser, er til stede, for at interoperabiliteten kan fungere ud fra alle syns-
punkter, herunder tekniske, juridiske og kommercielle. Hvis beslutningerne ikke er truffet inden den
1. juli 2006, fastsetter Kommissionen en ny dato for, hvorndr sddanne beslutninger skal treeffes,
efter forskriftsudvalgsproceduren.

7. For at gore teksten lettere at laese besluttede Rédet at flytte de punkter, hvorpd den europaiske
elektroniske bompengetjeneste bygger, fra artikel 4 til et nyt bilag til direktivet (artikel 4, stk. 1, og
bilaget).

2. Europa-Parlamentets aendringer

Rédet har bestrabt sig pd at indarbejde Parlamentets @endringer i videst muligt omfang. I visse tilfeelde
har det dog veeret umuligt at indarbejde en endring, fordi de relevante tekster er blevet @ndret i
vasentligt omfang eller helt udeladt.

Nar dette er sagt, har Rddet veeret i stand til at acceptere — ordret eller for sd vidt angdr i substansen,
delvis eller fuldt ud — felgende @ndringer (medmindre andet er anfert, henviser artiklerne til den felles
holdning):

Nr. 1 — jf. @ndringen af direktivets titel

Nr. 2 — jf. @ndringerne af betragtning 2

Nr. 3 — jf. den nye betragtning 23

Nr. 4 — jf. @ndringerne af betragtning 3

Nr. 5 — jf. @ndringerne af betragtning 5

Nr. 6 — jf. den nye betragtning 7

Nr. 7 — jf. endringerne af betragtning 8 (betragtning 6 i Kommissionens forslag)
Nr. 8 — jf. @ndringerne af betragtning 9 (betragtning 7 i Kommissionens forslag)
Nr. 9 — jf. endringerne af betragtning 10 (betragtning 8 i Kommissionens forslag)
Nr. 10 — jf. @ndringerne af betragtning 11 (betragtning 9 i Kommissionens forslag)
Nr. 11 — jf. den nye betragtning 12

Nr. 12 — jf. den nye betragtning 22

Nr. 13 — jf. den nye betragtning 18

Nr. 14 — jf. den nye betragtning 19

Nr. 15 — jf. den nye betragtning 21

Nr. 16 — jf. @ndringerne af artikel 1, stk. 1

Nr. 17 — jf. @ndringerne af artikel 2, stk. 1, indledningen

Nr. 18 — jf. den nye betragtning 6

Nr. 19 — jf. @ndringerne af artikel 2, stk. 2
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III.

Nr. 20 — jf. @ndringerne af artikel 2, stk. 4 (artikel 2, stk. 3, i Kommissionens forslag)
Nr. 21 — artikel 2, stk. 4, i Kommissionens forslag er blevet udeladt

Nr. 22 — artikel 2, stk. 5, i Kommissionens forslag er blevet udeladt

Nr. 25 — jf. @®ndringerne af artikel 2, stk. 5 (artikel 2, stk. 7, i Kommissionens forslag)
Nr. 27 — jf. @ndringerne af artikel 3, stk. 2

Nr. 28 — jf. den nye artikel 3, stk. 3

Nr. 29 — endringen kunne ikke accepteres, men ordene »ogfeller udbydere« er blevet indfgjet, jf.
artikel 3, stk. 4 (artikel 3, stk. 3, i Kommissionens forslag)

Nr. 32 — jf. den nye affattelse af litra i) i bilaget til direktivet (artikel 4, stk. 1, litra f), i Kommissionens
forslag)

Nr. 33 — jf. det nye litra m) i bilaget til direktivet
Nr. 34 — jf. @ndringerne af artikel 4, stk. 3 (artikel 4, stk. 2, i Kommissionens forslag)

Nr. 36 — direktivets gennemforelsesdato er blevet udsat i overensstemmelse med Parlamentets andring,
men Rédet besluttede at anvende hovedregelen om 18 maneder efter direktivets ikrafttraeden, jf. artikel
6, stk. 1

Nr. 39 — der er taget hensyn til @ndringen ved den nye affattelse af betragtning 21

Nr. 41 og 45 — jf. @ndringerne af artikel 1, stk. 3 (artikel 1, stk. 2, i Kommissionens forslag)
Nr. 44 — jf. den nye artikel 1, stk. 2

Nr. 46 — jf. den nye artikel 2, stk. 6

Nr. 47 — jf. den nye betragtning 13

Nr. 48 — jf. den nye artikel 2, stk. 3

Nr. 49 — jf. @ndringerne af artikel 3, stk. 1

Nr. 50 — jf. @ndringerne af artikel 3, stk. 4 (artikel 3, stk. 3, i Kommissionens forslag); i overens-
stemmelse med Parlamentets @ndring erstattede Rédet de faste datoer for, hvorndr den europaiske
elektroniske bompengetjeneste skal tilbydes kunderne, med datoer, der beregnes ved at laegge visse
tidsrum (tre eller fem &r) til det tidspunkt, hvor beslutningen om definitionen af tjenesten traeffes; ved at
leegge tre dr til for lastbiler indtog Radet en lidt anden holdning end Parlamentet, der havde foresldet
fem 4ar, men med de fem &r for alle andre koretgjer ligger Rddet og Parlamentet helt pd samme linje;

Nr. 51 — jf. den nye artikel 4, stk. 4; mens Rddet i sin generelle indstilling anferte, at beslutningerne
om definitionen af den europiske elektroniske bompengetjeneste skal traffes senest den 1. januar
2006, besluttede det til sidst at fastsette denne dato til den 1. juli 2006 for at tage hensyn til
@ndringen fra Parlamentet, der enskede den 1. januar 2007.

KONKLUSION

Réddet er af den opfattelse, at teksten til den fwlles holdning er hensigtsmeassig og afbalanceret. Med
hensyn til Europa-Parlamentets forstebehandlingseendringer bemerker Rddet, at nesten alle disse
endringer — i dnd eller bogstav, helt eller delvis — er indarbejdet i den felles holdning. Radet
mener derfor, at teksten til den falles holdning sikrer, at mélet med Parlamentets @ndringer opfyldes.
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