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(Meddelelser)

RADET

FALLES HOLDNING (EF) Nr. 10/2000

fastlagt af Ridet den 2. december 1999

med henblik pi vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999)...[EF om syn ved
vejsiden af erhvervskeretgjer, der karer pa Fellesskabets omride

(2000/C 29/01)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, seerlig artikel 71, stk. 1, litra c) og d),

under henvisning til forslag fra Kommissionen (1),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg (),

efter horing af Regionsudvalget,
i henhold til fremgangsmaden i traktatens artikel 251 (3), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Den stigende vejtrafik stiller alle medlemsstater over for
trafiksikkerheds- og miljeproblemer af lignende art og
omfang;

(2) af hensyn til trafiksikkerheden, miljgbeskyttelsen og den
loyale konkurrence bar erhvervskaretojer kun benyttes,
hvis de vedligeholdes pa en sadan mdde, at de bevarer en
hej grad af overensstemmelse med de tekniske forskrifter;

() EFT C 190 af 18.6.1998, s. 10.

(?) EFT C 407 af 28.12.1998, 5. 112.

(®) Europa-Parlamentets udtalelse af 9. februar 1999 (EFT C 150 af
28.5.1999, s. 27), Rddets felles holdning af 2. december 1999 og
Europa-Parlamentets afgorelse af ... (endnu ikke offentliggjort i
EFT).

(3) i henhold til Radets direktiv 96/96/EF af 20. december
1996 om indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om teknisk kontrol med motorkaretajer og
pahangskeretojer dertil (+) underkastes erhvervskeretojer
hvert ar en teknisk kontrol, der foretages af et godkendt
organ;

(4) i artikel 4 i direktiv 94/12/EF (%) fastsettes en sammensat
fremgangsmade for omkostningseffektivitetsaspekterne
af foranstaltningerne til mindskelse af forurening forarsa-
get af vejtransport; denne fremgangsmade er indskrevet i
det europeiske auto-olie-program I, der giver en objektiv
vurdering af alle de mest rentable foranstaltninger inden
for keretojsteknologi, braendstofkvalitet, kontrol og vedli-
geholdelse samt ikke-tekniske foranstaltninger til mind-
skelse af emissioner fordrsaget af vejtransport;

(*) EFT L 46 af 17.2.1997, s. 1. Direktivet er &endret ved Kommissio-

nens direktiv 1999/52/EF (EFT L 142 af 5.6.1999, s. 26).

(°) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 94/12[EF af 23. marts
1994 om foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emis-
sioner fra motorkeretejer og om andring af direktiv 70/220/EQF
(EFTL 100 af 19.4.1994, s. 42).
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()

under hensyn til denne fremgangsmade har Europa-
Parlamentet og Radet vedtaget direktiv 98/70/EF(!) til
forbedring af brendstofkvaliteten og, med henblik pé
strengere emissionsnormer, direktiv 98/69/EF () for per-
sonbiler og lette erhvervskeretojer samt direktiv
1999/...[EF () for tunge erhvervskoretajer;

nervaerende direktiv indgdr som led i samme fremgangs-
mdde, men det forekommer ud fra et miljobeskyttelses-
synspunkt mere effektivt ikke at stramme reglerne for
den tekniske kontrol i direktiv 96/96/EF pa dette stadium,
men at indfere syn ved vejsiden for at sikre anvendelsen
af neevnte direktiv hele dret rundt;

den drlige tekniske kontrol anses saledes ikke for at vaere
tilstreekkelig til at sikre, at erhvervskeretgjerne er i
overensstemmelse med de tekniske forskrifter hele dret
rundt;

en effektiv gennemforelse af supplerende mélrettet syn
ved vejsiden er en vigtig og omkostningseffektiv foran-
staltning til at kontrollere, hvor godt erhvervskeretgjerne
pa vejene vedligeholdes;

(9) der bar gennemfores syn ved vejsiden uden forskelsbe-
handling pa grundlag af fererens nationalitet eller det
land, hvor erhvervskeretgjet er registreret eller taget i
brug;

(10) udvelgelsen af de erhvervskoretgjer, der skal underkastes

()

)

syn, ber foretages pd grundlag af en malrettet fremgangs-
madde, hvor hovedvagten er lagt pd at finde frem til de
keretgjer, som der er storst sandsynlighed for er darligt
vedligeholdt; derved forbedes effektiviteten af myndighe-
dernes kontrol, og omkostninger og forsinkelser for
chaufferer og virksomheder mindskes til et minimum;

Europa-Parlamentets og Réidets direktiv 98/70/EF af 13. oktober
1998 om kvaliteten af benzin og dieselolie og om @ndring af
Rédets direktiv 92/12/E@F (EFT L 350 af 28.12.1998, s. 58).
Europa-Parlamentets og Réidets direktiv 98/69/EF af 13. oktober
1998 om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget af emis-
sioner fra motorkeretgjer og om andring af Rédets direktiv
70/220/EQF (EFT L 350 af 28.12.1998, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/...[EF af .. om
indbyrdes tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om for-
anstaltninger mod emission af forurenende luftarter og partikler
fra motorer med kompressionstending til fremdrift af keretgjer
og emission af forurenende luftarter fra keretojsmotorer med
styret tending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som
braendstof, og om @ndring af Radets direktiv 88/77/EQF (EFT
L.).

(11) i tilfeelde af alvorlige mangler ved det synede koretoj bor
de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor
koretajet er registreret eller taget i brug, kunne anmodes
om at treffe passende foranstaltninger samt om at
underrette den medlemsstat, der fremsatter en sddan
anmodning, om de eventuelle opfelgende foranstalt-
ninger, der er blevet truffet;

(12) de nedvendige gennemfprelsesforanstaltninger til dette
direktiv vedtages i overensstemmelse med Radets afgorel-
se 1999/468[EF af 28.juni 1999 om fastsettelse af de
narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tilleegges Kommissionen (*);

e
—
)

~

i overensstemmelse med subsidiaritets- og proportionali-
tetsprincipperne, jf. traktatens artikel 5, kan malet for den
patenkte foranstaltning, dvs. indferelse af en ordning
med syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, der karer pa
Feellesskabets omrade, ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne og kan derfor pa grund af foranstaltnin-
gens omfang bedre gennemfores pa fellesskabsplan; dette
direktiv gér ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at
nd dette mal —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

1. Formalet med dette direktiv er med henblik pa at forbedre
trafiksikkerheden og miljeet at sikre, at erhvervskeretgjer, der
korer pd Fallesskabets omrade, bedre overholder en rakke
tekniske krav i direktiv 96/96/EF.

2. Dette direktiv fastsatter visse betingelser for gennemfo-
relsen af syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, der kerer pa
Feellesskabets omrade.

3. Med forbehold af fellesskabsforskrifterne indskreenker
direktivet ikke medlemsstaternes ret til at foretage kontrol, der
ikke er omfattet af direktivet, samt til at kontrollere andre
aspekter af vejtransporten, iser vedrerende erhvervskeretgjer.
Endvidere er intet til hinder for, at en medlemsstat som led i
en kontrol, der ikke falder ind under dette direktivs anvendel-
sesomrdde, kontrollerer bilag I pa andre steder end pé offentlig
vej.

(*) EFTL 184 af 17.7.1999, s. 23.
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Artikel 2

I dette direktiv forstds ved:

a) rerhvervskeretaj« motorkeretgjer, som tilherer kategori 1,
2 og 3 ibilag I til direktiv 96/96/EF, og pahangskeretajer
dertil

b) »syn ved vejsidenc en af myndighederne uanmeldt og
dermed uventet kontrol af teknisk karakter af et erhvervs-
koretoj, der kerer pd en medlemsstats omrade; synet
foretages pé offentlig vej af myndighederne eller under
disses tilsyn

¢) »teknisk kontrol«: kontrol af keretajets overensstemmelse
med de tekniske forskrifter, sdledes som denne kontrol er
fastlag i bilag II til direktiv 96/96/EF.

Artikel 3

1. Hver medlemsstat gennemforer tilstreekkeligt mange syn
ved vejsiden til at nd malene i artikel 1 for erhvervskeretgjer,
der henhgrer under dette direktiv, under hensyn til den
nationale ordning, som finder anvendelse for disse koretojer
inden for rammerne af direktiv 96/96/EF.

2. Syn ved vejsiden gennemfores uden forskelsbehandling
pa grundlag af forerens nationalitet eller erhvervskoretojets
registrerings- eller ibrugtagningsland og under hensyn til, at
det er nedvendigt at mindske omkostninger og forsinkelser for
forere og virksomheder mest muligt.

Artikel 4

1. Syn ved vejsiden omfatter enten et eller to af eller alle
folgende elementer:

a) en visuel inspektion af erhvervskeretgjets vedligeholdelses-
massige stand, nir keretojet holder stille

b) en kontrol af den rapport om syn ved vejsiden, der er
omhandlet i artikel 5, ndr denne er udstedt for nylig,
eller en kontrol af dokumenterne vedrerende keretojets
overensstemmelse med de tekniske forskrifter og for
koretgjer, der er registreret eller taget i brug i en medlems-
stat, iseer af det dokument, der beviser, at erhvervskaretojet
har gennemgaet den foreskrevne tekniske kontrol i hen-
hold til direktiv 96/96/EF

¢) eninspektion for at finde eventuelle vedligeholdelsesmang-
ler. Denne inspektion vedrerer et eller flere af eller alle de
kontrolpunkter, der er anfart pd listen i bilag I, punkt 10.

2. Inspektion af bremsesystemer og udstedningsemissioner
foretages efter bestemmelserne i bilag II.

3. Inden inspektoren foretager inspektion af de punkter,
der er anfort i bilag I, punkt 10, tager han hensyn til sidste
synsattest ogfeller en nyligt udstedt rapport om syn ved
vejsiden, som eventuelt fremlagges af foreren.

Inspektoren kan ogsd tage hensyn til enhver anden sikkerheds-
attest udstedt af et godkendt organ, som eventuelt fremlaegges
af foreren.

Nér ovennavnte attester ogfeller rapporter godtger, at der
inden for de sidste tre méneder er foretaget inspektion af de
punkter, der er anfert pd listen i bilag I, punkt 10, kontrolleres
dette punkt ikke pa ny, medmindre det er berettiget navnlig pa
grund af en benlys defekt ogfeller manglende overensstem-
melse.

Artikel 5

1. Rapporten om syn ved vejsiden vedrerende den inspek-
tion, der er omhandlet i artikel 4, stk. 1, litra c), udarbejdes af
den myndighed eller inspektar, som har foretaget den. Model-
len til denne rapport findes i bilagl, og punkt 10 heri
indeholder en liste over de punkter, der skal kontrolleres.
Myndigheden eller inspektoren krydser de tilsvarende rubrik-
ker af. Rapporten gives til foreren af erhvervskoretgjet.

2. Hvis myndigheden eller inspektaren skonner, at omfan-
get af erhvervskoretgjets vedligeholdelsesmzssige mangler kan
udgere en sd stor risiko for trafiksikkerheden, iseer med hensyn
til bremsning, at yderligere undersegelser kan vere berettiget,
kan erhvervskoretgjet underkastes en mere omfattende kontrol
pa kontrolcenter i nerheden, som er udpeget af medlemsstaten,
i overensstemmelse med artikel 2 i direktiv 96/96/EF.

Hvis det bliver klart, at erhvervskeretgjet udger en alvorlig
risiko for personer i koretgjet eller andre trafikanter, enten ved
det syn ved vejsiden, der er omhandlet i artikel 4, stk. 1, eller
ved den mere omfattende kontrol, som er omhandlet i forste
afsnit, kan brugen af keretgjet suspenderes, indtil de afslorede
farlige mangler er blevet udbedret.
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Artikel 6

Medlemsstaterne meddeler hvert andet dr inden den 31. marts
Kommissionen de oplysninger, der er indsamlet vedrerende de
to foregaende ar om antallet af kontrollerede erhvervskeretgjer,
opdelt efter type i overensstemmelse med bilag I, punkt 6, og
registreringsland, samt de punkter, der er kontrolleret, og de
mangler, der er konstateret, pa grundlag af bilag I, punkt 10.

Den forste fremsendelse af oplysninger dakker perioden pa to
kalenderar fra den 1. januar ... (¥).

Kommissionen meddeler Europa-Parlamentet disse oplys-
ninger.

Artikel 7

1. Medlemsstaterne bistdr hinanden ved gennemferelsen
af dette direktiv. De meddeler navnlig hinanden, hvilken
instans/hvilke instanser der er bemyndiget til at udfere kontrol-
lerne, og hvem kontaktpersonerne er.

2. Alvorlige mangler ved et erhvervskeretej, der tilhorer en
ikke-hjemmehgrende virksomhed, herunder isaer mangler, som
har medfert, at brugen af keretgjet er blevet suspenderet,
rapporteres til de kompetente myndigheder i den medlemsstat,
hvor erhvervskoretojet er registreret eller taget i brug, pd
grundlag af modellen til rapport om syn ved vejsiden i
bilag I, uden at det bergrer muligheden for retsforfalgning i
overensstemmelse med gealdende lovgivning i den medlems-
stat, hvor manglen er konstateret.

Med forbehold af artikel 5 kan de kompetente myndigheder i
den medlemsstat, der har konstateret alvorlige mangler ved
ikke-hjemmehgrende transportvirksomheders erhvervskarete-
jer, anmode de kompetente myndigheder i den medlemsstat,
hvor erhvervskeretajet er registreret eller taget i brug, om at
treeffe passende foranstaltninger over for lovovertraderen,
f.eks. underkaste koretajet en ny teknisk kontrol.

De myndigheder, som denne anmodning er blevet fremsat
over for, meddeler de kompetente myndigheder i den
medlemsstat, hvor manglerne ved erhvervskeretgjet blev kon-
stateret, de foranstaltninger, der eventuelt treffes over for
lovovertraderen eller transportvirksomheden.

(*) 1.januar i det kalenderdr, der folger efter det andet ar efter
direktivets ikrafttreeden.

Artikel 8

De @ndringer, der er nadvendige for at tilpasse bilag I eller for
at tilpasse de tekniske krav i bilag II til den tekniske udvikling,
vedtages efter proceduren i artikel 9, stk. 2.

Disse &ndringer mé dog ikke fore til, at direktivets anvendelses-
omréde udvides.

Artikel 9

1.  Kommissionen bistds af Udvalget for Tilpasning til den
Tekniske Udvikling, der er nedsat ved artikel 8 i direktiv
96/96/EF, i det folgende benavnt »udvalget«.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7
iafgorelse 1999/468/EF under overholdelse af bestemmelserne
i afgarelsens artikel 8.

Den frist, der er omhandlet i artikel 5, stk. 6, i afgorelse
1999/468/EF, faststtes til tre méneder.

3. Udvalget vedtager sin forretningsorden.

Artikel 10

Kommissionen foreleegger senest et ar efter at have modtaget
de oplysninger fra medlemsstaterne, der er nevnt i artikel 6,
Rédet en rapport om gennemforelsen af dette direktiv ledsaget
af et resumé af de opndede resultater.

Den forste rapport dakker perioden pé to kalenderdr fra den
1.januar ... (*).

Artikel 11

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admi-
nistrative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
inden den ...(**). De underretter staks Kommissionen herom.

2. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indehol-
de en henvisning til dette direktiv, eller de skal ved offentligga-
relsen ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for
henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

(**) To ar efter direktivets ikrafttraden.
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3. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de Artikel 13
nationale forskrifter, som de udsteder pa det omrade, der er
omfattet af dette direktiv. Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i ...
Artikel 12
Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne

Dette direktiv traeder i kraft pa dagen for offentliggerelsen i De
Europeeiske Feellesskabers Tidende. Formand Formand
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BILAG I

MODEL TIL RAPPORT OM SYN VED VEJSIDEN MED EN LISTE OVER DE PUNKTER, DER SKAL
KONTROLLERES

(direktiv 1999 ... [EF)

2. Dat0 L
3. Klokkeslaet ... ... o
4. Koretojets nationalitetsmarke 0g registreringsnuUMIMer ...............iiiuiiiiiiiiineiinaaiaaann..

5. Pdhangs-[settevogns nationalitetsmarke og registreringsnummer .............c.o.iiiiiiiiiiii i,

6. KOTetOStYPE .t
a) [ Let erhvervskeretgj (3,5-12 tons) (1) e [J Lastvogn (mere end 12 tons) (%)
b) [ Pahangskeretoj(?) f) [ Sattevogn(6)
o) [ Lastvognstog (%) g L1 Leddelt koretoj (")
d) [ Bus®

7. Virksomhed, der udferer transporten/adresse

8. Nationalitet

9. Forer

(") Motorkeretgjer med mindst fire hjul, som anvendes til godstransport, med en totalveegt pd mindst 3,5 tons og hgjst 12 tons

(klasse N2).

(3) Koretgjer, som skal tilkobles et motorkeretej, med undtagelse af sattevogne, og som er udformet og indrettet til godstransport:
pahangskeretojer med en totalmasse pd mindst 3,5 tons og hejst 10 tons (klasse 03); pdhangsvogne med en totalmasse pa
mindst 10 tons (klasse 04).

() Motorkeretgjer, som anvendes til godstransport, med en totalvagt pd mindst 3,5 tons (klasse N2 og N3) og med et
pahangskeretej (klasse 03 og 04) tilkoblet.

(*) Motorkeretgjer med mindst fire hjul, som anvendes til personbefordring og har mere end otte siddepladser foruden forerens
(klasse M2, M3).

(®) Motorkeretgjer med mindst fire hjul, som anvendes til godstransport, med en totalveegt pd mindst 12 tons (klasse N3).

(%) Koretgjer, som skal tilkobles et motorkeretoj, siledes at en del af sattevognen hviler pd motorkeretgjet, og en betydelig del af
dens vaegt eller af vagten af dens last baeres af navnte koretej, og som er udformet og indrettet til godstransport (klasse 03 og
04).

(7) Trakkende koretgj med en sxttevogn.
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10. Kontrollerede punkter:

11.

a) Bremsesystem og komponenter ()

b) Udstedningssystem (')

¢) Ragteethed (diesel) (1)

d) Gasformige emissioner (benzin, naturgas eller LPG) (1)
e) Styreapparat

f) Lamper, lygter og lyssignaler

2) Hjul/dak

h) Affjedring (synlige defekter)

i) Chassis (synlige defekter)

j) Fartskriver (installation)

k) Hastighedsbegransende anordning (installation)

1) Udslip af breendstof og/eller olie

Resultat af synet:

Brugen af koretgjet suspenderet,
da keretgjet det har alvorlige mangler (]

12. Andet/bemarkninger

13. Den myndighed|inspekteor, der har udfert synet

Myndigheds/inspekters underskrift

Kontrol-
leret

oo googoogd

Tkke-
kontrol-
leret

Oodoodoogoot

Ikke i
overensstem-
melse

Oodoodoogogoot

(") Disse punkter er genstand for sarlig afprevning og/eller kontrol efter bestemmelserne i bilag II til direktiv 1999.../EF.
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BILAG II

BESTEMMELSER VEDRGORENDE AFPRGVNING OG/ELLER KONTROL AF BREMSESYSTEMER OG UD-

STODNINGSEMISSIONER

1. Serlige krav til bremser

Det kraeves, at hver enkelt del af bremsesystemet og dets betjeningsanordninger holdes i god og funktionsdygtig
stand samt er korrekt justeret.

Koretojets bremser skal kunne prestere folgende bremsefunktioner:

P4 motorkeretgjer og pahaengskeretgjer og sattevogne dertil skal der vaere en driftsbremse, som kan standse
koretojet pd en sikker, hurtig og virksom mdde under alle lastningsforhold og uanset vejens stigning eller

fald.

b) P4 motorkeretgjer og pdhangkeretojer og settevogne dertil skal der vaere en parkeringsbremse, som kan
holde koretojet stationzrt under alle lastningsforhold og uanset vejens stigning eller fald.

2. Serlige krav til udstedning

2.1. Motorkaretojer, der er udstyret med motor med styret teending (benzinmotor)

Hvis udstedningen ikke kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem, sdsom en trevejskatalysator
med lambdasonde:

Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pa en kontrol af, at der ikke findes nogen
utetheder.

Visuel inspektion af emissionskontrolsystemet, hvis et sddant forefindes, med henblik pa en kontrol af,
at det nedvendige udstyr forefindes.

Nar motoren under hensyntagen til fabrikantens anvisninger er blevet driftsvarm, males udstedningens
indhold af kulilte (CO) med motoren i tomgangshastighed (ubelastet).

Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold ma ikke overstige folgende:

— 4,5% vol. for keretojer, der er registeret eller taget i brug ferste gang mellem den dato,
hvor medlemsstaterne kraevede, at keretgjerne skulle vere i overensstemmelse med direktiv
70/220/EQDFE(1), og den 1. oktober 1986.

— 3,5 % vol. for keretojer, der er registeret eller taget i brug ferste gang efter den 1. oktober 1986.

b) Hvis udstedningen kontrolleres af et avanceret emissionskontrolsystem sisom en trevejskatalysator med
lambdasonde:

Visuel inspektion af udstedningssystemet med henblik pa kontrol af, at der ikke findes nogen utatheder,
og at alle dele er komplette.

Visuel inspektion af emissionskontrolsystemet med henblik pa konstatering af, at det nedvendige udstyr
forefindes.

Bestemmelse af effektiviteten af keretojets emisisonskontrolsystem ved maling af lambdaveerdien og
CO-indholdet af udstedningsgassen i overensstemmelse med punkt 4.

(") Radets direktiv 70/220/EQF af 20. marts 1970 om tiln@rmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
luftforurening fordrsaget af udstedningsgas fra keretgjsmotorer med styret tending (EFT L 76 af 9.3.1970, s. 1). Direktivet er
senest endret ved Kommissionens direktiv 98/77[EF (EFT L 286 af 23.10.1998, s. 34).
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4. Emissioner fra udstedningsreret — graenseverdier.
— Maling ved tomgangshastighed:
Udstedningsgassens maksimalt tilladte CO-indhold ma ikke overstige 0,5 % vol.

— Maling ved et hgjere tomgangsomdrejningstal med ubelastet motor, idet motorens omdrejningstal
mindst skal veere 2 000 min-:

CO indhold: ma ikke overstige 0,3 % vol.

Lambda: 1 + 0,03 eller i overensstemmelse med fabrikantens anvisninger.

2.2. Motorkeretojer, der er udstyret med kompressionstendingsmotor (dieselmotor)

Miling af udstedningsgassens rogtathed ved et hojere omdrejningstal, (ubelastet, dvs. motoren accelereres fra
tomgangsomdrejningstallet op til det hojeste regulerede omdrejningstal). Regtathedsniveauet mé ikke overstige(!)
folgende graenseverdier for den maksimale absorptionskoefficient:

— indsugningsdieselmotorer: 2,5 m-!

— turboladede dieselmotorer: 3,0 m!
eller tilsvarende veerdier, hvis der anvendes en anden form for udstyr end det, der svarer til disse krav.

Koretojer, der er registreret eller taget i brug forste gang inden 1. januar 1980, er fritaget for at opfylde disse
krav.

2.3. Kontroludstyr

Kontrollen med motorkeretejers emissioner kraver anvendelse af kontroludstyr, der gor det muligt at foretage
en nejagtig kontrol af, om keretejerne overholder de foreskrevne eller af fabrikanten angivne granseveardier.

(") Radets direktiv 72/306/E@F af 2. august 1972 om tilnarmelse af medlemsstaternes lovgivning om foranstaltninger mod
emissionen af forurenende stoffer fra dieselmotorer til fremdrift af koretojer (EFT L 190 af 20.8.1972, s. 1). Direktivet er senest
andret ved Kommissionens direktiv 97/20/EF (EFT L 125 af 16.5.1997, s. 2).
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RADETS BEGRUNDELSE

[.  INDLEDNING

1. Kommissionen sendte den 20. maj 1998 Europa-Parlamentet og Radet et direktivforslag om syn
ved vejsiden af erhvervskaretojer, der korer pa Fellesskabets omrade, der bygger pa EF-traktatens
artikel 75 (der efter eendring er blevet til traktatens artikel 71), stk. 1, litra c og d (1).

2. Europa-Parlamentet afgav sin udtalelse den 9.februar 1999(?), som det bekraeftede den
16. september 1999 (3) under farstebehandlingen som led i den felles beslutningsprocedure.

3. Det @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse den 9. september 1998 ().

Regionsudvalget meddelte ved skrivelse af 22. juli 1999, at det i forlengelse af Rddets anmodning
om hering af 25. maj 1999, har besluttet ikke at afgive udtalelse.

4. Kommissionen forelagde pa grundlag af Europa-Parlamentets udtalelse et &endret forslag for Radet
den 15. oktober 1999 (°).

5. Radet fastlagde den 2. december 1999 sin feelles holdning i henhold til EF-traktatens artikel 251.

. FORMAL

Formalet med Kommissionens forslag er at forbedre sikkerheden og den miljemaessige kvalitet i
forbindelse med tunge erhvervskeretojer til transport af passagerer og gods, som kerer pa
medlemsstaternes omrade, samt at foretage en ensartet vurdering af kvaliteten af vedligeholdelsen af
disse koretojer, idet det skal fa transportvirksomhederne til at undlade at opna en konkurrencefordel
ved at benytte koretgjer, som ikke er ordentlig vedligeholdt.

Ifelge direktiv 96/96/EF (6) skal tunge erhvervskeretgjer underkastes en obligatorisk arlig teknisk
kontrol.

Direktivforslaget sigter mod at supplere de bestemmelser, der blev indfort med direktiv 96/96/EF. Det
bestemmer, at medlemsstaterne skal foretage uanmeldt syn ved vejsiden hele dret rundt for at
kontrollere, hvor godt en repraesentativ del af de erhvervskaretgjer, der korer pa vejene, vedligeholdes.
Forslagets anvendelsesomrdde er bredere end for direktiv 96/96/EF, da det omfatter alle erhvervskere-
tojer, som benytter vejnettet i en medlemsstat, herunder keretojer fra tredjelande. Kommissionen
finder, at nedvendigheden af at sikre minimumsniveauer for sikkerhed og miljebeskyttelse berettiger,
at koretgjer fra tredjelande ligeledes underkastes denne kontrol.

1) EFT C 190 af 18.6.1998, s. 10.

(

(3) EFT C 150 af 28.5.1999, s. 27.

(®) Endnu ikke offentliggjort i EFT.

(%) EFT C 407 af 28.12.1998,s. 112.

(®) Endnu ikke offentliggjort i EFT.

(6) Rédets direktiv 96/96/EF af 20. december 1996 om indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning om
teknisk kontrol med motorkeretojer og pdhengskeretojer dertil (EFT L 46 af 17.2.1997, s. 1). Direktivet er senest
@ndret ved Kommissionens direktiv 1999/52/EF (EFT L 142 af 5.6.1999, s. 26).
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)

Den foresldede ordning med syn ved vejsiden bestar i en kontrol af de mest synlige dele af karetojernes
sikkerheds- og miljebeskyttelsessystemer og -udstyr med henblik pd at afslore de mest dbenlyse
mangler.

Denne kontrol kan foretages pa vejene, i havne eller andre steder, hvor keretgjerne er parkeret, eller i
transportvirksomhedernes garageanlag.

Direktivforslaget indgar som led i det europaiske auto-olie-program I, hvori fremgangsmaden i artikel
4 i direktiv 94/12/EF () er indskrevet, og som har givet en objektiv vurdering af alle de mest rentable
foranstaltninger inden for keretojsteknologi, brandstofkvalitet, kontrol og vedligeholdelse samt
ikke-tekniske foranstaltninger til mindskelse af emissioner fordrsaget af vejtransport.

Ifolge denne fremgangsmade skulle Kommissionen have strammet bestemmelserne i direktiv
96/96/EF, men den har fundet, at det pa dette stadium ud fra et miljobeskyttelsessynspunkt er mere
effektivt at indfere syn ved vejsiden, sd overholdelsen af naevnte direktiv sikres hele dret rundt.

ANALYSE AF DEN FALLES HOLDNING

Direktivudkastet afviger ikke veesentligt fra Kommissionens forslag. Det indeholder dog nogle
andringer, hvoraf de vigtigste er folgende:

1. Direktivets anvendelsesomrdde begraenses til syn udfert pad offentlig vej (artikel 2, litra b)),
undtagen hvis det drejer sig om en mere omfattende kontrol, som er begrundet med en risiko for
trafiksikkerheden (artikel 5, stk. 2).

2. Afskaffelsen, i forbindelse med syn ved vejsiden, af den gradvise fremgangsmade bestiende af tre
etaper og indferelsen af en enklere fremgangsmadde, der ikke nedvendigvis indebarer flere etaper
(artikel 4).

Inspektoren gennemforer syn ved vejsiden ved at foretage en, to eller alle folgende kontroller:
a) en visuel inspektion af erhvervskoretgjets vedligeholdelsesmassige stand, nir det holder stille

b) en kontrol af dokumenterne vedrerende keretgjets overensstemmelse med de tekniske
forskrifter, og af en nylig udstedt rapport om syn ved vejsiden, hvis foreren fremlaegger en
sddan

¢) en inspektion for at finde vedligeholdelsesmangler; denne inspektion vedrerer et, flere eller
samtlige de kontrolpunkter, der er anfort pa listen i bilag I, punkt 10. Blandt disse punkter
kan navnes bremsesystemer og udstedningsemissioner; inspektionsbestemmelserne herfor er

indeholdt i bilag IL.

Der gores opmearksom pd, at den indledende del af bilag 1I er udgdet, da de sarlige
bestemmelser vedrerende en mere omfattende kontrol ved vejsiden kun vedrerer bremsesyste-
mer og udstedningsemissioner.

Hvis inspektoren foretager den i litra ¢) ovenfor navnte inspektion, skal han tage de sidste, og
dermed nyeste, af de i litra b) naevnte dokumenter i betragtning. Han kan ligeledes tage hensyn
til enhver anden sikkerhedsattest udstedt af et godkendt organ, som eventuelt fremlagges af
foreren.

3. Den form for kontrol, der foretages af et karetaj, som eventuelt underkastes en mere omfattende
kontrol (artikel 5, stk. 2).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 94/12/EF af 23. marts 1994 om foranstaltninger mod luftforurening
fordrsaget af emissioner fra motorkeretgjer og om andring af direktiv 70/220/E@F (EFT L 100 af 19.4.1994, s.
42).
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Ifolge Kommissionens @ndrede forslag har inspektoren mulighed for at lade erhvervskeretgjet
underkaste et syn i et kontrolcenter, der er udpeget i overensstemmelse med artikel 2 i direktiv
96/96/EF, hvis han skenner, at omfanget af de vedligeholdelsesmaessige mangler gor det
nedvendigt at foretage en mere omfattende kontrol.

Ifelge Radets feelles holdning har inspektoren mulighed for at lade keretgjet underkaste en mere
omfattende kontrol pd et kontrolcenter i narheden, som er udpeget af medlemsstaten, i
overensstemmelse med artikel 2 i direktiv 96/96/EF, hvis inspekteren skenner, at omfanget af
erhvervskoretojets vedligeholdelsesmaessige mangler kan udgere en sikkerhedsrisiko, der gor det
rimeligt at kraeve en mere omfattende kontrol af navnlig bremsesystemet

Foreren kan fritages for syn ved vejsiden med hensyn til et af de kontrolpunkter, der er navnt i
direktivudkastet, hvis han kan godtgere, at der allerede er foretaget syn eller syn ved vejsiden
inden for de sidste tre méneder (artikel 4, stk. 3).

Der anvendes komitologiprocedure, dvs. en forskriftsprocedure, i stedet for en radgivningsproce-
dure (artikel 9) (1).

Artikel 9 i Kommissionens @ndrede forslag, der omhandler indferelsen af en sanktionsordning,
udelades.

Der indfores en falles model til synsrapport, der bygger pa bilag I i Kommissionens forslag (bilag

1),

Kommissionen kunne tilslutte sig alle de aendringer af forslaget, som er indeholdt i Radets felles

holdning.

IV. EUROPA-PARLAMENTETS £NDRINGER

Andringer fra Europa-Parlamentet, som Kommissionen har overtaget

Kommissionen har overtaget 11 af de 17 @ndringer, Europa-Parlamentet har fremsat, og heraf ti
i Europa-Parlamentets formulering (endring 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 og 17) og én for sd vidt
angdr indholdet (eendring 15).

Andringer fra Europa-Parlamentet, som Réidet har accepteret, og Kommissionen har
overtaget

Rédet har formuleringsmassigt, til dels eller indholdsmzssigt, accepteret ni af de 11 andrede
forslag, som Kommissionen har overtaget:

— endring 1 i betragtning 10 i den falles holdning (denne @ndring fremgér ligeledes af artikel
3, stk. 2)

— endring 3 i bilag I for den del, der vedrarer standardiseringen af formularerne vedrerende syn
ved vejsiden (standardiseret model til rapport).

Formélet med denne @ndring er at tilfoje en bestemmelse i artikel 3, stk. 2, i forslaget
(artikel 4, stk. 1, litra b), i den falles holdning), der palaegger medlemsstaterne at standardisere
dokumentationen for, at keretojet opfylder de tekniske krav, og siledes undga sprogproblemer
i forbindelse med syn ved vejsiden.

(") Réadets afgorelse 1999/468/EF af 28.juni 1999 om fastsettelse af de nermere vilkdr for udevelsen af de
gennemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23).
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Med hensyn til standardiseringen af dokumentet angdende syn ved vejsiden har Radet fastsat,
at bilag I 1 den falles holdning skal vere en falles model til rapport om syn ved vejsiden: de
oplysninger, der skal indhentes, er anfort pa samme sted i rapporten, uanset hvilket sprog der
anvendes.

Derimod for sd vidt angar standardiseringen af de dokumenter, der attesterer, at koretgjet har
gennemgdet en obligatorisk teknisk kontrol, erindrer Rddet om, at der er standardiseringsdref-
telser i gang i UNJECE, og at Kommissionen vil forelegge et forslag til andring af
direktiv 96/96/EF, der skal afspejle resultaterne af disse dreftelser. En vasentlig del af den
dokumentation, der vedrerer erhvervskeretgjer, der korer pd Faellesskabets omréde, vil siledes
blive standardiseret, hvad enten keretojerne er indregistreret i tredjelande eller i Faellesskabet

andring 4 i artikel 1, stk. 3

andring 6 i artikel 6

andring 7 i artikel 4, stk. 3

andring 9, forste del, i artikel 3, stk. 2, (begransning af det tidsrum, keretgjet ikke er i drift)
andring 10 i artikel 7, stk. 1

andring 11 i artikel 7, stk. 2

andring 15 i bilag I, punkt 10, litra a).

Der gores opmearksom pd, at @ndring 17, der skulle omfatte andring 15 i bilag II,
indledningen (eksempler pd kontrolpunkter), er blevet overfladig. Indledningen i bilag II
indgédr nemlig ikke i den faelles holdning (jf. punkt III, nr. 2, litra ), ovenfor).

. /ZEndringer fra Europa-Parlamentet, som Ridet ikke har accepteret
a) Som Kommissionen ikke har overtaget
Rédet har ikke accepteret eendring 2, 12 og 13:

— endring 2 har til formdl at indsatte en bestemmelse i artikel 3, stk. 1, i Kommissionens

andrede forslag (artikel 4, stk. 1, i den felles holdning) om, at lengden og indholdet af den
motorsagkyndiges uddannelse fastlaegges efter en udvalgsprocedure. Ridet finder ikke, at det
er ngdvendigt, at den motorsagkyndige skal gennemgd en serlig uddannelse med henblik pa
gennemforelse af syn ved vejsiden, og harmoniseringen af indholdet og langden af en sddan
uddannelse er derfor ikke omfattet af den feelles holdning. Direktiv 96/96/EF indeholder i
ovrigt ikke bestemmelser om harmoniseringer pa dette omrade. Udvalgsproceduren i artikel
9 finder desuden kun anvendelse pé tilpasningen af bilag I eller tilpasningen af de tekniske
krav i bilag II til den tekniske udvikling

andring 12 har til formal i artikel 9 i det eendrede forslag, der péileegger medlemsstaterne at
indfere et sanktionssystem, at indsaette en bestemmelse om, at de sanktioner medlemsstaterne
fastlaegger, ikke ma vere for forskellige.

Rédet har ikke accepteret denne endring, da det ikke finder det nedvendigt, at der i dette
direktiv fastsattes serlige bestemmelser om sanktioner, der skal finde anvendelse, hvis
direktivet ikke folges
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— endring 13, forste og tredje afsnit, har til formal at udsatte datoerne for direktivets

gennemforelse og ivarksattelse i artikel 10, stk. 1, i det eendrede forslag med seks maneder,
da de indeholdte datoer er overskredet.

Andring 13, andet afsnit, lader direktivets ikrafttreeden afthange af, at medlemsstaterne efter
konsultationer med Kommissionen vedtager de beherige bestemmelser om uddannelsen af
motorsagkyndige, radigheden over tekniske og menneskelige ressourcer til udferelse af
kontrollerne samt ensartede sanktioner.

For sé vidt angdr eendring 13, forste og tredje afsnit, har Rddet fundet det mere hensigtsmassigt
at fastsette en enkelt dato i artikel 11, stk. 1, i den falles holdning, nemlig datoen for
direktivets ivaerksattelse, og at fastsatte denne dato i forhold til direktivets ikrafttreeden.

For sd vidt angar andring 13, andet afsnit, har Ridet

— gjort gaeldende, at det ikke er muligt i en artikel at fastsatte, at direktivet traeder i kraft pa
en bestemt dato og i en anden artikel at fastsatte, at direktivet forst kan traede i kraft, nir
medlemsstaterne har truffet visse bestemmelser.

[ artikel 11 i det @ndrede forslag, som der ikke er foresldet eendringer til, og i artikel 12 i
den falles holdning fastsettes der en nejagtig dato for direktivets ikrafttreeden, som
defineres i forhold til datoen for offentliggerelsen i De Europeeiske Feellesskabers Tidende.

— skonnet, at det ikke er acceptabelt at lade direktivets ikrafttreeden athange af en vis
harmonisering af de motorsagkyndiges uddannelse, ensartede sanktioner og af rddigheden
over tekniske og menneskelige ressourcer til gennemforelse af kontrollerne. Det stdr i
henhold til nerhedsprincippet medlemsstaterne frit for at traeffe eller at undlade at traeffe
harmoniserede eller ikke-harmoniserede foranstaltninger pa dette omrade.

Rédet accepterede ikke andring 8 og 16.

— Formalet med forste afsnit af eendring 8 er at tilfoje en bestemmelse i artikel 5, stk. 2, der giver

den motorsagkyndige mulighed for at tage koretgjet ud af drift, sa det omgaende kan slabes
til et godkendt kontrolcenter, hvis han mener, at koretgjets vedligeholdelsestilstand er sa
dérlig, at det udger en alvorlig fare for trafiksikkerheden.

Rédet mener, at den foranstaltning, der bor traffes, nar det stir klart, at koretojet udger en
alvorlig risiko, ma vere at suspendere brugen af koretgjet, og at det er ejeren, der er ansvarlig
for at fd keretojet fjernet og afgere, hvor han vil lade det reparere.

Andet afsnit af endring 8 omhandler tilfelde, hvor omfanget af de vedligeholdelsesmzssige
mangler er tilstraekkeligt alvorligt til at gere en yderligere undersogelse pdkravet. Koretojet
kan i dette tilfelde underkastes en teknisk kontrol pa et godkendt kontrolcenter og en kopi af
kontrolcentrets attest sendes til den kontrolinstans, som har konstateret manglerne.

Radet er af den opfattelse, at det snarere bor fastsattes, at keretajet kun underkastes en mere
omfattende kontrol og ikke alle de kontroller, der kraves i forbindelse med en teknisk kontrol
i henhold til direktiv 96/96/EF. Radet mener desuden, at denne mere omfattende kontrol skal
foretages pa et center beliggende i neerheden, sd omkostninger og tidstab for chaufferer og
virksomheder i overensstemmelse med artikel 3, stk. 2, begreenses mest muligt.

For sa vidt angar fremsendelsen af kopien af kontrolcentrets attest til den kontrolinstans, som
har konstateret manglerne, er denne bestemmelse ikke indeholdt i det endrede forslag,
og Radet finder det enskeligt, at medlemsstaterne selv traffer afgerelse om, hvorledes
kontrolinstansen skal underrettes.
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— Formalet med @ndring 16 er at indsatte de to punkter, der er omhandlet i andring 8 i bilag I,
punkt 16, i det eendrede forslag (bilag I, punkt 11, i den felles holdning). Ridet accepterede
derfor heller ikke andring 16.

Rédet har desuden begranset det antal tilfelde, der er naevnt i bilag I, punkt 11, til et enkelt.
Rédet skonner, at det i betragtning af de oplysninger, den motorsagkyndige skal afgive i
punkt 10 i bilag I, er tilstraekkeligt som resultat af synet alene at suspendere brugen af
koretgjer, der er behzftet med alvorlige mangler.

Rédet accepterede ikke aendring 14.

Formélet med denne @ndring er at optage en ny karetojstype, nemlig karetgjer til dyretransport,
i bilag I, punkt 6, og lade dem veare omfattet af syn ved vejsiden. Europa-Parlamentet finder, at
denne koretojstype ber vare genstand for et separat syn pa grund af deres seerlige karakteristika,
som f.eks. temperaturen i transportrummet og lastrampernes funktion.

Rédet finder i forleengelse af Kommissionens @ndrede forslag, at direktivet kun ber indfere
bestemmelser for syn ved vejsiden for de keretojstyper, der er omhandlet i direktiv 96/96/EF,
uden hensyn til det formdl, keretgjet anvendes til. Kontrollen med overholdelsen af de
tekniske bestemmelser, der gelder for transport af dyr, henherer ikke under dette direktivs
anvendelsesomrade; dette direktiv er et sarligt direktiv, som ligger inden for rammerne af direktiv
96/96/EF, og som ordret eller i indholdet overtager de elementer og de gennemforelsesmetoder til
gennemforelsen af kontrollerne, der er omhandlet i direktiv 96/96/EF.

b) Som Kommissionen har overtaget

Rédet accepterede ikke eendring 5, der har til formal i artikel 4, stk. 1, i det &endrede forslag (artikel
3, stk. 1, i den felles holdning) at precisere, at det er efter falles aftale og efter horing af
Kommissionen, at medlemsstaterne skal indfore de uanmeldte syn ved vejsiden, der omhandles i
direktivet. Rddet gjorde opmarksom pd den administrative byrde, der ville folge af denne aendring,
og de vanskeligheder, som en eventuel planlagning ville give anledning til selv pd nationalt plan.

Rédet finder det tilstraekkeligt, at medlemsstaterne i henhold til artikel 6 meddeler Kommissionen,
og at Kommissionen efterfolgende meddeler Europa-Parlamentet, oplysningerne vedrerende de
foretagne syn, samt at medlemsstaterne i medfor af artikel 7 yder hinanden gensidig bistand ved
gennemforelsen af dette direktiv.

Rédet accepterede ikke andet punktum i eendring 9 om, at der skal fores statistik over de tidsrum,
hvor keretgjerne ikke er i drift.

Der erindres om, at det forste punktum af denne e&ndring omfattes af artikel 3, stk. 2, i den felles
holdning (jf. punkt IV, nr. 2).

Det er Rddets opfattelse, at indferelsen af en siddan statistisk kontrol vil indebere for tung en
administrativ byrde.
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