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I
(Meddelelser)

KOMMISSIONEN

ECU ()
23. juli 1991
(91/C 193/01)

Modvardien i national valuta:

Belgiske og Portugisiske escudos 175,963
luxembourgske francs 42,3130 US-dollars 1,16341
Tyske mark 2,05574 Schweizerfrancs 1,78292
Nederlandske gylden 2,31634 Svenske kroner 7,44114
Pund sterling 0,695359 Norske kroner 8,01004
Danske kroner 7,94140 Canadiske dollars 1,34303
Franske francs 6,97810 Ostrigske schilling 14,4739
Italienske lire 1531,16 Finske mark 4,94680
Irske pund 0,768533 Yen 159,573
Graske drakmer 225,270 Australske dollars 1,50097
Spanske pesetas 128,167 Newzealandske dollars 2,06022

Kommissionen har oprettet en fjernskriver med automatisk svar, som pi ethvert fjernskriveropkald videre-

giver omregningskursen i de vigtigste valutaer. Denne fjernskriver er i funktion dagligt fra kl. 15.30 il

kl. 13.00 den felgende dag.

Brugeren ber anvende folgende fremgangsmide:

— kald fjernskriver nr. 23789 i Bruxelles

— angiv eget kendeord

— skriv koden »cccce, som udleser det automatiske svar og medferer en udskrift af omregningskurserne
for ecu over fjernskriveren

— afbryd ikke forbindelsen, inden meddelelsen er afsluttet, angivet ved tegnene »ffffe.

Note: Kommissionen har ogsi en automatisk fjernskriver (nr. 21791), som dagligt giver oplysninger om
beregningen af de monetare udligningsbeleb i forbindelse med anvendelsen af den feiles landbrugs-
politik.

(*) Rédets forordning (EQF) nr. 3180/78 af 18. december 1978 (EFT nr. L 379 af 30. 12. 1978, s. 1),
senest zndret ved forordning (EQF) nr. 1971/89 (EFT nr. L 189 af 4.7. 1989, 5. 1).

Radets afgerelse 80/1184/EQF af 18. december 1980 (Lomé-konventionen) (EFT nr. L 349 af
23.12. 1980, s. 34).

Kommissionens beslutning nr. 3334/80/EKSF af 19. december 1980 (EFT nr. L 349 af 23. 12. 1980,
s. 27).

Finansforordningen af 16. december 1980 vedrerende De Europziske Fzllesskabers almindelige budget
(EFT nr. L 345 af 20. 12. 1980, s. 23).

Radets forordning (EQF) nr. 3308/80 af 16. december 1980 (EFT nr. L 345 af 20. 12. 1980, s. 1).

Beslutning truffet af Den Europziske Investeringsbanks Styrelsesrdd den 13. maj 1981 (EFT nr. L 311
af 30. 10. 1981, 5. 1).
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Resumé af publicerede udbud, offentliggjort i Supplement til De Europziske Fezllesskabers
Tidende, der finansieres af Det Europziske Okonomiske Fallesskab (EQF) under Den Euro-
pziske Udviklingsfond (EUF) eller under De Europaiske Fellesskabers budget

(ugen fra 16. tl 20. juli 1991)

(91/C 193/02)

Nummer og dato

Nummer for i Supplement Sidste dag
internationalt til De Europaiske Land Vedrerende for
udbud Fellesskabers tilbud
Tidende
3434 S 134 af 18. 7. 1991 | Benin BJ-Cotonou: Vigug medicin og medi- | 27. 9. 1991
cinske  forbrugsartikler  (Supplerende
oplysninger)
3421 S 135 af 19. 7. 1991 | Uganda UG-Kampala: Godsvogne 1. 10. 1991
3330 S 135 af 19. 7. 1991 | Bolivia BO-Oruro: Muddermaskine (Annulle- —

ring)
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(Forberedende retsakter)

KOMMISSIONEN

Forslag til Ridets direktiv om xndring af direktiv 70/157/EQF om tilnzrmelse af medlemssta-
ternes lovgivning om tilladt stejniveau og udstedningssystemer for motordrevne koretsjer

(91/C 193/03)

KOM(91) 51 endelig udg. — SYN 337

(Forelagt af Kommissionen den 28. juni 1991)

RADET FOR DE EUROPAEISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det
Europziske Qkonomiske Fellesskab, swrlig artikel
100 A,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,
i samarbejde med Europa-Parlamentet,

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og
Sociale Udvalg, og

ud fra felgende betragtninger:

Der ber vedtages foranstaltninger med henblik pi
gradvis oprettelse af det indre marked i lebet af perioden
indtil den 31. december 1992; det indre marked inde-
barer et omride uden indre grenser med fri bevaege-
lighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital;

i Radets direktiv 70/157/EQF (*), senest =ndret ved
direktiv 89/491/EQF (*), er der fastsat grensevardier
for swjen fra motorkeretojer; disse grensevardier er
nedsat, forste gang ved direkuv 77/212/EQF (*) og
anden gang ved direktiv 84/424/EQF (*); for busser og
lastbiler har nedszttelserne varet serlig store, nemlig af
storrelsesordenen 10 dB (A);

ved vedtagelsen af direktiv 84/424/EQF, en af ®ndrin-
gerne af direktiv 70/157/EQDF, besluttede Ridet at ville
foretage en senere revision af direktivets bestemmelser pa
forslag af Kommissionen; Kommissionens forslag bygger
pi undersegelser af og forskning i, hvilke nye foranstalt-
ninger der kan treffes, nir der samtdig skal tages

(') EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 16.
(*) EFT nr. L 238 af 15. 8. 1989, 5. 43.
) EFT nr. L 66 af 12. 3. 1977, 5. 33.
() EFT nr. L 238 af 6. 9. 1984, s. 31.

hensyn ul hovedtrekkene i EF-bestemmelserne om
motorkeretajer, iser dem, der vedrerer sikkerhed, milje-
beskyttelse og energibesparelser;

til beskyttelse af befolkningen mod stejgener kraeves der
yderligere foranstaltninger, som kan nedbringe motorke-
retgjers stejniveau; sidanne foranstaltninger ber tage
udviklingen af den anvendte teknologi i betragtning,
derfor m4 der vere en vis frist fra vedtagelsen af de fore-
liggende foranstaltninger til deres gennemferelse, siledes
at den teknologi, der i gjeblikket befinder sig pa prototy-
pestadiet, kan bringes i anvendelse i serieproduktionen;
de nugzldende graensevardier for tunge lastbiler er forst
blevet anvendt fra den 1. oktober 1989;

en forudsztning for en vasentlig reel nedsttelse af stoj-
generne er, at forskellen mellem de 1 dag anvendte mile-
metoder og de faktiske trafikforhold reduceres mest
muligt; visse teknologier kan dels endnu ikke kontrol-
leres, dels ikke sammenlignes med dem, der i dag
benyttes i procedurerne for standardtypegodkendelse af
motorkeretojer;

der er behov for mere pracis beskrivelse af malebetingel-
serne, herunder Kkarakterisering af prevestrekningens
overflade og en rzkke omgivelsesparametre sisom
temperatur, lufttryk, luftfugtighed, vindhastighed og
baggrundsstej; en sidan forbedring vil hurtigst muligt
blive foretaget efter fremgangsmaden i artikel 13 i
Radets direktiv 70/156/EQDF (*), senest zndret ved
direktiv 87/403/EQF (°);

(*) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.
() EFT nr. L 220 af 8. 8. 1987, 5. 44.
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af stojen fra keretsjerne udger dzkswgjen szrligt en
vasentlig del ved hastigheder pi over 60 km/h; milet
om effektiv beskyttelse af befolkningen mod stejgener,
iser fra bytrafik, ma realiseres i to faser; forste fase, som
nzrverende direktiv omhandler, bestir i at stramme de
nuverende bestemmelser for hver keretojsklasse si
meget som muligt, idet der ses bort fra den stej,
dzkkene fremkalder ved kontakten med vejbanen, da
den eksisterende viden om egnede kriterier for vurdering
af sidan staj endnu er begrenset; i anden fase skal der
pi baggrund af mere indgiende undersegelser og forsk-
ning i de tekniske vanskeligheder og lesningsmuligheder
i forbindelse med dzkstej fra vejbanen fastsaties mere
realistiske og reproducerbare kriterier og metoder for
miling af denne betydelige stejgene og dertil herende
krav;

til gennemforelse af ferste fase mi der foretages en
&ndring af bilag I til direktiv 70/157/EQF bestiende i
nedszttelse af vardierne for de af bilaget omfauede
keretajsklassers stgjniveau udtrykt i decibel (dB (A)) og
forbedring af prevningsmetoden for keretsjer med stor
motoreffekt; denne koretgjstype konstrueres i stigende
udstrzkning til at have et sterre forhold mellem motor-
effekt og totalmasse og til at have en sidan drejningsmo-
mentkurve, at der ved lave omdrejningstal bliver sterre
trekkraft til ridighed; denne nye konstruktionsform
betyder, at gearkassen benyttes mere intensivt i bytrafik,
hvilket har betydelig indflydelse pA stajen fra de meka-
niske dele i forhold til rullestejen; der er taget hensyn ul
denne nye konstruktionsform ved @ndring af den
hastighed, hvormed denne keoretajstype fremfores mod
accelerationsbanen, hvor stejniveauet méiles;

pa grund af de mange forskellige dktyper og vejbelzg-
ningstyper kan man endnu ikke styre stojafgivelsen fra
dxkkenes og vejbanens gensidige pavirkning; dertil
kraeves der undersegelser og forskning, si der kan fast-
legges kriterier, som dakkene skal opfylde, og konkrete
talverdier, som skal overholdes ved standardtypegodken-
delsen; undersegelses- og forskningsresultaterne vil gere
det muligt at indfere nye krav sammen med foranstalt-
ninger vedrerende stpjafgivelsen fra de mekaniske dele i
forbindelse med gennemferelsen af anden fase;

det bar gennem afgiftsmassige incitamenter geres muligt
for medlemsstaterne at fremskynde, at motorkeretojer,
der opfylder de krav, der vedtages pa fellesskabsplan,
bringes 1 handelen; dette indebarer, at Ridet senest den
1. oktober 1995 vedtager forskrifterne for anden fase pa
grundlag af forslag, som Kommissionen forelegger
senest den 31. marts 1994;

det er nedvendigt at indfere strengere europziske krav
baseret pi fuldstendig harmonisering med henblik p4 at
opnd de storst mulige gavnlige virkninger for miljeet
samtidig med, at et ensartet marked sikres —

UDSTEDT FSLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilagene til direktiv 70/157/EQF afleses af bilagene til
nzrverende direktv.

Artikel 2

1. Fraden 1. januar 1993 kan medlemsstaterne ikke af
grunde, der vedrerer tilladt stejniveau og udstednings-
system,

— for en keretojstype nzegte EQF-standardtypegodken-
delse, udstedelse af dét dokument, som er omhandlet
i artikel 10, stk. 1, wedje led, i direktiv 70/156/EQF
eller national godkendelse

— forbyde ibrugtagning af keretejerne

hvis stejniveauet og udstedningssystemet for den pigel-
dende koretojstype eller de pigzldende koretojer
opfylder bestemmelserne i direktiv 70/157/EQF, som
zndret ved neverende direktiv.

2.  Fra den 1. oktober 1994

— kan medlemsstaterne hverken meddele E@F-stan-
dardtypegodkendelse eller udstede det dokument,
som er omhandlet 1 artikel 10, stk. 1, tredje led, i
direktiv 70/156/EQF

— skal medlemsstaterne afsli at meddele national
godkendelse

for en keretojstype, hvis stojniveau og udstednings-
system ikke opfylder bestemmelserne 1 direktiv
70/157/EQDF, som xndret ved nzrvarende direktiv.
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3.  Fra den 1. oktober 1995 forbyder medlemsstaterne
ibrugtagning af keretsjer, hvis stojniveau og udsted-
ningssystem ikke opfylder bestemmelserne i bilagene til
direktiv 70/157/EQF, som @=ndret ved nzrvarende
direktiv.

Artikel 3

Medlemsstaterne kan indfere afgifislettelser for de i
nzrverende direktiv omhandlede keretojer. De skal vare
i overensstemmelse med Traktatens bestemmelser og
desuden

— indremmes for samtlige koretejer, der produceres og
importeres med henblik pi markedsfering i den
pigzldende medlemsstat, og som er sidan udstyret,
at de allerede nu opfylder de af direktivets krav, der
kommer til at gzlde fra 1994

— afskaffes fra anvendelsesdatoen for obligatoriske
verdier for stajniveauet for nye keretejer, jf. artikel
2, stk. 3

— for hver enkelt keretejstype vere vasentligt lavere
end de faktiske omkostninger til de anordninger, der
tilsigter overholdelse af de fastsatte vardier, og til
deres montering i keretgjet.

Kommissionen skal i god tid underrettes om forslag om
indforelse eller zndring af de i stk. 1 omhandlede
afgiftslettelser, si den kan fremsaue sine bemarkninger
heruil.

Artikel 4

1. Efter fremgangsmiden i artikel 13 i direktiv
70/156/EQF indferes der hurtigst muligt en mere precis
beskrivelse af milebetingelserne, herunder karakterise-
ring af provestrzkningens overflade.

2. Pa grundlag af forslag fra Kommissionen, som
bygger pi undersegelser og forskning vedrerende stoj
fremkaldt ved dzkkenes kontakt med vejbanen, og som
forelzegges senest den 31. marts 1994, vedtager Radet
inden den 1. oktober 1995 med kvalificeret flertal foran-
staltninger med henblik p4 begransning af denne stej,
uden at det gir ud over keretgjernes generelle sikkerhed.

Artikel 5

Medlemsstaterne saztter inden den 1. oktober 1992 de
nedvendige bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

Nir medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser,
henvises der deri til dette direktiv, eller de ledsages ved
offentliggerelsen af en sidan henvisning. De nzrmere
regler for denne henvisning fastsettes af medlemssta-
terne.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.



Nr. C 193/6 De Europ=ziske Fzllesskabers Tidende 24.7.91

BILAG I
EOQF-STANDARDTYPEGODKENDELSE AF EN MOTORKGRETQJSTYPE FOR SA VIDT ANGAR STOJNIVEAU

1. DEFINITIONER
I dette direktiv forstds ved:

1.1 Keretejstype

Keretgjer, som ikke indbyrdes udviser vesentlige forskelle, hvad angir felgende dele:

1.1.1. Karosseriets udformning og materialer (i serdeleshed motorrummet og lyddempning heraf).
1.1.2. Koretajets lengde og bredde.
1.1.3. Motortype (styret tending eller kompressionstending to- eller firetakt, frem- og tilbagegiende eller rotations-

stempel, cylinderantal og slagvolumen, karburatortype/antal eller injektionssystemer, ventilplacering, maksimums-
effekt og dertil svarende omdrejningstal).

1.1.4. Transmissionssystem, udvekslingsforholdet i det gear, prevningen udferes i, samt det eller de relevante udveks-
lingsforhold.

1.1.5. Antal, type og placering af udstedningssystem.

1.1.6. Antal, type og placering af indsugningssystem.

1.1.7. Uanset bestemmelserne i punkt 1.1.2 og 1.1.4 kan keretsjer med samme motortype og/eller forskellige gearud-

vekslingsforhold, bortset fra keretojer i klasse M1 og N1 (*), betragtes som keretejer af samme type. Ovennzvnte
forskelle betragtes dog som varende en ®ndring af typen, hvis de medferer, at der foreskrives en anden prev-
ningsmetode.

1.2. Udstednings- og indsugningssystem

1.2.1. Udstodningssystem

Et komplet szt dele, som er nedvendige for at dempe den stej, som frembringes af keretejets motors udstedning.

1.2.2. Indsugningslyddempersystem

Et komplet szt dele, som er nedvendige for at dempe den stej, som frembringes af keretejets motors indsugning.
1.2.3. I dette direktiv anses indsugnings- og udstedningsmanifold ikke for at vere en del af disse lyddempersystemer.

1.3. Udstednings- cller indsugningssystemer af forskellig type

Systemer, som indbyrdes udviser vasentlige forskelle, der kan vedrere folgende egenskaber:
1.3.1. Systemer, hvis dele barer forskellige fabriks- eller varemarker.

1.3.2. Systemer, for hvilke materialeegenskaber for en given del er forskellige, eller hvis dele har forskellig udformning
eller starrelse; en forskel med hensyn til overfladebehandling (galvanisering, aluminiumsbelzgning osv.) anses ikke
som typeforskel.

(") I overensstemmelse med definitionen i punkt 0.4 i bilag I til direktiv 70/156/EQ@F.
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1.3.3. Systemer, for hvilke funktionsprincipperne for mindst én del er forskellige.

1.3.4. Systemer, hvis enkelte dele er sat forskelligt sammen.

1.4. Del af udstednings- eller indsugningssystem
En af de szrskilte dele, som tilsammen udger udstedningssystemet (f.eks. rer, selve lydpotten) eller indsugnings-
systemet (f.eks. luftfilter).

1.5. Samlet udviklingsforhold
Det antal omdrejninger, motoren foretager, hver gang drivhjulene foretager én omdrejning.

2. ANSQOGNING OM E@F-GODKENDELSE

2.1. Ansegning om E@F-godkendelse af en keretojstype for si vidt angir stejniveau, indgives af kerewsjets fabrikant
eller dennes befuldmagtigede.

2.2. Ansegningen ledsages af felgende oplysninger i tre eksemplarer:

2.2.1. En beskrivelse af keretejstypen for s4 vidt angir de under ovenstiende punkt 1.1 nzvnte punkter. Numre og/eller
symboler til identifikation af motortypen og keretojstypen skal angives.

222 Fortegnelse over beherigt identificerede dele, der danner udstedning/indsugningslyddampersystemerne.

2.2.3. Tegning af hele udstadningssystemet og angivelse af placering af keretojet.

2.2.4. Detaljetegninger for hver del siledes, at det bliver muligt at finde frem til pigzldende del og identificere denne
let, samt angivelse af de anvendte materialer.

2.3, Et keretoj, der svarer til den keretgjstype, som skal godkendes, skal indleveres til den tekniske tjeneste, som

udferer godkendelsespravningerne, af fabrikanten eller dennes befuldmagtigede.
I det under punkt 1.1.7 foreliggende tilfzlde udvzlger den tekniske tjeneste, der udferer godkendelsesprevningen,
med keretojsfabrikantens samtykke det enkeltkoretoj, der skal reprasentere den pigzldende type, som varende
det koretej, der har den mindste lzngde og den laveste tjenestevegt, i overensstemmelse med specifikationerne i
punkt 5.2.2.4.3.3.1.2.

2.4. Efter anmodning fra den tekniske tjeneste skal der ligeledes indleveres et eksemplar af udstedningssystemet og en
motor med mindst samme cylindervolumen og effekt som den motor, der er monteret i den keretejstype, der skal
godkendes.

2.5. Den ansvarlige myndighed skal, inden den meddeler standardtypegodkendelse, kontrollere, at der er truffet
tilfredsstillende foranstaltninger til effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

3. PASKRIFTER

3.1. Udstednings- og indsugningssystemets dele med undtagelse af fastgorelsesdele og rer skal bzre:

3.1.1. Fabriks- eller handelsmarke for fabrikanten af systemet og dets dele.

3.1.2 Den af fabrikanten givne handelsmzssige betegnelse.

3.2 Disse angivelser skal vare tydeligt leselige og uudslettelige.
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4. EQF-GODKENDELSE

4.1. Sifremt en ansegning i henhold til punkt 2.1 godkendes, udarbejder de kompetente myndigheder et skema i
overensstemmelse med den i bilag III viste model, som vedlegges keretajets EQF-standardtypegodkendelses-
skema.

5. SPECIFIKATIONER

5.1 Generelle specifikationer

5.1.1. Koretgjet, dets motor og dets indsugnings- og udstedningssystem skal udformes, konstrueres og samles siledes, at
keretsjet under normale brugsbetingelser og pa trods af de vibrationer, som det kan vaere udsat for, kan overholde
bestemmelserne i nerverende direktiv.

5.1.2. Systemerne skal udformes, konstrueres og samledes siledes, at de under hensyn til keretsjets brugsbetingelser
byder en passende modstand mod de korrosionsfznomener, som de udsattes for.

5.2. Specifikationer vedrorende stojniveauerne

5.2.1. Malemetode

5.2.1.1. Mailing af stej, der udsendes af en type keretej, som indleveres til EQF-godkendelse, udferes i overensstemmelse
med de to metoder, som henholdsvis beskrives under punkt 5.2.2.4, for si vidt angér kerende keretojer og under
punkt 5.2.3.4, for si vidt angar keretsj under stilstand (*).
For keretajer, hvis tilladte totalvegt overstiger 2 800 kg, og som er udstyret med trykluftsbremsesystem, skal der
foretages en supplerende miling af trykluftsstejen med stillestdende keretoj i overensstemmelse med punke 5.4.

5.2.1.2. De vzrdier, der miles i henhold til punkt 5.2.1.1 ovenfor, skal noteres i preverapporten og pi et skema i overens-
stemmelse med modellen i bilag IIL

5.2.2. Stajniveau fra kerende keretaj

5.2.2.1. Grensevaerdier
Stejniveauet malt i overensstemmelse med punkt 5.2.2.2 til og med 5.2.2.5 i nzvzrende bilag ma ikke overstige
nedenstiende grensevardier:

Karetojsklasse (decibel (A))

5.2.2.1.1. Keretojer indrettet til befordring af hejst ni personer, fereren medregnet 74

5.2.2.1.2. Keretojer indrettet til befordring af mere end ni personer, foreren medregnet, og hvis
tilladte totalvagt overstiger 3,5 tons

5.2.2.1.2.1. med en motoreffekt pi mindre end 150 kW 78

5.2.2.1.2.2. med en motoreffekt pi 150 kW og derover 80

5.2.2.1.3. Koretgjer indrettet til befordring af mere end ni personer, foreren medregnet; last- og
varebiler

5.2.2.1.3.1. hvis tilladte totalvegt ikke overstiger 2 tons 76

5.2.2.1.3.2. hvis tilladte totalvaegt overstiger 2 tons, men ikke 3,5 tons 77

5.2.2.1.4. Last- og varebiler med tilladt totalvegt over 3,5 tons

5.2.2.1.4.1. med en motoreffekt pA mindre end 75 kW 77

5.2.2.1.4.2. med en motoreffekt pi 75 kW og derover, men under 150 kW 78

5.2.2.1.4.3. med en motoreffekt pd 150 kW og derover 80

() Der udferes en afprevning pi keretaj under stilstand for at fastsztte en referencevaerdi til brug for de myndigheder, som anvender denne metode med
henblik p4 kontrol af keretojer 1 drift.
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5.2.2.2.

5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2,

5.2.2.3.

5.2.2.3.1.

5.2.2.3.2.

5.2.2.3.3.

52234

— for keretgjer af klasse 5.2.2.1.1 og 5.2.2.1.3, som er udstyret med dieselmotor med direkte indsprejtning,
forhejes grensevardierne med 1 dB (A)

— for terrengdende keretejer, hvis tilladte totalmasse overstiger 2 tons, forhejes grenseverdierne med 1 dB (A),
hvis keretgjerne har en motoreffeke p4 mindre end 150 kW, og med 2 dB (A), hvis de har en motoreffekt pa
150 kW eller derover.

Mileapparater
Akustiske milinger

Det akustiske mileapparat er en praecisionslydmaler, der er i overensstemmelse med den model, som er beskrevet i
publikation nr. 179 »Pracisionslydmalere«, anden udgave, fra Den Internationale Elektrotekniske Kommission
(IEC). Milingerne foretages med lydmaleren i stilling »fast« og med »A«-filter, som ligeledes er beskrevet i nevnte
publikation.

Fer og efter hver rekke milinger kalibreres lydmaleren efter fabrikantens anvisninger ved hjzlp af en egnet
lydkilde (f.eks. en pistonfon). Sifremt lydmélernes fejlvisninger under disse kalibreringer varierer med mere end 1
decibel, skal prevningen betragtes som ugyldig.

Hastighedsmilinger

Motorens omdrejningstal og keretojets hastighed p4 prevningsstrekningen males med en nejagtighed pi 3 % eller
bedre.

Milebetingelser
Prevningsareal

Prevningsarealet skal bestd af en accelerationssurakning, der omgives af et faktisk taget plant prevningsareal.
Accelerationsstrzkningen skal vare vandret; kerebanen skal vere tor og vare af en sidan beskaffenhed, at rulle-
stajen er ringe.

P4 prevningsarealet skal fritfeltbetingelserne opfyldes med en decibels nejagtighed mellem lydkilden og mikro-
fonen. Denne betingelse anses som overholdt, nir der ikke findes lydreflekterende skzrme af betydning, sisom
indhegninger, klipper, broer eller bygninger inden for en afstand af 50 m fra midten af accelerationsstrakningen.
Milepladsens overflade skal i en radius p4 mindst 10 m fra accelerationsstrekningens midte bestd af et hirdt
materiale sisom beton, asfalt eller ethvert andet hertil svarende materiale med hensyn til akustiske egenskaber;
denne overflade mi ikke vere dzkket af nyfalden sne, hejt graes, les jord eller cinders. Ingen hindring, der kan
pavirke det akustiske felt, ma befinde sig i narheden af mikrofonen, og ingen mi befinde sig mellem mikrofonen
og lydkilden. Den operater, som foretager milingerne, skal anbringe sig siledes, at enhver zndring af maleappa-
ratets indikationer undgis.

Vejrforhold

Milingerne ma ikke udferes under dirlige atmosfariske forhold. Man skal serge for, at resultaterne ikke forvan-
skes af vindsted.

Baggrundsstej

Til disse milinger skal det A-vejede stajniveau fra andre lydkilder end det motorkeretej, der praves, og stejni-
veauet pd grund af vindpdvirkninger ligge mindst 10 dB (A) lavere end den af koretojet frembragte stej. Mikro-
fonen kan forsynes med en vindskarm under forudsztning af, at der tages hensyn til dennes pavirkning af mikro-
fonens felsomhed og retningsfelsomhedskarakteristik.

Keretojets tilstand

Til disse malinger skal keretejet vaere i kereklar stand som beskrevet under 2.6 i bilag I til direktiv 70/156/EQF
og ikke trekke pahzngskeretej eller szutevogn, undtaget nir det drejer sig om vadskillige keretojer.
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Koretajets luftgummidzk skal vere af en type, som normalt af fabrikanten pdmonteres vedkommende keretej og
vaere oppumpet til et tryk eller de tryk, som passer til det ubelastede kereto;.

For malingerne begyndes, skal motoren bringes op p4 de normale driftsvilkdr for si vidt angir temperatur, juste-
ring, brzndstof, tendrer, karburator(er) osv. (alt efter tilfeldet). Hvis keretojet er forsynet med automatisk
betjente ventilatorer, er ethvert indgreb i denne anordningsfunktion under malingen forbudt.

Med hensyn til keretojer, der har mere end to wrzkkende hjul, anvendes kun den transmissionsméde, der bruges
til normal kersel pd landeve;.

5.2.2.4. Milemetode

5.2.2.4.1. Malingernes art og antal
Maksimumsstejniveauet udtryke i A-vejede decibel (dB(A)) mailes, medens keretojet korer mellem linjerne AA' og
BB’ (figur 1). Malingen er ugyldig, nir en spidsvaerdi, som p4 unormal vis fraviger fra det almindelige stojniveau,
registreres.

Der skal mindst foretages to milinger pa hver side af keretejet.

5.2.2.4.2. Mikrofonens placering
Mikrofonen skal placeres i en afstand af 7,5 m + 0,2 m fra referencelinjen CC’ (figur 1) pa kerestrzkningen og i
en hejde af 1,2 m + 0,1 m over kerebanen. Mikrofonens maksimale felsomhedsakse skal vere vandret og
vinkelret pi keretejets karestrzkning (linjen CC).

5.2.2.4.3. Korselsforhold

5.2.2.4.3.1. Generelle forskrifter
Til alle disse milinger keres keretejet i lige linje over accelerationsstrekningen, siledes at keretgjets midterleng-
deplan ligger s4 tt som muligt op ad linjen CC.

Koretojet skal nzrme sig linjen AA’ med en stabiliseret begyndelseshastighed i overensstemmelse med punkt
5.2.2.4.3.2 og 5.2.2.4.3.3. S4 snart keretojets forreste ende ndr linjen AA), skal speederen si hurtigt som praktisk
muligt bringes i den position, der svarer til fuld belastning, og holdes i denne position, indtil keretajets bageste
ende nir over linje BB'; speederen bringes da hurtigst muligt tilbage til tomgangsstillingen.

Med hensyn til ikke-adskillellige leddelte keretejer skal szttevogne ikke tages i betragtning, for si vidt angir
overskridelsen af linjen BB'.

5.2.2.4.3.2. Fremkerselshastighed

Keretgjet kerer frem mod linjen AA" med en stabiliseret hastighed, der svarer til laveste af folgende to hastig-
heder:

— 50 km/h
— for alle keretajer i klasse M, og keretejer med en motoreffekt pi hejst 225 kW i de andre klasser, den
hastighed, der svarer til et motoromdrejningstal pA % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin

maksimale effekt

-— for keretajer med en motoreffekt pa over 225 kW i alle andre klasser end M, den hastighed, der svarer til et
motoromdrejningstal pd halvdelen af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

Hvis der under prevningen sker nedgearing til forste gear i keretojer, der er forsynet med en automatisk gear-
kasse med mere end to geartrin, kan fabrikanten valge en af folgende to afprevningsprocedurer:

— keretojets hastighed V oges til maksimalt 60 km/h for at undg4 denne nedgearing, eller
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5.2.2.43.3.

5.2.24.3.3.1.

5.2.2.43.3.1.1.

5.2.2.4.3.3.1.2

5.2.2.4.3.3.2.

— hastigheden V holdes p4 50 km/h, men motorens brzndstofforsyning reduceres til hojst 95 % af den nedven-
dige mengde ved fuld belastning. Denne betingelse anses for opfyldt:

— i motorer med styret tending, nir spjzldets vinkelabning er 90 %, og

— i motorer med kompressionstznding, nir bevagelsen af indsprejtningspumpens reguleringsanordning er
begrznset til 90 % af dens vandring.

Nir kerewsjet er forsynet med en automatisk gearkasse uden hindbetjent gearvalg, preves keretgjet ved forskel-
lige fremkarselshastigheder: 30, 40 og 50 km/h eller ved % af den hojeste landevejshastighed, hvis denne vaerdi er
lavere. Man skal anvende de betingelser, hvorved der udvikles det hojeste stejniveau.

Valg af gear (nir keretojet er forsynet med gearkasse)
Ikke-automatisk manuelt betjent gearkasse

Keretojer af klasse M: og Ni, der er forsynet med en gearkasse med hejst fire gear til fremadkersel, afpreves i
andet gear.

Koretojer af samme klasse med en gearkasse med mere end fire gear til fremadkersel preves successivt i andet og
tredje gear. Kun de samlede udvekslingsforhold, der er Bestemt til normal landevejskarsel, skal tages i betragtning.
Man beregner det aritmetiske gennemsnit af de stejniveauer, som males under de to kerselsforhold.

Hvis motorens omdrejningstal under prevningen i andet gear overskrider det omdrejningstal S, hvor motoren
afgiver sin maksimale effekt, gentages prevningen, idet fremkerselshastigheden og/eller det tilsvarende motorom-
drejningstal nedsattes i trin p& 5 % af S, indtil omdrejningstallet S ikke lzngere nis.

Keretgjer af klasse Ms, der er forsynet med mere end fire gear til fremadkersel og med en motor pa over 140 kW,
og hvis forhold mellem maksimal effekt og tilladt totalvaegt er over 75 kW/t, afpreves dog kun i tredje gear under
forudsztning af, at den hastighed, hvormed keretojets bageste ende passerer linje BB i tredje gear, er over 61
km/h.

Keretojer af andre klasser end M: og Ni, som har et samlet antal fremgear lig med x (herunder de udvekslings-
forhold, som opnis ved hjzlp af en hjzlpekasse, eller differentiale med flere udvekslinger) skal afpraves successivt
i de udvekslingsforhold, der ligger over eller er lig med x /n (*) (3.

Kun det gear skal tages i betragtning, der giver det hejeste stojniveau.

Provningen foretages sidste gang i det gear X, hvor motoren nir det omdrejningstal S, hvor den afgiver sin
maksimale effekt, ferend linjen BB’ passeres.

I de tilfzlde, hvor kerewojer har forskellige samlede udvekslingsforhold (herunder forskellige antal gear), legges
felgende kriterier til grund for, om provekeretejet er reprasentativt for typen:

— hvis det hojeste stejniveau opnis mellem udvekslingsforholdene x/n og X, anses keretojet for reprxsentativt
for typen

— hvis det hojeste stojniveau opnis ved udvekslingsforholdet x/n, anses keretojet kun for representativt for
keretajer med et samlet udvekslingsforhold, der er lavere end x/n

— hvis det hejeste stojniveau opnis ved udvekslingsforholdet X, anses koretejet kun for reprasentativt for kere-
tejer med et samlet udvekslingsforhold, der er hejere end X.

Automatgearkasse med manuel velger

Provningen udferes med vazligeren i den af fabrikanten anbefalede stilling til »normal« kersel. Pitvunget nedgea-
ring (f.eks. kick-down) skal sttes ud af drift.

(*) Hvor n = 2 for keretojer med en motoreffekt pa hejst 225 kW og
n = 3 for keretejer med en motoreffek: pa over 225 kW.

(*) Hvis x/n ikke er et helt tal, velges det nzrmeste hejere forhold.
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5.2.2.5. Vurdering af mileresultaterne

5.2.2.5.1. Af hensyn til unejagtigheder ved maleapparaterne anses den pi apparatet afleste veerdi med fradrag af 1 dB (A)
som maleresultat.

5.2.2.5.2. Maleresultaterne betragtes som gyldige, nar forskellen mellem to pa hinanden folgende malinger, foretaget pa
samme side af keretgjet, ikke overstiger 2 dB (A).

5.2.2.5.3. Som prevningsresultat registeres det hejeste mileresultat. Er denne vardi 1 dB (A) hejere end den for det pagzl-
dende keretoj tilladte grensevaerdi, foretages yderligere to malinger. Tre af de fire maleresultater skal da ligge
inden for de fastsatte granser.

5.2.3. Stejniveau fra keretej under stilstand

5.23.1. Lydtrykniveau i nzrheden af koretojerne
For at leute senere kontrol af lydtrykniveauet for keretajer i fardslen males lydtrykniveauet i nzerheden af udsted-
ningsrerets munding i overensstemmelse med nedenstiende bestemmelser, og mileresultatet opferes i afprevnings-
rapporten, som udarbejdes med henblik p4 udstedelsen af den i bilag III omhandlede attest.

5.2.3.2. Mileapparater

5.2.3.2.1. Akustiske malinger
Mailingerne gennemferes ved hjzlp af en pracisionslydmaler i overensstemmelse med punkt 5.2.2.2.1.

5.2.3.2.2. Mailing af omdrejningshastigheden
Motorens omdrejningshastighed miles ved hjzlp af en omdrejningstzller, som har en nejagtighed pa 3 % eller
bedre. Denne omdrejningsteller kan ikke vare den samme som bilens.

5.2.3.3. Milebetingeiser

5.2.3.3.1. Prevningsareal (figur 2)
Ethvert omride, som ikke udszttes for akustiske forstyrrelser af betydning, kan anvendes som maleplads. Plane
overflader belagt med beton, asfalt eller en anden hird belegning med stzrkt lydreflekterende egenskaber er
serlig egnede; karebaner af fasttromlet jord kan ikke anvendes.
Milepladsen skal vare en rektangel med sider, der ligger mindst 3 m fra keretojets konturer. Ingen sterre
hindring, f.eks. en anden person end den, der foretager milingerne, og fereren mi befinde sig inden for dette
rektangel. Keretojet anbringes for dette rektangel siledes, at mikrofonen befinder sig mindst 1 m fra eventuelle
kantsten.

5.2.3.3.2. Meteorologiske forhold
Mailingerne mi ikke udferes under darlige atmosfariske forhold. Man skal serge for, at resultaterne ikke forvan-
skes af vindsted.

5.2.3.3.3. Baggrundsstej
Mileinstrumentets indikationer for baggrundsstej og vind skal ligge mindst 10 dB (A) under det lydniveau, der
skal males. Mikrofonen kan forsynes med en passende vindskarm under forudsztning af, at der tages hensyn til
dennes pavirkning af mikrofonens felsomhed.

5.2.3.3.4. Keretgjets tilstand

Inden milingerne begyndes, skal koretejets motor bringes op pi normal driftstemperatur, Hvis keretojet er
forsynet med automatiske ventilatorer, er ethvert indgreb i denne anordnings funktion forbudt under maling af
lydniveauet.

Under malingerne skal gearvalgeren vare i frigear.
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5.2.3.4.

5.2.34.1.

5.2.3.4.2.

52.3.4.3.

5.2.3.5.

5.2.35.1.

5.2.3.5.2.

5.2.3.5.3.

5.3.

5.3.1.

Milemetode
Art og antal milinger

Det maksimale fydniveau uduykt i A-vejede decibel (dB(A)) miles under den i punkt 5.2.3.4.3 beskrevne driftspe-
riode.

Der foretages mindst tre milinger i hvert malepunkt.
Mikrofonens placering (figur 2)

Mikrofonen anbringes i hejde med udstedningsibningen og i intet tilfzlde lavere end 0,2 m over kerebanens
overflade. Mikrofonens membran rettes imod udstadningsibningen og anbringes i en afstand af 0,5 m fra denne
Abning. Aksen for mikrofonens hejeste folsomhed skal vere parallel med kerebanens overflade og danne en vinkel
p4 45° + 10° i forhold til det lodrette plan, som gir igennem aksen for udstedningsgassernes retning.

I forhold til det lodrette plan skal mikrofonen anbringes p4 den side af dette plan, som giver den sterst mulige
afstand mellem mikrofonen og keretgjets konturer.

Hyvis udstedningsanordningen har flere 4bninger med en indbyrdes centerafstand p4 hejst 0,3 m og disse 4bninger
er forbundet med samme lydd=mper, skal mikrofonen rettes mod den 4bning, der er nzrmest keretgjets konturer
eller den abning, der er hejest over kerebanens overflade. I andre tilfzlde skal der foretages serskilte malinger for
hver udstedningsibning. Kun den hejeste vaerdi tages i betragtning.

For keretejer, der er forsynet med en lodret udstedningsanordning (f.eks. erhvervskeretojer), skal mikrofonen
anbringes i hejde med udstedningsibningen og orienteres opad, idet dens akse skal vere lodret. Den skal
anbringes i en afstand af 0,5 m fra den af koretojets sider, som er nzrmest udstedningen.

Nir keretajet er siledes udformet, at mikrofonen ikke kan anbringes i overensstemmelse med figur 2 pa grund af
hindringer, der udger en del af keretgjet (f.cks. reservehjul, brendstofbeholder, batterikasse), skal der i forbin-
delse med malingen laves en skitse, hvorpi man tydeligt angiver den til mikrofonen valgte placering. I det omfang
det er muligt, skal mikrofonen anbringes mindst 0,5 m fra nzrmeste hindring, og dens hejeste felsomhedsakse
skal rettes mod udstedningsibningen pi det sted, som afskermes af ovennzvnte hindringer.

Motorens drifisbetingelser

Motorens omdrejningstal stabiliseres pi tre fjerdedele af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksi-
male effekt.

S4 snart det stabiliserede omdrejningstal er ndet, bringes speederen hurtigt tilbage til tomgangsstillingen. Stejni-
veauet miles over en driftsperiode, som omfauter en kort periode ved det konstante omdrejningstal samt hele
decelerationsperioden, og lydmalerens hajeste angivelse anvendes som gyldigt mileresultar.

Resultater (provningsrapport)

Prevningsrapporten, som udarbejdes med henblik pd udstedelse af den i bilag III omhandlede attest, skal inde-
holde alle de nedvendige oplysninger, navnlig oplysning om, hvorledes stgjen fra keretajet under stilstand er malt.

Vzrdierne, som afrundes til nzrmeste hele decibel, afleses pA maleapparatet.

Kun de verdier, som ikke afviger mere end 2 dB (A) fra hinanden under tre p4 hinanden folgende malinger, tages
i betragtning.

Den verdi, som tages i betragtning, er den hejeste af de tre milinger.

Udstedningssystemer med fibermaterialer

Absorberende fibermaterialer mi kun bruges ved konstruktion af lyddempere, sifremt det gennem egnede
malinger under udformningen og produktionen er sikret, at den effektivitet, der ger det muligt at overholde de
grenser, der er fastlagt i punkt 5.2.2.1, opnés under landevejskorsel. En sidan lyddemper betragtes som tilfreds-
stillende under landevejskersel, nar udstedningsgasserne ikke kommer i kontakt med fibermaterialerne, eller nar
lyddzmperen pa det prototypekeretej, som preves i henhold til bestemmelserne i punkt 5.2.2 og 5.2.3, er blevet
bragt i normal tilstand med henblik pA landevejskersel, inden lydniveaumalinger foretages. Dette skal ske med et
af de tre forseg, som er beskrevet i punkterne 5.3.1.1, 5.3.1.2 og 5.3.1.3 herefter, eller ved at fjerne de absorbe-
rende fibermaterialer fra lyddemperen.



Nr. C 193/14 De Europ=iske Fllesskabers Tidende : 24.7.91
5.3.1.1. Kontinuerlig karsel pa vej over 10 000 km
5.3.1.1.1. Af nzvnte korsel skal ca. halvdelen omfatte bykersel og halvdelen langdistancekersel ved hej hastighed; kontinu-
erlig korsel p landevej kan erstattes af et egnet program p4 prevebane.
5.3.1.1.2. Man skal serge for at skifte flere gange mellem de to kerselsformer.
5.3.1.1.3. Det samlede praveprogram skal omfatte mindst ti pauser pd mindst 3 timer for at reproducere virkningen af
afkaling og eventuel kondensation.
5.3.1.2. Konditionering pa prevebaznk
5.3.1.2.1. Lyddemperen monteres ved hjzlp af de tilherende dele under iagtiagelse af keretojsfabrikantens forskrifter pa
motoren, som kobles til et bremsedynamometer.
5.3.1.2.2. Praverne foretages i seks perioder 6 timer med pauser p& mindst 12 timer mellem hver af de enkelte perioder for
at reproducere virkningerne af afkoling og eventuel kondensation.
5.3.1.2.3. I hver sekstimersperiode indstilles motoren successivt p4 felgende driftsforhold:
1. en sekvens pa 5 minutter i tomgang
2. en sekvens pd 1 time under % belastning og ved % af det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksi-
male ydelse (S)
3. en sekvens pi 1 time under halv belastning og ved % af det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin
maksimale vdelse (S)
4. en sekvens pi 10 minutter under fuld belastning og ved % af det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin
maksimale ydelse (S)
5. en sekvens pi 15 minutter under halv belastning og ved det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin
maksimale ydelse (S)
6. en sekvens pa 30 minutter under Y4 belastning og ved det omdrejningstal, hvorved motoren afgiver sin maksi-
male ydelse (S).
Den samiede varighed af de seks sekvenser: 3 timer.
Hver periode omfatter to prever bestiende af seks sekvenser som beskrevet ovenfor.
5.3.1.2.4. Under afprevningen foretages ingen afkeling af lyddemperen ved ventilation, der simulerer luftstremningen
omkring keretajet. Hvis fabrikanten forlanger det, er afkeling dog tilladt for at forhindre, at udstedningsgassens
temperatur ved lyddemperens indgang overstiger den temperatur, der forekommer samme sted, nir keretgjet
fremfores med maksimal hastighed pa vej.
53.1.3. Konditionering ved tryksvingninger
5.3.1.3.1. Udstedning eller udstedningsdelen monteres pi et keretoj som beskrevet under punkt 2.3 eller pi en szrskilt
motor som navnt i punkt 2.4.
I forstnzvnte tilfelde anbringes keretejet pa et dynamometer med ruller. I andet tilfzlde kobles motoren til et
dynamometer i en prevebznk.
Det beskrevne apparatur, hvoraf et detaljeret diagram gives i figur 3, monteres ved udgangen af lyddemperen.
Ethvert andet apparatur, der giver tilsvarende resultater, kan godkendes.
5.3.1.3.2. Provningsapparaturet skal justeres siledes, at udstedningsgaspassagen skiftevis i 2 500 cykluser lukkes og genibnes
ved hjzlp af den hurtiglukkende ventil.
5.3.1.3.3. Ventilen skal abne, nar udstedningsgassernes modtryk malt mindst 100 mm neden for indgangsflangen nir op pi

en vardi af mellem 0,35 og 0,40 bar. Ventilen skal lukke, nar dette modtryk ikke afviger mere end 10 % fra det
stabiliserede modiryk med aben ventil.
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5.3.1.3.4. Tidsrelzet skal indstilles p4 en sidan veerdi, at bestemmelserne i punkt 5.3.1.3.3 ovenfor overholdes.

5.3.1.3.5. Motorhastigheden skal vere 75 % af det omdrejningstal (S), hvor motoren afgiver sin maksimale effekt.

5.3.1.3.6. Den effekt, som dynamometeret viser, skal svare til 50 % af den maksimale effekt, som males ved 75 % af motor-
omdrejningshastigheden (S).

5.3.1.3.7. Eventuelle drenabninger skal tillukkes under prevningen.

5.3.1.3.8. Hele provningen mi ikke vare over 48 timer.
Nir afkelingsperioder er nedvendige, kan de lzgges efter hver time.

5.3.2. Safremt artikel 8, stk. 3, i direktiv 70/156/EQF vedrerende EQF-standardtypegodkendelse skal anvendes, bruges
prevningsmetoden under punkt 5.3.1.2.

5.4. Trykluftstej

5.4.1. Malemetode
Lydtrykket males med stillestiende keretoj med mikrofoneme anbragt ved nr. 2 og 5 i figur 4. Det hojeste
A-vzgtede lyduryk registreres under trykregulatorens udkobling og under udluftning efter brug af bide drifts- og
parkeringsbremse.
Maling af stejen, nir trykregulatorens tomgangsventil &bner, foretages, mens motoren kerer i tomgang.
Mailing af udlufiningsstajen foretages under brug af drifts- og parkeringsbremsen; for hver miling bringes tryk-
luften op pa sit starste arbejdstryk, hvorefter motoren standses.

5.4.2. Vurdering af mdleresultaterne
Der foretages to malinger ved hver placering af mikrofonerne. Som maleresultat regnes den afleste verdi med
fradrag af 1 dB (A) som kompensation for méleudstyrets unejagtighed. Mileresultaterne betragtes som gyldige,
nir forskellen mellem de to malinger ved samme mikrofonplacering ikke overstiger 2 dB (A).
Som prevningsresultat tages den hejeste malte vardi. Er denne vardi 1 dB (A) hejere end stejgrensen, foretages
der yderligere to milinger ved den pigzldende mikrofonplacering. Tre af disse fire mleresultater skal da ligge
inden for stejgrensen.

5.4.3. Grenseverdi
Stejniveauet mi ikke overstige 72 dB (A).

6. UDVIDELSE AF EGF-TYPEGODKENDELSEN

6.1. Keretojstyper, som er zndret til korsel pa blyfri benzin

6.1.1 Godkendelsen af en keretejstype, som er ®ndret og/eller justeret udelukkende med det formal at sztte den i
stand til at kere pa blyfri benzin som specificeret i direktiv 85/210/EQF, udvides, sifremt fabrikanten med forbe-
hold af den typegodkendende myndigheds godkendelse atiesterer, at stejniveauet for det zndrede keretoj ikke
overstiger de i punkt 5.2.2.1 anforte grensevardier.

6.2. Keretgjstyper, som er zndret af andre irsager

6.2.1. Godkendelsen af en keretejstype kan udvides til ogsé at omfatte keretojstyper som adskiller sig med hensyn til de

i bilag III anferte karakteristika, sifremt den typegodkendende myndighed finder, at de foretagne zndringer
sandsynligvis ikke vil fi nogen nzvneverdig negativ indvirkning pi keretejets stgjniveau.
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7. PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

7.1. Alle keretajer, der produceres i henhold til kravene i dette direktiv, skal stemme overens med den godkendte
keretejstype og opfylde kravene i punkt 5 ovenfor.

7.2. Der foretages passende kontrol af produktionen med henblik pi overholdelse af kravene i punkt 7.1.

7.3. Indehaveren af godkendelsen skal isar

7.3.1. sarge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af produkternes kvalitet

7.3.2. have adgang til det kontroludstyr, der er nedvendigt for kontrol af hver enkelt godkendt types overensstemmelse

7.3.3. serge for, at prevningsdata opbevares og at der er adgang til ledsagedokumenter i en periode, hvis lengde fast-
settes med myndighedernes samtykke

7.3.4. analysere resultaterne af alle prevningstyper og dermed kontrollere og sikre, at produktets egenskaber er stabile
inden for en industriproduktions normale variation

7.3.5. serge for, at i hvert fald den prevning, der er foretaget i bilag V, punkt I, foretages for alle produkttyper

7.3.6. serge for, at der efter en kontrolprevning, som viser manglende overensstemmelse med den pigzidende type,
foretages en ny preveudtagning og prevning. Der skal tages de nedvendige skridt til, at produktionen atter
bringes i overensstemmelse med den godkendte type.

7.4. Den ansvarlige myndighed, der har meddelt en typegodkendelse, kan til enhver tid kontrollere hver enkelt
produktionsenheds overensstemmelseskontrolmetoder.

7.4.1. Ved hver inspektion forelzgges prevnings- og produktionskontroljournaler for inspektoren.

7.4.2. Inspekteren kan udtage stikprover til prevning i fabrikantens laboratorium. Det mindste antal stikprever kan fast-
sattes pa baggrund af fabrikantens egne kontrolresultater.

7.4.3. Huvis kvalitetsniveauet forekommer utilfredsstillende eller der er tvivli om gyldigheden af de prevninger, der er
udfort efter punkt 7.4.2, udvelger inspektaren praver, som sendes til den tekniske tjeneste, der har udfert type-
godkendelsesprevningerne.

7.4.4. Den ansvarlige myndighed kan udfere en hvilken som helst af de prevninger, der er foreskrevet i bilag I.

7.4.5. Den ansvarlige myndighed skal normalt foretage inspektion hvert andet ir. Hvis en inspektion giver negativt

resultat, skal den kompetente myndighed pise, at der treffes sddanne foranstaltninger, at produktionsoverens-
stemmelsen genetableres hurtigst muligt.
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Figur 1

Mikrofonplaceringer ved miling pa keretej under fremkersel
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Figur 2

Mileplads og mikrofonplacering ved miling pi keretej under stilstand (afstande i meter)
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Figur 3

Proveapparat til konditionering ved tryksvingninger
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Indgangsflange, der skal forbindes med afgangsibningen p4 den lyddemper, som afpraves.
Manuelt betjent reguleringsventil.

Udligningsbeholder med et volumen pa 35 ul 40 |.

Trykrelz (ventil): driftsomrade: 0,05 til 2,5 bar.

Forsinkelsesrel.

Impulsteller.

Hurtiglukkende ventil: Der kan anvendes en udstedningslukkeventil (motorbremse) med en diameter
pi 60 mm. Denne ventil aktiveres af en trykluficylinder, der kan udvikle en kraft p4 120 N ved 4 bar.
Reaktionstid sivel ved dbningen som ved lukningen m4 ikke overstige 0,5 sekunder.

Udsugning af udstedningsgas.

Bejelig slange.

@@ OO

Manometer pa trykkontrol.
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Figur 4

Mikrofonplaceringer til maling af trykluftste;
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Milingen udferes ved stillestdende kerewsj som vist p4 figur 4 med 2 mikrofoner placeret i en afstand af
7 m fra keretejets ydre begrensninger og 1,2 m over jorden.
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BILAG I
EQF-TYPEGODKENDELSE AF UDSTODNINGSSYSTEMER SOM TEKNISK ENHED
(RESERVEUDSTODNINGSSYSTEMER)

0. ANVENDELSESOMRADE
Dette bilag omhandler typegodkendelse som teknisk enhed i henhold til artikel 9a i direkiiv 70/156/E@F af
udstadningssystemer eller -dele som reservedel til montering p4 en eller flere bestemte typer motorkaretajer af
klasserne M1 og Ni.

1. DEFINITIONER

1.1. Ved »reserveudstadningssystem eller -del« forstis enhver del af det i punkt 1.2.1 i bilag I beskrevne udstednings-
system til udskiftning pa et keretej af et system af den type, som er godkendt pa det pigzldende karetgj i
henhold til bilag L.

2. ANS@GNING OM EGF-TYPEGODKENDELSE

2.1 Ansegning om EQF-typegodkendelse af et reserveudstedningssystem eller dele deraf som teknisk enhed indgives
af kerewjets fabrikant, fabrikanten af den pagzldende tekniske enhed eller deres respektive befuldmagtigede.

2.2. For hver type reserveudstadningssystem eller dele heraf, for hvilke EQF-typegodkendelse seges, skal typegodken-
delsesansegningen ledsages af nedennzvnte dokumenter i tre eksemplarer og felgende oplysninger:

2.2.1. beskrivelse af den (eller de) type(er), for hvilke(n) lyddzmperen eller lyddemperdelene er bestemt, for si vidt
angir de under punkt 1.1. i bilag I navnte karakreristiske data. Numrene og/eller symbolerne, der betegner
motortypen, skal opgives.

2.2.2. beskrivelse af reservesystemet med angivelse af hver dels position samt monteringsinstrukser.

2.2.3. detaljerede tegninger for hver del, siledes at det bliver lettere at finde frem til delene og identificere dem, samt
angivelse af de anvendte materialer.

P4 disse tegninger skal man angive det sted, hvorpa man har til hensigt at anbringe det obligatoriske EQF-type-

godkendelsesnummer.

2.3. Ansegeren skal efter anmodning fra den tekniske tjeneste fremlegge felgende:

23.1. to preveeksemplarer af det system, for hvilken der seges om E@F-typegodkendelse.

23.2. et eksemplar af et system, der er i overensstemmelse med det system, som er originaldel pa keretsjet ved dettes
EQF-standardtypegodkendelse.

2.3.3. et koretaj, der svarer til den type, udstyret er bestemt for.

— angéende det korende koretajs stojniveau, skal keretgjet vare i sidan en tilstand, at det overholder grenserne
fastsat i punkt 5.2.2.1 i bilag I og som ikke kan overstige verdierne opniet ved typegodkendelsen med mere
end 3 dB (A) og

— angaende koretajet under stilstand, skal det overholde verdierne opniet ved typegodkendelsen.

2.3.4. en separat motor, som svarer til den keretojstype, som beskrives ovenfor.

2.4 Den ansvarlige myndighed skal, inden den meddeler typegodkendelse, kontrollere, at der er truffet tilfredsstillende
foranstaltninger tl effektiv kontrol af produktionens overensstemmelse.

3 PASKRIFTER

3.1 Reservesysiemer eller dele med undtagelse af fastgorelsesdele og rer skal bare folgende:

3.1.1 fabriks- eller handelsmarket fra fabrikanten af systemet eller delene

31.2. den af fabrikanten givne handelsmessige betegnelse
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3.13. EOF-typegodkendelsesnummeret efter kendingsbogstaverne for det land, som foretager typegodkendelsen (*).

32 Disse angivelser skal vare letlaselige og udslettelige.

4. EQF-TYPEGODKENDELSE

4.1. Sifremt en ansegning som nzvnt i punkt 2.1 godkendes, udarbejder de kompetente myndigheder en artest i
overensstemmelse med den i bilag IV viste model. Foran typegodkendelsesnummeret skal man anbringe kendings-
bogstaverne for det land, som foretager typegodkendelsen.

5. SPECIFIKATIONER

5.1. Generelle specifikationer

5.1.1. Reservesystemet eller delene skal udformes, konstrueres og kunne monteres siledes, at keretgjet under normale
brugsvilkar og navnlig pa trods af de vibrationer, som systemet udsattes for, kan overholde bestemmelserne i
nzrverende direkuv.

5.1.2. Systemet eller delene skal vare konstrueret og kunne monteres siledes, at de under hensyntagen til keretojets
brugsvilkir er modstandsdygtige over for de korrosionsfremkaldende faktorer, de udsztes for.

5.2. Specifikationer vedrarende stejniveauerne

5.2.1. Reservesystemets eller delenes akustiske egenskaber kontrolleres ved hjzlp af de metoder, som beskrives under
punkt 5.2.2.4 og 5.2.3.4 i bilag I.

Nir reservesystemet eller delene er monteret pi de under punke 2.3.3 i nerverende bilag beskrevne keretgjer, skal
de vardier for stejniveau, der opnds i henhold til de to metoder (keretoj under stilstand og under kersel), over-
holde et af felgende krav:

5.2.1.1. De m4 ikke overstige de vardier, som er opniet med den pagzldende keretejstype under EQF-standardtypegod-
kendelsen.

5.2.1.2. De mai ikke overstige de stgjverdier, som mailes pd samme keretoj som det, som nzvnes under punkt 2.3.3, og
som er udstyret med et udstedningssystem af den type, som var monteret pa keretojet under EQF-standardtype-
godkendelsen.

5.3. Miling af keretsjets ydelse

5.3.1. Reservesystemet eller delene skal vare saledes indrettet, at keretojets ydelser svarer til den ydelse, som kan opnas
med et originalt system eller dele.

5.3.2. Reservesystemet eller efter fabrikantens valg dele sammenlignes med et originalsystem eller dele i ubrugt tilstand,
anbragt successivt pa keretejet, som er beskrevet i punkt 2.3.3.

5.5.3. Kontrol sker gennem maling af tryktabel i henhold til punkt 5.3.4.1 eller 5.3.4.2. Den vardi, som males med
reservesystemet, m& ikke overstige den vardi, som mailes med originalsystemet, med mere end 25 % under de
herefter angivne betingelser.

5.3.4. Afpravningsmetode

5.3.4.1. Metode til afprevning pi motor

Malingerne foretages pd en motor, som beskrevet i punkt 2.3.4, der er koblet til et dynamometer i en prevebank.

Prevebanken skal indstilles siledes, at omdrejningshastigheden (S) svarende til motorens maksimale effekt opnis,
nir gasspjzldet er fuldstendig abent.

Med henblik pi mailing af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til udsted-
ningsmanifolden, angivet 1 figur 1, 2 og 3.

(") B = Belgien, D = Forbundsrepublikken Tyskland, DK = Danmark, E = Spanien, F = Frankrig, GR = Grzkenland, I = ltalien, IRL = Irland,
L = Luxembourg, NL = Nederlandene, P = Portugal, UK = Det Forenede Kongerige.
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53.4.2. Metode til miling pd keretg)
Malingerne gennemferes pa det keretej, som beskrives under punkt 2.3.3.
Preven foretages:
— enten pi vej
— eller pi et dynamometer med ruller.
Motoren skal belastes siledes, at omdrejningshastigheden (S) svarende til den maksimale ydelse (S) opnas, nir
gasspjzldet er fuldt dbnet.
Med henblik pi maling af modtrykket er den afstand, i hvilken trykudtaget skal anbringes i forhold til udsted-
ningsmanifolden, angivet i figur 1, 2 og 3.

5.4. Supplerende bestemmelser for udstedningslyddemperssystemer eller dele, der er fyldt med fibermaterialer
Absorberende fibermaterialer m4 kun bruges ved konstruktion af reservesystemer eller dele, nir det gennem
egnede forholdsregler under udformning og produktion er sikret, at den effektivitet, der gor det muligt at over-
holde de grenser, der er fastsat under punkt 5.2.2.1 i bilag I, opnis.

Et sidant system betragtes som tilfredsstillende under ferdsel, nir udstedningsgasserne ikke er i kontakt med
fibermaterialerne, eller nir man efter fjernelse af fibermaterialerne afprever systemet pd keretejet i overensstem-
melse med metoderne under punkt 5.2.2 og 5.2.3 i bilag I, og lydniveauerne da er i overensstemmelse med bestem-
melserne i ovenstdende punkt 5.2.1.

Safremt denne betingelse ikke er opfyldt, skal hele systemet underkastes en konditionering efter fastsatte bestem-
melser. Denne foretages under anvendelse af en af de tre metoder beskrevet i punkt 5.3.1.1, 5.3.1.2 eller 5.3.1.3 i
bilag I.

Efter konditionering skal stejniveauet kontrolleres i henhold til punke 5.2.1 ovenfor.

Nir den i punkt 5.2.1.2 beskrevne fremgangsmide anvendes, kan E@F-typegodkendelsesansageren anmode om
konditionering af originalsystemet eller selv indlevere et tomt originalsystem.

6. PRODUKTIONSOVERENSSTEMMELSE

6.1. Ethvert reservesystem eller del, der bzrer et E@F-typegodkendelsesnummer i henhold tl narvaerende direktiv,
skal vere i overensstemmelse med den godkendte type og overholde kravene i ovenstiende punkt 5.

6.2 Der foretages passende kontrol af produktionen med henblik p4 overholdelse af kravene i punkt 6.1.

6.3. Indehaveren af godkendelsen skal iser:

6.3.1. sorge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol af produkternes kvalitet.

6.3.2. have adgang til det kontroludstyr, der er nedvendigt for kontrol af hver enkelt godkendt types overensstemmelse.

6.3.3. sarge for, at prevningsdata opbevares og at der er adgang til ledsagedokumenter i en periode, hvis lengde fast-
settes med myndighedernes samtykke.

6.3.4. analysere resultaterne af alle provningstyper og dermed kontrollere og sikre, at produktets egenskaber er stabile
inden for en industriproduktions normale variation.

6.3.5. serge for, at i hvert fald den prevning, der er foretaget i bilag V, punkt 2, foretages for alle produkttyper.

6.3.6. serge for, at der efter en kontrolprevning, som viser manglende overensstemmelse med den pigzldende type,
foretages en ny preveudtagning og prevning. Der skal tages de nedvendige skridt til, at produktionen atter
bringes i overensstemmelse med den godkendte type.

6.4. Den ansvarlige myndighed, der har meddelt en typegodkendelse, kan til enhver tid kontrollere hver enkelt
produktionsenheds overensstemmelseskontrolmetoder.

6.4.1. Ved hver inspektion forelegges prevnings- og produktionskontroljournaler for inspektaren.
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6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

Inspekioren kan udtage stikprever til provning i fabrikantens laboratorium. Det mindste antal stikprever kan fast-
settes pi baggrund af fabrikantens egne kontrolresultater.

Hvis kvalitetsniveauet forekommer utilfredsstillende eller der er wivl om gyldigheden af de prevninger, der er
udfert efter punkt 6.4.2, udvlger inspekteren prever, som sendes til den tekniske tjeneste, der har udfert type-
godkendelsesprevningerne.

Den ansvarlige myndighed kan udfere en hvilken som helst af de prevninger, der er foreskrevet i bilag 1.

Den ansvarlige myndighed skal normalt foretage inspektion hvert andet ir. Hvis en inspektion giver negativt
resultat, skal den kompetente myndighed pase, at der treffes sidanne foranstaltninger, at produktionsoverens-
stemmelsen genetableres hurtigst muligt.
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Malcpunkter — Modtryk
Figur 1
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(¥ Hvis dette er umuligt, henvises dl figur 3.
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BILAG I

MODEL

Sterste dimension: A4 (210 X 297 mm)

STJNIVEAU

(Myndighed)

BILAG TIL E@F-STANDARDTYPEGODKENDELSESSKEMA FOR SA VIDT ANGAR

(Artikel 4, stk. 2, og artikel 10, i Rddets direktiv 70/156/EQDF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlems-

Under hensyntagen til endringerne i henbold til direktiv 81/334/EQF.

staternes lovgivning om godkendelse af motordrevne koretajer og pahengskoretajer dertil)

EDF-typegodkendelSESUMIMET: ... ovcvvueuicerecitiniess i resssias s s ssssss s s s snss b
1. Keoretajets fabriks- eller handelsmarke: ...
2. KBIEUBJSTYPE . ..ooveririenieinitninciss st sa bbb bbb eSS b s
2.1. Evt. liste over keretajer, som tages i betragtning i henhold til punkt 5.2.2.4.3.3.1.2 i bilag I:
3. Fabrikantens navn og adresse: ...

4. Evt. navn og adresse p3 fabrikantens befuldmagtigede: .........ccovivcceirecineiccreceenn

5. Motor:

5.1. Fabrikant: .......ccocvcmirninnivernens e e bbb R s st
5.2. TIYPC . ettt bbb e bRt
5.3. Model: eetata e e s st et e ettt ettt
5.4. Maksimalydelse ('): .......... kW ved .......... omdrejninger/minut

6. Transmission: ikke-automatisk gearkasse/automatisk gearkasse ().

6.1. Antal udvekslingsforhold: ..ottt sttt

7. TUASEYT: cooiereereeenecnmseeneraesrasennsc e st e et b st an st s ea et b e e e e ettt
7.1. Udstedningssystem:

7.1.1. Fabrikant, evt. befuldmagliget: ..o rseaaes
*) B 1 overer Ise med Ridets direktiv 80/1269/EQF (EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, s. 46).

() Det ikke-gzldende overstreges.
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7.2.

7.2.1.

7.2.2.

7.23.

7.3.

8.1.

8.2

Model: ..o

Type: oo

ifelge tegning nr.: ...............

INASUBNINGSSYSIEIM ..cvvvrciveoreruancnsmsicersaremsiseessscress s sass s ss e sss s bas s e s s bR b

Fabrikant, evt. befuldmagtiget: ..........

Model:

TYPE: cevverrreressrsesessssenreseassessessssssessssimssssssssssssass s sass s ssas s asss e r bt ifelge tegning nr.: .....occo.ece.

Dzkstorrelse: ...............

Milinger:

Stejniveau for keretej under kersel:

Maileresultat

hejre
db (A) ()

venstre

dB () ()

Gear

1. miling

2. miling

3. miling

4. miling

Afprovningsresultat: ..

dB (A)/E (%)

Stejniveau for keretej under stilstand:

dB (A)

Motorens omdrejningstal

1. miling

2. miling

3. maling

Afprevningsresultat: .......ccooniecinece.

dB (A)/E (%

(*) Malevardierne angives efter fradrag af 1 dB (A) i overensstemmelse med bestemmelserne i punke 5.2.2.5.1 i bilag L
(*) »E« angiver, at det drejer sig om malinger, der er gennemfert i overensstemmelse med dircktiv 81/334/EQF.
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8.3. Stejniveau fra trykluft:
Maleresulat
venstre dB (A) hejre db (A)

1. miling

2. maling

3. miling

4. miling

Afprovningsresultat: ...........ccnicinnreeeiionns . dB (A)
8.4. Omgivelser:
8.4.1. Prevestrezkning (overflade):
8.4.2, Temperatur (°C): coereccceerieriescriicenninenens
8.4.2.1. Den omgivende lufts temperatur:
8.4.2.2. Prevestraekningens overfladetemperatur:
843, LUFEEPK (KP2): .ocorvoeoreesesssrsssesssssssssssssssess s ssessosssssssosessseseessesresee s oottt
8.4.4. Luftfugtighed (%):
8.4.5. Vindhastighed (KIM/ZR): .o iesssss s s s esse st st saes st sssssons
8.4.6. Vindretning:
8.4.7. Baggrundssta) (AB (A)): ..ccocrimieniiecninsiecneeesiuscmesstussesssesssetnssssssrassessssassasssssssessasssssssssaessessassessases
9, Keretoj indleveret til godkendelse den:
10. Teknisk tjeneste, som udferer godkendelsesafprevningerne:
11. Dato pi rapport udstedt af denne tjeneste:
12. Nummer pi rapport af denne tjeneste:
13. Godkendelse meddeles/nagtes for si vidt angir stejniveau og udstedningssystem (*) ().

(") Afgorelse i overensstemmelse med dircktiv 81/334/EQF (EFT nr. L 131 af 18. 5. 1981).

(*) Det ikke-gzldende udstreges.
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14.

15.

16.

17.

18.

Sted:

Dato:

Underskrift:

Folgende dokumenter, der bxrer ovenfor nzvnte typegodkendelsesnummer, er vedlagt nzrve-

rende bilag (udfyldes evt.):
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BILAG IV

MODEL

Storste dimension: A4 (210 mm x 297 mm)
(Myndighed)

EQF-TYPEGODKENDELSESSKEMA FOR EN TEKNISK ENHED

(Artikel 9a i Ridets direktiv 70/1 56/EQF af 6. februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne keretgjer og pibengskeretgjer dertil)

Teknisk enhed: Reserveudstedningssystem

EQF-typegodkendelsesnummer for den tekniske enhed (): .oovveveeiooinoie i
L. Fabriks- eller handelSMEIKE: ........oooiviciiirecrctni et ees et see e st s ssanen
2. PP it AR AR A bR SR bR en
3. Fabrikantens navn 0g AdreSSe: ... st san e
4 Evt. navn og adresse pi fabrikantens befuldmagtigede: ........ccooiivveicniiiciicnnicncecceererens
5 Sammensetning af den tekniske enhed: ...
6. Fabriks- eller handelsmzrke for de(n) type(r) motorkeretoj(er), for hvike(n) systemet er

bestemt (%):

7. Dette keretejs type fra og med SEHIENUMMET: ......ccouviircereeriniereneniseresesscsseesessoesssesessessssesessenessens
U] SETIENUIMMET: ..ottt sttt ettt seessaetse e ras i

8. Motor:

8.1. Type (gnisttending, dIESEL): ....ooviiiii bt

8.2. TAKIANTALT 2241 oot bR e Rt

8.3. CylRdervolUmen: ..ot bbb s a e

8.4, Maksimumseffekt (): ..covovnneen kW ved ..o omdr./min

9. ADLAL GEATT oot e R R e

10. ANVENALE ZEAT: ...oovitrceriiciiciie e es st bt RSt

it. Differentiale udvekslingsforhold: ... heerssresienrassensosensanes

(*) Folger efter kendingsbogstaverne for det land, som foretager godkendelsen: B = Belgien, D = Forbundsrepublikken
Tys%dand, DK = Danmark, E = Spanien, F = Frmkrigﬁ R = Graxkenland, I = Italien, IRL = Irland, L = Luxem-
bourg, NL = Nederlandene, P = Portugal, UK = Det Forenede Kongerige.

() Opgives flere typer, udfyldes punkt 7 til 14 for hver type.
(°) Bestemt i overensstemmelse med Ridets direktiv 80/1269/EQF (EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, s. 46).



24.7.91

De Europziske Fellesskabers Tidende

Nr. C 193/31

12.1.

12.2.

12.2.1.

12.2.2.

12.2.2.1.

12.2.2.2.

12.2.3.

12.2.4.

12.2.5.

12.2.6.

12.2.7.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Stejniveau:

— keretoj under korsel: ............... dB (A), hastighed, stabiliseret for acceleration
121 I km/h

— kearetgjet under stilstand: ............... dB (A) ved ... omdr./min

Omgivelser

Provestrakning (OVErflade): ..o reese s

Temperatur (°C):

Den omgivende lufts teMPeratur: ... sassessesssees

Pravestrekningens overfladeteMperatur: ........oornirnsionesinnnissssssnsssssesssenns

LUftryk (KPa): oo sssss s sstss s s bt s s s st e

Luftfugtighed (%) ............. ST T U RU OO OR OO PEOPPVRROTOION

Vindhastighed (km/h): .o

VINALEIRING: ooureririeneiireesemeeess st esss s bbb bbb s sa s rens

Baggrundsst) (dB (A)): .o aresinenes

ZENAring § MOALIYK: ..ottt sttt st siaessenss i

Evt. indskrenkninger i brug og monteringforskrifter: .........covmiericncrserrecrernecenn.

enhed:

TEKNISK LJENESLE: ...coveueueeercariacncieinci et sen ettt sttt cee s etas e saaet st st anse e seas
Dato pi den rapport, som udstedes af den tekniske tjeneste: ...
Nummer pa den rapport, som udstedes af den tekniske tjeneste: .....oovvereerrccvcennennas

EF-typegodkendelse af den tekniske enhed meddeles/nagtes (*): .ovvevmveeccecriccecnnn.

(") Det ikke-gzidende udstreges.
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22. Underskrift:

23. Folgende dokumenter, som bzrer det ovenfor angivne typegodkendelsesnummer for teknisk
enhed, er vedlagt nzrverende meddelelse:

24. Bemarkninger:
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BILAG V
KONTROL AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

1. KORETSJER

1. Generelt
Disse krav harmonerer med prevningen af produktionens overensstemmelse med den godkendte type i
henhold til punkt 7.3.5 og 7.4.3 i bilag I.

2. Prevningsprocedurer
Prevningsmetoder, mileinstrumenter og vurdering af mileresultaterne skal vaere som beskrevet i bilag
I. Kerewjet (keretajerne) skal proves for stej under kersel som beskrevet i bilag I, punkt 5.2.2.4.

3.  Prevecksemplarer
Der udvzlges ét keretej som preveeksemplar. Opfylder dette koretoj ikke kravene i direktivet efter
prevningen under punkt 4.1 nedenfor, gennemferes der pravning af endnu to keretgjer.

4.  Vurdering af maleresultaterne

4.1. Hvis keretgjets stajniveau ved prevning efter punkt 1 og 2 ovenfor ikke overstiger grensevardien i
bilag I, punkt 5.2.2.1, med mere end 1 dB (A), anses keretojstypen for at opfylde direktivets krav.

4.2. Huvis keretajet efter provning i henhold til punkt 4.1 ovenfor ikke opfylder kravene heri, udferes der
prevning af endnu to keretajer af samme type i henhold til punkt 1 og 2 ovenfor.

4.3. Huvis stojniveauet fra det i punkt 4.2 omhandlede andet og/eller tredje keretej overstiger grensever-
dien i bilag I, punkt 5.2.2.1, med mere end 1 dB (A), anses koretojstypen ikke for at opfylde direkti-
vets krav, og producenten skal trzffe foranstaltninger til at bringe produktionen i overensstemmelse
med den godkendte type.

II. RESERVEUDST@DNINGSSYSTEMER
1. Generelt

Disse krav harmonerer med prevningen af produktionens overensstemmelse med den godkendte type i
henhold til punkt 6.3.5 og 6.4.3 i bilag IL

2. Prevningsprocedurer

Provningsmetoder, mileinstrumenter og vurdering af mileresultaterne skal vere som beskrevet i bilag
11. Udstedningssystemet eller den tekniske enhed skal preves som beskrevet i bilag 11, punkt 5.

3. Prevecksemplarer

Der udvelges ét udstedningssystem eller én teknisk enhed som preveeksemplar. Opfylder dette eksem-
plar ikke kravene i direktivet efter prevningen under punkt 4.1 nedenfor, gennemfores der provning af
endnu to eksemplarer.

4. Vurdering af mileresultaterne

4.1. Hvis udstedningssystemets eller den tekniske enheds stojniveau ved prevning efter punkt 1 og 2
ovenfor i overensstemmelse med bilag II, punke 5.2, ikke overstiger det stojniveau, der er malt ved
EQF-typegodkendelsen af den pigzldende type, med mere end 1 dB (A), anses udstedningssystemet
eller den tekniske enhed for at opfylde direkuvets krav.

4.2. Hvis udstadningssystemet eller den tekniske enhed efter prevning i henhold til punkt 4.1 ovenfor ikke
opfylder kravene heri, udferes der prevning af endnu to udstedningssystemer eller tekniske enheder af
samme type i henhold til punkt 1 og 2 ovenfor.

4.3. Huvis stejniveauet fra det i punkt 4.2 omhandlede andet og/eller tredje eksemplar overstiger dete stej-
niveau, der er malt ved EQDF-typegodkendelsen af den pigzldende type, med mere end 1 dB (A),
anses udstedningssystemet eller den tekniske enhed ikke for at opfylde direktivets krav, og produ-
centen skal treffe foranstaltninger til at bringe produktionen i overensstemmelse med den godkendte

type.
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I1I
(Oplysninger)

KOMMISSIONEN

Meddelelse om ikke at modsztte sig en anmeldt fusion
(Sag nr. IV/M.073 — Usinor/ASD)
(91/C 193/04)

Den 29. april 1991 besluttede Kommissonen ikke at modsztte sig ovennavnte fusion, idet den
erklzrede den forenelig med det fzlles marked. Denne beslutning er baseret p3 artikel 6, stk. 1,
litra b), i Ridets forordning (EJF) nr. 4064/89 (*). Tredjemand, der godiger en ulstrzkkelig
interesse i sagen, kan fi udleveret en kopi af beslutningen ved skriftlig henvendelse til:

Kommissionen for De Europziske Fezllesskaber
Generaldirektoratet for Konkurrence (GD IV)
Merger Task Force

Avenue de Cortenberg 150

B-1049 Bruxelles.

(") EFT ar. L 257 af 21. 9. 1990, s. 13.



Sox KONTORET FOR DE EUROPZISKE FALLESSKABERS
* Of OFFICIELLE PUBLIKATIONER
*:‘”’i*

*

Luxembourg

D EUROPA | TAL (2. udgave)

Nedtzllingen til det frie marked i 1992 er i fuld gang. Det er derfor
mere vigtigt end nogensinde at se hver enkelt af Det Europaiske
Fallesskabs medlemsstater i et internationalt perspektiv samt at rette
blikket mod Europa, og hvad der ligger derudover. »Europa i Tal« er
et uundveerligt arbejdsredskab for alle, der studerer geografi, politik,
gkonomi, moderne sprog samt social- og samfundsvidenskab.

64 s. — 205 x 269 cm

ISBN 92-825-9454-8 — Katalognummer CA-54-88-158-DA-C

Pris i Luxembourg (moms ikke medregnet): 520 ECU

ES, DA, DE, GR, EN, FR, IT, NL, PT

D EF’'s FINANSER
EF-budgettet efter reformen i 1988
Denne publikation er en informativ og ajourfart vejledning, der har til
formél at give offentligheden en bedre forstieise af De Europeeiske
Faellesskabers budget- og finanspolitik.
1990 — 116 s. — 21 x 29,7 cm
ISBN 92-825-9827-6 — Katalognummer CB-55-89-625-DA-C
Pris i Luxembourg (moms ikke medregnet): 10,50 ECU
ES, DA, DE, GR, EN, FR, IT, NL, PT

FZELLES STANDARDER ! VIRKSOMHEDERNE
Af Florence Nicolas i samarbejde med Jacques Repussard

Formalet med denne bog er at forklare principperne i det europaeiske
standardiseringssystem, hvilke ressourcer systemet rader over, hvordan
det passer ind sammen med EF-institutionerne, og hvordan det harmo-
nerer med de nationale og internationale systemer. Bogen indeholder og-
s& praktiske eksempler, der kan tjene som udgangspunkt for en euro-
paeisk standardiseringshandbog.

1988 — 79 5. — 176 x 25 cm

ISBN 92-825-8551-4 — Katalognummer CB-PP-88-A01-DA-C

Pris i Luxembourg (moms ikke medregnet): 9,00 ECU

ES, DA, DE, GR, EN, FR, IT, NL, PT

ORDREFORMULAREN BEDES SENDT TiL:

Kontoret for De Europeeiske Feellesskabers Officielle Publikationer
2, rue Mercier, L-2985 Luxembourg

Send mig venligst de publikationer, som jeg har markeret med et




Hvad er Taric?

Den Kombinerede Nomenklatur (KN), som danner grundlag for Taric, er blevet til ved en sammenlzegning af de arlige forord-
ninger om aendring af Den Feelles Toldtarif (FFT) (forordning (E@F) nr. 950/68) og statistisk varefortegnelse for Feellesskabets
udenrigshandel og for samhandelen mellem dets medlemsstater (NIMEXE) (forordning (E@F) nr. 1445/72).

Taric indeholder flere underopdelinger hovedsagelig baseret péa:

— kontingenter og toldfritageiser

— praeferencer

— anti-dumping- og udligningstold

— variable andringer

— moneteere udligningsbelab og tiltreedeisesudligningsbelgb

— referencepriser for vin

— overvagningsforanstaltninger, restriktioner og kvantitative begraensninger.

Taric vil ogsé blive anvendt som grundlag for:

— hele E@F’s import og
— brugstarifferne og datafilerne i medlemsstaterne.

Den eneste made, hvorpd der kan sikres en ensartet udformning og anvendelse af Fallesskabets retsakter er sdledes, at
Kommissionen foretager integreringen og kodificeringen af ovennaevnte foranstaltninger. Dette ger det ogs&d muligt at indsamle
statistiske oplysninger om ovennavnte foranstaltninger pé faellesskabsplan, hvilket overfladigger mange af de nugaeldende sepa-
rate indberetninger.

Taric blev udarbejdet til brug for ovennaevnte integration og kodificering. De hyppige zendringer i fallesskabsretsakterne
indlaeses i en database, som Ilgbende opdateres. Taric offentliggeres af Kontoret for De Europeiske Fellesskabers Officielle
Publiikationer. Medlemsstaterne far omgaende meddelelse om aendringer i Taric, for at de kan andre deres egne brugstariffer og
datafiler i overensstemmelse hermed. Taric der ikke, i lighed med mediemsstaternes brugstariffer, en retsakt, men dens koder
skal anvendes til tolddeklarationer og statistiske indberetninger (se artikel 5 i forordning (E@F) nr. 2658/87).

BESTILLINGSSEDDEL

Returneres til:

Kontoret for de Europeeiske Feellesskabers Officielie Publikationer
2, rue Mercier

L-2985 Luxembourg

TIf. 49 92 81

Jeg ensker at modtage Taric (fire bind)

Katalognummer: CQ-67-91-000-DA-C

ISBN: 927 772 0050

Pris for fire bind: ECU 160,00.
Som oplysning:
DKR 1280 (ekskl. moms og forsendelsesomkostninger)

Betales ved modtagelsen af fakturaen.

INBVI e ettt e ae
FOMMBYN .ottt ettt annne
Nr GAE .ot
Postnummer .............. By et
T e DALO e

%+, KONTORET FOR DE EUROP/EISKE
<85+ FELLESSKABERS
*+*"  OFFICIELLE PUBLIKATIONER

L-2985 Luxembourg {Underskrift)






	
	Ecu
	Resumé af publicerede udbud, offentliggjort i Supplement til De Europæiske Fallesskabers Tidende, der finansieres af Det Europæiske Økonomiske Fællesskab (EØF) under Den Europæiske Udviklingsfond (EUF) eller under De Europæiske Fællesskabers budget (ugen fra 16. til 20. juli 1991)
	Forslag til Rådets direktiv om ændring af direktiv 70/157/EØF om tilnærmelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt støjniveau og udstødningssystemer for motordrevne køretøjer
	Meddelelse om ikke at modsætte sig en anmeldt fusion (Sag nr. IV/M.073 — Usinor/ASD)


