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BEGRUNDEL SE

INDLEDNING

Kommissionen anmodede den 25. februar 2004 Radet om bemyndigelse til at fare
forhandlinger om en bilateral aftale med Canada om gensidig anerkendelse af
certificeringskonstateringer inden for civil luftfartssikkerhed og af miljgmaessig
godkendel se.

Rédet gav sin bemyndigelse den 21. april 2004 og palagde Kommissionen at
gennemfgre disse forhandlinger i overensstemmelse med en rakke
forhandlingsdirektiver og udpegede et saaligt udvalg til at bistd Kommissionen med
denne opgave.

Ifalge Kommissions bemyndigelse var det hensigten at indga en aftale om gensidig
anerkendelse af konstateringer med hovedvasgt pa to aspekter:

a)  at produkter, som konstrueres, fremstilles, aandres eller repareres under den ene
parts myndighedskontrol, uden vanskelighed kan opnd de nedvendige
godkendelser og registreres eller anvendes under den anden parts
myndighedskontrol

b) a fly, som registreres eller opereres under den ene parts myndighedskontrol,
kan vedligeholdes af organisationer under den anden parts myndighedskontrol.

Hovedformdlet med forhandlingsdirektiverne var at lette handelen med varer og
tienesteydelser, der er omfattet af aftalen, og i videst muligt omfang begraanse
dobbeltarbejde i forbindelse med vurderinger, prever og kontrol til tilfsdde med
afgarende regelforskelle, idet det overlades til hver enkelt parts certificeringssystem
at kontrollere overensstemmel sen med den anden parts krav.

Med henblik pa a opfylde disse md blev der peget pa felgende i
forhandlingsdirektiverne:

— parternes krav og kontrol processer kan harmoniseres gradvist

— hvordan tilliden til begge parters certificeringssystemer bevares ved at bygge pa
de wvundne erfaringer fra samarbgdet mellem Canada og de fadles
luftfartsmyndigheder (JAA), sdledes at ale medlemsstaters kompetente
myndigheder pa vegne af den canadiske kompetente myndighed, Transport
Canada (TCCA), kan udfere deres opgaver i forbindelse med gennemfarelsen af
forordning (EF) nr. 216/2008, som er tradt i stedet for forordning nr. 1592/2002
om fadles regler for civil luftfat og om oprettelse af et europaask
|uftfartssikkerhedsagentur

— hver part kan gives mulighed for at overbevise sig om, at de organer, der forestar
den anden parts kontrolprocesser, er i stand til pa tilfredsstillende vis at udfere de
overensstemmelsesvurderinger og lovpligtige tilsyn, som er negdvendige for
udstedel se af dens egne godkendel ser
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— samarbejdet kan forbedres ved at afholde regelmaessige samrad mellem parterne
for at skre, at aftalen fungerer tilfredsstillende, navnlig ved at indfare
hensigtsmasssige  samarbejdsordninger, sdledes at parterne pa et gensidigt
grundlag kan verificere, at de kontrolorganer, der star for gennemferelsen af
aftalen, stadig er kvalificerede og kompetente

— der kan oprettes et system for lgbende kontrol af, at aftalen fungerer efter
hensigten, og dette gadder isaa for aftalens bilag, som udger en integrerende del
af aftalen, og aftalen kan administreres af et fadles udvalg bestdende af
reprassentanter for begge parter, som far til opgave hurtigt at finde Igsninger pa
problemer, som opstar ved aftalens gennemfarel se.

FORHANDLINGSPROCESSEN

Under forhandlingerne med Canada er der lagt vasgt pa, hvordan der kan bnes for
gensidig anerkendelse af certificering af luftdygtighed for luftfartgjer og
komponenter og apparatur, som e monteret i disse, og godkendelser af
organisationer, der beskadtiger sig med konstruktion, produktion og vedligeholdelse
heraf. Disse godkendelser udstedes af en af parterne under anvendelse af bestemte
procedurer for luftdygtighed og vedligeholdelse. Under forhandlingerne blev de to
parter enige om, at nedfadde disse procedurer i separate bilag til aftalen.

Teksten i aftalen og dens bilag blev paraferet af Kommissionen og Transport Canada
i Bruxelles den 25. april 2007. Da Canada pa dette tidspunkt var i gang med en
omstrukturering af sine interne audit- og tilsynsprocedurer, anmodede
Kommissionen og EASA om, at Canada gennem en tillidsskabende dialog skulle
pavise, at de nye processer var effektive, navnlig for sa vidt angar vedligeholdelse og
tilsynet med vedligeholdelsesorganisationer, far parterne afsluttede deres interne
procedurer med henblik pa en undertegnelse af aftalen.

Inden for rammerne af den tillidsskabende dialog blev der afholdt en raekke mader
mellem EASA og TCCA med sigte pa at forberede vejledningerne vedrgrende
vedligeholdelse og de dertil hgrende tekniske evalueringsopgaver for disse to
tekniske reprassentanter. Fadlesskabet og Canada havde allerede erfaring med og
opbygget tillid til det canadiske system via et gnidningslest og effektivt samarbejde
inden for rammerne af JAA pa grundlag af en samarbejdsordning. Det var derfor
ngdvendigt at forsta og evaluere, i hvilket omfang de aadringer, som Transport
Canada pétamkte, ville pavirke myndighedens aktuelle sikkerhedsstyringssystem og
anvendelsen af aftalen, herunder navnlig hvordan tilliden kunne bevares mellem
parterne.

AEndringerne i de interne auditprocedurer og tilsynssystemet hos Transport Canada
skulle ivearksadtesi to faser:

— Den farste fase bestod af en analyse af sikkerhedsforholdene hos virksomheder,
som Transport Canada farer tilsyn med, pa grundlag af risikovurderinger og en
analyse af myndighedens kapacitetsbehov med henblik pa at sikre en korrekt
gennemfarelse og handhaevelse af dens regler uden at pavirke de bestdende
tilsynsprocedurer.
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11.

12.

13.

— Den anden fase ville blive brugt til at indfegre aandringer, som viste sig
hensigtsmasssige pad baggrund af de vundne erfaringer og resultaterne af de
risikovurderinger, der blev gennemfart i den farste fase.

Da de pétaankte aandringer potentielt kunne pavirke vedligeholdelsen og de canadiske
myndigheders tilsyn med vedligeholdelsesorganisationer placeret i Canada,
prassenterede TCCA flere gange sin nye tilgang til tilsyn med virksomheder (pa
grundlag af risikoevaluerings- og sikkerhedsstyringssystemer) for EASA — i KdIn
den 23. og 24. april 2007 og i Prag den 6. juni 2007. Prassentationerne viste, at
andringerne netto farte til positive resultater i den farste fase, idet myndigheden fik
bedre mulighed for at prioritere alokeringen af sine ressourcer efter at have
risikovurderet de virksomheder, som den farer tilsyn med, og derfor kunne gribe
malrettet ind. EASA's standardiseringsgruppe aflagde efter prassentationerne besag i
Ottawa (17. til 22. september 2007). TCCA prassenterede under dette besag en raskke
afklaringer af, hvordan tilsynet foregar, og EASA gennemferte en inspektion (MIST
- maintenance international standardisation) for at fa belyst TCCA's nyetilgang. | det
omfang intervallerne for vedvarende luftdygtigheds- og vedligehol del sesinspektioner
var bibeholdt i den farste fase, bekradtede besgget de positive resultater, som
aandringerne af det canadiske system havde medfert.

Den farste fase er ikke afduttet endnu. | de forskellige mader mellem EASA og
Transport Canada, kunne EASA give udtryk for sin generelle tilfredshed med, at det
system, som TCCA har indfert, tilvejebringer et sikkerhedsniveau, der er pa hgjde
med Fadlesskabets. Med henblik pa bedre at kunne foregribe og forvalte andringer i
inspektionerne hos vedligeholdel sesorganisationerne, som eventuelt indferes i den
anden fase, sikrer EASA og TCCA via Sektorudvalget for Vedligeholdelse, som
oprettes jf. aftalen, at der til enhver tid er tillid til modpartens tilsynssystem.

AFTALENSRETSGRUNDLAG

Ifglge Domstolens retspraksis harer fjernelse af tekniske hindringer for samhandelen
med varer inden for den fadles handelspolitiks anvendel sesomrade, jf. EF-traktatens
artikel 133, stk. 1, og dermed under Fadlesskabets enekompetence'.

Endvidere har Fadlesskabet med ikrafttreeden i september 2002 af forordning (EF)
nr. 1592/2002 om fadles regler for civil luftfart og om oprettelse af et europaask
|uftfartssikkerhedsagentur (EASA) — aflgst af forordning (EF) nr. 216/2008 - opnéet
intern harmonisering pa de omrader, der er omfattet af denne forordning, det vil
neemere betegnet sige luftfartstekniske produkters oprindelige og vedvarende
luftdygtighed (herunder vedligeholdelse) og miljaforenelighed. Denne forordning er
suppleret med en raskke gennemf grel sesforanstaltninger (Kommissionens forordning

Samling 1/94, WTO, [1994] Samling af afgerelser 1-5267, praamis 33. | overensstemmelse med
retspraksis indgés aftaler om gensidig anerkendelse for produkter almindeligvis pa grundlag af EF-
traktatens artikel 133. Se eksempelvis Radets afgarelse 1999/78/EF af 22. juni 1998 om indgaelse af en
aftale mellem Det Europad ske Fedlesskab og Amerikas Forenede Stater om gensidig anerkendelse, EFT
L 31 af 4.2.1999.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fadles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europadsk |uftfartssikkerhedsagentur, og om ophasvelse af Rédets
direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv 2004/36/EF, EUT L 79 af 19.3.2008, s.
1
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15.

16.

17.

18.

(EF) nr. 1702/2003 og (EF) nr. 2042/2003), hvori der fastlasgges krav og procedurer,
som skal falges af ansagere, certifikatindehavere og myndigheder for at sikre, at
grundforordningens vassentlige krav og mal altid efterkommes. Den fores dede aftale
far indflydelse pa denne fadlesskabslovgivning efter den retspraksis, der falger af
AETR-dommen.

Derfor finder Kommissionen, at Fadlesskabet har enekompetence til at indga aftalen
pagrundlag af EF-traktatens artikel 133, stk. 4, og artikel 80, stk. 2.

AFTALENS STRUKTUR

Den forhandlede aftale afspejler i det store og hele strukturen i en "klassisk" aftale
om luftfartssikkerhed, kaldet "BASA" - Bilateral Aviation Safety Agreement, som
betegner de eksisterende bilaterale flyvesikkerhedsaftaler mellem medlemsstater og
Canada. Aftalen bygger i lighed med BASA'erne pa gensidig tillid til den anden parts
system og pa sammenligningen af regelforskelle. Den fastlasgger derfor forpligtelser
0og samarbegjdsmetoder mellem den eksporterende og importerende myndighed,
sdedes at sidstneevnte kan udstede sit eget certifikat for luftfartsproduktet,
-apparaturet eller -delen uden at skulle dublere ale den eksporterende myndigheds
vurderinger, samt procedurer til bilagygelse af tvister i forbindelse med aandring af
aftalen.

Det fastlegges i aftalens bilag, hvordan parterne skal samarbejde og anerkende den
anden parts certificeringskonstateringer pa omradet |uftdygtighed og vedligeholdelse
(metoder, hvilke produkter eller tjenesteydelser er omfattet samt regelforskelle, der
ogsa kaldes "salige betingel ser").

Aftaleudkastet er forskelligt fra bestdende BASA'er mellem medlemsstater og
tredjelande, herunder Canada. Bilagenes bestemmelser placeres ssadvanligvis for
BASA'ernes vedkommende 1 szsalige  ordninger mellem  de civile
luftfartsmyndigheder, og de har derfor ikke karakter af en bindende traktat. Disse
ordninger kaldes normat "MIP" (Maintenance Implementation Procedures —
vedligehol del sesudferel sesprocedurer) og "IPA" (Implementing Procedures for
Airworthiness — udfarel sesprocedurer for luftdygtighed). BASA-bestemmelser kan i
praksis farst traede i kraft, nar en IPA og/eller en MIP er underskrevet, fordi det i
disse dokumenter defineres, hvordan malene i BASA'en skal opfyldes. Fra
begyndelsen af forhandlingerne blev parterne enige om, at de saalige procedurer,
som ger begge parter i stand til gensidigt at anerkende certificeringskonstateringer
inden for de to omrader, nemlig certificering af konstruktion og produktion og
godkendelse af vedligeholdelsesorganisationer, skulle nedfaddes i bilagene, som
binder begge parter i samme omfang, og som er integrerende dele af aftalen.

Aftaleudkastet giver parterne mulighed for at overveje andre mader, hvorpa aftalens
virkemade kan forbedres, og for at fremsadte anbefalinger om andringer via
Fadlesudvalget, herunder om at tilfgje nye bilag til aftalen. Det lader parterne frit
vadge, hvordan aftalen og bilagene andres, jf. proceduren, hvor parterne meddeler
hinanden, at de nationale procedurer for ikrafttraaden af en aftalt aandring er afsluttet.
Navnlig, hvor amdringerne vedrerer bestaende bilag eller indfgjelse af nye bilag, kan
parterne enes om a andre aftalen gennem en ukompliceret udveksliing af
diplomatiske noter.
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Aftaleudkastet giver desuden Fadlesskabet en nettofordel, fordi det etablerer gensidig
anerkendelse af certificeringskonstateringer inden for alle luftfartsdygtighedsomrader
for alle medlemsstater. Det ber her bemaakes, at kun 6 medlemsstater har en bilateral
aftale med Canada, som omfatter produktcertificering. Indtil nu har Transport
Canada ogsa anerkendt europadske myndigheders konstateringer, navnlig nar disse
var underlagt JAA's regi, i forbindelse med udstedelsen af deres egne godkendelser.
PA samme made har JAA auditeret det canadiske system og aftalt
“outsourcingkontrakter” med de canadiske myndigheder, som ngje beskriver de
processer, der skal falges, for at JAA kan anbefale sine medlemmers myndigheder at
anerkende konstateringerne. Samme fremgangsméade bruges i forbindelse med
godkendelsen af vedligeholdelsesorganisationer, hvor der kun findes 6 formelle
aftaler. Ogsa pa dette omréde er der en “outsourcingordning” mellem Transport
Canada og JAA, som gar at JAA-medlemmernes myndigheder kan anerkende
canadiske reparationsstationer (vedligeholdelsesorganisationer), som de canadiske
myndigheder farer tilsyn med. Der er pa nuvaarende tidspunkt ingen ordninger, der
omfatter miljacertificering af luftfartstekniske produkter.

AFTALENSINDHOLD
Entydigerettigheder og forpligtelser for begge parter

Aftalen indeholder ingen forslag, der gar videre, end hvad hver parts gaddende
lovgivning &bner mulighed for. Den gaddende lovgivning for Det Europadske
Fadlesskab er forordning (EF) nr. 216/2008, som tradte i stedet for forordning (EF)
nr. 1592/2002 og gennemf grel sesbestemmel serne hertil med alle senere aandringer.

Dette indebager, at fadlesskabssystemet afspejles fuldt ud i tekstudkastet, hvor der
fastsadtes klare skel mellem opgaver, hvad angér certificering af |uftfartsprodukter
og -komponenter og certificering af organisationer, der beskadtiger sig med
konstruktion, fremstilling og vedligeholdelse af sadanne produkter og sadanne
komponenter.

Med hensyn til vedligeholdelse foreslog canadierne pa grundlag af de gode erfaringer
med det bilaterale forhold mellem Canada og JAA, at man gar ud over mandatet i
artikel 12, stk. 1, i forordning nr. 216/2008, hvori det - ligesom i artikel 9, stk. 1, i
forordning (EF) nr. 1592/2002 tidligere — er fastsat, at inden for rammerne af en
international aftale kan certifikater udstedes af EASA eller medlemsstaternes
myndigheder pa grundlag af certifikater udstedt af et tredjelands myndigheder. De
canadiske myndigheder foreslog at udstede godkendelser pa vegne af EASA-
vedligeholdelsesorganisationer, der er placeret i Canada, og som vedligeholder
luftfartgier og —dele, som er konstrueret i Fadlesskabet, uden at EASA behaver at
udstede sine egne certifikater/godkendelser pa grundlag af certifikater/godkendel ser
udstedt af Transport Canada. Dette forslag viser Canadas vilje til at opna fuld
gensidig anerkendel se pa vedligehol del sesomradet.

Kommissionen mener, at bestemmelserne i artikel 12, stk. 1, i forordning (EF) nr.
216/2008 ikke er til hinder for, at Fadlesskabet indgar en international aftale,
hvorefter certifikater udstedt af et tredjelands kompetente myndigheder automatisk
gadder i Fadlesskabet.
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Med dette mal for gje fastsadtes felgende for vedligeholdelse i aftalen:

— Parterne er enige om, at i forbindelse med proceduren for vedligeholdelse er
overholdelse af den ene parts gaddende lovgivning vedrarende vedligehol delse og
de regelkrav, der er fastsat i tillaeg B1 til proceduren, det sasmme som overholdelse
af den anden parts gaddende lovgivning.

— Parterne er enige om, at i forbindelse med proceduren for vedligehol del se anses de
certificeringsmader og -procedurer, der anvendes af hver af parternes kompetente
myndigheder, for tilstrakkeligt bevis for overholdelsen af de ovenfor omhandlede
Krav.

— Parterne er enige om, at i forbindelse med proceduren for vedligeholdelse anses
parternes  respektive  standarder  for  udstedelse af  licenser il
vedligehol del sespersonale for at vaare akvivalente.

Klare midler til at opfylde mandatets mal

| udkastet fastsadtes det, at hver part skal anerkende den anden parts konstateringer
af overensstemmelse i henhold til dennes anferte procedurer, nar kontrollen er
foretaget i henhold til bestemmelserne i bilagene — artikel 3, stk. 1.

| tekstudkastet anerkendes hver parts kontrolmyndigheds ret til pa den anden parts
vegne at udstede certifikater, der bekradter overensstemmelse med den anden parts
system - artikel 3, stk. 1.

Aftaleudkastet sikrer, at den gensidigetillid bevares via et i aftalen fastsat system for
|lgbende samarbejde og samrad gennem gget samarbejde om audit, inspektioner,
rettidige underretninger og samrad om alle spergsmal inden for anvendel sesomradet
— artikel 8 om samarbejde, teknisk bistand og abenhed.

Regelmaessigt samr ad og hurtig tvistbilaeggelse

Aftaleudkastet er udformet, sd det sikrer en gnidningsies afvikling af det daglige
arbejde, sdledes at der hurtigst muligt findes svar pa tekniske spgrgsmal, som opstar i
forbindelse med gennemfarelsen. Der nedsadtes til dette formal et Fedlesudvalg og
sektorudvalg — Sektorudvalget for Certificering og Sektorudvalget for
Vedligeholdelse, som rapporterer til Fadlesudvalget og kontrollerer anvendelsen af
bilagene. Béde Fadlesudvalget og sektorudvalgene har samrddss og
magglingsfunktioner, sdledes at en gnidningses afvikling af aftalen sikres ved at
oprette et forum, hvor parterne kan lgse eventuelle konflikter — artikel 9
(Fadlesudvalget) og punkt 2.2. i bilag A vedragrende certificering og punkt 4.2 i bilag
B vedrarende vedligehol del se.

Fadlesudvalget har til opgave at drefte og anbefale eventuelle aandringer til aftalen
og dens bilag til parterne, og at udvikle arbejdsprocedurer for regelsamarbejde og
dbenhed omkring ale aktiviteter, der ikke harer under sektorudvalgenes
arbejdsomrade. Pa denne made kan der ske en konstruktiv dreftelse af spargsmdl,
som ikke er omfattet af de to bilag, men omfattet af fadlesskabslovgivningen (f.eks.
flyveoperationer, licenser og syntetiske traaningsanordninger), som kan bane vejen
for fremtidige aandringer af aftalen.
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32.

Der kan til enhver tid anmodes om samréd — artikel 15. Dog ber parterne sa vidt
muligt sage at | zse tekniske problemer pa det lavest mulige niveau, inden de udvikler
sig til "tvister".

Opretholdelse af en hgj grad af tillid til den anden parts systemer

For at opretholde en hgj grad af tillid til den anden parts system for certificering af
luftdygtighed og fortsat luftdygtighed forpligter Fadlesskabet og Canada sig til:

- at meddele den anden part identiteten pa den "kompetente myndighed"; for
Fedlesskabet indebager dette en meddelelse til Canada om, at en nationa
luftfartsmyndighed er auditeret (af EASA) med et positivt resultat, og at
auditeringen viser, at den pagaddende myndighed overholder Fadlesskabets
lovgivning fuldt ud, at den er bekendt med kravene i canadisk lovgivning pa de
relevante omrader, og at den kan opfylde de forpligtelser vedrgrende
certificering og vedligeholdelse, der falger af bilagene — artikel 5, stk. 2 og 3

- via regelmasssige audit at sikre, at de nationae luftfartsmyndigheder, der er
meddelt som "kompetente myndigheder” til den anden part, fortsat er i stand til
at opfylde deres forpligtelser i henhold til aftalen og dens bilag — artikel 5, stk.
5

- at samarbejde om kvalitetssikring og tillade, at den anden part deltager i
standardinspektioner og overensstemmelsesvurderinger (myndigheder og
virksomheder) — artikel 5, stk. 6, og artikel 8, stk. 5

- at udvekse sikkerhedsdata — disponible oplysninger om ulykker og haendel ser
— artikel 8, stk. 4, og sikre en passende fortrolighed under udvekslingen af
oplysninger — artikel 11

- at underrette den anden part om alle gaddende krav og konsultere den anden
part om reguleringsmaessige og organisatoriske aandringer i en tidlig fase —
artikel 8.

Det er ogsa pa dette omréde, at forskellen mellem aftalen mellem Det Europadske
Fadlesskab og Amerikas Forenede Stater om regelsamarbegide inden for civil
luftfartssikkerhed ligger: Canada har ikke kraevet tillidsskabende foranstaltninger i
form af egne (eler fadles) inspektioner hos EASA €ler de nationae
luftfartsmyndigheder som en forudsagning for at undertegne og indga denne aftale. |
modsagning hertil har Amerikas Forenede Stater, inden en aftale kunne undertegnes
og indgds, insisteret pa a) inspektioner hos EASA og de nationae
luftfartsmyndigheder med sigte pa at indfgie dem som anerkendte kompetente
myndigheder i de to bilag om certificering og vedligeholdelse, og b) at “skygge’
certificeringsprojekter, hvorved FAA fulgte en rakke af EASA's
certificeringsprojekter i forbindelse med typecertificering og supplerende
typecertifikater for at gere sig bekendt med agenturets procedurer.

Strenge beskyttelsesfor anstaltninger

Aftaleudkastet er udformet saledes, at parterne far den nadvendige fleksibilitet til at
kunne reagere gjeblikkeligt over for sikkerhedsproblemer eller fastsedte et hgjere
beskyttel sesniveau, som de anser for ngdvendigt af sikkerhedshensyn — artikel 6. Der
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33.

er fastsat specifikke procedurer for at gare parterne i stand til at handtere sadanne
situationer, uden at aftalens gyldighed bringesi fare.

Hvis det viser sig, at parterne er ude af stand til patilfredsstillende vis at afhjadpe en
specifik situation, dbner aftalen mulighed for i ferste omgang at suspendere
anerkendelsen af den omstridte kompetente myndigheds konstateringer — artikel 10,
og dernaest findes der muligheder og procedurer, som kan benyttes til at bringe en del
af eller hele aftalen til ophar — artikel 16, stk. 2.
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Fordag til
RADETSAFGO@RELSE

om indgaelse af en aftale mellem Det Eur opagiske Fadlesskab og Canada om civil
luftfartssikkerhed

RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,
stk. 2, og artikel 133, stk. 4, sammenholdt med artikel 300, stk. 2, ferste afsnit, ferste
punktum,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®, og
ud fra felgende betragtninger:

(@D Kommissionen har pa Fadlesskabets vegne fart forhandlinger om en aftale om civil
luftfartssikkerhed med Canada i overensstemmelse med Radets afgerelse om at
bemyndige Kommissionen til at indlede forhandlinger®.

(2 Den af Kommissionen forhandlede aftale bar undertegnes med forbehold af senere
indgael se.

3 Medlemsstaterne ber tradfe de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at deres
bilaterale aftaler med Canada om samme emne opsiges med virkning fra datoen for
denne aftales ikrafttraeden -

TRUFFET FOLGENDE AFGYREL SE:

Artikel 1

Underskrivelse af aftalen mellem Det Europsaske Fadlesskab og Canada om civil
luftfartssikkerhed (i det felgende benaavnt "aftalen"), godkendes hermed pa Fadlesskabets
vegne med forbehold af Rédets afgerelse om indgaelse af aftalen. Teksten til aftalen er knyttet
som bilag til denne afgarelse.

Formanden for Radet bemyndiges til at udpege den eller de personer, som er befgjet til at
undertegne aftalen pa Fadl esskabets vegne med forbehold af densindgaelse.

3 EUTC4df,s..
4 SEK (2004)213 endelig af 25.2.2004.
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Udfaadiget i Bruxelles, den.

Pa Radets vegne
Formand

11
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Fordag til

RADETSAFGO@RELSE

om indgaelse af en aftale mellem Det Eur opagiske Fadlesskab og Canada om civil

luftfartssikkerhed

RADET FOR DEN EUROP/EISKE UNION HAR -

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaaske Fadlesskab, saalig artikel 80,
stk. 2, og artikel 133, stk. 4, sammenholdt med artikel 300, stk. 2, ferste afsnit, ferste
punktum, artikel 300, stk. 3, farste afsnit, og artikel 300, stk. 4,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®, og

ud fra felgende betragtninger:

(D

)

3
(4)

©)

Kommissionen har pa Fadlesskabets vegne fart forhandlinger om en aftale om civil
luftfartssikkerhed med Canada i overensstemmelse med Radets afgerelse om at
bemyndige Kommissionen til at indlede forhandlinger.

Aftalen blev i overensstemmelse med Rédets afgerelse ../../EF undertegnet pa
Fad | esskabets vegne den [ ...] med forbehold af senere indgael se.

Aftalen ber godkendes.

Der skal fastsadtes procedurer for Fadlesskabets deltagelse i de udvalg, som skal
nedsadtesi henhold til aftalen, samt for vedtagelse af visse afgerelser om bl.a. aandring
af aftalen og de tilherende bilag, tilfgjelse af nye bilag, opsigelse af individuelle bilag,
samréd og bilaaggel se af tvister og vedtagelse af beskyttel sesforanstaltninger.

Medlemsstaterne bear tradffe de nadvendige foranstaltninger for at sikre, at deres
bilaterale aftaler med Canada om samme emne opsiges med virkning fra datoen for
denne aftales ikrafttraeden -

TRUFFET FOLGENDE AFGYREL SE:

Artikel 1

Aftalen mellem Det Europaaske Fadlesskab og Canada om civil luftfartssikkerhed
godkendes herved pa Fadlesskabets vegne.

Teksten til aftalen er knyttet til denne afgerel se.

EUTCdf,s..
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Formanden for R&det bemyndiges hermed til at udpege den person, der er befgjet til
at foretage den underretning, der er omhandlet i aftalens artikel 16, stk. 1.

Artikel 2

Fadlesskabet skal i Fadlesudvalget, som nedssdtes ved aftalens artikel 9,
repreesenteres  af  EuropaKommissionen, der bistdas af Det Europadske
Luftfartssikkerhedsagentur og ledsages af  luftfartsmyndighederne  som
medlemsstaternes repraesentanter.

Fadlesskabet skal vaae reprassenteret i Sektorudvalget for Certificering, jf. afsnit 2 i
aftalens bilag A, og i Sektorudvalget for Vedligeholdelse, jf. afsnit 4 i aftalens bilag
B, ved Det Europaaske Luftfartssikkerhedsagentur, som bistds af de
luftfartsmyndigheder, der direkte er berart af dagsordenen for hvert made.

Artikel 3

Efter hering af det saalige udvalg, der er udnsevnt af Radet, fastlemgger
Kommissionen den holdning, som Fadlesskabet indtager i Fadlesudvalget med
hensyn til falgende spargsmal:

— vedtagelse eller andring af Fadlesudvalgets forretningsorden, der er omhandlet i
aftalens artikel 9, stk. 3.

Kommissionen kan efter hegring af det saalige udvalg, der er omhandlet i stk. 1,
Ivaaksadte falgende foranstaltninger:

— vedtage beskyttel sesforanstaltninger i overensstemmel se med aftalens artikel 6
— anmode om samréd i overensstemmelse med aftalens artikel 15

— suspendere anerkendelse af konstateringer og tilbagekal de sddanne suspenderinger
I overensstemmel se med aftalens artikel 10.

Radet traffer med kvalificeret flertal afgerelse i falgende spargsmal pa forslag af
Kommissionen:

— vedtagelse af yderligere bilag i overensstemmelse med aftalens artikel 16, stk. 5

— eventuelle andre andringer af aftden, der ikke henhgrer under
anvendelsesomrédet i stk. 1

— ophaavelse af individuelle bilag i overensstemmelse med aftalens artikel 16, stk. 3.

Udfaadiget i Bruxelles, den.

P& Radets vegne
Formand
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AFTALE

OM CIVIL LUFTFARTSSIKKERHED
MELLEM
DET EUROPAISKE FALLESSKAB OG CANADA

DET EUROPAEISKE FALLESSKAB og CANADA, i det fglgende benaevnt "parterne” -

SOM TAGER HENSYN TIL, at parterne hver issa efter en lang periode med udveksling af
tekniske oplysninger og bilaterale ordninger mellem Det Europaaske Fadlesskab og Canada
har bedluttet, at den anden parts standarder og systemer til certificering af luftdygtighed og
miljacertificering eller anerkendelse af civile luftfartsprodukter i tilstragkkelig grad svarer til
de egnetil at gare en aftale praktisabel,

SOM ANERKENDER, at der er en voksende tendens hen imod multinational konstruktion,
fremstilling og udveksling af civile luftfartsprodukter,

SOM @NSKER, at fremme den civile luftfarts sikkerhed, miljgkvalitet og miljeforenelighed
samt lette udvekslingen af civile luftfartsprodukter,

SOM @NSKER, at fremme samarbgdet og oge effektiviteten inden for civil
|uftfartssikkerhed,

SOM MENER, at deres samarbejde kan yde et positivt bidrag til at fremme mere omfattende
international harmonisering af standarder og processer,

SOM TAGER HENSYN TIL den mulige nedbringelse af den gkonomiske byrde for
luftfartsindustrien og operaterer, som skyldes overfladige tekniske inspektioner, evalueringer
0g pravning,

SOM ANERKENDER den gensidige fordel ved forbedrede procedurer for gensidig
anerkendelse af godkendelser og prevning for sa vidt angdr luftdygtighed, miljgbeskyttelse,
vedligehol del sesanlaeg og vedvarende luftdygtighed,

SOM ANERKENDER, at enhver sddan gensidig anerkendelse ma sikre overholdelsen af
gaddende tekniske forskrifter eller standarder, der mindst svarer til den sikkerhed, der opnas
ved en parts egne procedurer,

SOM ANERKENDER, at enhver sadan gensidig anerkendelse ogsa forudsater, at hver part
vedvarende har tillid til den anden parts overensstemmel sesvurderinger,

SOM ANERKENDER parternes respektive forpligtelser i henhold til bilaterale, regionale og
multilaterale aftaler om civil luftfartssikkerhed og miljeforenelighed -
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ER BLEVET ENIGE OM FZLGENDE:

Artikel 1
Mal

Méalene for denne aftale er:

a)

b)

d)

i overensstemmelse med den gaddende lovgivning for hver part at fastlagge
principper og ordninger, som muligger den gensidige anerkendelse af
godkendelser udstedt af parternes kompetente myndigheder inden for de
omrader, der er omfattet af denne aftale, jf. artikel 4.

at give parterne mulighed for at tilpasse sig den voksende tendens hen imod
multinational  konstruktion, fremstilling og udvekding af civile
luftfartsprodukter, der vedrgrer parternes fadles interesse 1 civil
luftfartssikkerhed og miljegkvalitet.

at fremme et samarbejde, som understetter sikkerheds- og miljekvalitetsmal.

at fremme og lette en vedvarende udveksling af civile luftfartsprodukter og
-tjenester.

Artikel 2

Definitioner

| denne aftale forstas ved:

a)

b)

d)

“luftdygtighedsgodkendelse’: en konstatering af, at konstruktionen eller
aandringen af konstruktionen af et civilt luftfartsprodukt opfylder de standarder,
der er fastlagt i en af parternes gaddende lovgivning, eller a et produkt er i
overensstemmelse med en konstruktion, for hvilken opfyldelsen af disse
standarder er pavist tidligere, og som er i driftssikker stand

“civilt luftfartsprodukt”: ethvert civilt luftfartg), luftfartgjsmotor, propel,
underenhed, apparatur, del eller komponent, der er eller bliver monteret derpa

“kompetent myndighed”: et statsligt agentur eller en statslig enhed, som er
udpeget som den kompetente myndighed af en part i forbindelse med denne
aftale, og som udaver en lovfaestet ret til at vurdere overensstemmelsen af og til
at fare tilsyn med og kontrollere brugen eller salget af civile luftfartsprodukter
eller -tjenester inden for en af parternes jurisdiktion, og som kan tradfe
handhaevel sesforanstaltninger med henblik péa at sikre, at sddanne produkter og
tjenester, der placeres pa markedet inden for den pagaddende parts jurisdiktion,
overholder de gaddende lovkrav

“konstruktionsrelaterede driftskrav”: drifts- eller miljgkrav, som enten pavirker
produktets konstruktionskarakteristika eller konstruktionsdata vedrerende
produktets drift eller vedligeholdelse, som ger det egnet til en bestemt slags
drift
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e “miljgmaessig godkendelse’: en konstatering af, at civilt luftfartsprodukt
opfylder standarder, der er fastsat i den gaddende relevante lovgivning, for stgj
og/eller udstadningsemission

f)  “vedligeholdelse’: gennemferelse af inspektion, overhaling, reparation,
foranstaltninger til bevarelse samt udskiftning af dele, apparatur eller
komponenter for et civilt luftfartsprodukt, med undtagelse af inspektion fer
flyvning, med henblik pa at sikre produktets fortsatte luftdygtighed; det
omfatter ogsd udfarelse af andringer, men ikke projektering af reparationer og
andringer

g) “kontrol”: det periodiske tilsyn, som en kompetent myndighed gennemfarer,
med henblik pd at fastdd a de relevante gaddende standarder fortsat
overholdes

h)  “teknisk repraesentant”: den canadiske organisation, der er ansvarlig for
luftfartssikkerheden, for Canada og Det Europad ske L uftfartssikkerhedsagentur
(EASA) for Det Europad ske Fadlesskab.

Artikel 3
Generdleforpligtelser

Parterne accepterer eller anerkender hver isaa, jf. bilagene til denne aftale, der udger
en integrerende del af aftalen, konstateringer i henhold til anferte procedurer, der
anvendes ved vurderingen af overensstemmelse med den pageddende parts angivne
love, forskrifter og administrative foranstaltninger, og som foretages af den anden
parts kompetente myndigheder, idet det er underforstaet, at de anvendte procedurer
til vurdering af overensstemmelse sikrer overensstemmelsen til den modtagende
parts tilfredshed, overensstemmelsen med denne parts love, forskrifter og
administrative foranstaltninger og giver en sikkerhed, som svarer til den modtagende
parts egne procedurer.

Stk. 1 finder farst anvendelse, ndr eventuelle overgangsordninger, jf. bilagene til
denne aftale, er afduttet.

Intet i denne aftale skal forstas derhen, at det indebaarer en gensidig anerkendel se af
parternes standarder eller tekniske forskrifter og, medmindre andet er anfert i denne
aftale, g heller derhen, at det indebaarer gensidig anerkendelse af standarders eller
tekniske forskrifters askvivalens.

Intet i denne aftale skal forstds derhen, at det begramser en parts befgjelse til med
lovgivning, forskrifter eller administrative foranstaltninger at fastlasggge et
sikkerhedsniveau, som den pagaddende part finder passende, i sikkerheds og
miljaspargsma og med hensyn til risici, der er omfattet af det relevante bilag til
aftalen.

Konstateringer forelagt af delegerede personer eller godkendte organisationer, som
via en af parternes gaddende lovgivning er bemyndiget til at udfere en kompetent
myndigheds opgaver, har samme gyldighed som konstateringer fra en kompetent
myndighed i forbindelse med denne aftale. Den enhed hos en part, der er ansvarlig
for gennemfarelsen af denne aftale, jf. artikel 7, kan lglighedsvis og efter
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forudgaende meddel el se til modpartens gennemfgrel sesenhed, traede i direkte kontakt
med en delegeret person eller godkendt organisation hos den anden part.
Artikel 4

Gener elt anvendelsesomr ade
Denne aftale gadder for:
a) luftdygtighedsgodkendelse og kontrol af civile luftfartsprodukter
b) fortsat luftdygtighed for luftfartgjer i drift
¢) godkendelse og kontrol af produktion og produktionsanlaey
d) godkendelse og kontrol af vedligehol delsesanlagg

€) miljgmeessig godkendelse og miljgmassig  afprevning af  civile
luftfartsprodukter og

f)  dermed forbundne samarbejdsaktiviteter.

| forbindelse med udevelse a Fadlesskabets kompetence vedrgrende
flyveoperationer, certificering af flyvebesagninger og godkendelse af syntetiske
tramingsanordninger kan parterne aftale  yderligere  bilag,  herunder
overgangsordninger, som er specifikke for hvert omrade, jf. proceduren i artikel 16.

Artikel 5
Kompetente myndigheder
En enhed, som er kvalificeret i henhold til en parts lovgivning, anerkendes som en
kompetent myndighed af den anden part, nér den er auditeret af farstnaevnte part med
henblik pa at fastsld, at enheden:

a) fuldt ud opfylder den auditerende parts lovgivning

b) er bekendt med den anden parts krav i forbindelse med den certificeringstype
og det certificeringsomfang, der er ansggt om, og

c) eristandtil at opfylde deforpligtelser, der er anfart i bilagene.

Hver part underretter den anden part om identiteten af en kompetent myndighed, nar
der er gennemfart en audit med et positivt resultat. Den anden part kan gare
indsigelse mod den pagaddende kompetente myndigheds tekniske kompetence eller
overensstemmelseg, jf. stk. 6.

Deii tillaag 1 og 2 opfarte enheder, skal anses for at opfylde bestemmelserne i stk. 1

for sA vidt angar gennemferelsen af bilag A og B pa denne aftaes
iKrafttraadel sestidspunkt.
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Parterne sikrer, at deres kompetente myndigheder er kvalificerede og vedvarende i
stand til at foretage en korrekt overensstemmelsesvurdering af produkter eller
organisationer i det omfang, det er relevant og omfattet af bilagene til denne aftale.
Parterne sikrer i denne forbindelse, at der foretages periodisk auditering eller
vurdering af deres kompetente myndigheder.

Parterne afholder samréd efter behov for at sikre, at tilliden til procedurerne for
overensstemmel sesvurdering bevares. Samradet kan omfatte en parts deltagelse i den
anden parts periodiske audit af overensstemmel sesvurderingsaktiviteter eller andre
vurderinger af kompetente myndigheder.

Ger en part indsigelse mod en kompetent myndigheds tekniske kompetence eller
overensstemmelse, underretter den part, der ger indsigelse, den anden part skriftligt
om indsigelsen mod den pagaddende kompetente myndigheds tekniske kompetence
eller overensstemmelse og om sin hensigt om at suspendere sin anerkendelse af
konstateringer fra den pagad dende kompetente myndighed. Sadanne indsigelser skal
vage objektive og velbegrundede.

Enhver indsigelse anmeldt i henhold til stk. 6 dreftesi Fadlesudvalget, der er nedsat i
henhold til artikel 9, og som kan beslutte at suspendere anerkendelse af
konstateringer fra den pagaddende kompetente myndighed, eller at der er behov for
en verifikation af dens tekniske kompetence. En sadan verifikation foretages normalt
hurtigt af den part, der har jurisdiktion over den pagad dende kompetente myndighed,
men kan foretages af parternei fadlesskab, hvis de beslutter det.

Hvis Fadlesudvalget ikke har kunnet |gse en tvist vedrarende en indsigelse, der er
anmeldt i henhold til stk. 6, inden 30 dage fra underretningen, kan den part, der ger
indsigelse, suspendere sin anerkendelse af konstateringer fra den pégaddende
kompetente myndighed, men skal anerkende konstateringer fra den kompetente
myndighed, som ligger forud for datoen for underretningen. En sadan suspendering
forbliver i kraft, indtil Fadlesudvalget har |@st problemet.

Artikel 6

Beskyttelsesforanstaltninger

Intet i denne aftale skal forstds derhen, at det begramser en parts befgjelse til
omgaende at traffe alle passende foranstaltninger, hvis der er risiko for, at et produkt
eller en tjenesteydel se:

a)  bringer personers helbred eller sikkerhed i fare

b) ikke opfylder den pagaddende parts gaddende love, forskrifter og
administrative foranstaltninger inden for denne aftales anvendelsesomrade,
eller

c) pa anden vis ikke opfylder et krav inden for anvendelsesomradet af det
relevante bilag til denne aftale.
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Tradfer en part foranstaltninger i medfer af stk. 1, fremsender den en skriftlig
begrundelse herfor til den anden part inden 15 hverdage efter at have truffet
foranstaltningerne.

Artikel 7

M eddelelser

Parterne er enige om, at meddelelser mellem dem i forbindelse med gennemfarel sen
af denne aftale behandles af falgende instanser:

a) tekniske spargsmal: de tekniske reprassentanter
b) alleandre spergsmal:
- for Canada: The Department of Transport

- for Det Europadske Fadlesskab: Europa-Kommissionen og
medlemsstaternes kompetente myndigheder, hvis det er
relevant.

Ved undertegnelsen af denne aftale meddeler parterne hinanden de relevante
kontaktoplysninger.

Artikel 8
Samar bej de, teknisk bistand og dbenhed

Hver part sikrer, at den anden part holdes underrettet om alle dens relevante love,
forskrifter, standarder og krav og om dens certificeringssystem.

Parterne underretter hinanden om pétamnkte vassentlige aandringer af deres relevante
love, forskrifter, standarder og krav og deres certificeringssystem i det omfang,
revisionerne kan pavirke denne aftale. Parterne giver sa vidt, det er praktisk muligt,
hinanden mulighed for at fremsadte bemaarkninger til sddanne revisioner og tage
behgrigt hensyn til sddanne bemaakninger.

Parterne udvikler, hvis det er relevant, procedurer for regelsamarbejde og abenhed
omkring alle aktiviteter, som de gennemfarer og som er omfattet af denne aftale.

Parterne er enige om — med forbehold af deres respektive gaddende lovgivning — at
de pa anmodning hurtigt stiller oplysninger til radighed for hinanden om ulykker og
haandel ser, der vedrarer omrader, som er omfattet af denne aftale.

| forbindelse med samarbejde om undersagelse og lasning af sikkerhedsproblemer
giver parterne hinanden mulighed for at deltage i hinandens inspektioner og audit,
enten stikprevevis eller ved at gennemfare fadles inspektioner og audit efter behov.
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Artikel 9
Fadlesudval get

Der nedsadtes et fadles udvalg bestdende af repressentanter fra hvert part.
Fadlesudvalget skal sikre, at denne aftale fungerer effektivt, og mades regel maessigt
for at evaluere gennemfarel sen.

Fadlesudvalget kan tage ethvert anliggende vedrgrende denne aftales funktion og
gennemfarelse op til overvejelse. Det far bl.a. til opgave at:

a  gennemga og traffe passende foranstaltninger i forbindelse med indsigel ser, jf.
artikel 5

b) lase problemer i forbindelse med anvendelse og gennemfarelse af denne aftale,
herunder dem, der ikke p& anden vis lgses af det sektorudvalg, der er nedsat i
henhold til det relevante bilag

c) overvge, hvordan aftalen kan komme til at fungere bedre og fremsadte
anbefalinger til parterne efter behov om aendring af aftalen

d) overvege specifikke andringer til bilagene
€) samordne udarbejdelsen af yderligere bilag, hvis det er ngdvendigt

f)  vedtage arbedsprocedurer, hvis det er ngdvendigt, for regelsamarbejde og
dbenhed om ale i artikel 4 omhandlede aktiviteter, som ikke pa anden vis
udarbejdes af sektorudvalgene.

Fadlesudvalget fastsadter sin egen forretningsorden inden et ar efter denne aftales
Ikrafttraaden.
Artikel 10
Suspendering af forpligtelsen til gensidig aner kendelse

Parterne kan hver issg helt eller delvis suspendere deres forpligtelser i henhold til et
bilag til denne aftale, hvis.

a)  modparten ikke opfylder sine forpligtelser i henhold til det pagad dende bilag til
denne aftale, eller

b) en éler flere af en parts egne kompetente myndigheder ikke kan gennemfare
nye eller yderligere krav vedtaget af den anden part inden for det omrade, som
er omfattet af det pagad dende bilag til denne aftale, eller

Cc) den anden part ikke bibeholder de lovgivnings- og forskriftsmaessige metoder
og foranstaltninger, der er pakreevet for at gennemfere denne aftales
bestemmel ser.

Parterne skal anmode om samrdd, jf. artikel 15, for de suspenderer deres
forpligtelser. Hvis uenighed angaende bilagene ikke kan lgses med samréd, kan en
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part underrette den anden part om, at den har til hensigt at suspendere anerkendelse
af konstateringer af de overensstemmelser og godkendelser, som der er uenighed om.
En sddan underretning foretages skriftligt, og der redegeres for grundene til
suspenderingen.

En sddan suspendering treader i kraft 30 dage efter datoen for underretningen,
medmindre den part, der ivaaksatte suspenderingen, skriftligt inden udgangen af
denne periode underretter den anden part om, at den traskker sin underretning tilbage.
Suspenderingen far ingen indflydelse pa gyldigheden af konstateringer af
overensstemmelse, certifikater og godkendelser, der foretages af partens pagaddende
tekniske reprassentanter eller den pagaddende kompetente myndighed forud for
datoen, hvor suspenderingen tradte i kraft. En suspendering, der er tradt i kraft, kan
bringestil opher gjeblikkeligt efter en brevveksling mellem parterne herom.

Artikel 11
Fortrolighed

Parterne er enige om, at de hver isaa i det omfang, der er kraevet i henhold til deres
respektive lovgivning, behandler oplysninger modtaget fra den anden part som led i
denne aftale fortroligt.

Parterne ma — med forbehold af deres respektive lovgivning — hverken offentliggere
eler tillade, at en kompetent myndighed offentligger oplysninger modtaget fra den
anden part som led i denne aftale, hvis der er tale om forretningshemmeligheder,
fortrolige kommercielle eller finansielle oplysninger eller oplysninger, som vedrerer
en igangvagrende undersagelse. Sadanne oplysninger skal i denne forbindelse anses
for at vege ophavsretligt beskyttede oplysninger og vaae passende maaket som
sadanne.

En part eller en kompetent myndighed kan, nér den stiller oplysninger til radighed
for den anden part eller en af den anden parts kompetente myndigheder, fastlaggge,
hvilke dele af oplysningerne, som den anser for at vaae fritaget for offentliggerel se.

Parterne tredfer alle rimelige forebyggende foranstaltninger for at beskytte
oplysninger, der modtages som led i denne aftale, mod ikkeautoriseret
offentliggerel se.

Artikel 12

Omkostningsdagkning

Parterne ma ikke pdlagyge fysiske eller juridiske personer, hvis aktiviteter reguleres
af denne aftale, gebyrer og afgifter for overensstemmelsesvurderingstjenester
omfattet af denne aftale og leveret af modparten.

Parterne bestracber sig hver isaa pa at sikre, at eventuelle gebyrer og afgifter, som en
parts tekniske repraesentant palasgger en fysisk eller juridisk person, hvis aktiviteter
reguleres af denne aftale, er rimelige, star i et rimeligt forhold til leverede
certificerings- og tilsynstjenester og ikke skaber handel shindringer.
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3. Hver parts tekniske repraesentant har ret til via gebyrer og afgifter, som palagyges
fysiske eller juridiske personer, hvis aktiviteter reguleres af denne aftale, at dakke
sine omkostninger i forbindelse med gennemferelsen af et relevant bilag og
udgifterne til audit og inspektioner i medfer af artikel 5, stk. 5, og artikel 8, stk. 5.

Artikel 13

Andre aftaler

1 Medmindre andet fremgar af bilagene til denne aftale, vil rettigheder og forpligtel ser
i medfer af aftaler, som en af parterne indgdr med tredjeparter, hverken fa retskraft
eller virkning for den anden part, for sa vidt angar anerkendelse af konstateringer
som led i overensstemmel sesvurderingsprocedurer i tredjelandet.

2. Ved sin ikrafttreeden traader denne aftale 1 stedet for de bilaterale
luftfartssikkerhedsaftaler, der er indgaet mellem Canada og medlemsstater i Den
Europad ske Union, for savidt angar alle spergsmal omfattet af denne aftale.

3. Denne aftale bergrer ikke parternes rettigheder og forpligtelser i medfer af andre
international e aftaler.
Artikel 14
Territorial anvendelse

Medmindre andet er anfert i bilagene til denne aftale, gadder aftalen pa den ene side pa de
omréder, der er omfattet af traktaten om oprettelse af Det Europadske Fadlesskab, og pa de
betingelser, der er fastlagt i denne traktat, og pa den anden side pa Canadas omrade.
Artikel 15
Samrad og bilasggelse af tvister

1. Hver part kan anmode om samrdd med den anden part om ale spargsmd i
forbindelse med denne aftale. Den anden part skal straks besvare en sadan
anmodning og indlede samradet efter aftale mellem parterne inden 45 dage.

2. Parterne tilstrasber at |a@se eventuelle indbyrdes uoverensstemmelser i forbindelse
med deres samarbejde i henhold til denne aftale pa det lavest mulige tekniske niveau
ved samrad efter bestemmelsernei bilagenetil denne aftale.

3. Hvis tvisten ikke kan lagses, jf. stk. 2, kan hver af de tekniske repraesentanter
forelaggge tvisten for Fadlesudvalget, som derefter drafter spargsmalet.

Artikel 16

I krafttreeden, ophgr og andringer
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1 Denne aftale treader i kraft pa datoen for modtagelsen af den sidste skriftlige
underretning i parternes udveksling af diplomatiske noter om afdutningen af de
interne procedurer, der er ngdvendige for aftalens ikrafttresdelse. Denne aftale
gadder, indtil den opsiges af en af parterne.

2. Parterne kan til enhver tid opsige denne aftale med seks maneders varsel ved skriftlig
underretning af modparten, medmindre opsigelsen efter gensidig aftale mellem
parterne trakkes tilbage far udlabet af denne frist.

3. @nsker en part at andre aftalen ved at fjerne et eller flere bilag og bibeholde andre
bilag, sager parterne at nd en konsensus om aandringen af aftalen, jf. procedurerne i
denne artikel. Nas der ingen konsensus, udigber aftalen ved udgangen af seks
maneder efter datoen for underretningen herom, undtagen hvis parterne enes om
noget andet.

4. Parterne kan aandre aftalen efter gensidig skriftlig aftale. En aandring til denne aftale
treader i kraft pd datoen for den sidste af de skriftlige underretninger, hvormed
parterne meddeler hinanden, at de har afsluttet de interne procedurer, som aftalens
ikrafttreedel se kraever.

5. Uanset bestemmelserne i stk. 4 kan parterne aftale at aandre bestdende bilag eller
indsadte nye bilag ved hjadp af en udveksling af diplomatiske noter mellem dem.
Disse aandringer traeder i kraft i henhold til de betingelser, der er aftalt i udvekslingen
af de diplomatiske noter.

6. Efter udlgb af denne aftale bibeholder hver part gyldigheden af alle
luftdygtighedsgodkendelser, miljgmaeessige godkendelser og certifikater, der er
udstedt i medfer af denne aftale inden dens udlgb, med forbehold af deres fortsatte
overensstemmel se med den pagad dende parts gaddende love og forskrifter.

TIL BEKRAFTELSE HERAF har undertegnede, der er beharigt bemyndiget hertil, i XX den
XX. XXX 2008 undertegnet denne aftale, der er udfeardiget i to eksemplarer pa bulgarsk,
dansk, engelsk, estisk, finsk, fransk, graesk, italiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk,
polsk, portugisisk, rumamsk, slovakisk, slovensk, spansk, svensk, tjekkisk, tysk og ungarsk,
idet hver af disse tekster har samme gyldighed.

FOR DET EUROPAEISKE FALLESSKAB / FOR CANADA
/
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Tillaeg 1

Liste over kompetente myndigheder, der ansesfor at opfylde bestemmelsernei artike 5,
stk. 1, for s vidt angér bilag A

1 Kompetente myndigheder for konstruktionsgodkendel ser

for Canada: den canadiske civile luftfartsorganisation

for Det Europaaske Fadlesskab: Det Europaaske Agentur for Luftfartssikkerhed
2. Kompetente myndigheder for tilsyn med produktionen

for Canada: den canadiske civile luftfartsorganisation

for Det Europad ske Fadlesskab: Det Europad ske Agentur for Luftfartssikkerhed

M edlemsstaternes kompetente myndigheder
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Tillaeg 2

K ompetente myndigheder i de 27 EU-medlemsstater, der ansesfor at opfylde

bestemmelsernei artikel 5, stk. 1, for sa vidt angar bilag B
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1.1

111

112

1.13.

1.2

BILAGA

Procedurefor certificering af civile luftfartsprodukter

ANVENDEL SESOMRADE
Denne procedure (i det fglgende benaevnt “ proceduren”) finder anvendelse pa:

Den gensidige anerkendelse af konstateringer af overensstemmelse med konstruktions- og
miljgkrav og konstruktionsrelaterede driftskrav for civile luftfartsprodukter foretaget af
den tekniske repraesentant for den part, der fungerer som den bemyndigede reprassentant
for konstruktionsstaten.

Den gensidige anerkendelse af konstateringer af, at nye eller brugte civile
luftfartsprodukter overholder den ene eller anden parts luftdygtighedskrav og
importmiljgkrav; den gensidige anerkendelse af godkendelser af konstruktionsaandringer
og reparationskonstruktion for civile luftfartsprodukter, som gennemfares under den ene
eller anden parts tilsyn.

Samarbejde og teknisk bistand i forbindel se med fortsat luftdygtighed for Iuftfartgjer i drift
| for bindelse med denne procedur e for stas ved:

a)  “frigivelsescertifikat”: en erklaaing fra en person eller organisation under den
eksporterende parts jurisdiktion om, at et civilt luftfartsprodukt, der ikke er et
komplet luftfartgj, enten er nyfremstillet eller frigives efter gennemfert
reparation

b)  “eksportluftdygtighedscertifikat”: en erklaaing fra en person eller organisation
under den eksporterende parts jurisdiktion om, at et komplet luftfartgj, som
ogsa er under den eksporterende parts jurisdiktion, opfylder de luftdygtigheds-
og miljekrav, der er meddelt af den importerende part

c) “eksporterende part”: den part, som et civilt luftfartsprodukt eksporteres fra

d) “importerende part”: den part, som et civilt luftfartsprodukt eksporteres til.
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2. SEK TORUDVALGET FOR CERTIFICERING
2.1 Sammensagning

2.1.1. Der nedsadtes et Sektorudvalg for Certificering. Udvalget skal omfatte repraesentanter fra
hver part, som pa ledel sesniveau er ansvarlige for:

2.1.1.1. produktcertificering af civile luftfartsprodukter

2.1.1.2. produktion, hvisder er tale om andre personer end dei punkt 2.1.1.1. omhandlede
2.1.1.3. certificeringsforskrifter og standarder og

2.1.1.4. interne standardiseringsinspektioner eller kvalitetssikringssystemer.

2.1.2. Enhver anden person, som parternei fadlesskab tradfer beslutning om, og som kan fremme
opfyldelsen af Sektorudvalget for Certificerings mandat, kan inviteres til at deltage i
Udvalget.

2.1.3. Sektorudvalget for Certificering fastlaagger selv sin forretningsorden.
2.2. Mandat

2.2.1. Sektorudvalget for Certificering afholder mgde mindst en gang om aret for at sikre, at
denne procedure fungerer og gennemfares effektivt, og skal bl.a.:

a) efter behov tradfe bedutning om arbgdsprocedurer, som kan lette
certificeringsprocessen

b)  efter behov tradfe beslutning om technical standard orders i forbindelse med
denne procedures punkt 3.3.7

c) evaluere hver parts regelaandringer for at sikre, at certificeringskravene er
tidssvarende

d)  efter behov udarbejde forslag pa Fadlesudval gets vegne om aandringer til denne
procedure, med undtagelse af dei punkt 2.2.1, litrab), omhandlede

€) skre, at parterne fortolker denne procedure ens
f)  sikre, at parterne anvender denne procedure pa en konsekvent made

g) finde lgsninger, hvis der er forskellige meninger om tekniske spergsma som
falge af fortolkningen eller gennemfarelsen af proceduren, herunder forskellige
meninger om fastlagggelsen af certificeringsgrundlaget eller anvendelsen af
salige betingel ser, undtagel ser eller afvigel ser

h)  efter behov tilrettelasgge gensidig deltagelse af en part i den anden parts interne
standardiserings- eller kvalitetssikringssystem

i)  efter behov udpege kontaktpunkter, som fér ansvaret for certificering af hvert
civilt luftfartsprodukt, som importeres eller eksporteres mellem parterne, og
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)

udvikle effektive midler til at samarbede, yde teknisk bistand og udveksle
oplysninger om sikkerhed, miljgstandarder og certificeringssystemer for i
videst muligt omfang at mindske meningsforskelle mellem parterne.
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2.2.2.

3.1

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3.25.

3.3.

Hvis Sektorudvalget for Certificering ikke kan finde lgsninger pa uenigheder, jf. punkt
2.2.1, litra g), indberetter det problemet til Fadlesudvalget og sikrer gennemfer el sen af den
beslutning, som Fadlesudval get tradfer.

K ONSTRUK TIONSGODK ENDEL SER
Generelle bestemmel ser

Denne procedure omfatter konstruktionsgodkendelser og andringer heraf for
typecertifikater, supplerende typecertifikater, reparationer, dele og apparatur.

Med henblik pa gennemferelsen af denne procedure er parterne enige om, at pavisningen
af en konstruktionsorganisations evne til at lgse sine opgaver er underlagt tilstrakkelig
kontrol hos begge parter til at tilgodese eventuelle forskelle i forhold til modpartens
salige krav.

En ansggning om en konstruktionsgodkendelse indgives i pakommende tilfadde til den
importerende part via den eksporterende part.

Det er de tekniske reprassentanter, der er de ansvarlige organer i forbindelse med
gennemfarelsen af dette punkt 3 vedr arende konstr uktionsgodkendel ser.

Certificeringsgrundlag

| forbindel se med udstedel sen af typecertifikater anvender den importerende part sine egne
gaddende standarder for et tilsvarende produkt, som var i kraft, da ansagningen om det
oprindelige typecertifikat blev indgivet til den eksporterende part.

Med henblik pa godkendelse af en konstruktionsaandring eller en reparationskonstruktion
angiver den importerende part en aandring i det certificeringsgrundlag, der er etableret jf.
punkt 3.2.1, n&r den anser en sadan amdring for passende i forbindelse med
konstruktionsaendringen eller reparationskonstruktionen, jf. dog punkt 3.2.5.

Den importerende part angiver alle saalige betingelser, som er anvendt eller pataankes
anvendt i forbindelse med nye eller ussadvanlige egenskaber ved en produktkonstruktion,
der ikke er omfattet af de gaddende |uftdygtigheds- og miljgstandarder, jf. dog punkt 3.2.5.

Den importerende part angiver enhver undtagelse eller afvigelse fra de gaddende
standarder, jf. dog punkt 3.2.5.

Ved angivelsen af saalige betingelser, undtagelser, afvigelser eller andringer af
certificeringsgrundlaget, skal den importerende part tage beherigt hensyn til den
eksporterende parts saalige betingelser, undtagelser, afvigelser eller andringer af
certificeringsgrundlaget og méa ikke palaggge den eksporterende parts produkter strengere
krav end dem, der gadder for tilsvarende egne produkter. Den importerende part
underretter den eksporterende part om alle sadanne saalige betingelser, undtagelser,
afvigelser eller andringer af certificeringsgrundlaget.

Certificeringsprocessen
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3.3.1

3.3.2.

3.3.3.

Den eksporterende part stiller alle oplysninger til radighed for den importerende part, der
er nadvendige, sd denne kan sadte sig ind i og holde sig orienteret om den eksporterende
parts individuelle civile luftfartsprodukter og deres certificering.

For hver konstruktionsgodkendelse udarbejder parterne efter  behov et
certificeringsprogram pa grundlag af de arbejdsprocedurer, der er fastlagt af
Sektorudval get for Certificering.

Den importerende part udsteder sit typecertifikat eller supplerende typecertifikat for et
luftfartej, en motor eller en propel, nér:

a)  den eksporterende part har udstedt sit eget certifikat

b) den eksporterende part over for den importerende part bekradter, at
typekonstruktionen for et produkt er i overensstemmelse med det i punkt 3.2
omhandlede certificeringsgrundlag, og

c) der er fundet en lasning pa alle problemstillinger, som er blevet behandlet
under certificeringsprocessen.
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3.34.

3.34.1

3.34.2.

3.34.3.

3.35.

3.35.1

3352

3.3.53.

3.3.6.

3.3.6.1

3.3.6.2.

AEndringer af typekonstruktionen for et civilt luftfartsprodukt, som den importerende part
har udstedt et typecertifikat for, godkendes pa fglgende made:

Den eksporterende part inddeler konstruktionssendringerne i to kategorier i
overensstemmelse med de arbejdsprocedurer, der er fastlagt af Sektorudvalget for
Certificering.

For den kategori af konstruktionssendringer, som kraever, at den importerende part
involveres, godkender den importerende part konstruktionssandringerne efter modtagelse af
en skriftlig erklaaing fra den eksporterende part om, at de er i overensstemmelse med det i
punkt 3.2 omhandlede certificeringsgrundlag. Med henblik pa at opfylde sine forpligtelser i
henhold til dette punkt kan den eksporterende part forelasgge en individuel erklaaing for
hver konstruktionssendring eller en samlet erklaging for en liste godkendte
konstruktionssendringer.

For ale andre konstruktionsandringer udger den eksporterende parts godkendelse en
gyldig godkendelse fra den importerende parts side, uden at det er ngdvendigt at foretage
sig yderligere.

AEndringer af konstruktionen for et civilt [uftfartsprodukt, som den importerende part har
udstedt et supplerende typecertifikat for, godkendes pa fal gende made:

Den eksporterende part inddeler konstruktionssendringerne i to kategorier i
overensstemmelse med de arbejdsprocedurer, der er fastlagt af Sektorudvalget for
Certificering.

For den kategori af konstruktionssendringer, som kraever, at den importerende part
involveres, godkender den importerende part konstruktionssendringerne efter modtagel se af
en skriftlig erklaaing fra den eksporterende part om, at de er i overensstemmelse med det i
punkt 3.2 omhandlede certificeringsgrundlag. Med henblik pa at opfylde sine forpligtelser i
henhold til dette punkt kan den eksporterende part forelagge en individuel erklaging for
hver konstruktionssendring eller en samlet erklaging for en liste godkendte
konstruktionssandringer.

For ale andre konstruktionsandringer udger den eksporterende parts godkendelse en
gyldig godkendelse fra den importerende parts side, uden at det er ngdvendigt at foretage
sig yderligere.

Reparationskonstruktioner for civile luftfartsprodukter, som den importerende part har
udstedt et typecertifikat for, godkendes pa fglgende made:

Den eksporterende part inddeler reparationskonstruktionerne | to kategorier i
overensstemmelse med de arbejdsprocedurer, der er fastlagt af Sektorudvalget for
Certificering.

For den kategori af reparationskonstruktioner, som kraever, at den importerende part
involveres, godkender den importerende part reparationskonstruktionerne efter modtagel se
af en skriftlig erklaaing fra den eksporterende part om, at de er i overensstemmelse med
det i punkt 3.2 omhandlede certificeringsgrundiag. Med henblik pa at opfylde sine
forpligtelser i henhold til dette punkt kan den eksporterende part forelaagge en individuel
erklaging for hver sterre reparationskonstruktion eller en samlet erklaging for en liste
godkendte reparationskonstruktioner.
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3.3.6.3.

3.3.7.

3.4.

34.1.

34.2.

3.5.

351

35.2.

353

3.54.

For ale andre reparationskonstruktioner udger den eksporterende parts godkendelse en
gyldig godkendelse fra den importerende parts side, uden at det er ngdvendigt at foretage
sig yderligere.

For dele og apparatur, som godkendes pa grundlag af technical standard orders, der
besluttes af Sektorudvalget for Certificering, jf. punkt 2.2 i denne procedure, skal
godkendelser af dele og apparatur, der er udstedt af den eksporterende part, anerkendes af
den importerende part som akvivalent med dens egne godkendelser udstedt i henhold til
dens egen lovgivning og procedurer.

Konstruktionsrelaterede driftskrav

Den importerende part radgiver efter anmodning fra den eksporterende part denne om
sine aktuelle konstruktionsrelaterede driftskrav.

Den importerende part besutter sammen den eksporterende part — enten fra sag til sag
eller ved at udarbejde en liste over specifikke aktuelle konstruktionsrelaterede driftskrav
for bestemte kategorier af produkter og/eller aktiviteter — for hvilke
konstruktionsrelaterede driftskrav den vil anerkende den eksporterende parts skriftlige
certificerings- og overensstemmel seserklagring.

Fortsat luftdygtighed

Parterne samarbe/der om at analysere |uftdygtighedsaspekter ne ved ulykker og haandel ser,
som indtradfer i forbindelse med civile luftfartsprodukter, der er omfattet af denne aftale,
og som er af en sadan art, at de giver anledning til at stille spergsmalstegn ved sadanne
produkters |uftdygtighed.

Den eksporterende part tradfer for civile Iuftfartsprodukter, der er konstrueret eller
fremstillet under dens jurisdiktion, alle nadvendige passende foranstaltninger for at
korrigere eventuelle sikkerhedsproblemer med typekonstr uktionen, som opdages, efter at et
civilt luftfartsprodukt sedtes i drift, herunder eventuelle foranstaltninger i forbindelse med
komponenter, der er konstrueret og/eller fremstillet af en leverander under kontrakt til en
hovedkontrahent i territoriet under den eksporterende parts jurisdiktion.

Den eksporterende part bistér i forbindelse med civile luftfartsprodukter, der konstrueres
eller fremstilles under dens jurisdiktion, den importerende part ved fastlaggelsen af
eventuelle foranstaltninger, som den importerende part anser for ngdvendig for
produkter nes fortsatte |uftdygtighed.

Parterne holder hinanden underrettet om alle obligatoriske luftdygtighedsdirektiver eller
andre foranstaltninger, som anses for ngdvendige for den fortsatte luftdygtighed af civile
luftfartsprodukter, der konstrueres eller fremstilles under en af parternes jurisdiktion og er
omfattet af denne aftale.

PRODUK TIONSGODK ENDEL SE

Med henblik pa gennemferelsen af denne procedure er parterne enige om, at
pavisningen af en produktionsorganisations evne til at lgse sine opgaver med
kvalitetssikring af produktionen og kontrol med civile luftfartsprodukter er
underlagt tilstraskkelig kontrol hos begge parter i form af tilsyn med sadanne
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4.2.

4.3.

4.4,

5.1.1

5.1.2.

5.1.3.

5.2.

5.2.1.

5211

organisationer udfert af en kompetent myndighed til at tilgodese eventuelle forskellei
forhold til modpartens saerligekrav.

Hvis en produktionsgodkendelse, der er underlagt en parts lovfaestede tilsyn,
omfatter produktionsanleeg og —faciliteter pa den anden parts territorium eller i et
tredjeland, forbliver den ferstnaevnte part ansvarlig for kontrol og tilsyn med disse
produktionsanlaeg og -faciliteter.

Parterne kan anmode om bistand fra de civile luftfartsmyndigheder i et tredjeland i
forbindelse med udgvelsen af deres lovfaestede kontrol- og tilsynsfunktioner i tilfadde,
hvor en af parterne har givet eller udvidet en godkendelse ved en formel aftale eller
ordning med det pagaddende tredjeland.

Det er de i aftalens artikel 5 omhandlede kompetente myndigheder, der er de
ansvarlige organer i forbindelse med gennemfarelsen af dette punkt 4 vedregrende
produktionsgodkendelser.

EKSPORTLUFTDYGTIGHEDSGODKENDEL SER

Generelt

Den eksporterende part udsteder eksportluftdygtighedsgodkendelser for  civile
|uftfartsprodukter, der eksporteres til den importerende part pa de betingelser, der er
fastsat i punkt 5.2 og 5.3.

Den importerende part anerkender den eksporterende parts eksportluftdygtighedsbeviser
udstedt i henhold til punkt 5.2 og 5.3.

Identifikationen af dele og apparatur med den specifikke maerkning, der kraeves i henhold
til den eksporterende parts lovgivning, anerkendes af den importerende part som vagende i
overensstemmel se med dens egne lovkrav.

Eksportluftdygtighedscertifikater
Nye luftfartgjer

En eksporterende part udsteder via sin kompetente myndighed, der er ansvarlig for
gennemfarelsen af denne procedure, et eksportluftdygtighedscertifikat for et nyt luftfartgj,
hvori det bekradtes, at |uftfartgjet:

a er i overensstemmelse med en typekonstruktion, der er godkendt af den
importerende part i henhold til denne procedure

b) e i en driftsskker tilstand, herunder i overensstemmelse med den
importerende parts gad dende luftdygtighedsdirektiver, som er meddelt af denne
part

c) opfylder alle yderligere krav, som er foreskrevet og meddelt af den
importerende part.
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5.2.2.

5221

5.2.22.

5.2.23.

52.24.

Brugte |uftfartgjer

For et brugt |uftfartgj, som den importerende part har udstedt en konstruktionsgodkendel se
for, udsteder den eksporterende part via sin kompetente myndighed, der er ansvarlig for
tilsynet  med Iuftdygtighedscertifikatet for det pdgeddende Iuftfartgj, et
eksportluftdygtighedscertifikat, hvori det bekradtes, at luftfartgjet:

a) e i overensstemmelse med en typekonstruktion, der er godkendt af den
importerende part i henhold til denne procedure

b) er i en driftssikker tilstand, herunder i overensstemmelse med alle den
importerende parts gaddende luftdygtighedsdirektiver, som meddelt af denne
part

c) e vedligeholdt korrekt i dets samlede driftslevetid under anvendelse af
godkendte procedurer og metoder (pavist med logbager og dokumentation for
vedligeholdelse), og

d) opfylder alle yderligere krav, som er foreskrevet og meddelt af den
importerende part.

For brugte luftfartgjer, der er fremstillet under parternes respektive jurisdiktion, er parterne
enige om efter den anden parts anmodning at bista med at skaffe oplysninger om:

a) luftfartgjets konfiguration, da det forlod producenten og
b) senereinstallationer paluftfartgjet, som parten har godkendt.

Parterne skal ogsa anerkende hinandens eksportluftdygtighedscertifikater for brugte
luftfartgjer, der er fremstillet og/eller samlet i et tredjeland, hvis betingelserne i punkt
5.2.2.1, litraa)-d) er opfyldt.

Den importerende part kan anmode om inspektions- og vedligeholdsdokumentation, som
inkluderer, men ikke er begramset til:

a) originalen eller en bekradtet genpart af et eksportluftdygtighedscertifikat eller
et tilsvarende dokument udstedt af den eksporterende part

b)  dokumentation, som bekradter, at ale overhalinger, sterre aandringer og
reparationer blev udfert i overensstemmelse med krav, som er godkendt eller
anerkendt af den eksporterende part, og

c) vedligeholdelsesdokumentation og logbager, som underbygger, at det brugte
luftfartg) er korrekt vedligeholdt 1 dets samlede driftsevetid |
overensstemmel se med kravenei et godkendt vedligehol del sesprogram.
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5.3.
5.3.1.

53.1.1

5.3.1.2

5.3.2.
5321

5322

6.1.

6.2.

6.2.1.

Frigivelsescertifikat
Nye motorer og propeller

Den importerende part anerkender kun den eksporterende parts frigivel sescertifikat for en
ny motor eller propel, hvis certifikatet godtger, at motoren eller propellen:

a) e i overensstemmelse med en typekonstruktion, der er godkendt af den
importerende part i henhold til denne procedure

b) e i en driftsskker tilstand, herunder i overensstemmelse med den
importerende parts gaddende luftdygtighedsdirektiver, som meddelt af denne
part, og

c) opfylder alle yderligere krav, som er foreskrevet og meddelt af den
importerende part.

Den eksporterende part eksporterer ale nye motorer og propeller forsynet med et
frigivel sescertifikat, som er udstedt i overensstemmelse med dens love og procedurer.

Nye underenheder, dele og apparatur

Den importerende part anerkender kun den eksporterende parts frigivel sescertifikat for en
ny underenhed eller del, herunder en modificeret del og/eller reservedel, hvis certifikatet
godtger, at underenheden eller delen:

a) e i overensstemmelse med de konstruktionsdata, som den importerende part
har godkendt

b) eriendriftsikker tilstand, og

c) opfylder alle yderligere krav, som er foreskrevet og meddelt af den
importerende part.

Den eksporterende part eksporterer ale nye dele forsynet med et frigivel sescertifikat, som
er udstedt i overensstemmelse med dens love og procedurer.
TEKNISK BISTAND

Hvis der anmodes om det, yder parterne hinanden teknisk bistand, eventuelt via
deres kompetente myndigheder.

Den tekniske bistand kan inkludere, men er ikke begraenset til felgende:
Bevis for overensstemmelse
a) ovevagelsef tests
b) gennemfarelse af overholdelses- og overensstemmel sesinspektioner
C) gennemgang af rapporter og

d) dataindsamling.
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6.2.2.

Tilsyn og kontrol:

a)
b)
c)
d)

€)

f)

overvagelse af den farste inspektion af dele
overvagning af kontrollen af saalige processer

stikprevekontrol af produktionsdele

overvagning af de aktiviteter, der udferes af de i aftalens artikel 3, stk. 5,

omhandlede delegerede personer eller godkendte organi sationer
gennemfarelse af undersegelser af driftsproblemer og

evaluering af og tilsyn med produktionskvalitetssystemer.
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BILAGB

Procedurefor vedligeholdelse

1. ANVENDEL SESOMRADE

Denne procedure (i det felgende bensavnt "proceduren) gadder for gensidig anerkendelse af
konstateringer inden for vedligeholdelse af luftfartgjer og komponenter, som er beregnet til at
blive monteret derpa.

2. G/ELDENDE LOVGIVNING

Parterne er enige om, at i forbindelse med denne procedure er overholdelse af den ene parts
gaddende lovgivning vedrarende vedligeholdelse og de regelkrav, der er fastsat i tillagy B1 til
denne procedure, det samme som overholdelse af den anden parts gaddende lovgivning.

Parterne er enige om, at i forbindelse med denne procedure anses de certificeringsmader og
-procedurer, der anvendes af hver af parternes kompetente myndigheder, for tilstragkkeligt
bevis for overholdelsen af de ovenfor omhandlede krav.

Parterne er enige om, at i forbindelse med denne procedure anses parternes respektive
standarder for udstedelse af licenser til vedligehol del sespersonale for at vaare akvivalente.

3. DEFINITIONER

| forbindelse med denne procedure forstas ved:

a)  "luftfartg": enhver maskine, der i atmosfaaren kan oppebaaes af andre af
luftens reaktioner end luftens reaktioner mod jordoverfladen

b)  "komponent": enhver motor, propel eller del eller ethvert apparatur

c) "stort luftfartgj": et luftfartg), der er klassificeret som en flyvemaskine
med en maksimal startmasse pa mere end 5 700 kg eller en flermotoret
helikopter og

d "emdring eler modifikation": en andring i konstruktionen,
konfigurationen, ydeevnen, de miljgmaessige karakteristika eller de
operationelle begramsninger af et civilt luftfartsprodukt.

4, SEKTORUDVALGET FOR VEDLIGEHOLDEL SE

4.1. Sammensagning

411 De nedssdtes et Sektorudvalg for Vedligeholdelse. Udvalget skal omfatte
reprassentanter fra hver part, som pa ledel sesniveau er ansvarlige for:

a)  godkendelse af vedligehol del sesorganisationer
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4.1.2.

4.1.3.

4.2.

4.2.1.

b) gennemfarelse  af lovgivning og  standarder  vedrgrende
vedligehol del sesorgani sationer

c) interne standardiseringsinspektioner eller kvalitetssikringssystemer.

Enhver anden person, som parterne i fadlesskab tradfer beslutning om, og som kan
fremme opfyldelsen af Sektorudvalget for Vedligeholdelses mandat, kan inviteres til
at deltage i Udvalget.

Sektorudval get for Vedligeholdel se fastlaegger selv sin forretningsorden.
Mandat

Sektorudvalget for Vedligeholdelse afholder made mindst en gang om aret for at
sikre, at denne procedure fungerer og gennemfar es effektivt, og skal bl.a.:

a)  evaluere parternes regelaandringer for at sikre, at de krav, der er beskrevet
i tilleeg B1 til denne procedure, forbliver tidssvarende

b) skre, at parterne fortolker denne procedure ens
c) sikre, at parterne anvender denne procedure pa en konsekvent made

d) finde la@sninger, hvis der er forskellige meninger om tekniske spgrgsmal
som felge af fortolkningen eller gennemfarelsen af proceduren, herunder
forskellige meninger om fortolkningen eller gennemferelsen af
proceduren

e) efter behov tilrettelaagge gensidig deltagelse af en part i den anden parts
interne standardiserings- eller kvalitetssikringssystem og

f)  efter behov udarbejde fordag til Fadlesudvalget om aandringer af denne
procedure
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4.2.2.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

Hvis Sektorudvalget for Vedligeholdelse ikke kan finde lasninger pa uenigheder, jf.
punkt 4.2.1, litra d), indberetter det problemet til Fadlesudvalget og sikrer
gennemfarelsen af den beslutning, som Fadlesudval get tradfer.

GODKENDEL SE AF EN VEDLIGEHOL DEL SESORGANISATION

En vedligeholdelsesor ganisation hos en part, der af en af den pagaddende parts
kompetente myndigheder er  blevet certificeret til at udfere
vedligeholdelsesfunktioner, skal have et supplement til sin
vedligeholdelseshandbog med henblik pa at opfylde kravenei tilleeg B1 til denne
procedure. Nar det er godtgjort, at supplementet opfylder kravenei tillaeg B1,
udsteder ovennaevnte kompetente myndighed en godkendelse, som attesterer
over holdelsen af den anden parts gaddende krav og naer mere angiver omfanget
af de opgaver, som vedligeholdelsesor ganisationen kan udfere pa luftfartgjer,
der er registreret pa den anden parts omrade. Omfanget af disse ratings og
begraensninger maikke overskride, hvad der er fastsat i dens eget certifikat.

Den godkendelse, der udstedes af en parts kompetente myndighed i henhold til
punkt 5.1, meddeles den anden part og udger en gyldig godkendelse for den
anden part, uden at der foretagesyderligere.

Anerkendelsen af et godkendelsescertifikat i medfer af punkt 5.2 gadder for
vedligeholdelsesorganisationen pa dens hovedforretningssted og andre
forretningssteder, som er anfert i den relevante handbog og underlagt tilsyn af
en kompetent myndighed.

Parterne kan anmode om bistand fra de civile luftfartsmyndigheder i et
tredjeland i forbindelse med udevelsen af deres lovfaestede kontrol- og
tilsynsfunktioner i tilfadde, hvor begge parter har givet eller udvidet en
godkendelse ved en formel aftale eller ordning med det pagad dende tredjeland.

En part underretter via sin kompetente myndighed straks den anden part om
alle eendringer af omfanget af godkendelser, som den har udstedt i henhold til
punkt 5.1, herunder inddragelse eller suspendering af godkendelsen.

OVERTRADEL SER

Parterne underretter hinanden om sterre overtreedelser af enhver gaddende
lovgivning eller nogen betingelse i denne procedure, som forringer en af den
anden part godkendt organisations evne til at udfere vedligeholdelse i henhold
til betingelserne i denne procedure. Efter en sadan underretning fra en part
gennemfarer den anden part de nagdvendige undersggelser og meddeler den
underrettende part eventuelt ivaerksatte foranstaltninger inden 15 hverdage.

Hvis der er uenighed mellem parterne om, hvorvidt de ivarksatte
foranstaltninger er effektive, kan den underrettende part kraeve, at den anden
part umiddelbart tragffer foranstaltninger for at forhindre organisationen i at
udfere vedligeholdelsesopgaver for civile luftfartsprodukter, som er underlagt
forstneevnte parts lovfaestede tilsyn. Tredffer den anden part ikke sadanne
foranstaltninger inden 15 hverdage efter anmodningen fra den underrettende
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6.3.

7.1.

1.2.

part, suspenderes de befgjelser, der er givet den anden parts kompetente
myndigheder i medfer af denne procedure, indtil problemet er lgst pa
tilfredsstillende vis af Fadlesudvalget i overensstemmelse med aftalens
bestemmelser. Indtil Fadlesudvalget forelaegger en beslutning om sagen, kan
den underrettende part trasffe enhver foranstaltning, den finder ngdvendig, for
at forhindre organisationen i at udfere vedligeholdelsesopgaver for civile
luftfartsprodukter, som er underlagt denslovfaestedetilsyn.

Det er de tekniske repraesentanter, der er de ansvarlige organer i forbindelse
med kontakter og meddelelser under dette punkt 6.
TEKNISK BISTAND

Hvis der anmodes om det, yder parterne hinanden teknisk bistand, eventuelt via
deres kompetente myndigheder.

Den tekniske bistand kan inkludere, men er ikke begraenset til falgende:

a)  overvagning og indberetning af fortsat overholdelse af kravene i denne
procedure af vedligeholdelsesorganisationer under en af parternes
jurisdiktion

b) gennemfarelse af og rapportering om undersggel ser og

c)  tekniske vurderinger.
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Tillaeg B1
Saxlige lovkrav

En parts anerkendelse af en vedligeholdel sesorganisation under den anden parts jurisdiktion i
medfer af punkt 5 i denne procedure betinges af, at vedligehol del sesorganisationen vedtager
et supplement til sin vedligehol del seshandbog, som mindst skal omfatte:

a)

b)

en hensigtserklaaring underskrevet af den aktuelle ansvarlige leder, hvorved
organisationen forpligtestil at overholde handbogen og supplementet til den

at organisationen overholder kundens arbejdsordre og tager saaligt hensyn til
kreevede luftdygtighedsdirektiver, andringer eller modifikationer og
reparationer og til kravet om, at ale anvendte dele skal vage fremstillet eler
vedligeholdt af organisationer, der er anerkendt af den anden part

at den kunde, der har udstedt arbejdsordren har opnaet en godkendelse fra den
relevante kompetente myndighed for alle konstruktionsdata for aandringer eller
modifikationer og reparationer

at frigivelsen af civile luftfartsprodukter er i overensstemmelse med gaddende
lovgivning og forskrifter

a alle civile luftfartsprodukter, der er underlagt den anden parts jurisdiktion,

og som forefindes i en ikkeluftdygtig tilstand, indberettes til den anden part og
til kunden.
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