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RADETS FORORDNING (EQF) Nr. 2408/92
af 23. juli 1992

om EF-luftfartsselskabers adgang til luftruter inden for Felles-
skabet

RADET FOR DE EUROPAISKE FALLESKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Europaiske
Okonomiske Feallesskab, sarlig artikel 84, stk. 2.

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),
under henvisning til udtalelse fra Europa-Parlamentet (?),

under henvisning til udtalelse fra Det Okonomiske og Sociale
Udvalg (%), og

og ud fra folgende betragtninger:

Det er vigtigt at fastlegge en luftfartspolitik for det indre marked i
lobet af perioden indtil den 31. december 1992, jf. Traktatens artikel 8
A;

det indre marked indebazrer et omradde uden indre grenser med fri
bevaegelighed for varer, personer, tjenesteydelser og kapital;

Radets beslutning 87/602/EQF af 14. december 1987 om deling af
passagerkapaciteten mellem luftfartsselskaber ved ruteflyvning mellem
medlemsstaterne samt om luftfartsselskabers adgang til at deltage i
ruteflyvning mellem medlemsstaterne (*) og Rédets forordning (EQF)
nr. 2343/90 af 24. juli 1990 om luftfartsselskabers adgang til at deltage
i ruteflyvning inden for Fellesskabet samt om deling af passagerkapa-
citeten mellem luftfartsselskaber ved ruteflyvning mellem
medlemsstaterne (°) udger de forste skridt med henblik pad gennem-
forelsen af det indre marked hvad angér luftfartsselskabers adgang til
at deltage i ruteflyvning inden for Fellesskabet;

ifolge forordning (EQF) nr. 2343/90 skal Radet treffe afgerelse om
revision af denne forordning senest den 30. juni 1992;

Radet besluttede ved forordning (EQF) nr. 2343/90 at vedtage regler
om ruteflyvningstilladelser til ivaerksattelse senest den 1. juli 1992;

Rédet besluttede ved forordning (EQF) nr. 2343/90 at ophave kapaci-
tetsbegreensninger mellem medlemsstaterne senest den 1. januar 1993;

i Rédets forordning (EQF) nr. 2343/90 bekreftedes det, at cabotagetra-
fikrettigheder er en integrerende del af det indre marked;

en ordning vedrerende udvidet samarbejde om anvendelsen af luft-
havnen i Gibraltar blev vedtaget i London den 2. december 1987 af
Kongeriget Spanien og Det Forenede Kongerige i form af en falles
erklering fra de to landes udenrigsministre; denne ordning er endnu
ikke iveerksat;

lufttrafiksystemet pa de graske oer og pa de Atlanterhavseer, der udger
den autonome region Acorerne, er pd nuvarende tidspunkt ikke
tilstreekkeligt udviklet, og lufthavnene pé disse eer ber derfor midlerti-
digt undtages fra forordningens anvendelsesomréde;

det er nedvendigt at afskaffe restriktionerne med hensyn til udpegning
af flere luftfartsselskaber og til femte frihedsrettighed og gradvis at
indfore cabotagerettigheder for at stimulere udviklingen af Fellesska-
bets luftfartssektor og forbedre servicen for brugerne;

det er nedvendigt at indfere sarlige bestemmelser, som skal galde
under visse omstaendigheder, for forpligtelse til offentlig tjeneste, som

() EFT nr. C 258 af 4. 10. 1991, s. 10.
() EFT nr. C 125 af 18. 5. 1992, s. 146.
¢) EFT nr. C 169 af 6. 7. 1992, s. 15.
(‘) EFT nr. L 374 af 31. 12. 1987, s. 19.
() EFT nr. L 217 af 11. 8. 1990, s. 8.



1992R2408 — DA — 01.05.2004 — 003.001 — 3

er nedvendig for at opretholde passende trafikflyvning til nationale
omrader;

det er nedvendigt at indfore sarlige bestemmelser for ny trafikflyvning
mellem regionale lufthavne;

af hensyn til planleegningen af luftfarten er det nedvendigt at give
medlemsstaterne ret til at fastsatte ikke-diskriminerende regler om
fordeling af lufttrafikken mellem lufthavne inden for samme lufthavns-
system;

udevelsen af trafikrettigheder skal ske uden forskelsbehandling og i
overensstemmelse med operationelle regler om sikkerhed, miljebeskyt-
telse og betingelserne for adgang til lufthavne;

1 betragtning af overbelastnings- og miljeproblemer er det nedvendigt
at give mulighed for at indfore visse begrensninger i udevelsen af
trafikrettigheder;

1 betragtning af konkurrencesituationen p&d markedet ber de er treffes
foranstaltninger for at forhindre urimelige ekonomiske virkninger for
luftfartsselskaberne;

det er nedvendigt at specificere medlemsstaternes og luftfartsselska-
bernes pligter med hensyn til at tilvejebringe de nedvendige
oplysninger;

det er hensigtmaessigt at sikre en identisk vurdering og evaluering af
adgangen til markedet for samme type trafikflyvning;

det er hensigtmessigt, at alle spergsmél vedrerende markedsadgang
behandles i samme forordning;

denne forordning traeder delvis i stedet for forordning (EQF) nr. 2343/
90 og Rédets forordning (EQF) nr. 294/91 af 4. februar 1991 om fragt-
flyvning mellem medlemsstaterne (') —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

1. Denne forordning omhandler adgang til ruter inden for Felles-
skabet, bade for ruteflyvning og for charterflyvning.

2. Anvendelsen af denne forordning pa Gibraltar lufthavn foregriber
ikke henholdsvis Kongeriget Spaniens og Det Forende Kongeriges
retlige holdning til den bestdende uoverensstemmelse med hensyn til
suvereniteten over det omrade, Iufthavnen er beliggende pa.

3.  Anvendelsen af bestemmelserne i denne forordning pa Gibraltar
lufthavn suspenderes, indtil den ordning, der er fastlagt i den falles
erkleering af 2. december 1987 fra udenrigsministrene for Kongeriget
Spanien og Det Forenede Kongerige, er ivaerksat, Kongeriget Spaniens
og Det Forenede Kongeriges regeringer underretter Radet herom pa
denne dato.

4.  Lufthavnene pd de greske ger og pd de Atlanterhavseer, som
udger den autonome region Acorerne, undtages indtil den 30. juni
1993 fra forordningens anvendelsesomrdde. Medmindre Radet pa
forslag af Kommissionen traeffer anden afgerelse, gelder denne undta-
gelse i en yderligere periode pad fem ar og kan herefter forlenges i
endnu fem éar.

Artikel 2
I denne forordning forstds ved:

a) »luftfartsselskab, et lufttrafikforetagende med en gyldig licens

b) »EF-luftfartsselskab«, et luftfartsselskab med en gyldig licens
udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med Rédets forord-

() EFT nr. L 36 af 8. 2. 1991, s. 1.
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ning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om udstedelse af licenser
til luftfartsselskaber (*)

c) »trafikflyvning«, en flyvning eller en rekke flyvninger med trans-
port af passagerer, fragt og/eller post mod vederlag og/eller
lejeafgift

d) »ruteflyvning«, en rekke flyvninger, der har samtlige folgende
kendetegn:

i) de gennemfores med luftfartejer til transport af passagerer, fragt
og/eller post mod vederlag, saledes at der for hver flyvning
udbydes pladser til salg pa individuel basis til offentligheden
(enten direkte hos luftfartsselskabet eller hos dets autoriserede
bureauer)

ii) de gennemfores mellem de samme to eller flere lufthavne:

1) enten i henhold til en offentliggjort fartplan, eller

2) med en sadan regelmessighed eller hyppighed, at der tyde-
ligt er tale om en systematisk raeekke flyvninger

e) »flyvning«, en afgang fra en narmere angivet lufthavn til en
naermere angivet betemmelseslufthavn

f) »trafikrettighed«, et luftfartsselskabs ret til at transportere passa-
gerer, fragt og/eller post i trafikflyvning mellem to EF-lufthavne

g) »seat only-salg«, et luftfartsselskabs eller dets autoriserede
bureauers eller en chartrers salg direkte til offentligheden af
pladser, uden anden form for tjenesteydelse, sdsom indkvartering,
inkluderet

h) »berort(e) medlemsstat(er)«, de(n) medlemsstat(er), mellem hvilke
eller inden for hvilken der drives trafikflyvning

i) »involveret medlemstat/involverede medlemsstater«, den (de)
berorte medlemsstat(er) og den (de) medlemsstat(er), hvori det
(de) luftfartsselskab(er), der driver trafikflyvning, har licens

j) »registreringsstat«, den medlemsstat, hvor den i litra b) navnte
licens er udstedt

k) »lufthavn«, et omrdde inden for en medlemsstat, der er &ben for
erhvervsmassig lufttransport

1) »regional lufthavn«, enhver anden lufthavn end dem, der er opfort i
bilag I som kategori 1-lufthavne

m) »lufthavnssystem«, to eller flere lufthavne, der udger en enhed,
som trafikmaessigt dekker samme by eller bygruppe, jf. bilag II

n) »kapacitet«, det antal saeder, der udbydes til publikum péa en rute-
flyvning i et givet tidsrum

o) »forpligtelse til offentlig tjeneste«, et luftfartsselskabs forpligtelse
til pa enhver rute, hvortil det har fiet udstedt licens af en medlems-
stat, at treeffe alle nedvendige foranstaltninger for at sikre driften i
overensstemmelse med sddanne fastsatte krav med hensyn til konti-
nuitet, regelmassighed, kapacitet og prisfastsattelse, som selskabet
ikke ville have pataget sig, hvis det alene skulle tilgodese sine
kommercielle interesser.

Artikel 3

1. Medmindre andet folger af denne forordning, tillader den (de)
berorte medlemsstat(er) EF-luftfartsselskaber at udeve trafikrettigheder
pa ruter inden for Fallesskabet.

2. Uanset stk. 1 har en medlemsstat indtil 1. april 1997 ikke pligt til
at give EF-luftfartsselskaber, der har faet udstedt licens af en anden
medlemsstat, cabotagetrafikrettigheder pa sit omradde, medmindre:

1) trafikrettighederne udeves pa en forbindelse, der udger og indgér i
fartplanen som en forlengelse af en forbindelse fra eller som en

(") Se side 1 i denne Tidende.
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forste delstrekning af en forbindelse til luftfartsselskabets registre-
ringsstat

ii) luftfartsselskabet pd cabotageforbindelsen hgjst anvender 50 % af
sin sesonbestemte kapacitet pa den forbindelse, som cabotagefor-
bindelsen er en forlengelse eller forste delstraekning af.

3. Et luftfartsselskab, der driver cabotageflyvning i overensstem-
melse med stk. 2, skal efter anmodning give den (de) involverede
medlemsstat(er) alle nedvendige oplysninger til gennemforelse af
navnte stykke.

4. Uanset stk. 1 kan en medlemsstat uden forskelsbehandling pa
grundlag af ejerskabets nationalitet og luftfartsselskabets identitet,
hvad enten luftfartsselskabet er indehaver af eller anseger om licens
pa de péageldende ruter, indtil 1. april 1997 regulere adgangen til
enkelte ruter pa sit omrade for luftfartsselskaber, den har godkendt i
overensstemmelse med forordning (EQF) nr. 2407/92, néar den ikke i
ovrigt tilsidesatter fellesskabsretten, herunder navnlig konkurrencereg-
lerne.

Artikel 4

1. a) En medlemsstat kan efter konsultationer med de ovrige berorte
medlemsstater og efter at have orienteret Kommissionen og de
luftfartsselskaber, der beflyver ruten, indfere forpligtelse til
offentlig tjeneste for sa vidt angar ruteflyvning til en lufthavn i
et yderomrade eller et udviklingsomrdde pad dens omrade eller
pd en rute med ringe trafik til en regional lufthavn pa dens
omrade, hvis ruten betragtes som vital for den ekonomiske
udvikling i det omrade, hvor lufthavnen er beliggende, i det
omfang det er nedvendigt for at sikre passende ruteflyvning pa
ruten i overensstemmelse med fastsatte krav med hensyn til
kontinuitet, regelmessighed, kapacitet og prifsfastsettelse, som
luftfartsselskaberne ikke ville have pataget sig, hvis de alene
skulle tilgodese deres kommercielle interesser. Kommissionen
offentligger 1 De Europceiske Feellesskabers Tidende, hvor der
foreligger forpligtelse til sddan offentlig tjeneste.

b) Om ruteflyvningen pa en rute er passende, vurderes af medlems-
staterne pd grundlag af:

i) almene hensyn

ii) muligheden for at anvende andre transportformer, navnlig
hvor det drejer sig om g-omrader, og disse transportformers
evne til at opfylde det pagaeldende transportbehof

iii) de flybilletpriser og vilkér, der kan tilbydes brugerne

iv) den samlede virkning af indsatsen fra alle luftfartsselskaber,
der beflyver eller agter at beflyve ruten.

c) I tilfeelde, hvor der ikke med andre transportformer kan sikres
passende, regelmassig forbindelse, kan de bererte medlemsstater
lade forpligtelsen til offentlig tjeneste omfatte et krav om, at et
luftfartsselskab, der agter at beflyve ruten, stiller garanti for, at
det vil gore dette i en bestemt, nermere fastsat periode i overens-
stemmelse med de ovrige vilkdr for forpligtelsen til offentlig
tjeneste.

d) Hvis intet luftfartsselskab har pabegyndt eller star for at
pabegynde ruteflyvning pa en rute i overensstemmelse med den
forpligtelse til offentlig tjeneste, der galder for ruten, kan
medlemsstaten begrense adgangen til denne rute til blot ét luft-
fartsselskab i en periode pa indtil tre ar, hvorefter situationen
vurderes pa ny. Retten til at drive sddan flyvning skal udbydes i
offentligt udbud, enten for en rute eller for et rutenet, til alle EF-
luftfartsselskaber, som er berettiget til at drive sadan trafikflyv-
ning.

Udbuddet offentliggeres i De Europceiske Feellesskabers Tidende,
og fristen for afgivelse af bud ma tidligst ligge en méned efter
offentliggorelsesdatoen. Bud fra luftfartsselskaber skal straks
meddeles de andre bererte stater og Kommissionen.
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e) Offentligt udbud og en senere kontrakt skal bl.a. omfatte
folgende punkter:

i) de krav, der er knyttet til forpligtelsen til offentlig tjeneste

i) regler vedrerende @ndring af kontrakten og dennes opher,
navnlig for at tage hensyn til uforudsete @ndringer

iii) kontraktens gyldighedsperiode
iv) sanktioner ved manglende opfyldelse af kontrakten.

f) Udvelgelsen blandt buddene skal finde sted snarest muligt under
hensyn til, om ydelsen er passende, herunder de priser og betin-
gelser, der kan tilbydes brugerne, og udgifterne til en eventuel
kompensation fra de(n) bererte medlemsstat(er).

g) Uanset litra f) skal der forlebe en periode pd to maneder efter
datoen for afgivelse af bud, for der foretages nogen udvalgelse,
for at give den (de) evrige medlemsstat(er) mulighed for at frem-
sette bemarkninger.

h) En medlemsstat kan yde et luftfartsselskab, som er blevet udvalgt
i henhold til litra f), godtgerelse for udgifterne til dets opfyldelse
af de krav, der er knyttet til forpligtelse til offentlig tjeneste i
henhold til dette stykke; der tages ved godtgerelsen hensyn til
udgifter og indtaegter i forbindelse med ydelsen.

i) Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at afgarelser, der treeffes i medfer af denne artikel, effektivt
og navnlig snarest muligt kan tages op til fornyet behandling i
tilfelde af, at sddanne afgerelser har kranket fallesskabsretten
eller nationale regler til gennemforelse heraf.

j) Nar der gelder forpligtelse til offentlig tjeneste i overensstem-
melse med litra a) og c), md luftfartsselskaberne kun tilbyde
seat only-salg, hvis den pégaldende trafikflyvning opfylder alle
krav i forbindelse med forpligtelsen til offentlig tjeneste. Er det
tilfeeldet, betragtes flyvningen som ruteflyvning.

k) Litra d) finder ikke anvendelse, hvis en anden berert medlemsstat
foreslar en tilfredsstillende alternativ made at opfylde denne
forpligtelse til offentlig tjenest pa.

2. Stk. 1, litra d), geelder ikke for ruter, hvor andre transportformer
giver mulighed for at sikre en passende, regelmassig forbindelse med
en tilbudt kapacitet pd mere end 30 000 sader pr. ar.

3. Komissionen foretager pd anmodning af en medlemsstat, som
mener, at udviklingen pd en rute begranses i urimelig grad af bestem-
melserne 1 stk. 1, eller pd eget initiativ en undersegelse og treffer
inden to maneder efter modtagelsen af anmodningen pd grundlag af
alle relevante faktorer beslutning om, hvorvidt stk. 1 fortsat skal gelde
for den pageldende rute.

4. Kommissionen meddeler Rédet og medlemsstaterne sin beslut-
ning. Enhver medlemsstat kan forelegge Kommissionens beslutning
for Rédet inden for en méaned. Radet kan med kvalificeret flertal treeffe
anden afgerelse inden for en maned.

Artikel 5

Pa indenrigsruter, for hvilke der pa tidspunktet for forordningens ikraft-
treden gelder enekoncession i henhold til lov eller kontrakt, og hvor
passende, regelmessig forbindelse ikke kan sikres med nogen anden
transportform, kan denne koncession viderefores indtil udlebsdatoen
eller i tre ar, alt efter hvilket tidspunkt der kommer forst.

Artikel 6

1. Uanset artikel 3 kan en medlemsstat, hvis et af de luftfartssel-
skaber, som den har udstedt licens til, har pabegyndt ruteflyvning med
passagerer med luftfartgjer med en kapacitet pd hejst 80 seder pa en
ny rute mellem regionale lufthavne, hvor kapaciteten ikke ligger over
30 000 szxder pr. ar, negte et andet luftfartsselskab at drive ruteflyv-
ning pa denne rute i en periode pa to ar, medmindre ruten beflyves
med luftfartejer med en kapacitet pa hejst 80 sader, eller den beflyves
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pa en sddan méde, at der hojst er 80 sader til salg mellem de to pagel-
dende lufthavne pa hver flyvning.

1. Artikel 4, stk. 3 og 4, anvendes i forbindelse med stk. 1 i nervee-
rende artikel.

Artikel 7

Ved trafikflyvning skal de(n) bererte medlemsstat(er) give de enkelte
EF-luftfartsselskaber tilladelse til at kombinere flyvninger og anvende
det samme rutenummer.

Artikel 8

1. Denne forordning bererer ikke en medlemsstats ret til at fastlegge
fordelingen af trafikken pa de enkelte lufthavne inden for et lufthavns-
system, ndr det sker uden forskelsbehandling pa grundlag af
luftfartsselskabets nationalitet eller identitet.

2. Udevelse af trafikrettigheder er underkastet offentliggjorte falles-
skabsbestemmelser samt nationale, regionale eller lokale bestemmelser
om drift i henseende til sikkerhed og miljebeskyttelse samt tildeling af
afgangs- og ankomsttidspunkter.

3.  Efter anmodning fra en medlemsstat eller pa eget initiativ under-
soger Kommissionen anvendelsen af stk. 1 og 2 og treffer inden en
maned efter modtagelsen af anmodningen efter hering af det i artikel
11 omhandlede udvalg beslutning om, hvorvidt medlemsstaten kan
fortsaette med at anvende de foranstaltninger, der er truffet. Kommis-
sionen meddeler Radet og medlemsstaterne sin beslutning.

4. Enhver medlemsstat kan forelegge Kommissionens beslutning for
Radet inden for en maned. Rédet kan med kvalificeret flertal treffe
anden afggrelse inden for en méned, nér ekstraordinare forhold ger
sig gaeldende.

5. Nér en medlemsstat beslutter at oprette et nyt lufthavnssystem
eller at andre et eksisterende system, underretter den de andre
medlemsstater og Kommissionen herom. Efter at have kontrolleret, at
lufthavnene udger en enhed, der trafikmessigt dekker samme by eller
bygruppe, offentligger Kommissionen et revideret bilag II i De Euro-
peeiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 9

1. Nar der er tale om alvorlige overbelastnings- og/eller miljepro-
blemer, kan den ansvarlige medlemsstat under overholdelse af denne
artikel indfere betingelser for, begraense eller negte udevelsen af trafik-
rettigheder, navnlig nar et tilfredsstillende serviceniveau kan nas med
andre transportformer.

2.  Foranstaltninger, som en medlemsstat traeffer i overensstemmelse
med stk. 1:

— ma ikke fore til forskelsbehandling pd grundlag af luftfartsselska-
bets nationalitet eller identitet

— skal have en begrenset gyldighedsperiode, der ikke méa overstige tre
ar, hvorefter de skal tages op til fornyet overvejelse

— ma ikke pa urimelig méde bergre denne forordnings malsatninger

— m4 ikke fore til urimelig konkurrenceforvridning mellem luftfarts-
selskaberne

— ma ikke vere mere restriktive, end hvad der er nedvendigt til
losning af problemerne.

3. Nar en medlemsstat finder, at en foranstaltning som omhandlet i
stk. 1 er nedvendig, skal den mindst tre méineder inden foranstaltnin-
gens ikrafttreeden underrette de andre medlemsstater og Kommissionen
samt give passende begrundelse for den. Foranstaltningen kan iveerk-
settes, medmindre den inden en maned efter modtagelsen af
underretningen anfaegtes af en berert medlemsstat, eller Kommissionen
tager den op til yderligere undersogelse i henhold til stk. 4.
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4.  Pa anmodning af en medlemsstat eller pd eget initiativ undersoger
Kommissionen de i stk. 1 omhandlede foranstaltninger. Hvis Kommis-
sionen en maned efter modtagelse af underretning i henhold til stk. 3
tager foranstaltningen op til undersogelse, skal den samtidig meddele,
om foranstaltningen, helt eller delvis, kan iverksattes 1 undersogelses-
perioden, idet der herved is@r skal ses pa muligheden for uoprettelige
virkninger. Efter hering af det i artikel 10 omhandlede udvalg tager
Kommissionen en maned efter modtagelsen af alle nedvendige oplys-
ninger stilling til, om foranstaltningen er relevant og i
overensstemmelse med denne forordning og ikke strider mod fzlle-
skabsretten i  evrigt. Kommissionen meddeler Radet og
medlemsstaterne sin beslutning. Indtil denne foreligger, kan Kommis-
sionen indfere midlertidige forholdsregler herunder hel eller delvis
suspension af foranstaltningen, hvorved der iser skal ses pa mulig-
heden for uoprettelige virkninger.

5. Uanset stk. 3 og 4 kan en medlemsstat treeffe de nedvendige
foranstaltninger for at lese et pludseligt opstdet kortvarigt problem,
forudsat at foranstaltningerne er i overensstemmelse med stk. 2.
Kommissionen og medlemsstaten/medlemsstaterne underrettes straks
om sddanne foranstaltninger med passende begrundelse. Hvis de
problemer, der nedvendigger foranstaltningerne, fortsat ger sig
gaeldende 1 mere end 14 dage, skal medlemsstaten underrette Kommis-
sionen og de ovrige medlemsstater herom og kan efter aftale med
Kommissionen forleenge foranstaltningerne i flere perioder pa indtil 14
dage hver. P4 anmodning af de(n) involverede medlemsstat(er) eller pa
eget initiativ kan Kommissionen suspendere foranstaltningerne, hvis de
ikke opfylder kravene i stk. 1 og 2, eller hvis de pa anden made er i
modstrid med fellesskabsretten.

6. Enhver medlemsstat kan forelegge Kommissionens beslutning i
henhold til stk. 4 og 5 for Radet inden for en méned. Radet kan med
kvalificeret flertal treeffe anden afgerelse inden for en maned, nér
ekstraordinere forhold ger sig geeldende.

7. Nar en afgorelse truffet af en medlemsstat i overensstemmelse
med denne artikel begrenser et EF-luftfartsselskabs virksomhed pa en
rute inden for Fellesskabet, skal samme betingelser eller begrans-
ninger gelde for alle EF-luftfartsselskaber pad samme rute. Nar
afgorelsen medferer afslag pa ny eller supplerende trafikflyvning, skal
alle anmodninger fra EF-luftfartsselskaber om ny eller supplerende
trafikflyvning pé ruten behandles pd samme made.

8. Med forbehold af artikel 8, stk. 1, og medmindre den anden
involverede medlemsstat/de andre involverede medlemsstater er indfor-
stiet hermed, kan en medlemsstat ikke give et luftfartsselskab tilladelse
til:

a) at etablere ny trafikflyvning, eller
b) at gge hyppigheden af eksisterende trafikflyvning

mellem en bestemt lufthavn pa sit omrade og en anden medlemsstat, s&
leenge et luftfartsselskab, der har faet udstedt licens af denne anden
medlemsstat, pa grundlag af bestemmelserne om tildeling af ankomst-
og afgangstidspunkter i henhold til artikel 8, stk. 2, ikke har féet tilla-
delse til at etablere ny trafikflyvning eller til at ege hyppigheden af
eksisterende trafikflyvning til den pageldende lufthavn, indtil Rédet
har vedtaget en forordning om en adfardskodeks for tildeling af
ankomst- og afgangstidspunkter med udgangspunkt i det generelle
princip om ikke-forskelsbehandling p& grundlag af nationalitet, og
indtil en sddan forordning er tradt i kraft.

Artikel 10

1.  Kapacitetsbegreensninger finder ikke anvendelse i trafikflyvning,
der er omfattet af forordningen, jf. dog artikel 8 og 9 og bestemmel-
serne i nervarende artikel.

2. Nar bestemmelserne i stk. 1 har péfert luftfartsselskab(er), som
har fiet udstedt licens af en medlemsstat, alvorlig ekonomisk skade,
tager Kommissionen pad anmodning af denne medlemsstat situationen
op til vurdering og traeffer pa grundlag af alle relevante faktorer, her-



1992R2408 — DA — 01.05.2004 — 003.001 — 9

under markedsforholdene, navnlig om der foreligger en situation, hvor
medlemsstatens luftfartsselskaber ikke har rimelige muligheder for at
konkurrere effektivt pd markedet, samt de(t) pageldende luftfartssel-
skab(ers) ekonomiske situation og den faktiske kapacitetsudnyttelse,
beslutning om, hvorvidt kapaciteten for ruteflyvning til og fra denne
stat ber stabiliseres i en begrenset periode.

3. Kommissionen meddeler Rédet og medlemsstaterne sin beslut-
ning. Enhver medlemsstat kan foreleegge Kommissionens beslutning
for Rédet inden for en maned. Radet kan med kvalificeret flertal treffe
anden afgerelse inden for en maned, nar ekstraordinaere forhold ger sig
geldende.

Artikel 11
1.  Kommissionen bistas af et udvalg.

2. Udvalget radgiver Kommissionen om gennemforelsen af artikel 9
og 10.

3. Desuden kan Kommissionen here udvalget om alle andre
sporgsmal vedrerende forordningens gennemforelse.

4.  Nar der henvises til denne artikel, anvendes artikel 3 og 7 i afge-
relse 1999/468/EF ('), jf. dennes artikel 8.

5. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 12

1. For at lgse sine opgaver i medfer af denne forordning kan
Kommissionen indhente alle nedvendige oplysninger fra de berorte
medlemsstater, som ogsé skal serge for at tilvejebringe oplysninger fra
de luftfartsselskaber, som de har udstedt licens til.

2. Hvis de enskede oplysninger ikke forelegges inden for den tids-
frist, der er fastsat af Kommissionen, eller hvis de er ufuldstaendige,
fremsetter Kommissionen ved beslutning rettet til den berorte
medlemsstat krav om, at oplysningerne skal forelaegges. I beslutningen
praciseres det, hvilke oplysninger der kreves, og der fastsattes en
passende tidsfrist, inden for hvilken de skal forelegges.

Artikel 13

Kommissionen offentligger en rapport om anvendelsen af denne
forordning inden den 1. april 1994 og derefter med regelmaessige
mellemrum.

Artikel 14

1. Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om gennem-
forelsen af denne forordning.

2. Fortrolige oplysninger, der modtages i medfer af denne forord-
ning, er undergivet tavshedspligt.

Artikel 15

Forordning (EQF) nr. 2343/90 og forordning (EQF) nr. 294/91 ophaves
herved, bortset fra artikel 2, litra e), nr. ii), i forordning (EQF) nr.
2343/90 og dennes bilag I, som fortolket i bilag III til nervarende
forordning, og bortset fra artikel 2, litra b), i og bilaget til forordning
(EQF) nr. 294/91.

(") Radets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastsattelse af de
nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefojelser, der tillegges
Kommissionen (EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23).
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Artikel 16
Denne forordning traeder i kraft den 1. januar 1993.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart
1 hver medlemsstat.
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VB
a BILAG 1
Fortegnelse over kategori 1-lufthavne
BELGIEN: Bruxelles-Zaventem
VA2
DEN TJEKKISKE REPUBLIK: Praha - Ruzyné
vB
DANMARK: Kebenhavns lufthavnssystem
TYSKLAND: Frankfurt-Rhein/Main
Diisseldorf-Lohausen
Miinchen
Berlins lufthavnssystem
VA2
ESTLAND: Tallinna Lennujaam
vB
SPANIEN: Palma-Mallorca
Madrid-Barajas
Malaga
Las Palmas
GRZAKENLAND: Athen-Hellinikon
Thessaloniki-Macedonia
FRANKRIG: Paris' lufthavnssystem
IRLAND: Dublin
ITALIEN: Roms lufthavnssystem
Milanos lufthavnssystem
VA2
CYPERN: Larnaka Airport
LETLAND: Riga
LITAUEN: Vilnius
UNGARN: Budapest-Ferihegy International Airport
MALTA: Luqga
VB
NEDERLANDENE: Amsterdam-Schiphol
VA2
POLEN: Warszawa-Okecie
vB
PORTUGAL: Lissabon
Faro
VA2
SLOVENIEN: Ljubljana
SLOVAKIET: Bratislava Airport
vB
DET FORENEDE KONGERIGE: Londons lufthavnssystem
Luton
VAl
OSTRIG: Wien
FINLAND: Helsinki-Vantaa — Helsingfors Vanda
SVERIGE: Stockholms lufthavnssystem
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vB
BILAG 11
Liste over lufthavnssystemer
DANMARK: Kebenhavn-Kastrup/Roskilde
TYSKLAND: Berlin-Tegel/Schonefeld/Tempelhof
FRANKRIG: Paris-Charles de Gaulle/Orly/Le Bourget
Lyon-Bron/Satolas
ITALIEN: Roma-Fiumicino/Ciampino
Milano-Linate/Malpensa/Bergamo (Orio al
Serio)
Venezia-Tessera/Treviso
DET FORENEDE KONGERIGE: London-Heathrow/Gatwick/Stansted
VAl

SVERIGE: Stockholm-Arlanda/Bromma
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BILAG 11

Fortolkning ad artikel 15

Pa de i bilag I til forordning (EQF) nr. 2343/90 angivne betingelser skal luft-
fartsselskabet Scanair, der er opbygget og organiseret nejagtigt som
Scandinavian Airlines System, betragtes pa samme made som dette.



