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EUROPA-KOMMISSIONEN

MEDDELELSE FRA KOMMISSIONEN

om indforelse af grenne baner i henhold til retningslinjerne for graenseforvaltningsforanstaltninger
for at beskytte sundheden og sikre adgangen til varer og vigtige tjenesteydelser

(2020/C 96 1/01)

Resumé

— I retningslinjerne for grenseforvaltningsforanstaltninger for at beskytte sundheden og sikre adgangen til varer og vigtige
tienesteydelser (), som Europa-Kommissionen vedtog den 16. marts 2020, legges der vagt pd princippet om, at alle EU’s indre
greenser bor forblive dbne for fragt, og at forsyningskeederne for vigtige varer skal sikres. Fri beveegelighed for varer, navnlig i
nodsituationer og i alles interesse, kreever, at medlemsstaterne overholder og fuldt ud gennemforer retningslinjerne ved alle
graenseovergangssteder ved de indre greenser. Formdlet med dette dokument er at hjelpe medlemsstaterne med at gennemfore
retningslinjerne for si vidt angdr grenne baner. Hensigten er at skabe en samarbejdsproces i hele EU for at sikre, at al fragt,
herunder, men ikke begrenset til, vigtige varer som f.eks. fadevarer og leegemidler og medicinsk udstyr, hurtigt ankommer til
bestemmelsesstedet uden forsinkelser.

— For at opretholde forsyningskeedernes funktion i hele EU og sikre et velfungerende indre marked for varer pd de steder, hvor der
allerede findes eller nu er indfort kontrol ved de indre grenser, anmodes medlemsstaterne om straks at udpege alle de relevante indre
graenseovergangssteder pd det transeuropeiske transportnet (TEN-T) og yderligere grenseovergangssteder, i det omfang det skennes
nedvendigt, som »grenne baner« ved greenseovergangsstederne — til land- (vej og jernbane), so- og lufttransport.

— Passage via disse »gronne baner« ved graenseovergangsstederne, herunder alle former for kontrol og sundhedsscreening af
arbejdstagere pa transportomradet, bor ikke overskride 15 minutter ved de indre landegraenser. De »gronne baner« ved greenseover-
gangsstederne bor veere dbne for alle fragtkeretajer, der transporterer varer af en hvilken som helst art.

— Medlemsstaterne ber straks treffe foranstaltninger til midlertidigt at suspendere alle former for allerede indforte adgangsbe-
greensninger pd deres omrdde (weekendforbud, natforbud, sektorbestemte forbud osv.) for vejgodstransport og for den nodvendige fri
beveegelighed for arbejdstagere pd transportomradet.

— Arbejdstagere pd transportomrddet bor uanset nationalitet og bopeel have lov til at krydse de indre greenser. Restriktioner sdsom
rejserestriktioner og obligatorisk karanteene for arbejdstagere pd transportomrddet bar opheeves, uden at dette berarer de kompetente
myndigheders mulighed for at treeffe forholdsmessige og seerligt tilpassede foranstaltninger for at minimere smitterisikoen.

1. Covid-19-udbruddet har stor forstyrrende indvirkning pé europaisk transport og mobilitet. Den europaiske
forsyningskeade opretholdes gennem et omfattende net af godstransporttjenester, herunder alle former for transport.
Fortsatte og uafbrudte land-, se- og luftfragttjenester er af afgerende strategisk betydning for hele EU. Landbaserede
forsyningskeder, navnlig ad vej, som i dag tegner sig for 75 % af godstransporten, har veret serlig hirdt ramt af
indferelsen af indrejseforbud ved de indre landegranser og/eller begransninger af erhvervschaufferers adgang til visse
medlemsstater. P4 visse dage for nyligt var ventetiden ved EU’s indre graenser mere end 24 timer, selv for legemidler og
medicinsk udstyr.

(") https:/[ec.europa.eu/home-affairs/sites/homeaffairs/files/what-we-do/policies/european-agenda-migration/20200316_covid-19-
guidelines-for-border-management.pdf.
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Ved denne meddelelse opfordres medlemsstaterne indtreengende til fuldt ud at gennemfere retningslinjerne for
grenseforvaltning i forbindelse med al transport inden for EU () med specifik supplerende vejledning for
medlemsstaterne i, hvordan de gennemfgrer punkt 1-6, 8, 10, 11, 19 og 22 i retningslinjerne. Medlemsstaterne
tilskyndes til at traffe de fornedne operationelle og organisatoriske foranstaltninger under den forudseetning, at disse
ekstraordinzre foranstaltninger vil veere midlertidige, indtil inddemningen af coronavirus er afsluttet.

1. Sikring af flydende trafikstremme langs TEN-T-nettet

Det transeuropaiske transportnet (°), som bestdr af de vigtigste feerdselsarer for transport ad vej, med jernbane og
ad indre vandveje, og som integrerer havne, lufthavne og multimodale terminaler, spiller en vigtig rolle for
varebevagelserne. Det er af afgorende betydning at sikre en jaevn strom af alle varer langs dette net for at sikre en
effektiv sundhedsindsats over for pandemien, forsikre borgerne om, at der er tilstraekkelige forsyninger, og begranse
virussets indvirkning pa ekonomien.

Medlemsstaterne ber straks gennemfore folgende foranstaltninger for at sikre uhindret transport af varer
langs hele TEN-T-nettet.

Alle fragtkeretgjer og forere ber behandles uden forskelsbehandling, uanset koretgjets oprindelse,
bestemmelsessted eller registreringsland eller fererens nationalitet. Medlemsstaterne ber ikke sondre mellem
koretgjer, der transporterer varer til brug pa deres omrédde, og keretgjer, der blot er i transit.

Pé de steder, hvor der allerede findes eller nu er indfert kontrol ved de indre graenser, opfordres medlemsstaterne til at
udpege de relevante TEN-T-greenseovergangssteder () ved de indre greenser samt yderligere granseovergangssteder, i
det omfang det skonnes nedvendigt, som »grenne baner« ved graenseovergangsstederne.

Graensepassage via disse »gronne baner, herunder enhver kontrol og screening, bor ikke overstige 15 minutter. Der
ber abnes yderligere graenseovergangssteder udelukkende med fokuser pé varepassage, hvis greenseovergangsstederne
pa TEN-T-nettet er meettet. De bor placeres sd teet som muligt pd TEN-T-nettets granseovergangssteder.

De »grenne baner« ved disse greenseovergangssteder ber vere dbne for alle fragtkeretgjer, herunder tunge og
lette koretgjer samt, hvor det er relevant, tog og skibe.

Kommissionen erkender, at nogle medlemsstater gnsker at prioritere visse former for fragt under denne krise. I
betragtning af forsyningskedernes komplekse natur og behovet for at sikre fri bevegelighed for alle varer ber
koretojer, der transporterer varer af enhver art, kunne anvende de »grenne baner« ved granseover-
gangssteder. Kommissionen er parat til om nedvendigt at undersege, om der er behov for yderligere foranstaltninger
til at prioritere bestemte kategorier af varer pd grundlag af bedste praksis pd nationalt plan, men understreger, at
medlemsstaterne ber gere deres yderste for at opretholde transporten af alle varer. Udrykningskersel ber altid
prioriteres.

I de »gronne baner« ved granseovergangssteder ber procedurerne minimeres og stremlines til det strengt
nedvendige. Forere af fragtkeretgjer ber ikke anmodes om at fremlaegge andre dokumenter end deres identifikation,
korekort og om nedvendigt en standardskrivelse fra arbejdsgiveren (bilag 3). Elektronisk indsendelse/visning af
dokumenter ber anses for at vaere tilstrackkelig.

Principperne vedrerende godstransport i denne meddelelse finder tilsvarende anvendelse pd overforsel af affald i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1013/2006 af 14. juni 2006 om overfersel af affald (EUT L 190 af 1.7.2006, s. 1).
https:/[ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-portal/site/en/maps.html.

Se henvisning i bilag 1 og online: TEN-T-nettets vejovergangssteder ved de indre greenser
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11. Sundhedsscreening kan udfores, for eller efter den indre grense passeres, athengigt af den tilgengelige
infrastruktur for at sikre en jevnt flydende trafik. Medlemsstaterne ber koordinere indsatsen, s der kun udferes
sundhedsscreening pé den ene side af greensen, for at undgd overlapninger og ventetider. Sundhedsscreening ber i
princippet veare baseret pd elektronisk méling af kropstemperatur, medmindre der findes lige s& hurtige, men mere
effektive metoder.

12. Anden kontrol af dokumenter og gods — f.eks. vejkontrol — ber minimeres og ikke overstige de normale niveauer
for séledes at sikre varernes frie bevagelighed og undga yderligere forsinkelser.

13. Kontrol og sundhedsscreening ber foregé pa en méde, der minimerer forsinkelser, og ber derfor ikke kreaeve, at
forerne forlader deres koretgjer.

14. De nationale kontaktpunkter, der blev oprettet efter transportministrenes telekonference den 18. marts, ber
samarbejde om at sikre, at de »grenne baner« ved granseovergangssteder fungerer effektivt. Kommissionen har
oprettet en platform med oplysninger om de relevante krisetransportforanstaltninger, som medlemsstaterne har
truffet (°).

15. For sa vidt angdr Det Forenede Kongerige, der behandles som en medlemsstat i EU indtil overgangsperiodens udlgb,
nabolandene uden for EU, E@S-medlemslandene, Schweiz, landene og ekonomierne pa det vestlige Balkan samt
samarbejdet med de lande, der deltager i EU-civilbeskyttelsesmekanismen, iseer dem, der er omfattet af det udvidede
TEN-T-net, opfordres de respektive nationale myndigheder til at arbejde tet sammen med EU’s netverk af
kontaktpunkter. Dette er afgorende for at kunne ensrette alle de nedvendige procedurer og dermed sikre
varestremmen for alle varetyper, bade til disse lande og ndr varerne er i transit fra en del af EU (eller denne bredere
gruppe af lande) til en anden. Kommissionen vil ogsd arbejde tet sammen med det permanente sekretariat for
transportfellesskabet for at lette koordineringen og gennemfarelsen af foranstaltninger mellem EU og de seks lande
pd Vestbalkan. Uden at det bergrer sarlige kontroller af de varer eller transportarbejdere, hvormed passage af
henholdsvis det indre markeds, toldunionens eller Schengenomréddets ydre granser er ulgseligt forbundet, ber
medlemsstaterne i videst muligt omfang ved disse ydre graenser anvende de gennemforelsesretningslinjer, der er fastsat
i denne meddelelse.

16. Medlemsstaterne bor midlertidigt suspendere alle former for kerselsbegraensninger (weekendforbud, natforbud,
sektorbestemte forbud osv) for vejgodstransport i alle deres territorier. Suspensionen af disse kerselsforbud vil
bidrage til en mere jeevnt flydende trafik.

17. Medlemsstaterne ber sikre, at der findes passende sanitetsfaciliteter og fodevareforsyninger/catering til transportar-
bejderne pa de vigtigste transportruter. For at begranse smittefaren, og da der sandsynligvis ikke findes indkvarterings-
muligheder langs ruterne, ber medlemsstaterne i overensstemmelse med artikel 14 i forordning (EF) nr. 561/2006
overveje en hurtig suspension af forbuddet mod, at transportarbejdere tilbringer deres hviletid i keretgjernes
kabiner (*). Kommissionen vil i lyset af de vedvarende problemer vere positivt indstillet over for medlemsstaternes
anmodninger om tilladelse til at forleenge sddanne undtagelser i perioder péd over 30 dage.

18. Kommissionen opfordrer eftertrykkeligt medlemsstaterne til at oprette sikre transitkorridorer, der giver private
chaufforer og deres passagerer, f.eks. sundhedspersonale og transportarbejdere, samt alle EU-borgere, der hjemsendes,
uanset deres nationalitet mulighed for prioriteret passage gennem landet langs begge retninger af TEN-T-nettet.; i den
forbindelse skal de serge for ngje at holde sig til den udpegede rute og begranse hvilepauser til det nedvendige
minimum. Medlemsstaterne ber ogsd sikre, at mindst en lufthavn i deres land kan anvendes til hjemsendelse af
borgere og internationale ngdhjelpsflyvninger.

() https:/[ec.europa.eu/transport/coronavirus-response_da — kontakt: EU-COVID-TRANSPORT@ec.curopa.cu

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden
for vejtransport og om andring af Rddets forordning (EJF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning
(EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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2. Bedre tilpasset anvendelse af reglerne for transportarbejdere

19. Som led i den overordnede indsats for at holde de vigtigste transportstremme i gang ber medlemsstaterne endvidere
treeffe foranstaltninger for at sikre den frie beveegelighed inden for EU for alle arbejdstagere, der er involveret i
international transport inden for alle transportformer sdsom chaufferer, sefolk, piloter, besatninger, vogninspekterer,
vedligeholdelsesmedarbejdere osv.

20. Navnlig ber regler sisom rejserestriktioner og obligatorisk karantaene for transportarbejdere, der ikke
udviser symptomer, ophaves, uden at dette bergrer de kompetente myndigheders mulighed for at treffe
forholdsmassige og sarligt tilpassede foranstaltninger til at minimere smitterisikoen. Medlemsstaterne ber f.eks.
opgive krav om at pédlegge symptomfri transportarbejdere at fremlaegge laegeattest for at pavise, at de er raske.
Sddanne anmodninger ville vare uforholdsmeassige og af begraenset veerdi, da der kan forekomme symptomfri
infektion efter udstedelsen af en sddan attest, og da adgangen til leegehjlp allerede er begraenset som folge af covid-
19-udbruddet.

21. Arbejdstagere bar ikke hindres i at passere en indre grense i forbindelse med varetagelsen af deres transportopgaver:
internationalt anerkendte kompetencebeviser beor anses for tilstreekkelig dokumentation for, at en
arbejdstager er aktiv inden for international transport. Disse kompetencebeviser ber under covid-19-udbruddet
midlertidigt anses for at vere gyldige i et rimeligt tidsrum efter deres udleb.

22. Hvis det er nedvendigt, f.eks. hvis der ikke findes et internationalt anerkendt kompetencebevis (f.eks. for varevogns-
chaufforer), eller hvis beviset er udlgbet, kan medlemsstaterne krave et brev fra arbejdstagerens arbejdsgiver, som
fastslar at de er i god tro, sammen med passende legitimation, siledes at de kan passere den indre graense i forbindelse
med udevelsen af deres erhverv. For at lette denne procedure har Kommissionen udarbejdet en model til certifikat for
internationale transportarbejdere (bilag 3).

23. Sundhedsscreening af transportarbejdere ber i princippet baseres pa elektronisk maling af kropstemperatur, hvis de
nationale myndigheder finder dette nedvendigt. Maling af chaufferers kropstemperatur ber normalt ikke foretages
mere end tre gange pd én dag. Hvis arbejdstageren har feber, og grensemyndighederne finder, at denne ikke ma
fortsaette rejsen, ber transportarbejderen have adgang til passende sundhedspleje. Den pdgaldende medlemsstat ber
stille passende faciliteter til rddighed til midlertidig henstilling af keretgjerne, indtil der er kommet nye chaufforer.

24. Kommissionen anbefaler ogsd, at der geres foranstaltninger til forbedring af hygiejnen i lufthavne, havne,
jernbanestationer og andre knudepunkter for landtransport. Ved transportknudepunkter ber det ogsd overvejes at
udpege prioriterede medarbejdere samt at traeffe foranstaltninger til at sikre desinfektion osv. Henstillinger til at sikre
transportarbejderes sikkerhed sdsom dem, der er omhandlet i bilag 2, ber folges.

25. For at sikre fortsat fri bevaegelighed for varer og rdmaterialer, navnlig friske foedevarer og vigtige fadevarer, levende dyr
og foder, rd- og hjzlpestoffer til landbruget, leegemidler, herunder veterinarlegemidler, personlige veernemidler, stoffer
af menneskelig oprindelse samt rd- og hjelpestoffer til industriel produktion og vedligeholdelse af disse processer, ber
transportarbejdere og operatgrer af kritiske og vigtige forsyningskader inden for alle transportformer betragtes som
en af de prioriterede grupper — efter ngje hensyntagen til rent leegelige behov — ved fordelingen og tildelingen af
personlige veernemidler sdsom desinfektionsmidler og handsker.

26. Medlemsstaterne ber samarbejde om at lette hjemsendelse af transportarbejdere, hvis kontrakter er ophert, og yde
dem den nedvendige bistand til hjemvendelse.

27. Alle de ovennzvnte principper ber ogsd gaelde for statsborgere fra tredjelande, hvis disse er af afgerende betydning for
at sikre fri transport af gods i og til EU.
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BILAG 1

TEN-nettets vejgrenseovergange*
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BILAG 2

Henstillinger til chaufferer, berorte transportvirksomheder og kompetente myndigheder, der
beskeftiger sig med godstransport efter udbruddet af covid-19-virusset

Disse henstillinger bergrer ikke forpligtelsen til at overholde sarlige bestemmelser om hygiejne, social distancering eller
andre regler, som de nationale myndigheder har indfert pé deres respektive omrader.

— Social distancering ber vare reglen, og chaufferer ber sd vidt muligt undgé at forlade forerhuset i forbindelse med
sociale interaktioner.

— Arbejdsgivere bor give deres chaufforer desinfektionsgel og sabe.
— Arbejdsgivere bor underrette chaufforerne om henstillingerne i dette bilag.

— Der ber tilskyndes til brugen af digitale dokumenter, og arbejdsgiverne ber gere deres bedste for at sende dokumenter
til virksomhederne i forvejen, hvis de ved, at der er brug for de pagaldende dokumenter ved pélesnings- og aflesnings-
stederne.

— Huis det ikke er muligt at undgé sociale interaktioner, ber chauffererne bere tilstraekkeligt og relevant beskyttel-
sesudstyr sdsom handsker.

— Forerhuset ber desinficeres mellem hver ny anvendelse (dvs. ndr en anden chauffer eller et medlem af personalet ved
knudepunktet forer koretgjet).

Ved palesnings- og aflesningssteder:

— Chauffererne ber sa vidt muligt forblive i forerhuset ved palesnings- og aflesningsstederne.

— Pélesning og aflesning ber sd vidt muligt udferes af lokalt ansatte ved den virksomhed, der modtager/afsender varerne.
Hvis chauffererne skal fore tilsyn med pélasning/aflesning, ber de holde sig i en sikker minimumsafstand fra andet
personale og bare det tilgeengelige beskyttelsesudstyr sdsom handsker.

— Virksomheden ber om muligt pé forhdnd sende alle dokumenter relateret til transporten elektronisk. Hvis der udveksles
papirdokumenter ved et palesnings- eller aflaesningsstedet, henstilles det, at chauffererne/personalet bruger handsker,
desinfektionsgel eller vasker haeenderne med vand og sabe umiddelbart bagefter.

Pauser og hvileperioder:

— Chauffererne ber begraense det sociale samveer i forbindelse med pauser og hvileperioder undervejs. Det henstilles, at
chauffererne undgar tet kontakt med andre mennesker (chaufferer, personalet ved parkeringsfaciliteter osv.).

— Maltider ber sd vidt muligt indtages i det fri i god afstand fra andre mennesker eller i lastbilens forerhus. Hvis der ved
stoppestederne s&lges mad ud af huset, anbefales det, at man ikke spiser i restauranten eller cafeteriet, men at man
bestiller takeaway, sdledes at man kan spise for sig selv.

Kontroller og keer ved grenseovergange:

— Det ber som en hovedregel ikke forlanges, at chaufferer forlader forerhuset, nér lastbilen kontrolleres.

— Ved dokumentkontrol ber papirdokumenter udveksles under overholdelse af en sikker minimumsafstand. Hvis
chaufforer skal udfylde dokumenter, ber de nationale kontrolmedarbejdere lade dem udfylde dokumenterne i
forerhuset.

— Hyvis der udveksles eller kontrolleres papirdokumenter, henstilles det, at man bruger desinfektionsgel eller vasker
haenderne med vand og sabe, sd snart det er muligt. Det henstilles, at chauffererne/personalet bruger handsker,
desinfektionsgel eller vasker haeenderne med vand og saebe umiddelbart bagefter.
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BILAG 3

Model til certifikat for internationale transportarbejdere

Certifikat for internationale transportarbejdere

Det bekraeftes herved, at nedennzevnte person:
Fornavn og efternavn:
Fadselsdato:

Bopeaelsadresse:

udferer international transport i sin egenskab af*
lastbilchauffar

buschauffor

flybesaetningsmedlem ved offentlig lufttransportvirksomhed
lokomotivfarer

medlem af togpersonalet

billetkontrollgr

skibsfgrer/badfarer

skibsbesatningsmedlem

medarbejder ved vejforvaltningen

OooOooooOoooad

faorer af et karetgj med op til 9 personer, der transporterer en af ovenstdende kategorier af personer, og
som er ansat hos den samme arbejdsgiver og transporterer navnte personer til eller fra arbejdspladsen
og kerer tomkersel i forbindelse med sadanne transporter

* Seet kryds

Sted, dato:

Pa vegne af virksomheden/kontoret/organisationen (Navn og underskrift):
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