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BEGRUNDEL SE

1. BAGGRUNDEN FOR FORSLAGET
1.1 Den seneste jernbanepolitiske udvikling i EU

Kommissionen fremlagde i sin hvidbog af 28. marts 2011 "En kereplan for et fedles
europadsk transportomrade — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem” sin vision for oprettelsen af et fadles europadsk jernbaneomrade og
forklarede, at dette mal indebaarer oprettelsen af et indre marked for jernbaneydelser, hvor
europad ske jernbanevirksomheder kan udbyde deres tjenester fri for ungdvendige tekniske og
administrative hindringer.

Ogsa Det Europadske Rads konklusioner af januar 2012 fremhaevede, hvor vigtigt det er at
udnytte et fuldt integreret indre markeds vakstskabende potentiale, ogsd nar det gedder
netvaaksindustrier'. Derudover blev det i Kommissionens meddelelse om stabilitet, vakst og
beskadftigelse, som blev vedtaget den 30. maj 2012, understreget, hvor vigtigt det er at
mindske regelbyrden og adgangshindringer i jerbanesektoren yderligere, og meddelelsen
indeholdt derfor ogsa landespecifikke anbefalinger med dette mal for gje. | trad hermed
vedtog Kommissionen den 6. juni 2012 meddelelsen om en bedre forvatning af det indre
marked, som ogsd understreger transportsektorens betydning®.

| det seneste arti er der sket omfattende aandringer af EU's jernbanemarked, som gradvis blev
introduceret med de tre lovpakker for jernbaneomradet (og et antal |edsagende retsakter), som
har til formal at bne de nationale markeder og gare jernbanerne mere konkurrencedygtige og
indbyrdes kompatible pa EU-niveau, samtidig med at der bibeholdes et hgjt sikkerhedsniveau.
Til trods for den omfattende udvikling af EU-lovgivningen vedragrende oprettelse af et indre
marked for jernbanetransportydelser, er andelen af gods, som transporteres med jernbanen
internt i EU, dog fortsat beskeden. Kommissionen planlasgger derfor en fjerde jernbanepakke
for at @ge kvaliteten og effektiviteten af jernbanetjenester ved at fjerne de resterende
markedshindringer. Naarvaaende direktiv er en del af den fjerde jernbanepakke, som fokuserer
paat fjerne de tilbagevaaende administrative og tekniske hindringer, navnlig ved at indfgre en
fadles tilgang til sikkerheds- og interoperabilitetsforskrifter for at give jernbanevirksomheder,
som er aktivei hele EU, flere stordriftsfordele, mindske deres administrative omkostninger og
fremskynde de administrative procedurer, samtidig med at skjult diskrimination undgas.

1.2. Deretligerammer for jernbanesikkerhed

For at fortsedte indsatsen for at etablere et indre marked for jernbanetransporttjenester er det
nadvendigt at opstille fadles rammer for reguleringen af jernbanesikkerheden.
Medlemsstaterne har hidtil primaat udviklet deres sikkerhedsforskrifter og -standarder pa et
nationalt grundlag, som bygger pa nationale tekniske og driftsmasssige koncepter. Samtidig
har forskelle i principper og indfaldsvinkel samt kulturelt betingede forskelle gjort det
vanskeligt a overvinde de tekniske hindringer og etablere internationale
jernbanetransporttjenester.

http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/en/ec/127599.pdf.
2 COM (2012) 299 final.
3 COM (2012) 259 final.
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Direktiv 91/440/E@F, Radets direktiv 95/18/EF af 19. juni 1995 om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder* og Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2001/14/EF  af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af afgifter for
brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering® udgjorde de farste skridt i retning
af en regulering af det europadske marked for jernbanetransport ved at dbne markedet for
internationale godstransporttjenester. Bestemmelserne om sikkerheden har imidlertid vist sig
at vage utilstrakkelige, og forskellene med hensyn til sikkerhedskrav blandt medlemsstaterne
hindrede en optimal funktion af jernbanetransporten i EU.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i
EU og om andring af Ré&dets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til
jernbanevirksomheder og direktiv 2011/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet
og opkraevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering® var
et stort skridt hen imod etableringen af fadles forskriftsrammer for jernbanesikkerhed.
Direktivet opstillede rammer for harmoniseringen af indholdet af sikkerhedsforskrifter,
sikkerhedscertificering af jernbanevirksomheder, sikkerhedsmyndighedernes opgaver og rolle
samt undersggelsen af ulykker med henblik pa at fa medlemsstaterne til at afholde sig fra at
videreudvikle deres sikkerhedsforskrifter og standarder for deres egne banenet med
udgangspunkt i nationale tekniske og driftsmaessige koncepter.

1.3. Hvorfor eendredirektiv 2004/49/EF?

Det er fastsat i artikel 10, stk. 7, i direktiv 2004/49/EF, at "Senest den 30. april 2009 vurderer
agenturet udviklingen med hensyn til sikkerhedscertificering og forelagger en rapport for
Kommissionen med anbefalinger vedrgrende indferelse af en strategi baseret pa et fadles EF-
sikkerhedscertifikat", som skal erstatte det nuvaaende todelte system (del A/B). Udvikling og
indferelse af et fadles EU-sikkerhedscertifikat har altid vearet et langsigtet mal. Det har aldrig
vaget et spgrgsma om, men hvornar det blev indfert.

| sin midtvejsrapport fra 2009 forklarede Det Europadske Jernbaneagentur (i det falgende
benaavnt "agenturet™), at det var for tidligt at komme med en henstilling, og at der var brug for
flere oplysninger for at kunne fare en velunderbygget debat. Agenturet forelagde i juli 2012
en rapport med en henstilling om en strategi for migrationen’.

Efter agenturets henstilling er Kommissionen af den opfattelse, at de nuvaaende lovrammer er
tilstraskkelig modne til en progressiv overgang til et "EU-sikkerhedscertifikat". Med dette mal
for gje er det ngdvendigt at aendre de nationale sikkerhedsmyndigheders rolle og fordele
ansvarsomraderne mellem dem og agenturet.

Revisionen af direktivet om jernbanesikkerhed er ogsa en lejlighed til at tilpasse teksten for at
tage hgjde for udviklingen af jernbanemarkedet, hvor nye professionelle aktarer eller enheder
er kommet til. Erfaringerne fra alvorlige jernbaneulykker viser, at disse akterer kan overtage
vigtige ansvarsomréder, nar det gadder sikkerhed. Tidligere kunne de vertikalt integrerede
jernbanevirksomheder kontrollere kvaliteten af ale processer internt, herunder ogsa
reparationer og vedligeholdelse af rullende materiel eller lasteoperationer. Den nuvaarende
tendens med at outsource aktiviteter og tjenester farer til, at der fremkommer nye akterer, som
er underlagt stigende gkonomisk og finansielt pres, samtidig med at der skazes i den interne
kontrol. Det kan fa konsekvenser for sikkerheden, medmindre der indfares en ny

EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70.

EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29.

EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44.

Henstilling om migrationen til et fadles EU-sikkerhedscetifikat, ERA/REC/10/2011 af 3.7.2012.
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overvagningsmetode ved hjadp af aftalemasssige eller andre arrangementer, som sikrer at
risikostyringsforanstaltninger implementeres korrekt af alle relevante aktarer.

En anden vigtig grund til at sandre teksten vedrgrer de nationale forskrifter om
sikkerhedsspgrgsmdl. Der blev nedsat en taskforce vedrgrende dette emne, og der er taget
hensyn til densresultater i det foreliggende forslag.

Andre andringer af teksten vedrarer:

o Afklaring af nuvaaende bestemmelser og nye definitioner: hensigten er at forbedre
overensstemmelsen med lignende bestemmelser i direktiv XX om interoperabiliteten af
jernbanesystemet i  Den Europsdske Union (i det fealgende bensevnt
"Interoperabilitetsdirektivet").

e Ajourfaringer pa grund af udviklingen i lovgivningen: bestemmelser vedrgrende nationale
forskrifter samt henvisninger til udvalgsprocedurer og del egerede retsakter.

e Redaktionelle andringer: konsolidering af tidligere aandringer af direktivets tekst,
omnummerering af artikler og bilag, fjernelse af foraddede bestemmelser og henvisninger
til andre dele af den fjerde jernbanepakke.

2. RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALY SER

GD MOVE udarbejdede en konsekvensanalyse til stette for lovforslag med sigte pa forbedret
effektivitet og konkurrenceevne i det fadles europadske jernbaneomréde for sa vidt angar
interoperabilitet og sikkerhed.

Der blev nedsat en styringsgruppe for konsekvensanalysen i juni 2011. Alle
generaldirektorater blev indbudt til at deltage, omend de vigtigste berarte tjenestegrene er
ENTR, EMPL, SG, SJ, HR, RTD, BUDG, REGIO, ENER og ELARG.

Kommissionens tjenestegrene har lgbende dreftet udviklingen af det fadles europadaske
jernbaneomrade med sektorens repraesentanter. Derudover har Kommissionen i 2010-2011
gennemfart en ex post-evaluering af forordning 881/2004 om oprettelse af jernbaneagenturet.

En ekstern konsulent fik til opgave at udarbejde en stetteundersggelse i forbindelse med
konsekvensanalysen og at gennemfere en malrettet konsultation af interesserede parter med
sigte pa at understette Kommissionen i konsekvensanalyseforlgbet.

Den malrettede konsultation af interessserede parter begyndte den 18. november 2011 med et
internetrundsperge, som blev afsluttet den 30. december 2011. Herefter fulgte interviews med
de vigtigste interessserede parter og en intereressepartsworkshop i februar 2012.

PA grund af initiativets tekniske karakter blev der ikke gennemfert nogen offentlig hering.
Kommissionen har dog serget for, a ale interesserede parter er blevet hert rettidigt, og
dreftel serne omfattede alle initiativets vigtigste elementer.

Y derligere oplysninger om konsekvensanalysen og resultaterne af haringen af interesserede
parter findes i konsekvensanalysen®.

8 Arbegjdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene, som ledsager lovforslagene om at fjerne de

tilbagevagrende administrative og tekniske hindringer pa EU's jernbanemarked inden for omréderne
interoperabilitet og sikkerhed.
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3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET

Dette afsnit omfatter detaljerede bemakninger og forklaringer til de vaesentlige aandringer i
direktivets tekst. Redaktionelle aandringer og indlysende aandringer kommenteres ikke.

KAPITEL |
Artikel 1: ingen bemaakninger.

Artikel 2 tilpasning af anvendelsesomradet, Ssd det sStemmer overens med
Interoperabilitetsdirektivet.

Artikel 3: nye definitioner og fa eendringer for at forbedre overensstemmelsen med lignende
definitioner, der er anvendt i interoperabilitetsdirektivet.

KAPITEL Il

Artikel 4: afklaring af rolle og ansvar for aktarerne i jernbanesektoren for at tage hgjde for
den seneste udvikling pad markedet og i lovgivningen.

Artikel 5, 6 og 7: gjourfaringer pa grund af udviklingen i lovgivningen.

Artikel 8: tilpasningerne af bestemmelserne vedrgrende nationale forskrifter for at tage
hensyn til udviklingen i lovgivningen (vedtagelse af TSl) og for at bringe dem i
overensstemmel se med interoperabilitetsdirektivet.

Artikel 9: ingen bemaakninger.
KAPITEL 1l

Artikel 10: indfgrelse af en ordning med e EU-sikkerhedscertifikat for
jernbanevirksomheder, som erstatter den tidligere sikkerhedscertifikatordning og dens to dele:
"Del A" og "Del B".

Artikel 11: den tidligere artikel 11 tilpassestil overgangen til et EU-sikkerhedscertifikat under
hensyntagen til agenturets nyerolle.

Artikel 12: dentidligere artikel 11 uden sterre aandringer.

Artikel 13: ingen bemagkninger.

Artikel 14 og 15: omnummerering af den tidligere artikel 14a, gjourfaert.
Tidligere artikel 15: forad det.

KAPITEL IV

Artikel 16 til 18: andringer, som tager hgjde for de nationale sikkerhedsmyndigheders nye
rolle i forbindelse med overgangen til et EU-sikkerhedscertifikat og omfordelingen af
ansvarsomrader mellem dem og agenturet.

KAPITEL V
Artikel 19: ingen bemaakninger.

Artikel 20: afklaring, som betoner samarbejdet mellem det nationale undersggel sesorgan og
retsmyndighedernei tilfadde af en undersegel se efter en ulykke.

Artikel 21 til 25: ingen bemaakninger.
KAPITEL VI

Artikel 26: ny bestemmelse om delegerede retsakter, som tager hgjde for ikrafttraaden af
traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade.
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Artikel 27: aandring af udvalgsproceduren, som tager hgjde for ikrafttraden af traktaten om
Den Europad ske Unions funktionsméade.

Artikel 28: tidligere artikel 31, gjourfaert.
Artikel 29: tidligere artikel 32, ingen bemaarkninger.
Tidligere artikel 26: foraddet.

Detidligere artikel 29 og 30 i direktiv 2004/49/EF vedrerer aandringer af henholdsvis direktiv
95/18/EF og 2001/14/EF. De foraddes, nar omarbejdningen af den farste jernbanepakke, som
ophaever disseto direktiver, traeder i kraft.

Artikel 30: overangsbestemmel ser.

Artikel 31: ny artikel om agenturets rollei forbindelse med udtalelser og henstillinger.
Artikel 32: tidligere artikel 33 med afklaringer vedregrende overtagelsen i national ret.
Artikel 33: ophaevelse af direktiv 2004/49/EF, omarbejdet.

Artikel 34: tidligere artikel 34 om ikrafttrasden, til passet.

Artikel 35: tidligere artikel 35 om adressater, tilpasset.

BILAG I: tidligere bilag I med nogle tilpasninger.

Tidligere bilag I1: foraddet efter tilpasningen af de nationale forskrifter.

Tidligere bilag 111: foraddet efter indferelsen af en gennemf grel sesretsakt.

Tidligere bilag 1V: foreddet efter indferelsen af en ordning med fadles EU-
sikkerhedscertifikat.

Tidligere bilag V: foraddet efter indferelsen af en gennemf arel sesretsakt.
Nyt bilag I1: sammenligningstabel.
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EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ZEISKE UNION HAR —

under henV|sn| ng til traktaten om Den Europadske Unions funktionsmade eprettelse—af-Det
b, saglig artikel £ X> 91 <X, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen®,

efter fremsendelse af fordaget til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europad ske @konomiske og Sociale Udvalg?,
efter hering af Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure og

ud fra felgende betragtninger:

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 1
(tilpasset)

(1) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29.april 2004 om
jernbanesikkerhed i EU og om andring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af
licenser til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet  og opkreevning af  afgifter for brug &f
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering” er aadret vasentligt. Da der skal
foretages yderligere aandringer, ber direktivet af klarhedshensyn omarbejdes.

EUT C4f,s..
EUT C4f,s..
EUT C4f,s..

AW N R

B EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 2

)

Direktiv 2004/49 opstillede fadles rammer for reguleringen af jernbanesikkerheden
ved at harmonisere indholdet af sikkerhedsforskrifter, sikkerhedscertificeringen af
jernbanevirksomheder, sikkerhedsmyndighedernes opgaver og funktioner og
undersggelsen af ulykker. Der er dog behov for en grundig revision af direktivet som
led i bestrasbel serne pa at oprette et indre marked for jernbanetransporttjenester.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 3
(til passet)

3

Metro-, sporvogns- og andre letbanesystemer er i mange medlemsstater undergivet
lokale eller regionale sikkerhedsforskrifter, og tilsynet varetages ofte af lokale eller
regionale myndigheder og er ikke omfattet af kravene om interoperabilitet og
bestemmelserne om licenser i Unionen. Sporvogne er desuden i mange tilfadde
undergivet lovgivning om vejtrafiksikkerhed og kan derfor ikke i fuldt omfang veae
omfattet af sikkerhedsforskrifter for jernbaner. Af disse arsager ber sddanne lokae

DA



jernbanesystemer udelukkes fra dette direktivs anvendel sesomréde. Det forhindrer dog
ikke medlemsstaterne i frivilligt at anvende dette direktivs bestemmelser pa lokale
jernbanesystemer, hvis de mener, at det er hensigtsmaessigt.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 4

(til passet)

4)

4 ny

Sikkerhedsniveauerne i Unionens jernbanesystem er generelt hgje, navnlig
sammenholdt med vetransport. Sikkerheden ber forbedres yderligere i
overensstemmelse med den tekniske og videnskabelige udvikling, hvor det med
rimelighed er praktisk muligt og under hensyntagen til jernbanetransportens
konkurrenceevne.

()

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

AHe-—der-operererpa Jernbanesystemets vigtigste aktarer, dvs. infrastrukturforvaltere
og jernbanevirksomheder, bar : nsver vage fuldt ansvarlige for
sikkerheden pa deres respektive del af systemet Nar det er hensigtsmaessigt, ber de
samarbejde om ivagksadtelse af risikostyringsforanstaltninger. Medlemsstaterne ber
sondre klart mellem dette umiddelbare ansvar for sikkerheden og de X> nationale <X
sikkerhedsmyndigheders opgave med at opstille nationale rammer for reguleringen af
sikkerheden og fare tilsyn med alle operaterers indsats pa det sikkerhedsmasssige
omrade.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 6

(tilpasset)

10
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(6)

¢ ny

Infrastrukturforvalternes og jernbanevirksomhedernes ansvar for driften af
jernbanesystemet er ikke til hinder for, at andre akterer sdsom fabrikanter,
transporterer, afsendere, tankfyldere, laesssere, enheder med ansvar for
vedligeholdelsen, vedligeholdelsesvirksomheder, godsvognsihamdehavere, tjeneste-
ydere og ordregivere patager sig ansvaret for deres produkter og tjenester. Hver
relevant akter ber vage ansvarlig for sine egne processer for at sikre en korrekt
ansvarsfordeling. Hver akter i jernbanesystemet ber i forhold til de andre akterer veare
ansvarlig for en fuldstedig og sandfaadig videreformidling af alle relevante
oplysninger til brug ved kontrollen af keretgjers karedygtighed. Det gadder navnlig
oplysninger om keretgjets status og historie, vedligeholdelsesdata, sporbarhed af
|aesseoperationer og fragtbreve.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 7
(tilpasset)

()

Alle jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for
vedligeholdelsen ber sikre, at deres kontrahenter og andre parter iveaksadter
riskostyringsforanstaltninger. Med dette ma for gie ber de anvende de
overvagningsmetoder, der er fastlagt i de fadles sikkerhedsmetoder. Deres
kontrahenter bar vaare kontraktligt forpligtet til at anvende denne proces. Da sadanne
metoder er en vaesentlig del af jernbanevirksomhedernes og infrastrukturforvalternes
sikkerhedsledelsessystem, ber jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere
fremlaggge deres kontraktlige arrangementer, hvis Den Europadske Unions
Jernbaneagentur (i det felgende bensevnt "agenturet”) eller den nationale
sikkerhedsmyndighed anmoder herom i forbindelse med tilsynsaktiviteter.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 8

(til passet)

11
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(8 Der er gradvis indfert fadles sikkerhedsmal og fadles sikkerhedsmetoder for at sikre,
at der opretholdes et hgjt sikkerhedsniveau, og at niveauet forbedres, nar det er
nadvendigt og med rimelighed praktisk muligt. De ber give mulighed for en vurdering
af sikkerhedsniveauet og operatgrernes indsats pa sikkerhedsomradet bade pa EU-plan
og i medlemsstaterne. Der er fastsat fadles sikkerhedsindikatorer for at kunne vurdere,
om systemerne overholder sikkerhedsmalene og for at lette overvagningen af

sikkerhedsresultaterne pa jernbaneomradet.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 9

9 Nationale forskrifter, som ofte er baseret pa nationale tekniske standarder, er gradvis
blevet erstattet med forskrifter baseret pa fadles standarder, som er fastlagt i fadles

sikkerhedsmdl, fadles sikkerhedsmetoder og

interoperabilitet (TSI'er). Med henblik pa at fjerne hindringerne for interoperabilitet
bor antallet af nationale forskrifter mindskes som felge af, a TSl'ernes
anvendel sesomréde udbredes til hele Unionens jernbanesystem, og i takt med, at der
findes I@sninger pa udestadende punkter i TSI'erne. Medlemsstaterne bgr derfor holde
deres system af nationale forskrifter opdateret, afskaffe foraddede forskrifter og

underrette Kommissionen og agenturet herom.

tekniske  specifikationer

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 10

12



(10) Da man har valgt en gradvis fremgangsmade for at fjerne hindringerne for
interoperabilitet i jernbanesystemet, og der skal afses den nedvendige tid til
vedtagelsen af TSI'er, begr det undgds, at medlemsstaterne vedtager nye nationale
forskrifter eller ivaaksadter projekter, som ger det bestdende system mere uensartet.
Sikkerhedsl edel sessystemet er det anerkendte vaarktgj til forebyggelse af ulykker, og
jernbanevirksomheder er ansvarlige for at iveaksadte umiddelbare afhjadpende
foranstaltninger, som forhindrer gentagelse af ulykker. Medlemsstaterne ber ikke
mindske jernbanevirksomhedernes ansvar ved at indf@re nye nationale forskrifter lige
efter en ulykke.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 11
(tilpasset)

(11) Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder ber i forbindelse med udferelsen af
deres opgaver og opfyldelsen af deres ansvar indfere et sikkerhedsledel sessystem, der
lever op til EU-kravene og indeholder fadles elementer. Oplysninger om sikkerheden
og gennemferelsen af sikkerhedsledelsessystemet ber fremsendes til agenturet og
sikkerhedsmyndigheden i den bergrte medlemsstat.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 12
(til passet)

\@ny

(12) For a skre et hgjt jernbanesikkerhedsniveau og lige vilkar for alle
jernbanevirksomheder ber disse vaae underlagt samme sikkerhedskrav. En

10 Seside3derreEUE
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jernbanevirksomhed med licens bar veare i besiddelse af et sikkerhedscertifikat for at
kunne fa adgang til jernbaneinfrastrukturen. Det ber fremga af sikkerhedscertifikatet,
at jernbanevirksomheden har indfert sit sikkerhedsledelsessystem og er i stand til at
opfylde de relevante sikkerhedsstandarder og -forskrifter. For sa vidt angar
internationale  transporttjenester, ber det vaae tilstrakkeligt at godkende
sikkerhedsl edel sessystemet én gang pa EU-niveau.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 13

(tilpasset)

(13)

Pa grundlag af direktiv 2004/49/EF er der fastlagt harmoniserede metoder, som finder
anvendelse pa jernbanevirksomhederne og de nationale sikkerhedsmyndigheder inden
for omréderne overvagning, overensstemmelsesvurdering, tilsyn og risikoevaluering
og -vurdering. Disse forskriftsrammer er tilstraskkelig modne til, at man kan bevasge
sig i retning af et "EU-sikkerhedscertifikat", som gadder i hele Unionen. Overgangen
til et EU-sikkerhedscertifkat burde gare jernbanesystemet mere effektivt og virksomt
ved at mindske jernbanevirksomhedernes administrative byrde.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 14
(tilpasset)

(14)

EU-sikkerhedscertifikatet ber udstedes pa grundlag af dokumentation for, at
jernbanevirksomheden har indfert sit sikkerhedsl edel sessystem. Denne dokumentation
baseres ikke ngdvendigvis kun pa inspektioner pa stedet hos jernbanevirksomheden,
men ogsa pa tilsyn, der har til formal at vurdere, om jernbanevirksomheden, nar den
har féet udstedt et EU-sikkerhedscertifikat, fortssdter med at anvende
sikkerhedsl edel sessystemet pa beherig vis.

11
12
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 15

4 ny

(15) Enhver infrastrukturforvalter ber vaae hovedansvarlig for sikker udformning,
vedligeholdelse og drift af sit eget jernbanenet. Infrastrukturforvalteren ber veze
underlagt en sikkerhedsgodkendelse, som foretages af den nationale
sikkerhedsmyndighed for sa vidt angdr sikkerhedsledelsessystemet og andre
bestemmel ser vedregrende opfyldelse af sikkerhedskrav.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 16

(16) Certificeringen af togpersonale udger ofte en uovervindelig hindring for nye akterer
pd markedet. Medlemsstaterne ber sikre, at faciliteter til efteruddannelse og
certificering af togpersonale, der er ngdvendige for at opfylde kravene i nationae
forskrifter, er til radighed for jernbanevirksomheder, der agter at operere pa det
pagad dende net.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 17
(tilpasset)
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(17)

| Sny

Enheder med ansvar for vedligeholdelse ber vage certificeret til vedligeholdelse af
godsvogne. Er denne enhed med ansvar for vedligeholdelse en infrastrukturforvalter,
ber denne certificering indga i proceduren for sikkerhedsgodkendelse. Det certifikat,
der udstedes til en sadan enhed, burde garantere, at vedligeholdelseskravene i dette
direktiv overholdes for alle godsvogne, som enheden har ansvaret for. Certifikatet bar
vage gyldigt i hele Unionen og ber udstedes af et organ, der kan auditere det
vedligeholdelsessystem, som indferes af enheden. Da godsvogne ofte anvendes i
international trafik, og da en enhed med ansvar for vedligeholdelse kan gnske at
anvende vegksteder i mere end én medlemsstat, bar certificeringsorganet kunne
gennemfgare sine kontrolopgaver i hele Unionen.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 18
(tilpasset)

(18)

Den nationale sikkerhedsmyndigheder bgr med hensyn til organisation, retlig struktur
og bedutningstagning veme wuafhaangig af ale jernbanevirksomheder,
infrastrukturforvaltere, ansggere og ordregivere. Myndighederne bgr udfere deres
opgaver pa en aben og ikke-diskrimerende made og samarbejde med agenturet om at
indfere et fadles jernbaneomrdde og om at samordne deres kriterier for
beslutningstagning. Med henblik pd a gge effektiviteten kan to eller flere
medlemsstater beslutte at sammenlaggge deres respektive sikkerhedsmyndigheders
personale og ressourcer.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 19
(til passet)
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(19) Hvis en national sikkerhedsmyndighed anmodes om at fere tilsyn med en
jernbanevirksomhed, der er etableret i andre medlemsstater, ber de andre relevante
sikkerhedsmyndigheder underrettes herom af agenturet, og agenturet ber sikre den
nadvendige samordning af tilsynsaktiviteterne.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 20
(tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 21
(tilpasset)

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 22

13
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 23
(tilpasset)

(2320) Alvorlige ulykker pa jernbanerne er saddne. De kan imidlertid have katastrofale

konsekvenser og give anledning til bekymring hos offentligheden over
jernbanesystemets sikkerhedsniveau. Alle sddanne ulykker bgr derfor undersgges ud
fra et sikkerhedsmasssigt synspunkt for at undgd gentagelser, og resultaterne af
undersggelserne bar offentliggeres. Andre ulykker og haandelser X> ber ligeledes
geres til genstand for en sikkerhedsmaessige undersggel ser, hvis de <Xl kunne vage et
tydellgt tegn pa, at der er risko for alvorllge ukak

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 24
(tilpasset)

(2421) En sikkerhedsmaessig undersggel se bar holdes adskilt fra den retslige efterforskning af

samme handelse, og der begr gives adgang til bevismateriale og vidneudsagn.
Undersggelsen ber gennemfares af et permanent organ, som er uafhaangigt af
aktgrerne i jernbanesektoren. Organet bgr fungere pa en sadan méde, at man undgar
enhver interessekonflikt og enhver mulig forbindelse til &rsagerne til de tildragelser,
der undersgges; navnlig ber dets funktionelle uafhaengighed ikke berares, hvis det er
neat knyttet til den nationale sikkerhedsmyndighed eller det nationale organ, der har
ansvaret for regulering af jernbanesektoren for sa vidt angar de organisatoriske og
retlige strukturer. Dets undersggelser foretages med sterst mulig dbenhed. For hver
enkelt tildragelse bar undersggel sesorganet nedsadte en relevant undersggel sesgruppe
med den forngdne ekspertise til at af dackke de umiddelbare og underliggende arsager.

(22)

(23)

(24)

ExY |

Med sigte pa at gge et undersegel sesorgans effektivitet og hjadpe det med at varetage
sine opgaver bar undersagel sesorganet have rettidig adgang til ulykkesstedet, i givet
fald i et godt samarbgjde med retsmyndighederne. Undersagel sesrapporterne og alle
resultater og henstillinger i forbindelse hermed indeholder afgerende information til
brug for en yderligere forbedring af jernbanesikkerheden og ber geres tilgaangelige for
offentligheden i hele Unionen. Sikkerhedsmaessige henstillinger ber felges op af de
parter, som de er rettet til, og undersggelsesorganet ber have tilbagemeldinger om
foranstaltninger i forbindelse hermed.

Medlemsstaterne ber fastsadte bestemmelser om sanktioner, der skal anvendes i
tilfadde af overtrasdelse af direktivets bestemmelser, og sikre, at de handhaeves.
Sanktionerne bgr vage effektive, sta i rimeligt forhold til overtrasdelsen og have
af skraskkende virkning.

Mélene for dette direktiv, nemlig at samordne aktiviteter i medlemsstaterne
vedrgrende regulering af og tilsyn med sikkerheden og undersagelse af ulykker samt
faststtelse pa EU-plan af fedles sikkerhedsmadl, fedles sikkerhedsmetoder, fadles
sikkerhedsindikatorer og fedles krav i EU-sikkerhedscertifikater, kan ikke i
tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og kan bedre gennemfares pa EU-plan;
Unionen kan derfor tradfe foranstaltninger i overensstemmelse med
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subsidiaritetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. | overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nesvnte artikel, gar direktivet ikke ud over, hvad der er
ngdvendigt for at nadisse mal.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 25

(25) For at supplere eller andre visse ikke-vassentlige bestemmelser i naavaarende direktiv
bar befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse
med artikel 290 i traktaten for s vidt angar de fadles sikkerhedsmetoder og deres
revision og revisionen af de fadles sikkerhedsindikatorer og de fadles sikkerhedsmal.
Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfarer relevante hegringer under sit
forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse
med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter serge for samtidig, rettidig
0g hensigtsmaessig fremsendelse af de relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og
Radet.

(26) For a skre ensartede betingelser for gennemferelsen af dette direktiv ber
Kommissionen tillaagges gennemferelsesbefgjelser i forbindelse med kravene til
sikkerhedsledel sessystemet og dets elementer, revision af certificeringssystemet for
enheder med ansvar for vedligeholdelse af godsvogne og udvidelse til andet rullende
materiel samt hovedindholdet i undersggel sesrapporten om ulykker og haandelser.
Disse befgjelser ber udeves i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for,
hvordan medlemsstaterne skal  kontrollere  Kommissionens udevelse af
gennemf grel sesbefgj el ser™,

(27) Forpligtelsen til at gennemfere dette direktiv i national ret ber kun omfaite de
bestemmelser, hvori der er foretaget indholdsmaessige aandringer i forhold til det
tidligere direktiv. Forpligtelsen til at gennemfare de bestemmelser, hvori der ikke er
foretaget andringer, falger af detidligere direktiver.

(28) Dette direktiv ber ikke bergre medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til dei bilag
I1, del B, angivne frister for gennemferelse i national ret og anvendelse af direktiverne

4 EUT L 55 af 28.2.2011.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 26

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 27

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 28
(til passet)
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16, betragtning 29
(tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
KAPITEL |

ALMINDELIGE BESTEMMEL SER

Artikel 1
Formal X Genstand X1

, Hrekti at O Dette direktiv fastsadter bestemmelser, som skal <X
S|kre at jernbaneskkerheden I Fedbesskabet [X> Unionen <X]1 udvikles og forbedres, og at
adgangen til markedet for jernbanetransportydel ser forbedres gennem

a) harmonisering af reguleringsstrukturen i medlemsstaterne
b) fastlaeggel se af det respektive ansvar for aktarernei X> jernbanesystemet <x1

c) udV|kI|ng af fadl&s sikkerhedsmal og fadles sikkerhedsmetoder med henblik pa
Z gaf = gradvis at fjerne behovet for <= nationale regler

d) krav om, at der i sde = hver & medlemsstater oprettes en X> national <X
sikkerhedsmyndighed og et organ til at undersgge ulykker og haendel ser

e) fastsadtelse af fadles principper for forvaltningen og reguleringen af og tilsynet
med jernbanesikkerheden.

Artikel 2
Anvendelsesomr ade

1. Dette direktiv gadder for jernbanesystemet i medlemsstaterne, som kan opdelesi strukturelt
og funktionelt definerede delsystemer. Det dakker sikkerhedskrav til systemet som helhed,
herunder sikker forvaltning af infrastruktur og togdrift og samspillet mellem
jernbanevirksomheder = ,<< g infrastrukturforvaltere = og andre akterer |
jernbanesystemet < .

2. © Falgende systemer er udelukket fra dette direktivs anvendel sesomréde; <

a) metro-, sporvogns- og andre HghtraH= > |etbanesystemer <XI

b) net, der i funktionsmaessig henseende er adskilt fra resten af jernbanesystemet, og
som kun anvendes til persontrafik i lokalomrader, byomrader og forstadsomrader,
samt jernbanevirksomheder, der udelukkende opererer pa disse net

x> 3. Medlemsstaterne kan fra de foranstaltninger, de vedtager til gennemfarelse af dette
direktiv, undtage: <XI

(ae) privatgjet jernbaneinfrastruktur = og keretgjer, der udelukkende bruges pa
denne infrastruktur <= til gjerens egen godstransport
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= b) infrastruktur og keretgjer, der udelukkende anvendes til lokale, historiske eller
turistmaessige formal. ¢

| ¥ 2008/110/EF, artikel 1, stk. 1

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

Artikel 3
Definitioner

a) "jernbanesystem™: Unionens jernbanesystem som defineret i artikel 2 i direktiv [xx
om interoperabilitet i jernbanesystemet]

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

4 ny

b) "infrastrukturforvalter”: en infrastrukturforvalter som defineret i artikel 2 i direktiv
2001/14/EF™

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

c) "jernbanevirksomhed": en jernbanevirksomhed, som defineret = | artikel 2 < |
direktiv 2001/14/EF, og enhver offentlig eller privat virksomhed, hvis aktivitet bestar

16 EFT L 75 af 15.3.2001, s. 29.
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I godstransport og/eller personbefordring med jernbane, og som er forpligtet til at
serge for traskkraften; dette omfatter ogsa virksomheder, som udelukkende leverer
traskkraft

d) "tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSl)": de specifikationer, der
gadder for hvert delsystem eller hver del af et delsystem med sigte pa at opfylde de
vaesentllge krav og sikre mteroperablllteten i ele-transedrepaaske jernbanesystemet,
g som deflneret = artlkel 2 I direktiv XX

om mteroperabllltet i jernbane@/stemet < e

e) "fadles sikkerhedsmdl": de sikkerhedsniveauer, som forskellige dele af
jernbanesystemet  (sdsom systemet for konventionelle tog, systemet for
hgjhastighedstog, lange jernbanetunneler eller linjer, der udelukkende anvendes til
godstransport) og systemet som helhed mindst skal opfylde, udtrykt i
risikoacceptkriterier

D>f) “"fadles sikkerhedsmetoder”: de metoder, der beskriver, hvordan
sikkerhedsniveauerne og opnaelsen af sikkerhedsméene samt opfyldelsen af andre
sikkerhedskrav vurderes <xI

g) " X nationa <XI sikkerhedsmyndighed': det nationale organ, der varetager
opgaver i forbindelse med jernbanesikkerheden i henhold til dette direktiv, eller et
binatienalt > ethvert X1 organ, som af B flere X1 medlemsstater har faet palagt
disse opgaver for at gennemfzre en ensartet sikkerhedsordning fer—spesialiseret

h) "nationale sikkerhedsforskrifter": ale = bindende <= forskrifter indeholdende
sikkerhedsmaessige = eller tekniske <= krav til jernbanetransport, der er udstedt i de
enkelte medlemsﬂater og gadder for = jernbanevirksomheder < rmrere—enrd—én
bal heder, uanset hvilket organ der udsteder dem

i) "skkerhedsledelsessystem”: den organisation o0og de systemer, en
infrastrukturforvalter eller en jernbanevirksomhed etablerer for at opna en sikker
ledelse af sine operationer

j) "undersggelsesleder”: en person, der er ansvarlig for en undersggelses
tilrettel aaggel se og gennemfarel se og kontrollen med undersggel sen

K) "ulykke": en ugnsket eller utilsigtet pludselig haandelse eller en specifik kaede af
sadanne haandelser, der har skadelige falger; ulykker opdeles i falgende kategorier:
sammensted, af sporinger, ulykker pa jernbaneoverskaainger, personskader som fglge
af rullende materiel i bevaagel se, brand mv.

[) "alvorlig ulykke": alle togsammenstad eller -afsporinger, som resulterer i mindst
én dradot eller mindst fem alvorligt tilskadekomne eller omfattende skade pa rullende
materiel, infrastruktur eller miljg, og enhver anden lignende ulykke med indlysende
konsekvenser for reguleringen af jernbanesikkerheden eller sikkerhedsledelsen; ved
"omfattende skade" forstds en skade, der af undersggelsesorganet umiddelbart kan
vurderestil mindst 2 mio. EUR i alt

m) "haandelse™": enhver anden tildragelse end en ulykke eller en avorlig ulykke, der
er forbundet med togdrift, og som bergrer sikkerheden ved togdriften
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n) "undersggelse’: en proces, der gennemferes for at forebygge ulykker og
haendelser, og som omfatter indsamling og analyse af oplysninger, dragning af
konklusioner, herunder fastlaaggelse af arsager, og i givet fad fremsadtelse af
sikkerhedsrel aterede anbefalinger

0) "arsager": handlinger, undladelser, begivenheder eller vilkar eller en kombination
heraf, som resulterede i ulykken eller haandel sen

p)"letbane": et system til skinnebundet transport i by- og/eller forstadsomrader, som
har mindre kapacitet og hastighed end jernbane- og metrosystemer, men sterre
kapacitet og hastighed end sporvejssystemer. Letbaner kerer sommetider i eget tracé
og sommetider pa ve i blandet trafik, og letbanekeretgjer kan normalt ikke bruges i
fjerntrafik med passagerer eller gods

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)
= ny

g) "bemyndigede organer": de organer, som har til opgave at vurdere
interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse eller anvendel sesegnethed eller
at gennemfzre proceduren for EF-verifikation af delsystemerne—sem—defineret—

r) "interoperabilitetskomponenter”: hver enkelt del, gruppe af dele, underenhed eller
komplet enhed af materiel, som indgar i eller er bestemt til at indgd i et delsystem,
som er dlrekte eller indi rekte afgzrende for interoperabiliteten i jernbanesystemet £

2 g , SOm defmeret i = artlkel 21 dlrektlv XX om

V 2008/110/EF, artikel 1, stk. 2
(til passet)
= ny

s) "ihaandehaver": den person eller enhed, der ger eller har brugsret over et keretgj,
og som forestdr driften af keretgjet som transportmiddel og er registreret som sadan i
det natlonale k;z;ret@]sreglster Jf > artikel 43 i dlrektlv XX <X] iartikel 33 -Europa-

; ; =17 3 om mteroperabllltet i

t) "enhed med ansvar for vedligeholdelse": den enhed, der har ansvaret for
vedligeholdelsen af et keretgj og som er registreret som sidan i det nationale
karetgj sregister

u) "keretg": et jernbanekaretgj med eller uden trakkraft, der pa egne hjul karer pa
en jernbanestragkning, = | en fast eller en variabel sammensagning < . Et karetg
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bestar af et eller flere strukturelt og funktionelt definerede delsystemer eHlerdeleaf
sidappe-delsysterer.

| Sny

v)"fabrikant": enhver fysisk eller juridisk person, som fremstiller en
interoperabilitetskomponent eller et delsystem eller far sadanne konstrueret og
fremstillet og markedsfarer dem under sit navn eller varemaake

w)"afsender": den virksomhed, som afsender gods, enten pa egne vegne eller pa
vegne af en tredjepart

X)"laesser" enhver virksomhed, som laesser stykgods, herunder farligt gods, sma
containere eller flytbare tanke pa en godsvogn eller en rullecontainer, eller som
laesser containere, bulk-containere, MEGC'er, tankcontainere eller flytbare tanke pa
en godsvogn

y)"tankpafylder": enhver virksomhed som fylder gods, herunder farligt gods, pa
tanke (tankgodsvogn, godsvogn med aftagelig tank, flytbar tank eller tankcontainer),
godsvogne, store rullecontainere eller sma rullecontainere til bulktransport,
batterivogne eller MEGC'er.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)
= ny

KAPITEL Il

SIKKERHEDSUDVIKLING OG -LEDEL SE

Artikel 4

= Aktﬂrernes roIIe| jernbanesystemet ved udvikling og forbedring <
af jernbanesikkerheden

1. Medlemsstaterne = og agenturet <= sarger for, at jernbanesikkerheden opretholdes og, hvor
det er praktlsk mullgt lgbende forbedres under hensyntagen til udviklingen i
x> Unionens lovgivning <X] og den tekniske og videnskabelige
udvi kllng 0g med hovedvaegten Iagt paforebyggelse af alvorlige ulykker.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

=, 2008/110/EF, artikel 1, stk. 3
= ny

2. Medlemsstaterne sgrger for, at ansvaret for en sikker drift af jernbanesystemet og
kontrollen med de risici, der opstér pad i dette system, ligger hos infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder med pligt for disse til at:

a) ivaaksadte nadvendige risikostyringsforanstaltninger, om ngdvendigt |
gensidigt samarbejde

b) at opfylde X> EU-forskrifter og <XI nationale forskrifter sdkerhedstorskrifter
og-Standarder

c) etablere sikkerheds edel sessystemer i overensstemmelse med dette direktiv.

Med forbehold af medlemsstaternes retsforskrifter vedrarende civilt erstatningsansvar er hver
infrastrukturforvalter og jernbanevirksomhed ansvarlig for sin del af systemet og for sikker
drift af denne del, herunder levering af materiel og indgaelse af kontrakter om tjenesteydel ser,
I forhold til brugere, kunder, berarte arbejdstagere og tredjeparter. = Infrastrukturforvalteres
og jernbanevirksomheders sikkerhedsledelsessystemer skal ogsa tage hgjde for risiciene i
forbindelse med tredj eparters aktiviteter. <

e-de-enkelte DO Hver <X] fabrikanters, vedligeholdelsesvirksomhedets,
-)1 vognlhamdehaver €, tjenesteyderes eller ordregiveres X> er ansvarlig <XI for, at det
rullende materiel, de anlagy og det avrigte udstyr, eg materiel eller de tjenesteydelser, de
leverer, opfylder de anferte krav og betingelser, sdledes at det er sikkert for
jernbanevirksomheden og/eller infrastrukturforvalteren at anvende det i driften.

| Sny |

4. Alle akterer med en relevant rolle i sikkerhedsoperationer ivaakssdter de nedvendige
risikostyringsforanstaltninger, herunder i samarbejde med de andre aktaerer, hvis det er
hensigtsmaessigt. Ud over jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere omfatter
aktarerne:

(@ enheder med ansvar for vedligeholdelse af keretgjer

(b) afsendere, lasssere og tankpafyldere, som spiller en rolle i forbindelse med
|aesseaktiviteters sikkerhed

(c) fabrikanter, som er ansvarlige for udformning og fremstilling af sikre
jernbanekaretgjer, reservedele, keretgjskomponenter eller -underenheder,
jernbaneinfrastruktur, energi og faste togkontrol- og signalsystemer, samt for at
udarbejde den forel gbig dokumentation for det pageddende keretgj.

5. Alle jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for vedligehold
sikrer, at deres kontrahenter iveaksagter risikostyringsforanstaltninger. Med henblik herpa
anvender alle jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for
vedligehold den fadles sikkerhedsmetode for overvagning, der er fastlagt i forordning (EU)
nr. 1078/2012". Deres kontrahenter skal vaae kontraktligt forpligtet til at anvende denne
metode. Jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for vedligehold

iz EUT L 320 af 17.11.2012, s. 8.
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forelaagger deres kontraktarrangementer pa anmodning af agenturet eller den nationale
sikkerhedsmyndighed.

6. Enhver akter i jernbanesystemet, der konstaterer en sikkerhedsrisiko i forbindelse med
mangler og konstruktionsmasssige fejl eller funktionsfejl ved teknisk udstyr, herunder ogsa i
strukturelt definerede delsystemer, underretter de andre involverede parter om risikoen, sa de
kan tradfe de nadvendige korrigerende foranstaltninger, som sikrer, at jernbanesystemet til
enhver tid opfylder sikkerhedskravene.

7. Nar der udveksles keretgier mellem jernbanevirksomheder, sgrger ale akterer for at
udveksle alle oplysninger, der er relevante for en sikker drift. Oplysningerne skal bl.a. omfatte
karetgjets status og historie, dele af vedligeholdelsesdataene, sporbarhed af |aesseoperationer
og fragtbreve. Oplysningerne skal vaze tilstragkkeligt detaljerede til, at jernbanevirksomheden
kan vurdere risikoen ved at benytte keretgjet i driften.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Artikel 5
Fadles skkerhedsindikator er

1. For at lette vurderingen af opfyldelsen af de fadles sikkerhedsmdl og give mulighed for at
overvége den generelle udvikling i jernbanesikkerheden indsamler mediemsstaterne
informationer om fadles sikkerhedsindikatorer via de nationale sikkerhedsmyndighederaes
arlige rapporter, som er omhandlet i artikel 18.

De fadles sikkerhedsindikatorer fastlaagges som beskrevet i bilag I.

Oy

2. Kommissionen tillaggges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel
26 for sa vidt angér revision af bilag I, herunder navnlig for at aourfere de fadles
sikkerhedsindikatorer i henhold til den tekniske udvikling og for at tilpasse de fadles metoder
til beregning af omkostningerne ved ulykker.

V 2008/110/EF, artikel 1, stk. 4
(tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

Artikel 6
Fadles sikker hedsmetoder

V 2008/110/EF, artikel 1, stk 5,
litra @) (tilpasset)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

31l. De fadles sikkerhedsmetoder beskriver, hvordan :
> sikkerhedsniveauerne, X1 opnaelsen af sikkerhedsmalene samt og opfyldelsen af andre
sikkerhedskrav vurderes, gennem udarbejdel se og fastsadtel se af:

a) risikkoevaluerings- og -vurderingsmetoder

b) metoder til vurdering af overholdelsen af kravene i de sikkerhedscertifikater og
sikkerhedsgodkendel ser, der er udstedt i henhold til artikel 10 og 11

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 5,
litrab)
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¢ ny

) tilsynsmetoder, som skal anvendes af de nationale sikkerhedsmyndigheder, og
overvagningsmetoder, som skal  anvendes af  jernbanevirksomheder,
infrastrukturforvaltere og enheder med ansvar for vedligeholdelse

d) andre metoder, der dakker en proces i sikkerhedsledel sessystemet, som det er
negdvendigt at harmonisere pa EU-niveau.

V 2008/110/EF, artikel 1, stk. 5,
litrac)

2. Kommissionen udsteder mandater til agenturet vedrarende udarbejdelsen af de nye fadles
sikkerhedsmetoder, der er omhandlet i punkt 1, litrad), og vedrarende revision og ajourfering
af alle fadles sikkerhedsmetoder for at tage hgjde for den teknologiske udvikling eller
samfundsmaessige behov og fremsadte rel evante henstillinger til Kommissionen.

Ved udarbejdelsen af henstillinger tager agenturet hensyn til brugernes og interesseparternes
holdninger. Henstillingerne skal ledsages af en rapport om resultaterne af haringsprocessen og
en rapport om vurderingen af virkningerne af den nye sikkerhedsmetode, der skal vedtages.

3. De fadles sikkerhedsmetoder revideres regelmaessigt under hensyntagen til erfaringen med
deres anvendelse, den generelle udvikling i jernbanesikkerheden og i lyset af en generel
fastholdelse og, hvor det med rimelighed er praktisk muligt, en Igbende forbedring af
sikkerhedsniveauet.

4. Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter om fastsedtelse af
fadles sikkerhedsmetoder og reviderede fadles sikkerhedsmetoder i henhold til artikel 26.

5.

Medlemsstaterne

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

foretager de nadvendige andringer a deres nationae
sikkerhedsforskrifter pa baggrund af vedtagelsen af fadles sikkerhedsmetoder og revisionerne
heraf.

Artikel 7
Fedles sikkerhedsmal
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W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 6,
litraa) (tilpasset)

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)

1.4 De fadles sikkerhedsmdl fastsadter de 3> minimums <Xl1sikkerhedsniveauer, som saiadst
skal opfyldes af de forskellige dele af jernbanesystemet og af systemet som helhed i hver
enkelt medlemsstat, udtrykt i risikoacceptkriterier for:

a) individuelle risici relateret til passagerer, personale, herunder personale hos
kontrahenter, brugere af jernbaneoverskaginger og andre samt, med forbehold
af gaddende nationale og internationale ansvarsregler, individuelle risici
relateret til personer, der uberettiget befinder sig pa jernbanearealer

b) samfundsmaessigerisici.

\@-ny

2. Kommissionen udsteder et mandat til agenturet vedregrende udarbejdelse af udkast til
reviderede fadles sikkerhedsmal og fremsadtelse af relevante henstillinger til Kommissionen.

3. De fadles sikkerhedsma revideres regelmasssigt under hensyntagen til den generelle
udvikling i jernbanesikkerheden. De reviderede fadles sikkerhedsmdl afspejler eventuelle
prioriterede omrader, hvor sikkerheden skal forbedres yderligere.

4. Kommissionen tillaegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter om fastsedtelse af
reviderede fadles sikkerhedsmal i henhold til artikel 26.

W 2008/110/EF, artikel 1, stk. 6,

litrab) (tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

5.6 Medlemsstaterne foretager de nedvendige amndringer af deres nationale
sikkerhedsforskrifter for i det mindste at na de fadles, eventuelt reviderede sikkerhedsmal i
overensstemmelse med den gennemferelsesfrist, der er fastsat herfor. De meddeler
Kommissionen disse forskrifter i overensstemmelse med artikel 8-st=3.

Artikel 8
National e sikkerhedsfor skrifter

1. Medlemsstaterne ma kun fastlaggge nye nationale forskrifter i falgende tilfad de:

a)  hvor forskrifter vedrgrende bestdende sikkerhedsmetoder ikke er omfattet af en
fadles sikkerhedsmetode

b) hvisder er tale om en hastende forebyggende foranstaltning, herunder navnlig
efter en ulykke.

Medlemsstaterne sikrer, at nationale forskrifter tager hensyn til behovet for en systembaseret
tilgang.

2. Hvis en medlemsstat agter at indfere en ny nationa forskrift, anmelder medlemsstaten
udkastet til forskriften til agenturet og Kommissionen under anvendelse af det relevante it-
system i henhold til artikel 23 i forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen].

3. Hvis agenturet bliver opmaaksom pa en national forskrift, anmeldt eller g, som er blevet
overfladig eller er i modstrid med de fadles sikkerhedsmetoder eller anden EU-lovgivning
vedtaget efter anvendelsen af den nationale forskrift, finder proceduren i artikel 22 i
forordning (EU) nr. .../... [agenturforordningen] anvendel se.

4. Medlemsstaterne sikrer, at deres nationale forskrifter stilles gratis til radighed og pa et
sprog, som forstas af alle bergrte parter.

5. Nationale forskrifter, som anmeldes i henhold til denne artikel, er ikke omfattet af
anmeldel sesproceduren i direktiv 98/34/EF.

WV Berigtigelse, EUT L 220,

21.6.2004, s. 16 (til passet)
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Artikel 9
Sikker hedsledel sessystemer

1. Infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder sikrer, at jernbanesystemet mindst kan
opfylde de faelles SIkkerhedsmaI og er i overensstemmelse red—-de—nationale
= med de sikkerhedskrav, der er
fastsat | TSI erne, &amt at de reI evante dele af de fadles sikkerhedsmetoder X> og forskrifter
anmeldt i henhold til artikel 8 <XI finder anvendelse.

2. Sikkerhedsl edel sessystemet skal opfylde de krav
bilagtH, der er tilpasset til karakteren og sterrelsen af samt andre omstamdlgheder ved den
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pagaddende aktivitet. Systemet sikrer kontrollen med alle risici, der hidrgrer fra
infrastrukturforvalterens eller jernbanevirksomhedens aktivitet, herunder levering og
vedligeholdelse af materiel samt brug af kontrahenter. Uden at det bergrer de eksisterende
nationale og internationale ansvarsregler, skal sikkerhedsledelsessystemet, nér det er relevant
og rimeligt, ogsa tage hensyn til risici, der opstar som falge af andre parters aktiviteter.

EX |

Kommissionen vedtager sikkerhedsledelsessystemets elementer ved hjadp of
gennemfarel sesretsakter. Gennemferel sesretsakterne vedtages efter undersggel sesproceduren
i artikel 27, stk. 2.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)

3. Enhver infrastrukturforvalters sikkerhedsl edel sessystem skal tage hensyn til virkningerne af
forskellige jernbanevirksomheders operationer pa nettet og give mulighed for, at ale
jernbanevirksomheder kan operere i overensstemmelse med TSl'er, nationae
sikkerhedsforskrifter og de vilkdr, som er fastsat i deres sikkerhedscertifikat.
Sikkerhedsledelsessystemernet  skal  dessden  udformes med henblik pa at
infrastrukturforvalterens katastrofe- og beredskabsprocedurer kan koordineres med alle
jernbanevirksomheder, som opererer pa den pagad dende infrastruktur.

4. Hvet & senest den 30.juni forelaggger ale infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder den > nationale X1 sikkerhedsmyndighedea en sikkerhedsrapport
omhandlende det foregdende kalenderdr. Sikkerhedsrapporten indeholder:

a)  oplysninger om, i hvilket omfang organisationens samlede sikkerhedsmdl er
naet, og om resultaterne af sikkerhedsplaner

b) nationade sikkerhedsindikatorer og de fadles sikkerhedsindikatorer, der er
fastsat i bilag |, i det omfang, det er relevant for den pagad dende organisation

c) resultaterne af intern sikkerhedsauditeringrevsisien

d) bemagkninger om fgl og mangler ved jernbanedrift  og
infrastrukturforvaltning, som kan vage relevante for den X> nationale <Xl

sikkerhedsmyndigheden.
WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
= ny
KAPITEL I

SIKKERHEDSCERTIFICERING OG SIKKERHEDSGODKENDEL SE

Artikel 10
Stcerhedscertifilkater = EU-sikker hedscertifikat <=
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| Sny

1. For at fa adgang til jernbaneinfrastrukturen skal en jernbanevirksomhed have et EU-
sikkerhedscertifikat.

2. EU-sikkerhedscertifikatet udstedes af agenturet, nar det er pavist, at jernbanevirksomheden
har etableret sit sikkerhedsledelsesysstem i henhold til artikel 9 og er i stand til at opfylde
kravene i TSI'erne og anden relevant lovgivning med henblik pa risikostyring og levering af
sikre transportydel ser pa nettet.

3. EU-sikkerhedscertifikatet skal anfere typen og omfanget af de dakkede
jernbaneoperationer. Det er gyldigt i hele Unionen for akvivalente operationer.

WV Berigtigelse, EUT L 220,

21.6.2004, s. 16

V 2008/110/EF, artikel 1, stk. 7,
litraa)

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
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WV Berigtigelse, EUT L 220,

21.6.2004, s. 16

4. Tre maneder for sart af driften af enhver ny transportydelse forelasgger
jernbanevirksomheden den relevante national e sikkerhedsmyndighed dokumentation for, at:

a)

b)

jernbanevirksomheden vil felge driftsregulativerne, herunder nationale
forskrifter i henhold til artikel 8, stk. 4, som stilles til radighed for den, og
vurdere sikkerheden af sine driftsoperationer under hensyntagen til kravene i
K ommissionens forordning (EF) nr. 352/2009" samt sikre, at alle risici styres
via virksomhedens sikkerhedsl edel sessystem, og at der tradfes alle ngdvendige
foranstaltninger for at sikre en sikker drift

jernbanevirksomheden har truffet de nedvendige foranstaltninger med henblik
pa samarbejde og samordning med infrastrukturforvaltere pa det eller de
banenet, som jernbanevirksomheden gnsker at benytte

jernbanevirksomheden har truffet ale nedvendige foranstaltninger for at sikre
en sikker drift

jernbanevirksomheden er i besiddelse af en licens udstedt i henhold til Radets
direktiv 95/18/EF"

karakteren og omfanget af den pataankte drift svarer til det, der er anfert i EU-
sikkerhedscertifikatet.

Hvis den nationale sikkerhedsmyndighed er i tvivli om, hvorvidt en eller flere af
forudsagningerne er opfyldt, anmoder den jernbanevirksomheden om yderligere oplysninger.
Denne udveksling af oplysninger ma dog ikke have en opsadtende eller forsinkende virkning
pa starten af driften. Hvis den nationale sikkerhedsmyndighed konstaterer, at en eller flere
forudsegninger ikke er opfyldt, henviser den sagen til agenturet, som tradfer passende
foranstaltninger, herunder ogsa tilbagekaldelse af certifikatet.

18 EUT L 108 af 29.4.2009, s. 4.
19 EFT L 143 af 27.6.1995, s. 70.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
= ny

5. EU-sikkerhedscertifikatet Sikkerhedscertifikatet fornyes efter ansegning fra
jernbanevirksomheden mindst hvert femte ar. Det gjourferes helt eller delvis, ndr som helst
karakteren eller omfanget af de pagaddende aktiviteter amndres vassentligt.

Indehaveren af EU- skkerhedscertlflkatet underretter omgadende = agenturet < den

om ale enhver vaesentlige aandringer i forudssgningerne

for EU skkerhedscertlflkatet Indehaveren underretter desuden = agenturet <= den

eller nye typer ruIIende materlel tageS| brug.
= Agenturet < Sk

, safremt nye kategorier af personale inddragesi togdriften,

kan forlange, at EU-sikkerhedscertifikatet gourfares

efter vaesentllge aandringer = af < # de overordnede sikkerhedsforskrifter.

6. Hvis en national sikkerhedsmyndighed finder, at indehaveren af et EU-sikkerhedscertifikat
ikke laengere opfylder forudssgningerne for en certificering, anmoder den agenturet om at
tilbagekalde certifikatet. Agenturet kan tilbagekalde EU-sikkerhedscertifikatet med en
begrundelse for sin afgerelse. Agenturet underretter omgadende ale de nationale
sikkerhedsmyndigheder med ansvar for de banenet, som jernbanevirksomheden benytter.

76. = Agenturet < SH igh
sikkerhedsmyndigheder < ag%wpet om

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
= ny

<sikkerhedscertifikater, der er udstedt, fornyet, ajourfzrt eIIer tllbagekaldt Der oplyses om

navn og adresse pa jernbanevirksomheden,

udstedelsesdato, sikkerhedscertifikatets

anvendelsesomréde og gyldighed og, i tilfedde af tilbagekaldelse, begrundelsen for

afgarel sen.
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8. Agenturet overvager Igbende effektiviteten af foranstaltningerne i forbindelse med
udstedelsen af EU-sikkerhedscertifikater og de nationale sikkerhedsmyndigheders
tilsynsaktiviteter og fremssdter om n@dvendigt henstillinger om forbedringer til
Kommissionen. Det kan ogsa omfatte en henstilling vedrgrende en fadles sikkerhedsmetode,
som daekker en procesi sikkerhedsl edel sessystemet, som det er nadvendigt at harmonisere pa
EU-niveay, jf. artikel 6, stk. 1, litrad).

4 ny

Artikel 11
Ansggning om EU-sikkerhedscertifikat

1. En ansggning om et EU-sikkerhedscertifikat indgives til agenturet. Agenturet tradfer
afgarelse om en ansggning hurtigst muligt og under ale omstaandigheder senest fire maneder
efter at have modtaget alle de kraevede oplysninger og eventuelle supplerende oplysninger,
som agenturet har anmodet om. Hvis ansggeren anmodes om at forelamgge yderligere
oplysninger, skal disse indgives omgaende.

2. Agenturet giver detaljeret vejledning om, hvordan EU-sikkerhedscertifikatet opnas. Det
oplyser om alle krav, som er fastsat i henhold til artikel 10, stk. 2, og offentligger alle
relevante dokumenter.

3. En ansggningsvejledning med en beskrivelse af og redegerelse for betingelserne for
udstedelse af EU-sikkerhedscertifikater og angivelse af, hvilke dokumenter der skal
forelaggges, tilles gratis til radighed for ansagerne. De nationale sikkerhedsmyndigheder
samarbejder med agenturet om formidlingen af disse oplysninger.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)
= ny

Artikel 34 12 &7
Sikkerhedsgodkendelse af infrastrukturforvaltere

1. For a fa tilladelse til a forvalte og drive en jernbaneinfrastruktur skal
infrastrukturforvalteren indhente en sikkerhedsgodkendelse fra [X> den nationale <XI
sikkerhedsmyndigheden i den mediemsstat, hvor den er etableret.

Sikkerhedsgodkendel sen omfatter:

&) en godkendelse af infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem i henhold til =&
artikel 9 eg—bHag—H, som [X> skal omfatte <X procedurerne og bestemmelserne til
> overholdelse af <X] ephytde de specifikke krav til sikker udformning, vedligeholdelse og
drift af jernbaneinfrastrukturen, herunder i relevant omfang vedligeholdelse og drift af
trafikkontrol- og signal systemet.

g
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femte &. Den agjourfares helt eler delvis, hvis infrastrukturen, signalsystemet eller
energiforsyningen eller principperne for deres drift og vedligeholdelse aandres vaesentligt.
Indehaveren af  sikkerhedsgodkendelsen  underretter omgdende den  nationae
sikkerhedsmyndighedea om alle sddanne aandringer.

Den nationale sSikkerhedsmyndighedea kan forlange, at sikkerhedsgodkendelsen gourfares
efter vaesentlige aandringer i de overordnede sikkerhedsforskrifter.

Hvis den nationale sikkerhedsmyndigheden fastslar, at en godkendt infrastrukturforvalter ikke
laangere opfylder kravene med henblik pa sikkerhedsgodkendelse, traskker den godkendelsen
tilbage og begrunder sin afgarel se.

L |

3. Den nationale sikkerhedsmyndighed tradfer afgerelse om en ansggning om en
sikkerhedsgodkendelse hurtigst muligt og under alle omstaandigheder senest fire maneder
efter at have modtaget alle de kraevede oplysninger og eventuelle supplerende oplysninger.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

34. Den nationale sSikkerhedsmyndighedea underretter inden en méaned agenturet om de
sikkerhedsgodkendel ser, der er udstedt, fornyet, gourfert eller trukket tilbage. Oplysningerne
omfatter sadehelder infrastrukturforvalterens navn og adresse, godkendel sesdato, omfanget af
og gyldighedsperioden for sikkerhedsgodkendelsen samt, i tilfsdde af tilbagetragkkelse,
begrundel sen for afgarel sen.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Artikel 13
Adgang til efteruddannelsesfaciliteter

1. Medlemsstaterne sarger for, a jernbanevirksomheder——der—ansgger—om—et
sikkerhedscertifikat: pa retfawdige og ikke-diskriminerende vilkdr har adgang til

efteruddannelsesfaciliteter  for  lokomotivfarere  og  togpersonale, safremt  sadan
efteruddannelse er nadvendig for driften pa deres banenet eller for at opfylde
sikkerhedscertifikatets krav [X> og krav vedregrende licenser og certifikater i medfer af
direktiv 2007/59/EF”° <X .

Den tilbudte efteruddannelse  skal  omfatte  undervisning i nadvendigt
banestraskningskendskab, driftsregulativer og -procedurer, signal- og styringskontrol systemet
og gaddende katastrofe- og beredskabsprocedurer for de strakninger, hvorpa der drives
togtrafik.

Medlemsstaterne sikrer ogsa at infrastrukturforvaltere og deres personale, som varetager
vigtige sikkerhedsopgaver, har adgang til efteruddannelsesfaciliteter pa retfaardige og ikke-
diskriminerende vilkar.

Hvis efteruddannelsesfaciliteterne ikke omfatter eksamener og udstedelse af certifikater,
sarger medlemsstaterne for at Jernbanevwksomheder har adgang til en sadan certificering:

Den national e sSikkerhedsmyndigheden serger for, at efteruddannel sestilbud eller i givet fald
udstedelsen af certifikater opfylder de sikkerhedskrav, X der er fastsat 1 direktiv
2007/59/EF, X1 i TSl'er eller nationale sikkerhedsforskrifter, som er beskrevet
X> omhandlet <XI i artikel 8 eg-bHagH-.

2. Hvis det kun er en enkelt jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalteren, der kan tilbyde
efteruddannelse, serger medlemsstaterne for, a denne efteruddannelse er tilgengelig for
andre jernbanevirksomheder til en rimelig og ikke-diskriminerende pris, der er
omkostningsrelateret og kan omfatte en fortjenstmargen.

3. N&r jernbanevirksomhederne ansadter nye lokomotivfgrere, medrejsende personale og
andet personale, som varetager vigtige sikkerhedsopgaver, skal de kunne tage hensyn til
efteruddannelse, opnaede kvalifikationer og tidligere erfaring i andre jernbanevirksomheder.
Med henblik herpd skal dette personale have adgang til al dokumentation for deres
efteruddannelse, kvalifikationer og erfaring. De kan fa kopier heraf og kan indgive sadan
dokumentation.

IZ> Jernbanevlrksomheder og mfrastrukturforvaltere@l er ansvarllge for uddannelsa— og
kvalifikationsniveauet hos personale, der varetager sikkerhedsopgaver—H—artikel-9—eg

bHagHH.

0 EUT L 315 af 3.12.2007, s. 51.
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| ¥ 2008/57/EF, artikel 40

V 2008/110/EF, artikel 1, stk. 8
(til passet)
= ny

Artikel 14a
Vedligeholdelse af karetgjer

1. Inden et karetgj tages i brug eller benyttes pa nettet, skal der vaae udpeget en enhed, der
har ansvaret for dets vedligeholdelse, og denne enhed skal vaae registreret i det nationale
karetgjsregister i overensstemmelse med artikel 4333 i direktivet om interoperabilitet i
jernbanesystemet.

2. Den enhed, der har ansvaret for vedligeholdelsen, kan veare en jernbanevirksomhed, en
infrastrukturforvalter eller en ihaendehaver.

3. Uden at det bergrer jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens ansvar for sikker
drift af toget som omhandlet | artikel 4, skrer enheden, ved hjadp af et
vedligeholdelsessystem, at de keretgjer, for hvilke den har ansvaret for vedligeholdelse, er i
en sikker driftstilstand. Med henblik herpa sikrer enheden med ansvar for vedligeholdelse, at
karetgjerne vedligeholdes i overensstemmel se med:

a)  vedligeholdelseslogbogen for de enkelte karetgjer

b) de gaddende bestemmelser, inklusive vedligeholdel sesbestemmelser og TSI-
bestemmel ser.

Enheden med ansvar for vedligeholdelse udfarer selv vedligeholdelsen eller indgar kontrakt
herom med et vaaksted.

4. Er der tale om godsvogne, certificeres hver enhed med ansvar for vedligeholdelse af et
organ, der godkendes eller anerkendes i overensstemmelse med = Kommissionens
forordning (EU) nr. 445/201121 © sh—>5 eIIer af en national skkerhedsmyndlghed

% bygge pa Kriterier som uafhaenglghed ekspertise og.upartlskhed

Er enheden med ansvar for vedligeholdelse—e al =2
mfrastrukturforvalter skal overensstemmelsen med = forordnlng (EU) nr. 445/2011 & de
5; kontrolleres af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed

efter procedurerne i artlkel X 12 X1 40—eg—3t og bekradtes pa de certifikater, som
specificeresi disse procedurer.

= EUT L 122 af 11.5.2011, s. 22.
22
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56. De certifikater, der er udstedt i overensstemmelse med stk. 45, er gyldige i hele

X> Unionen <X] Fadlesskabet.

6. Inden den 31. mg 2014 evaluerer agenturet ordningen for certificering af enheder med
ansvar for vedligeholdelsen af godsvogne og overvejer mulighederne for en udvidelse af
denne ordning til at omfatte ale karetgjer og forelagyger en rapport herom for Kommissionen.

7. Kommissionen vedtager ved hjadp af gennemferelsesretsakter fadles betingelser for
certificering af enheder med ansvar for vedligeholdelsen af alle keretgjer inden den 24.
december 2016.

Gennemf grel sesretsakterne vedtages efter undersagel sesproceduren i artikel 27, stk. 2.

Den certificeringsordning, der gadder for godsvogne, og som er vedtaget ved forordning (EU)
nr. 445/2011 anvendes fortsat, indtil de i farste afsnit nsevnte gennemferel sesretsakter er
vedtaget.

V 2008/110/EF, artikel 1, stk. 8
(tilpasset)
= ny

L2 Artikel 15 &7

X> Undtagelser fra ordningen for certificering af enheder med ansvar for
vedligeholdelse <X

18. Medlemsstaterne kan bedlutte at anvende alternative foranstaltninger for at opfylde
kravene om at udpege og certificere en enhed med ansvar for vedligeholdelse = for sa vidt
angédr den i artikel 14 fastsatte certificeringsordning < , nar der er tale om:
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a) keretger, der er registreret i et tredjeland og vedligeholdt i overensstemmelse
med dette tredjelands forskrifter

b) keretgjer, der anvendes panet eller straskninger, hvis sporviddebredede adskiller
sig fra sporvidden pa hovedskinnenettet i > Unionen <XI Fadtesskabet, og for
hvilke opfyldelse af kravene i artikel 14, stk. 3 garanteres af internationale
aftaler med tredjelande

Cc) keretgier, som X> er omfattet af X1 sem—emhandiet artikel 2, st—2 og
militaat udstyr eller ssertransporter, der kraever en ad hoc-tilladelse fra den
nationale sikkerhedsmyndighed, som udstedes inden udfgrelsen af tjenesten. |
disse tilfad de indregmmes der ikke undtagel ser ud over fem ar.

B> De i sk. 1 omhandlede alternative
foranstaltnlnger @ skal gennemfrares gennem undtagelser, som de kompetente nationale
sikkerhedsmyndigheder B> eller agenturet <XI indrgmmer :

a)  nd keretgjer registreres i overensstemmelse med artikel 4333 i direktivet om
interoperabilitet i jernbanesystemet, for sa vidt angar udpegelse af enheden
med ansvar for vedligeholdelse

b) n& der udstedes sikkerhedscertifikater og — godkendelser il
jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere i overensstemmelse med
artikel 10 og 1244 i dette direktiv, for sa vidt angar udpegelse og certificering
af enheden med ansvar for vedligehol del se.

3. S&danne undtagelser skal anfgres og begrundes i den arlige sikkerhedsrapport, der er
omhandlet i artikel 18 i—dette—direktiv. Forekommer det, at der pd X Unionens <Xl
Fadlesskabets  jernbanesystem tages urimelige risici, orienterer agenturet omgaende
Kommissionen herom. Kommissionen tager kontakt til de bergrte parter og anmoder, om

forngdent, den berarte medlemsstat om at tilbagekalde sin afgerel se om undtagel se.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)

KAPITEL IV

> NATIONALE XISSIKKERHEDSMYNDIGHEDER

Artikel 16
Opgaver
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1 Hver medlemsstat opretter en skkerhedsmyndlghed Denne myndighed—de—kan—vere
= ; mals er med hensyn til organisation, retlig struktur
0g b&slutnmgstagnlng uafhaenglg af alle jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere,
ansggere em-sikkerhedscertifilater 0g ordregivere.

| Sny

2. Sikkerhedsmyndigheden varetager mindst f@lgende opgaver:

a) den wudsteder tilladelser til ibrugtagning for de energi- og
infrastrukturdelsystemer, der indgar i jernbanesystemet, efter proceduren i
artikel 18, stk. 2, i direktiv XX om interoperabilitet i jernbanesystemet

b)  den farer tilsyn med, at interoperabilitetskomponenterne er i overensstemmelse
med de vaesentlige krav i artikel [x] i direktiv [XX] om interoperabilitet i
jernbanesystemet

C) den tildeler et europadsk keretgijsnummer i henhold til artikel 42 i direktiv
[XX] om interoperabilitet i jernbanesystemet

d) efter aomodning fra agenturet stetter den agenturet i forbindelse med
udstedelse, fornyelse, gourfering og tilbagekaldelse a  EU-
sikkerhedscertifikater udstedt i henhold til artikel 10 og kontrollerer, at
betingel serne og kravene deri overholdes, og at jernbanevirksomheder opererer
i overensstemmelse med de krav, der er fastsat i EU-lovgivning eller national
lovgivning

€) den udsteder, fornyer, gourfarer og tilbagekalder sikkerhedsgodkendelser
udstedt i henhold til artikel 12 og kontrollerer, at betingel serne og kravene deri
overholdes, og at infrastrukturforvaltere opererer i overensstemmelse med de
krav, der er fastsat i EU-lovgivning eller national lovgivning

f)  den overvéger, fremmer, styrker og ajourfarer om ngdvendigt de overordnede
sikkerhedsforskrifter, herunder systemet af national e sikkerhedsforskrifter

g) denfarer tilsyn med jernbanevirksomheder i henhold til bilag IV til forordning
nr. 0g I nenno til foror ning nr.
(EV) nr. 1158/2010% og i henhold til forordning (EU) nr. 1077/2012%

h) den ferer tilsyn med, at keretgjer er beherigt registreret i det nationae
koretgjsregister, og at de registrerede sikkerhedsmaeessige oplysninger er
korrekte og gourfarte.

3. Den nationale sikkerhedsmyndighed i den medlemsstat, hvor en jernbanevirksomhed
opererer, tradfer de ngdvendige koordineringsforanstaltninger i forhold til agenturet og andre
sikkerhedsmyndigheder for at sikre, at ale vigtige oplysninger om den pagaddende
jernbanevirksomhed deles, herunder navnlig kendte risici og virksomhedens
sikkerhedsresultater. Den nationale sikkerhedsmyndighed deler ogsa oplysninger med andre
relevante nationale sikkerhedsmyndigheder, hvis den finder, at jernbanevirksomheden ikke
tradfer de nadvendige risikostyringsforanstaltninger.

Den nationale sikkehedsmyndighed underretter omgaende agenturet om eventuelle
betamkeligheder vedrarende sikkerhedsresultater hos jernbanevirksomheder, som den farer
tilsyn med. Agenturet tradfer passende foranstaltninger, jf. artikel 10, stk. 6.

22 EUT L 326 af 10.12.2010. s. 11.
e EUT L 320 af 17.11.2012, s. 3.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

litraa)

V 2008/110/EF, artikel 1, stk. 9,
litrab)

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 9,
litrac)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)
= ny

4. De i stk.2 neevnte opgaver kan ikke overferes eller gives i entreprise til en
infrastrukturforvalter, en jernbanevirksomhed eller en ordregiver.
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Artikel 17
Principper for beslutnlngstagnlng

1. ¥ De nationale sikkerhedsmyndigheder <x] SH dig udfarer > deres I
siae opgaver pa en aben og ikke-diskriminerende made IZ> De <X] Ben giver navnlig dle
parter mulighed for at blive hart og begrunder > deres <X] sire afgarel ser.

> De <X] Ben reagerer omgaende pa anmodninger og ansagninger, fremsadter selv hurtigst
muligt anmodninger om oplysninger og vedtager alle B> deres <X] sire afgerelser inden fire
maneder efter modtagelse af alle efterspurgte oplysninger. > De <Xl Ben kan pa et hvilket
som helst tidspunkt anmode om teknisk bistand fra infrastrukturforvaltere og
jernbanevirksomheder eller andre kompetente organer til udferelsen af de i artikel 16
omhandlede opgaver.

Under udviklingen af de nationde rammer for sikkerhedsreguleringen hegrer X den
nationale <X] sikkerhedsmyndighedea alle involverede personer og interesserede parter,
herunder infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, fabrikanter, virksomheder, der
udferer reparatiens—og vedligehol del sesarbejde, samt brugere og personal erepraesentanter

2. > Agenturet og de nationale sikkerhedsmyndigheder <X SH 22 kan frit
gennemfare ale inspektioner og undersggelser, der er ngdvendige for varetagelsen af
X> deres <XI dens opgaver, og har adgang til ale relevante dokumenter og lokaler, anlaeg og
materiel hos infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder.

3. Medlemsstaterne tradfer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at > den nationale <X
sikkerhedsmyndighedens afgarel ser kan preves ved en domstol.

4. [ De nationale sikkerhedsmyndigheder <xI SH 22
synspunkter og erfaringer = inden for det netvaak, der er oprettet af agenturet med henblik
pa at harmonlsere krlterlerne for deres beslutnlngstagnl ng i Umonen = meel=h%bl=|=k=pa%

5. Omfanget af samarbejdet mellem agenturet og de nationale sikkerhedsmyndigheder for sa
vidt angar alle spargsma vedrgrende inspektioner pa stedet i forbindelse med udstedelse af
EU-sikkerhedscertifikater og tilsyn med jernbanevirksomheder efter udstedelse af EU-
sikkerhedscertifikater fastlaayges i aftalemaessige eller andre arrangementer mellem agenturet
og de national e sikkerhedsmyndigheder.

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

Artikel 18
Arlig rapport

Den nationale sSikkerhedsmyndigheden offentligger hvert & en rapport om sine aktiviteter
det foregdende &, som fremsendes til agenturet senest den 30. september. Rapporten
indeholder oplysninger om:
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udviklingen i jernbanesikkerheden, herunder en samlet redegerelse for
situationen i medlemsstaten hvad angdr de fadles sikkerhedsindikatorer i bilag |

b)  vigtige andringer i lovgivning og forskrifter om jernbanesikkerhed

c)  udviklingen vedrarende sikkerhedscertificering og sikkerhedsgodkendelse

d) resultater og erfaringer fra tilsynet med infrastrukturforvaltere og

jernbanevirksomheder

\V 2008/110/EF, artikel 1, stk. 10
(tilpasset)
= ny

€)  undtagelser; M vedtaget | overensstemmelse med

artikel #4a B> 14<Z| Stk 8

= (f) alle inspektioner eller audit af jernbanevirksomheder, der operer i

medlemsstaten, som led i tilsynsaktiviteterne. <

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

KAPITEL V

UNDERSOGEL SE AF ULYKKER OG HANDEL SER

Artikel 19
Under sggel sespligt

1. Medlemsstaterne serger for, at det i artikel 21 omhandlede undersegelsesorgan
gennemferer en undersagelse efter alvorlige ulykker pa jernbanesystemet med det formal at
af daskke mulighederne for at forbedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

2. Foruden alvorlige ulykker kan det i artikel 21 omhandlede undersggel sesorgan undersgge
ulykker og haandelser, som under lidt anderledes omstandigheder kunne have resulteret i
alvorlige ulykker, herunder tekniske fejl ved de strukturelt definerede delsystemer eIIer ved

|nteroperab| litetskomponenterne i det &anseuropaa ske jernbanesystemer

Undersefgel sesorganet afgzr selv, hvorvidt der skal gennemfares en undersagelse af en sadan
ulykke eller haandelse. Ved afgarel sen tages der hensyn til:

a)
b)

c)
=
d)

ulykkens eller haandelsens alvor

hvorvidt den er led i en rakke ulykker eller haandelser af relevans for systemet
som helhed

haandel sens indvirkning pa jernbanesikkerheden pa fadtesskabEU-plan

henvendelser fra infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, den nationale
sikkerhedsmyndigheden eller mediemsstaterne.
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3. Omfanget af og proceduren for unders;z:gelserne fastlaggges af undersggel sesorganet under
hensyntagen til perekpE g=rRalsadriag artikel 20 og 22 og afhangigt af, hvilke
erfaringer man forventer at kunne drage af ulykken eller hamdelsen med henblik pa
forbedring af sikkerheden.

4. Undersggelsen vedrarer under ingen omstaandigheder spergsmalet om placering af skyld
eller erstatningsansvar.

Artikel 20
Under sggel sens status

1. Medlemsstaterne fastsadter inden for rammerne af deres respektive retssystemer en retlig
status for undersggelsen af ulykker og haendel ser, som sadter undersggelseslederne i stand til
at udfere deres opgave sa effektivt og hurtigt som muligt.

2. | overensstemmelse med den gaddende lovgivning serger medlemsstaterne for, at
myndighederne med ansvar for den retslige efterforskning samarbejder fuldt ud, og sikrer, at
undersagel sespersonalet hurtigst muligt har:

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)

(@ adgang til ulykkes- eller hamdelsesstedet samt til det involverede rullende
materiel, den relevante infrastruktur og trafikstyrings- og signalanlagy

b) ret til umiddelbart at registrere bevismateriale og foretage kontrolleret fjernelse
af vragdele, infrastrukturanlagy eller komponenter til undersggelses- eller
analyseformal

c) adgang og ret til i undersggelsen a gere brug af indholdet af
registreringsinstrumenter om bord og udstyr til optagelse af verba
kommunikation og registrering af signal- og trafikstyringssystemets drift

d) adgang til resultaterne af undersggelsen eller obduktionen af dadsofre

€) adgang til resultaterne af undersggelserne af togpersonale og andet
jernbanepersonale, der var involveret i ulykken eller haendel sen

f)  mulighed for selv at afhare involveret jernbanepersonale og andre vidner

g) adgang til a relevant information eller dokumentation, der forefindes hos
infrastrukturforvalteren, de involverede jernbanevirksomheder og [X> den
nationale <XI sikkerhedsmyndighedea.

3. Undersagel sen udfares uafhaangigt af alle former for retslig efterforskning.

Artikel 21
Under sggel sesor gan
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1. Hver medlemsstat serger for, at den i artikel 19 omhandlede undersegelse af ulykker og
haendel ser varetages af et permanent organ, som omfatter mindst én person, der kan varetage
funktionen som undersagelsesleder i tilfadde af en ulykke eller haandelse. Dette organ er med
hensyn til organisation, retlig struktur og bedutningstagning uafhaengigt af alle
infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, afgiftsorganer, infrastrukturtildelingsorganer
og bemyndigede organer og alle andre parter, hvis interesser kan komme i et
modsagtningsforhold til de opgaver, der palaagges undersggel sesorganet. Det fungerer desuden
uafhaengigt af > den nationale <XI sikkerhedsmyndigheden og alle organer med ansvar for
regulering af jernbanesektoren.

2. Undersggelsesorganet skal udfere sine opgaver uafhengigt af de i stk. 1 anferte
organisationer og skal have bevilget tilstraskkelige ressourcer hertil. Undersagel sespersonal et
skal have en status, der giver den ngdvendige garanti for deres uafhaangighed.

3. Medlemsstaterne  fastssdter  bestemmelser om, a  jernbanevirksomheder,
infrastrukturforvaltere og i givet fad X> den nationale <X sikkerhedsmyndighedea er
forpligtet til omgdende at aflasgge rapport til undersggelsesorganet om de i artikel 19
omhandlede ulykker og haandelser. Undersggelsesorganet skal kunne reagere pa sddanne
rapporter og foretage sig det nagdvendige for at indlede undersagelsen senest en uge efter
modtagel se af rapporten om ulykken eller haendel sen.

4. Undersagel sesorganet kan kombinere sine opgaver i medfer af dette direktiv med opgaver
vedrerende undersggelse af andre tildragelser end jernbaneulykker og -haandelser, séfremt en
sadan undersggel se ikke bringer dets uafhaangighed i fare.

5. Om ngdvendigt kan det undersegende organ anmode underseggelsesorganer fra andre
medlemsstater eller agenturet om at bistd med ekspertise eller foretage tekniske inspektioner,
analyser eller evalueringer.

6. Medlemsstaterne kan give undersggelsesorganet til opgave at undersgge andre
jernbaneulykker og -haendelser end dei artikel 19 naavnte.

7. Undersggelsesorganer udveksler synspunkter og erfaringer med henblik pa at udvikle
fadles undersggel sesmetoder, udarbejde fadles principper for opfelgningen af anbefalinger pa
sikkerhedsomradet og tilpasse sig den tekniske og videnskabelige udvikling.

Agenturet bistar undersggel sesorganerne i denne opgave.

Artikel 22
Under sagel sesprocedur er

1. En ulykke €eller haandelse, der er naevnt i artikel 19, undersgges af undersggel sesorganet |
den medlemsstat, hvori den indtraf. Hvis det ikke er muligt at fastsld, i hvilken medlemsstat
den indtraf, eller hvis den indtraf pa eller tag ved graansen mellem to medlemsstater, aftaler de
relevante organer, hvilket af dem der skal gennemfgre undersegelsen, eller de aftaler at
gennemfgare den i fadlesskab. | farste tilfadde far det andet organ mulighed for at deltage i
undersggel sen og modtager alle oplysninger om resultaterne.

Undersggel sesorganer fra andre medlemsstater skal opfordres til at deltage i en undersggelse,
hvis en jernbanevirksomhed, som er etableret og godkendt i disse, er impliceret i ulykken eller
haandel sen.

Dette stykke forhindrer ikke medlemsstaterne i at aftale, at de relevante organer under andre
omstaandigheder foretager en undersggelse i fadlesskab.
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2. For hver ulykke eller haendel se sarger det organ, der er ansvarligt for undersggelsen, for, at
de nadvendige ressourcer er til radighed, herunder den ngdvendige driftsmaessige og tekniske
ekspertise til at udfere undersggel sen. Ekspertisen kan hentesi eller uden for organet alt efter
karakteren af den ulykke eller haendelse, der skal undersgges.

3. Undersagelsen gennemfares under starst mulig abenhed, sa alle parter far mulighed for at
blive hart og underrettet om resultaterne. Den relevante infrastrukturforvalter og de
involverede jernbanevirksomheder, X> den nationale <XI sikkerhedsmyndigheden, ofrene og
deres familie, g ere af beskadigede genstande, fabrikanter, involverede beredskabstjenester og
repraesentanter for personale og brugere underrettes |gbende om undersggelsen og om,
hvordan den udvikler sig, og skal i det omfang, det er praktisk muligt, have mulighed for at
fremsadte deres mening og synspunkter om undersggelsen og vil kunne fremssdte
bemaarkninger til oplysningernei udkastene il rapporter.

4. Undersagel sesorganet afdutter sine undersggelser pa ulykkesstedet i labet af sa kort tid
som muligt for at give infrastrukturforvalteren mulighed for at genoprette infrastrukturen og
dbne den for jernbanetransporttjenester sa hurtigt som muligt.

Artikel 23
Rapporter

1. Der skal for en undersggelse af en ulykke eller haandelse som omhandlet i artikel 19
udarbejdes rapporter i en passende form i forhold til ulykkens eller haandelsens karakter og
alvor og undersggelsesresultaternes relevans. | rapporterne oplyses om formdlet med
undersggel sen som omhandlet i artikel 19, stk. 1, og de indeholder i givet fald anbefalinger pa
sikkerhedsomradet.

2. Undersggelsesorganet offentligger den endelige rapport hurtlgst mullgt og normalt
senest 12 maneder efter datoen for tildragelsen. Rapperten-s ; i
medelleni-bilag\L Rapporten, herunder anbefalinger paskkerhedsomradet fremsend&stll de
i artikel 22, stk. 3, naavnte relevante parter og til beregrte organer og parter i andre
medlemsstater.

\@ny

Kommissionen fastleggger ved hjadp a gennemfarelsesretsakter indholdet |
undersagel sesrapporter om ulykker og haandelser. Gennemferel sesretsakterne vedtages efter
undersggel sesproceduren i artikel 27, stk. 2.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

3. Undersggelsesorganet offentligger hvert ar senest den 30. september en rapport med en
redegarelse for de undersggelser, der er gennemfart det foregdende ar, de anbefalinger pa
sikkerhedsomradet, der er fremsat, og de korrigerende foranstaltninger, der er truffet i
overensstemmel se med tidligere fremsatte anbefalinger.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Artikel 24
Oplysninger, der skal fremsendestil agenturet

1. Inden en uge efter, at der er truffet afgarelse om at indlede en undersggelse, underretter
undersggel sesorganet agenturet herom. Der oplyses om dato og tidspunkt for tildragelsen
samt stedet og tildragelsens karakter og konsekvenser med hensyn til dradte, tilskadekomne
0og materielle skader.

2. Undersggel sesorganet fremsender en kopi til agenturet af de endelige rapporter i artikel 23,
stk. 2, og den arlige rapport i artikel 23, stk. 3.

Artikel 25
Anbefalinger pa sikker hedsomr adet

1. En anbefaling pa sikkerhedsomradet udstedt af et undersagelsesorgan giver under ingen
omstaandigheder formodning om skyld eller erstatningsansvar for en ulykke eller haandel se.

2. Anbefalinger stilestil X> agenturet, den nationale <XI sikkerhedsmyndigheden, og, hvis det
er nadvendigt pa grund af anbefalingens karakter, til andre organer eller myndigheder i
medlemsstaterne eller til andre medlemsstater. Medlemsstaterne og deres X> nationale <XI
sikkerhedsmyndigheder tredfer de ngdvendige foranstaltninger til at sikre, at der tages
beharigt hensyn til undersggel sesorganernes anbefalinger pa sikkerhedsomrédet, og at de i
givet fald falges op af korrigerende foranstaltninger.

3. X Den nationade skkerhedsmyndighed <X] H s og andre
myndigheder eller organer eller i glvet fald andre medlemsstater til hvem der er stilet
anbefalinger, giver mindst en gang om aret undersagel sesorganet tilbagemelding om, hvilke
foranstaltninger der er truffet eller planlagt som resultat af anbefalingen.

KAPITEL VI

AFSLUTTENDE BESTEMMEL SER

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 11
(tilpasset)
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Artikel 26
Udavelse af de deleger ede befgjelser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillasgges Kommissionen pa de i denne artikel
fastlagte betingel ser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 5, stk. 2, og artikel 7, stk. 2,
tillaegges Kommissionen for en ubegramset periode.

3. Den i artikel 5, stk. 2, og artikel 7, stk. 2, omhandlede delegation af befgjelser kan til
enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaddende afgarelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggerelsen af afgerelsen i Den Europadske Unions
Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angivesi afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 5, stk. 2, og artikel 7, stk. 2, tragder kun i
kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pato
maneder fra meddelelsen af den pagaddende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udigbet af denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlaanges med to maneder pa
Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
= ny

Artikel 27

Udvalgsprocedure

= 1. Kommissionen bistas af et udvalg. Dette udvalg er et udvalg som omhandlet i forordning
(EU) nr. 182/2011. <

1\ ala ala'a a'a 1 alalala’

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 12,

litraa) (tilpasset)
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W Berigtigelse, EUT L 220,

WV 2008/110/EF, artikel 1, stk. 12,
litrab)

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)
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Artikel 32 > 28 &7
Rapport og yderliger e indsats pa fastesskabsplan > EU-plan X

Pa grundlag af relevante oplysninger fra agenturet forelasgger Kommissionen Europa-
Parlamentet og Rédet en rapport om gennemfarelsen af dette direktiv inden [dato indsadtes af
OPOCE - fem ar efter ikrafttraadel sesdatoen] og derefter hvert femte ar.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)

Rapporten ledsages om nedvendigt af fordag til yderligere fsdlesskabs

> unions XIforanstaltninger.

Artikel 32 5> 29 &7
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsadter bestemmelser om sanktioner, der skal anvendes i tilfadde af
overtraadelse af de nationale bestemmelser, der er vedtaget i henhold til dette direktiv, og
tredfer ale nadvendige foranstaltninger til at sikre, at disse bestemmelser gennemfares.
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Sanktionerne ma ikke vaae diskriminerende og skal veae effektive, sta i rimeligt forhold til
overtraadel sen og have af skraskkende virkning.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om disse bestemmelser inden den i
artikel > 32, stk. 1, XI 33 anferte dato og giver omgaende meddelelse om alle efterfelgende
amndringer, der berarer de pagad dende bestemmel ser.

Oy

Artikel 30
Overangsbestemmel ser

Bilag 11l og V til direktiv 2004/49/EF finder fortsat anvendelse indtil anvendel sesdatoen for
de gennemfarel sesretsakter, der er omhandlet i artikel 6, stk. 2 og 3, artikel 9, stk. 2, artikel
14, stk. 7, og artikel 23, stk. 2, i neavaarende direktiv.

Indtil [dato indseettes af OPOCE - to ar efter ikrafttraedel sesdatoen] fortsatter de nationale
sikkerhedsmyndigheder med at udstede sikkerhedscertifikater i henhold til bestemmelserne i
direktiv 2004/49/EF. Sadanne sikkerhedscertifikater er gyldige frem til deres udlabsdato.

Artikel 31
Agenturets henstillinger og udtalelser

Agenturet fremsadter henstillinger og udtalelser i henhold til artikel 15 i forordning .../...
[agenturforordningen] i forbindelse med anvendelsen af dette direktiv. Disse henstillinger og
udtalelser danner grundlaget for EU-foranstaltninger vedtaget i medfer af dette direktiv.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (til passet)
= ny

Artikel 33 £ 32 &7
Gennemfarelse

1. Medlemsstatene sedter de nadvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette-direktiy > artikel 2, 3, 4, 8, 10, 16, 18, 20 og bilag | <XI senest den
= [dato mdsmteﬁ af OPOCE - to ar efter ikrafttreadelsesdatoen] <= 30—apH—2006. Be

22 ;- = De meddeler straks Kommissionen teksten til

d|$e bestemmelser <:

2. Disse love og bestemmel ser skal ved vedtagel sen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en sddan henvisning. = De skal ogsa indeholde
oplysning om, at henvisninger i gaddende love og administrative bestemmelser til de
direktiver, der ophseves ved naavagende direktiv, laesses som henvisninger til naavagende
direktiv. Medlemsstaterne fastsadter de naamere regler for henwsnmgen og traa‘fer
bestemmelse om affattelsen af den naevnte oplysning. < Be-hesrmrere+eglerforhenvisain gen
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| Sny

Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste nationale bestemmelser, som de
udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

3. Forpligtelsen til at gennemfere dette direktiv i national lovgivning gadder ikke for
Republikken Cypern og Republikken Malta, sd lamge der ikke er etableret noget
jernbanesystem pa deres omrade.

Nar et offentligt eller privat organ indgiver en officiel anmodning om at bygge en
jernbanelinje med henblik pa drift udfert af en eller flere jernbanevirksomheder, vedtager de
pagaddende medlemsstater lovgivning med henblik pa at gennemfare bestemmelserne i
naavaarende direktiv senest et ar efter, at anmodningen er modtaget.

Artikel 33
Opheevelse

Direktiv 2004/49/EF af 16. februar 2002, som andret ved de direktiver, der er naevnt i bilag
I, del A, opheeves med virkning fra den [dato indszdtes af OPOCE - to ar efter
ikrafttr salel sesdatoen], uden at dette bergrer medlemsstaternes forpligtelser med hensyn til de
I bilag I1, del B, angivne frister for direktivernes gennemferelsei national ret og anvendelse.

Henvisninger til det ophaevede direktiv gadder som henvisninger til naavagrende direktiv og
laeses efter sasmmenligningstabelleni bilag I11.

WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004,s. 16 (til passet)

Artikel 34
| krafttreeden

Dette direktiv traeder i kraft pd dagea B tyvendedagen <XI efter offentliggerelsen i Den
Europaa ske Unions Tidende.

4 ny

Artikel 10 og 11 anvendes fra den [dato indsdtes af OPOCE - to ar efter
ikrafttraedel sesdatoen].

W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16 (tilpasset)

Artikel 35
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
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Udfaadiget i Bruxelles, den.

£ Pa Europa-Parlamentets vegne
> Formanden

P& Radets vegne &7
Formanden &7
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WV 2009/149/EF, artikel 1 og bilag
(til passet)

BILAGI

FALLESSIKKERHEDSINDIKATORER

De fadles sikkerhedsindikatorer mdberett% arllgt a [ de nationale <Xl
sikkerhedsmyndighederae: & ! )

Hvis der opdages nye forhold eller fejl efter rapportens forelasggel se, aandres indikatorerne for
et bestemt ar, eller de korrigeres af B> den nationale <1 sikkerhedsmyndigheden ved farst
givne lgjlighed og senest i rapporten det falgende ar.

For sa vidt angdr indikatorer for ulykker, jf. punkt 1, anvendes Europa—ParIamentets og
Radets forordnlng (EF) nr. 91/2003 a1 A =

iernbanetranspert®; | det omfang, der foreligger smanne oplysnlnger
1. Indikatorer vedrgrende ulykker

1.1. Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal alvorlige ulykker samt en
specificering efter falgende ulykkestyper:

i) @%% x> tog&ammenstzd mellem tog og Jernbanekﬁretﬁ]er <XI , herdnder

X>ii) togsammenstad, herunder sammensted med forhindringer inden  for
fritrumsprofilen <xI

i togatsperinger afsporing

iv) ulykker i jernbaneoverkersler, herunder ulykker, der involverer fodgamngere pa
jernbaneoverkersler

V) personskaderybykker, X der involverer <X1 ferdrsaget—af rullende materiel i
bevasgel se, bortset fra selvmord

vi) brandei rullende materiel

Vil andet.

Hver vaesentlig ulykke indberettes under typen for den primaare ulykke, ogsa selv om falgerne
af en sekundag ulykke er alvorligere, f.eks. udbrud af brand efter en af sporing.

1.2. Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal alvorligt tilskadekomne eller
dracbte for hver ulykkestype opdelt pa falgende kategorier:

i) passagerer (ogsa i forhold til det samlede anta passagerkilometer og
passagertogkilometer)

i) personale, herunder kontrahenters personale

iii) brugere af jernbaneoverkersler

M @ uvedkommende @ HersSoner—ger—HretrRaessS ! __.__‘_'___.=.__.____._ _______ alalalaldatal¥a'
1
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V) andet.
2. Indikatorer vedrgrendefarligt gods

Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal ulykker i forbindelse med transport
af farligt gods opdelt pa falgende kategorier:

i) ulykker, som involverer mindst et jernbanekeretgj, der transporterer farligt gods, jf.
definitionen i tillaegget

ii) antallet af sddanne ulykker, hvor der forekommer udslip af farligt gods.
3. Indikatorer for selvmord

Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal selvmord.

4. Indikatorer for forlgberetil ulykker

Det samlede og relative (i forhold til togkilometer) antal:

i) skinnebrud

ii) solkurver > og andre fejl i den relative sporbeliggenhed <xI
iii) signalfejl

iv) forbikerseler af stopsignal

v)

defekte hjul eg-akster pa rullende materiel i drift.
B> vi) defekte aksler parullende materiel i drift. <X

Alle forlgbere skal indberettes, bade dem, der faerer til ulykker, og dem, der ikke ger.
Forlgbere, som forarsager en ulykke, indberettes under de fadles sikkerhedsindikatorer for
forlgbere; var den indtrufne ulykke vaesentlig, indberettes den under de fadles
sikkerhedsindikatorer for ulykker, jf. punkt 1.

5. Indikatorer til brug ved beregning af de samfundsgkonomiske omkostninger ved ulykker

4 ny

Agenturet fastlaagger enhedsomkostninger pa grundlag af data indsamlet, indtil dette direktiv
trasder i kraft.

58



DA

WV 2009/149/EF, artikel 1 og bilag
(til passet)

6. Indikatorer for infrastrukturens tekniske sikkerhed og for indferelse af tekniske
sikkerhedsforanstaltninger

6.1. Procentandel straskninger, hvor et automatisk driftssikringssystem (ATP), er taget i brug,
og procentandel togkilometer med brug af ATP-systemer.

6.2. Antal jernbaneoverkarsler (i alt, per strakningskilometer og per sporkilometer) fordelt pa
falgende otte typer:

a) sikrede jernbaneoverkarsler med:
i)  automatisk advarselsanlaag pa brugersiden
i) automatisk beskyttelse pa brugersiden
iii) automatisk beskyttelse og advarsel sanlasg pa brugersiden

iv) automatisk beskyttelse og advarselsanlesy pa brugersiden og
X> signalkoblet <XI beskyttelse pa banesiden

v)  manuelt betjent advarselsanlagg pa brugersiden

vi)  manuelt betjent beskyttelse pa brugersiden

vii) manuelt betjent beskyttel se og advarsel sanlaag pa brugersiden.
b) usikrede jernbaneoverkarsler.
7. Indikatorer for sikkerhedsledelse

Interne revisioner udfert af infrastrukturforvaltere og jernbanevirksomheder som fastsat |
dokumentationen for sikkerhedsledelsessystemet. Det samlede og relative (i forhold til
kraevede (og/eller planlagte) revisioner) antal gennemfarte revisioner.

8. Definitioner

Tillagyget indeholder fadles definitioner til brug for de fadles sikkerhedsindikatorer og fadles
metoder til beregning af de samfundsgkonomiske omkostninger ved ulykker.
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Tilleeg
F/ELLES DEFINITIONER TIL BRUG FOR DE FALLES SKKERHEDSINDIKATORER OG FALLES METODER
TIL BEREGNING AF DE SAMFUNDSZKONOMISKE OMKOSTNINGER VED ULYKKER

1. Indikatorer vedrerende ulykker

1.1. "avorlig ulykke": enhver ulykke, hvori der er involveret mindst ét jernbanekeretgj i
bevasgelse, og som resulterer i mindst én dradbt eller alvorligt tilskadekommet person, eller i
omfattende edelagggelse af materiel, spor eller andre anlagy eller miljget eller i omfattende
forstyrrelse af trafikken. Ulykker i vaarksteder, lagre og depoter medregnes ikke.

1.2. "omfattende adelasggel se af materiel, spor eller andre anlagg eller miljget”: edelasggel ser
for mindst 150000 EUR.

1.3. "omfattende forstyrrelse af trafikken": togtrafikken er indstillet i 6 timer eller mere paen
hovedbanestrakning.

1.4. "tog": et eller flere jernbanekoretgjer, der traskkes af et eller flere lokomotiver eller
motorvogne, eller en motorvogn, der karer aene under et bestemt nummer eller en specifik
betegnelse fra et fast startpunkt til et fast slutpunkt. Et lokomotiv, der karer alene, betragtes
som et tog.

1.5. "togsammensted” arrenstad-med-forhine S HASPES :
frontalt sammenstad mellem to tog eller ssmmensted mellem front og bagende af to tog eller
et sidevaats sammenstad mellem en del af et tog og en del af et andet tog eller et
> jernbanekaretgj eller rangerende rullende materiel <XI :

> 1.6 "sammenstad med forhindriner inden for fritrumsprofilen”: et sasmmensted mellem en
af et tog og genstande, som er fast anbragt eller midlertidigt befinder sig pa eller naer
sporet (undtagen ved jernbaneoverkersler, hvis genstandene er tabt af krydsende
keoretgier eller personer). Definitionen omfatter ogsd sammensted med
ovenledninger. <X

1.67. "afsporing”: enhver haandel se, hvor mindst ét af et togs hjul |aber af sporet.

1.#8. "ulykker i jernbaneoverkarsler”: ulykker i jernbaneoverkarsler, der involverer mindst ét
jernbanekaretg) og et eller flere krydsende keretgjer, andre krydsende brugere, f.eks.
fodgangere, eller genstande, der midlertidigt befinder sig pa eller nagr sporet, hvis de er tabt
af krydsende karetgjer/brugere.

1.89. "personskader, B der involverer X1 ferdrsaget af rullende materiel i bevemelse":
skader pa en eller flere personer, som enten rammes af et jernbanekaretgj eller en del af et
jernbanekaretg) eller af en genstand, der er fastgjort til eller har lgsrevet sig fra keretgjet.
Definitionen omfatter ogsa personer, som falder ud af jernbanekeretgjer, og personer, som
falder eller rammes af 1 gse genstande under befordring i jernbanekeretgjer.

1.910. "brand i rullende materiel": brande og eksplosioner i jernbanekaretgjer (inklusive deres
last) undervejs mellem afgangsstation og bestemmelsessted, herunder n&r de holder pa
afgangsstationen, bestemmel sesstedet eller ved mellemstop samt under omrangering.
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1.4011. "andre typer ulykker": ale andre ulykker end de nsevnte (togsammenstad, afsporing,
ulykker i jernbaneoverkarsler, personskader, der involverer ferdrsaget af rullende materiel i
bevagyel se samt brand i rullende materiel).

1.4212. "passager”: enhver, der foretager en rejse med jernbane, eksklusive togpersonae. |
ulykkesstatistikker omfatter dette ogsa personer, der prever at stige pa eller af et tog i
bevaggel se.

1.4213. "ansatte (herunder kontrahenters personale og selvstaandige kontrahenter)": enhver
person, der er beskadtiget i tilknytning til en jernbane, og som er pa arbejde pa
ulykkestidspunktet. Definitionen omfatter togpersonalet og personer, der betjener rullende
materiel og infrastrukturanlaey

14314. " [ bruger X1 brugere af jernbaneoverkersel”: enhver, der bruger en
jernbaneoverkarsdl til at krydse jernbanen ved hjadp af et transportml ddel eller til fods.

1.2415. " > uvedkommende ] " ‘
ale, der opholder sig pa en jernbanes omrade hvor det er forbudt undtagen brugere af
jernbaneoverkarsler.

1.4516. "andre personer (tredjeparter)": ale, der ikke er omfattet af definitionerne pa
"passager”, "ansatte, herunder kontrahenters personal e, " X bruger <ZI b%geﬁe af
jernbaneoverkarsler” eller " > udvedkommende <X * g

o - I I )
1.4617. "dradbt": person, der dradbes pa stedet eller der inden for 30 dage som felge af en
ulykke. Selvmord medregnesikke

1.4£18. "avorligt tilskadekommen person”: person, som har vaget indlagt pa sygehus i mere
end 24 timer som f@lge af en ulykke. Selvmordsforsgg medregnes ikke.

2. Indikatorer vedrerende farligt gods

2.1. 2.1. "ulykke i forbindelse med transport af farligt gods': enhver ulykke eller haandel se,
der skal indberettes i henhold til kapitel 1.8.5i RID/ADR.

2.2. "farligt gods": stoffer og genstande, som ikke ma transporteres i henhold til RID, eller
kun ma transporteresi henhold til betingelser, der er fastsat i RID.

3. Indikatorer for selvmord

3.1. "selvmord": handling, hvormed en person forsedligt tager livet af sig selv, og som
registreres som sadan af de kompetente nationale myndigheder.

4. Indikatorer for forlgberetil ulykker

4.1. "skinnebrud": enhver skinne, som er gaet i to eller flere stykker, eller enhver skinne,
hvorfra der lasriver sig et stykke metal, der efterlader et hul pa mere end 50 mm laangde og
mere end 10 mm dybde pa kerefladen.

4.2. "solkurver X> og andre fegjl i den relative sporbeliggenhed <1 ": fejl i sporkontinuum
eller- geometri, som af—sikkerhaedshensyn kraever omgaende Iuknlng af sporet eller
nedsadtel se af den tilladte hastighed.

4.3. "signdfgl": enhver > teknisk <X1 fejl i signalsystemet (enten pa infrastrukturen eller pa
det rullende materiel), som medfarer et mindre restriktivt signal end kraevet.

! RID: forskrifter vedrarende international jernbanetransport af farligt gods som vedtaget i henhold til

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/68/EF af 24.9.2008 om indlandstransport af farligt gods
(EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13).
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4.4. "forbikersel af stopsignal": enhver situation, hvor en hvilken som helst del af toget karer
langere frem end tilladt.

At kare laangere frem end tilladt vil sige at kere forbi:

- et lys eller armsignal ved sporet, der ved sin lysfarve eller stilling signalerer stop, en
stopordre, pa straskninger, hvor der ikke er et ATCS- eller ATP-system i drift

- slutpunktet i en sikkerhedsrelateret karselstilladelse, der er givet over et ATCS- eller
ATP-system

- et punkt, der er meddelt i en forskriftsmaessig mundtlig eller skriftlig tilladelse
- stopskilte (herunder ikke sporstoppere) eller handsignaler.

Tilfadde, hvor keretgjer uden tilkoblet treskkraftenhed eller et ubemandet tog kerer forbi et
stopsignal, er ikke omfattet af denne definition. Tilfedde, hvor signalet, uanset arsagen, ikke
viser »stop« i tide til, at lokomotivfegreren kan standse toget for signaet, er ikke omfattet af
denne definition.

De nationale sikkerhedsmyndigheder kan indberette om de fire led hver for sig, og de skal
mindst indberette en samlet indikator med datafor ale fire punkter.

4.5. "defekte hjul eg—akster": brud, der pavirker hjulets eHer—akslens vassentlige dele, og
dermed skaber risiko for ulykker (afsporing eller sammenstad).

> 4.6 "defekt aksel": brud, der pavirker akslens vassentlige dele, og dermed skaber risiko for
ulykker (afsporing eller sammenstad) <X

5. Fadles metoder til beregning af de samfundsmaessige omkostninger ved ulykker

| Sny

Agenturet udvikler en metode til beregning af enhedsomkostninger med udgangspunkt i de
data, der er indsamlet, inden dette direktiv trader i kraft.

WV 2009/149/EF, artikel 1 og bilag
(tilpasset)
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6. Indikatorer for infrastrukturens tekniske sikkerhed og for indferelse af tekniske
sikkerhedsforanstaltninger

6.1. "automatisk driftssikringssystem (ATP)": et system, som fremtvinger overholdelse af
signaler og hastighedsbegramsninger ved hjadp af hastighedsstyring, herunder ogsa
automatisk stop ved signal.

6.2. "jernbaneoverkarsel": enhver niveauskaaing mellem en passage og en jernbane som
godkendt af infrastrukturforvalteren og aben for brugere af offentlige eller private veje.
Passager mellem perroner pa stationer og passager over spor, som kun ma anvendes af
ansatte, er ikke omfattet af denne definition.

6.3. "passage": enhver offentlig eller privat vej, gade eller landevej, herunder ogsa gangstier
og cykelstier, eller anden rute, som personer, dyr, karetgjer og maskiner kan benytte.

6.4. "sikret jernbaneoverkersel”: en jernbaneoverkersel, hvor brugerne beskyttes mod eller
advares om tog, der naamer sig, ved at der aktiveres anordninger, nar brugerne ikke kan
benytte overkarslen i sikkerhed.

— beskyttelse i form af fysiske hindringer:

—  hav- dler helbomme

- porte.
- advarsel ved hjadp af fast monteret udstyr ved jernbaneoverkarder:

—  synlige anordninger: lyssignaler

—  herbare anordninger: klokker, horn osv.

—  fysiske anordninger, f.eks. vibrationer pa grund af pukler pavejen.
Sikrede jernbaneoverkersler klassificeres som:
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1. "jernbaneoverkgrsel med automatisk beskyttelse og/eller advarselssignal pa
brugersiden”: en jernbaneoverkaersel, hvor beskyttelsen og/eller advarselssignalet
aktiveres af det tog, der neamer sig.

Sadanne jernbaneoverkarser klassificeres efter, om de har:

i)  automatisk advarselsanlaeg pa brugersiden

i)  automatisk beskyttelse pa brugersiden

iii) automatisk beskyttelse og advarsel sanlagg pa brugersiden

iv) automatisk beskyttelse og advarselsanlasg pa brugersiden og beskyttelse pa
banesiden.

"[X> signalkoblet X1 bBeskyttelse pa banesiden": et signa eler andet
driftskringssystem, som kun tillader e tog a kere frem, hvis
jernbaneoverkerslen er beskyttet pa brugersiden, og der ikke er nogen i feard
med at passere den; sidstnaevnte kontrolleres ved hjadp af overvagning og/eller
detektion af hindringer.

2. "jernbaneoverkarsel med manuelt betjent beskyttelse og/eller advarselsanlaay pa
brugersiden”: en jernbaneoverkarsel, hvor beskyttelsen og/eller advarselsanla&gget
aktwer% manuelt x> af banean%tte@l og |kke er gnaJ koblet til beskyttelse pa

Sadanne jernbaneoverkarser klassificeres efter, om de har:
v) manuelt betjent advarsel sanlasg pa brugersiden
vi) manuelt betjent beskyttel se pa brugersiden
vii) manuelt betjent beskyttel se og advarsel sanlaeg pa brugersiden.

6.5. "passiv jernbaneoverkersel”: en jernbaneoverkarsel, hvor der ikke aktiveres nogen form
for advarselssystem og/eller beskyttelse, nar brugerne ikke kan benytte overkerslen i
sikkerhed.

7. Indikatorer for sikkerheds edelse

7.1. "audit rewisien": en systematisk, uafhaangig og dokumenteret proces, hvis formd er at
fremskaffe auditrevisiensdata og bedgmme dem objektivt for at afgere, i hvilket omfang
auditrevisienskriterierne er opfyldt.

8. Definitioner af maleenheder

8.1. "tog-km": maleenhed svarende til et togs bevaagelse over en straskning pa én kilometer.
Den afstand, der anvendes, er sa vidt muligt den afstand, der faktisk er tilbagelagt, ellers
anvendes jernbanenettets standardafstand mellem start- og slutpunkt. Kun stragkningen pa det
indberettende lands omrade skal tagesi betragtning.

8.2. "passager-km": maleenhed svarende til befordringen af én passager med jernbane over en
strakning pa én kilometer. Kun straskningen pa det indberettende lands omrade skal tages i
betragtning.

8.3. "straknings-km": laangden i kilometer af jernbanenettet i medlemsstaterne, hvis omfang
er fastlagt i artikel 2. For flersporede banestragkninger medregnes kun afstanden mellem start-
0g slutpunkt.
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8.4. "spor-km": laangden i kilometer af jernbanenettet i medlemsstaterne, hvis omfang er
fastlagt i artikel 2. P4 en flersporet banestragkning medregnes hvert spor for sig.
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W Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16

| ¥ 2008/110/EF, artikel 1, stk. 13
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WV Berigtigelse, EUT L 220,
21.6.2004, s. 16
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BILAG I
DEL A
Opheaevede direktiver med liste over successive aendringer der af
(jf. artikel 32)

Direktiv 2004/49/EF (EUT L 164 af 30.4.2004,

S. 44))

Direktiv 2008/57/EF (EUT L 191 af 18.7.2008,
s 1)

Direktiv 2008/110/EF | (EUT L 345 af 23.12.2008,
S. 62.)

Kommissionens (EUT L 313 af 28.11.2009,
direktiv 2009/149/EF S. 65.)

Berigtigelse, (EUT L 220 af 21.6.2004,
2004/49/EF s. 16.)

DEL B
Frister for gennemferelsei national ret
(jf. artikel 32)

Direktiv Gennemfarel sesfrist

2004/49/EF | 30. april 2006

2008/57/EF | 19. juli 2010

2008/110/EF | 24. december 2010

2009/149/EF | 18. juni 2010
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BILAG I
SAMMENLIGNINGSTABEL

Direktiv 2004/49/EF Naavagende direktiv
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Artikel 1 Artikel 1
Artikel 2 Artikel 2
Artikel 3 Artikel 3
Artikel 4 Artikel 4
Artikel 5 Artikel 5
Artikel 6 Artikel 6
Artikel 7 Artikel 7
Artikel 8 Artikel 8
Artikel 9 Artikel 9
Artikel 10 Artikel 10
Artikel 11 Artikel 12
Artikel 12 Artikel 11
Artikel 13 Artikel 13
Artikel 14a, stk. 1til 7 Artikel 14
Artikel 144, stk. 8 Artikel 15
Artikel 15 -
Artikel 16 Artikel 16
Artikel 17 Artikel 17
Artikel 18 Artikel 18
Artikel 19 Artikel 19
Artikel 20 Artikel 20
Artikel 21 Artikel 21
Artikel 22 Artikel 22
Artikel 23 Artikel 23
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Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26
Artikel 27
Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31

Artikel 32

Artikel 33
Artikel 34
Artikel 35
Bilag |
Bilag Il
Bilag 111
Bilag IV
Bilag V

Artikel 24
Artikel 25
Artikel 26

Artikel 27

Artikel 28
Artikel 29
Artikel 30
Artikel 31
Artikel 32
Artikel 33
Artikel 34

Artikel 35

Bilag |
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