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Réddet for Den Europeziske Union besluttede den 14. november 2007 under henvisning til EF-traktatens
artikel 95 at anmode om Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalgs udtalelse om:

Forslag til Europa-Parlamentets og Rddets forordning om typegodkendelse af brintdrevne motorkeretgjer og om eendring

af direktiv 2007 [46EF.

Det forberedende arbejde henvistes til Den Faglige Sektion for Det Indre Marked, Produktion og Forbrug,
som udpegede Edgardo Maria lozia til ordferer. Sektionen vedtog sin udtalelse den 11. juni 2008.

Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog pa sin 446. plenarforsamling den 9. juli 2008
folgende udtalelse med 117 stemmer for og 5 hverken for eller imod:

1. Konklusioner og henstillinger

1.1  E@SU  bifalder indholdet i forordningsforslaget
KOM(2007) 593 endelig og ser positivt pd vedtagelsen af
harmoniserede standarder for typegodkendelse af brintdrevne
motorkeretgjer pd EU-niveau. EQSU er endvidere enigt i beslut-
ningen om en enhedsprocedure pd EU-niveau, der skal gelde i
alle medlemsstater, idet en sddan synes mere enkel og langt
mindre besvearlig end 27 forskellige typegodkendelser, som oven
i kebet ville skabe et klart grundlag for konkurrenceforvrid-
ninger og en opsplitning af det indre marked.

1.2 Vigtigheden af en sddan foranstaltning er dbenbar, idet
der pa trods af forventninger om en stet stigende handel med
brintdrevne motorkeretgjer ikke findes nogen typegodkendelse
for disse keretgjer pa hverken nationalt eller EU-niveau. Flere
medlemslande har vedtaget midlertidige regler, men der er bety-
delige forskelle imellem dem.

1.3 EQ@SU mener, at det er nedvendigt med en hurtig vedta-
gelse af forordningen, som synes at kunne udgere en fast refe-
renceramme for virksomhederne i branchen og sdledes fremme
de betydelige investeringer, der er nedvendige for udviklingen af
teknologier knyttet til anvendelsen af brint. ESU har i nogle af
sine seneste udtalelser om emnet stillet sig positivt over for den
strategiske beslutning om at anvende brint, og har anfert, at

brint pd trods af de begransninger, der stadig findes, er fremti-
dens udfordring.

1.4 Vedtagelsen af harmoniserede EU-standarder er desuden
vigtig som en garanti for sikkerhed over for brugerne. Det er
helt afgarende, at deres tillid styrkes i lyset af en forventelig stig-
ning i antallet af denne type keretgjer, som ifelge Kommissio-
nens prognoser inden 2020 ber nd malsetningen om 1 million
brintdrevne biler.

1.5  Et godt eksempel, der underbygger dette og bekrafter, at
det konkret er muligt at nd dette mal, er det stot stigende antal
hybriddrevne taxier i New York, hvor en positiv bypolitik ger
det muligt at forene miljohensyn og -beskyttelse med markeds-
reglerne. Det viser ogsé i praksis, at forseg pa at skabe kunstige
hindringer for udviklingen af denne teknologi ofte udelukkende
dakker over heevdvundne interesser.

1.6 Det er nedvendigt at nd dette mél, da det kun via en
malrettet indsats for at erstatte de fossile braendstoffer synes at
vare muligt at opfylde en madlsetning, der er pd linje med
EU-politikkerne om baredygtig udvikling og bekampelse af
klimazendringerne. Mélet kan nds ved i stigende grad at anvende
brint, andengenerationsbiobrendstoffer og andre fornyelige
breendstoffer.
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1.7  Denne langsigtede strategi kraver betydelig stotte, som
forudsetter specifikke forpligtelser inden for den teknologiske
forskning. EASU henstiller derfor til, at der ivaerksattes malret-
tede forskningsprogrammer startende med den hurtige vedta-
gelse af forordning KOM(2007) 571 endelig, som fastlegger
bestemmelser om et falles teknologisk initiativ via oprettelsen af
et fellesforetagende for brandselsceller og brint (!). Udvalget
bifalder og hiber pé forskningsprogrammer, der retter sig mod
de nye mader at producere og anvende brint pa, og bakker op
om anmodningen fra virksomheder og forskere, der beskaftiger
sig med anvendelsen af brint, til Rddet og Europa-Parlamentet
om at fremskynde vedtagelsesproceduren for de forngdne
forslag.

1.8 E@SU opfordrer Kommissionen til med det samme at
undersgge problemet med distributionsnettets spredning,
eftersom sikre og effektive teknologier til lagring og tilstrakkelig
distribution er helt afgorende for udbredelsen af biler, der kerer
pa gasformige blandinger.

1.9 I den indledende fase ber disse foranstaltninger fremme
udbredelsen af LPG og methan i hele EU. Dette et det mest
umiddelbare og realistiske mél for en om end kun delvis dekar-
bonisering af braendstofferne, men i mange medlemsstater findes
de aktuelt kun i meget begrenset omfang eller slet ikke. Denne
indledende forskning i nye, stadig mere sikre og effektive
lagrings- og distributionsteknologier vil i den narmeste fremtid
lette overgangen til en mellemfase med distribution af blan-
dinger af gas og brint og endelig til slutfasen med distribution af
brint.

1.10 EQSU mener, at det er af allerstorste vigtighed via
konkrete tiltag at genvinde de fremtidige brugeres tillid og fjerne
den usikkerhed, der stadig hersker omkring anvendelsen af brint.
Der ber derfor iverksattes omfattende informationspro-
grammer med et klart og velbegrundet budskab, som bekrafter,
at teknologien allerede i dag har ndet det samme sikkerhedsni-
veau som konventionelle koretgjer.

1.11  EQ@SU er enigt i, at en forordning er det rette valg som
juridisk grundlag for forslaget, da det sikrer ens betingelser for
producenterne i branchen, idet reglerne skal gennemferes samiti-
digt i alle medlemsstater.

1.12  Udvalget bifalder endvidere forslaget om at anvende
udvalgsproceduren ved udarbejdelsen og ivarksettelsen af de
grundleeggende standarder, og er enigt i bestemmelsen om en
overgangsperiode for den fulde anvendelse af standarderne, da
der vil veere visse vanskeligheder forbundet hermed for virksom-
hederne i branchen.

1.13  E@SU bakker op om og finder det vigtigt, at Europa
deltager i den globale koordinationsgruppe (GCG — Global
Coordination Group), der sgger at fastlaegge regler for typegod-
kendelse pd verdensplan (GTR — Global Technological Regula-
tion), men understreger samtidig, at bestraebelserne pé at finde

(') EUT C 204 af 9.8.2008, s. 19.

frem til en sddan aftale ikke m& vare til hinder for, at denne
lovgivningsprocedure skrider fremad. Med en egentlig retsakt og
egne erfaringer med gennemforelsen af fellesskabsstandarder vil
Europas deltagelse i alle internationale organisationer blive
styrket, siledes at det bla. forhindres, at der pd verdensplan
vedtages regler for brintdrevne motorkeretgjer, der udelukkende
er baseret pd de eneste erfaringer, der er tilgangelige i dag (fra

Japan).

1.14  Erfaringer indhentet pd grundlag af lovregler pd
EU-plan og de vigtige resultater, som kan udspringe af en
malrettet og vedvarende teknologisk forskningsindsats, vil veere
af vaesentlig betydning, nar det galder om at styrke de allerede
eksisterende bilfabrikanters konkurrenceevne, med tanke pa at
der kan vindes store fremtidige markedsandele med de nye
teknologier og de nye braendstoffer.

1.15  EO@SU mener, at alt dette nedvendigger, at der traffes
modige og rettidige beslutninger, og at der fastlaegges en lang-
sigtet strategisk vision om en fremtid, hvor brint, nir tiden er
inde, vil spille en vigtig og afgerende rolle.

1.16 E@SU opfordrer Kommissionen til at genoverveje
forslaget om meerkning af brintdrevne keretgjer, der vil kunne
betragtes som en form for kriminalisering, idet de pagealdende
keretgjer vil blive identificeret som »farlige«, uanset at sikker-
hedstest har givet samme resultater som for biler, der anvender
andre brendstoffer. I stedet for en sddan markning mener
EQSU, at det er mere hensigtsmessigt at maerke alle keretojer
med braendstoftype, siledes at det klart kan identificeres.

1.17  For at fremme udbredelsen af brintdrevne keretajer, og
da der ikke findes et distributionsnet, opfordrer EASU Kommis-
sionen til ogsd at godkende de smd omdannere, der selv kan
omdanne methan til brint (f.eks. Home Energy Stations og lign.).
Dette kan vare et forste konkret skridt i retning mod i forste
omgang at dakke den nye eftersporgsel efter brint, dog skal
maélsetningen fortsat vere produktion af brint fra vedvarende
energikilder, biogas, fotolyse og elektrolyse ved anvendelse af
elektricitet produceret fra fornyelige kilder.

2. Indledning

2.1  Forslaget til forordning (KOM(2007) 593 endelig) tager
udgangspunkt i, at der i Europa ikke findes regler for typegod-
kendelse af brintdrevne motorkeretgjer, pd trods af at handelen
med denne type motorkaretgjer forventes at stige.

2.2 Heller ikke i de enkelte EU-medlemslande gelder der i
dag bestemmelser, der regulerer forslagets anvendelsesomrade.

Den galdende lovgivning om godkendelse af motorkeretgjer
indeholder sdledes ingen generelle bestemmelser om brintdrevne
motorkeretgjer, bla. fordi de adskiller sig fra motorkaeretgjer,
der anvender konventionelle braendstoffer.
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2.3 Der er betydelige forskelle mellem de midlertidige regler,
der er vedtaget af visse medlemsstater. Hvis denne situation fort-
satter, vil der blive etableret forskellige godkendelsesprocedurer
i medlemsstaterne med de dermed uundgéelige konsekvenser i
form af opsplitning af det indre marked, fordrejning af konkur-
rencereglerne, samtidig med at den reelle mulighed for, at denne
teknologi pa afgarende vis kan medvirke til at forbedre miljoet,
bliver mindre.

2.4 Hensigten med forslaget til forordning er derfor at sikre
et velfungerende indre marked og hindre, at der i medlemssta-
terne kerer biler, som er godkendt efter forskellige standarder,
hvorved der opstdr skavheder mellem producenterne, og det
bliver lettere at skabe kunstige hindringer for handelen i Europa.

2.5  Et sddant perspektiv vil veere en hindring for udviklingen
af de teknologier, som knytter sig til anvendelsen af brint i
Europa, og std i modsatning til behovet for at fremskynde
konkrete foranstaltninger og den konkrete udvikling af denne
teknologi, der udger et af de vigtigste alternativer til anven-
delsen af fossile breendstoffer, som i dag stadig tegner sig for
98 % af den offentlige og private transport og udger 50 % af de
primere energikilder, en andel som vil blive eget til 73 %, hvis
der ikke traffes resolutte valg om diversificering.

2.6  Forordningen tillige med industriens vigtige forsknings-
programmer under det syvende rammeprogram er et stort skridt
i retning mod at bringe anvendelsen af brint op pd det samme
sikkerhedsniveau, som galder for de konventionelle teknologier,
og kan endvidere veere med til igen at sikre tilslutning fra de
potentielle brugere.

2.7 Vedtagelsen af harmoniserede standarder for typegodken-
delse af brintdrevne motorkeretgjer pd EU-niveau er uden tvivl
afgorende for opndelsen af den fornedne tilslutning fra
brugerne. Det er helt afgorende, at brugerne fér tillid til anven-
delsen af brint, hvis handelen med keretgjer, der anvender alter-
native breendstoffer med meget lave drivhusgasemissioner, skal
fremskyndes, hvilket er en uomgangelig betingelse for en reel
og konkret beskyttelse af miljget.

3. Kommissionens forslag

3.1  Forslaget til forordning vedrgrende brintdrevne motorke-
retojer har som maélsatning at fastlegge standarder for typegod-
kendelse af brintdrevne motorkeretgjer, der er galdende i hele
EU.

3.2 Forslaget indeholder bestemmelser om andring af
rammedirektiv 2007/46/EF, sdledes at brintdrevne motorkere-
tojer i klasse M1, M2, M3, N1, N2 og N3 (?) medtages fuldt ud

() MI: keretgjer, som anvendes til personbefordring, med hejst 8 sidde-
pladser foruden forerens plads.
M2: keretgjer, som anvendes til personbefordring, med hejst 8 sidde-
pladser foruden forerens plads og en totalmasse pé ikke over 5 ton.
M3: keretgjer, som anvendes til personbefordring, med hgjst 8 sidde-
pladser foruden forerens plads og en totalmasse pa over 5 ton.
N1: keretgjer, som anvendes til transport af gods, med en totalmasse
pa ikke over 3,5 ton.
N2: keretojer, som anvendes til transport af gods, med en totalmasse
pa over 3,5 ton, men ikke over 12 ton.
N3: keretgjer, som anvendes til transport af gods, med en totalmasse
pa over 12 ton.

under EU’s typegodkendelsesprocedure for keretajer, og saledes
at brintdrevne motorkeretgjer inkorporeres i alle direktiver og
forordninger, som regulerer omrédet for typegodkendelse.

3.3  Retsgrundlaget for forslaget er traktatens artikel 95.

Forslaget er fuldt ud i overensstemmelse med neerhedsprin-
cippet, eftersom de politiske mal, der fastleegges pd EU-niveau,
ikke kan nds p& medlemsstatsniveau, og samtidig forhindres det,
at der skabes hindringer pd det indre marked.

Endvidere er proportionalitetsprincippet overholdt, idet mélet
udelukkende er et velfungerede indre marked og et hejt niveau

for den offentlige sikkerhed og for beskyttelse af miljoet.

3.4  Kommissionen har valgt en forordning, da den for at
sikre, at bestemmelserne traeder i kraft samtidig, finder det
nedvendigt ikke at skulle afvente deres gennemforelse i
medlemsstaternes nationale lovgivning, da dette vil kunne fore
til, at godkendelsesstandarderne ikke tilpasses samtidig og i visse
tilfaelde til veesentlige eendringer i gennemferelseslovgivningen.

3.5  Forslaget har vearet lagt ud til en bred hering af alle de
bergrte parter. Igennem arbejdsgruppen for brint har de natio-
nale myndigheder, koretgjsfabrikanter, komponentleverandgrer
og industrisammenslutninger veret inddraget i horingen.

3.6  Folgende fire muligheder er blevet overvejet:

— status quo, dvs. opretholdelse af den nuverende situation,
— lovgivning pd medlemsstatsplan,

— lovgivning pa EU-plan,

— tilgang uden lovgivning: selvregulering.

3.7  Efterfolgende blev der udpeget en konsulent, som har
systematiseret svarene i relation til sikkerheden, teknologien og
de omkostninger, der er forbundet med de forskellige mulig-
heder. Resultaterne er blevet vurderet af de storste virksomheder
inden for bilindustrien, der beskaeftiger sig med brintteknologi.

3.8 Pa baggrund af denne brede hering er det blevet tydeligt,
at den mest hensigtsmaessige losning er lovgivning pd EU-plan
med fastlaeggelse af typegodkendelse for alle brintdrevne motor-
koretajer.

3.9 Til stette for sit valg har Kommissionen fremlagt en
undersagelse (°), som viser, at indferelsen af en streng europzisk
typegodkendelsesprocedure trods alt er den enkleste lgsning, og
er langt billigere end de teoretiske omkostninger ved 27 forskel-
lige godkendelser i de enkelte medlemsstater.

(*) TRL, Ltd — Kommissionens teknisk-videnskabelige konsulent.
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3.10  Konsulentens evalueringer er siledes blevet fremsendt
til Kommissionen, som pd baggrund af den forudgdende hering
har udarbejdet det foreliggende forslag, der har igangsat den
institutionelle procedure.

3.11  Ifelge Kommissionen sikrer de standarder, der er fastlagt
i forordningen, brugerne af brintdrevne transportmidler den
fornedne sikkerhedsgaranti, ligesom de yder et vaesentligt bidrag
til beskyttelse af miljoet.

3.12  Det endelige mal er, at alle anleg, brintdele og de i den
forbindelse anvendte materialer senest 36 méneder efter forord-
ningens ikrafttreeden skal vare bragt i overensstemmelse med de
standarder, der er fastlagt i forordningen.

4. Horingen

4.1  Den hering, som Kommissionen, universitetsfolk, repre-
sentanter for bilfabrikanter, der arbejder med udviklingen af
brintdrevne biler, de europziske sammenslutninger, forbrugere
og brandselscelleproducenter har deltaget i, gav stof til efter-
tanke og frembragte viden om den seneste teknologiske udvik-
ling.

4.2 Det blev fremhavet, at det er vigtigt at formidle oplys-
ninger til offentligheden og orientere om initiativer, som det der
for nogle ar siden blev ivarksat i Rom (H, Roma), som stetter
meder mellem producenter og borgere, viser den teknologiske
udvikling og ger borgerne fortrolige med en teknologi, der
stadig af de fleste betragtes som farlig. Deltagerne viste stor inte-
resse for den rolle, som E@SU kan spille som en slags kulturelt
bindeled.

4.3 Virksomheder og forbrugere har understreget nedvendig-
heden af, at karetojerne er sikre og lagrings- og distributionsin-
frastrukturerne pélidelige, samtidig med at brint skal vaere dispo-
nibel. Forskningen skal fortsattes og stettes yderligere. De
seneste europaiske initiativer om fremme af brandselsceller
med beslutningen om at yde ekonomisk statte til et felles
teknologisk initiativ blev veerdsat.

4.4 Test har vist, at brintdrevne koretojer allerede i dag kan
tilbagelaegge en streekning pd op til 600 km. Yderligere test er
under forberedelse.

4.5  Som fremhavet pd heringen er brintdrevne keretgjer
dog allerede en teknologisk realitet, men de ekonomiske og
sociale forudsatninger, der er nedvendige for at bringe dem i
handelen, er endnu ikke til stede. Den forste hindring vil veere
overvundet med forordningen om typegodkendelse.

5. Generelle bemzrkninger

5.1  E@SU er enigt i indholdet af forordningen og ser positivt
pa vedtagelsen af harmoniserede standarder for typegodkendelse
af brintdrevne motorkeretgjer, idet det er et fremskridt i forhold

til den aktuelle situation, hvor manglende lovgivning vil skabe et
klart grundlag for konkurrenceforvridninger og opsplitning af
det indre marked. Det er vigtigt, at forordningen vedtages
hurtigt bla. af indlysende hensyn til sikkerheden og beskyttelsen
af miljoet.

5.2  E@SU mener, at manglen pd en fast referenceramme
uundgdeligt vil have en afskreckkende effekt péd de nedvendige
og betydelige investeringer, der er helt afgarende for udviklingen
af de teknologier, der knytter sig til anvendelsen af brint som
energikilde i fremtidens biler.

5.3  Forslaget til forordning synes at vaere foreneligt med EU’s
politikker for baredygtig udvikling og bekempelse af klimazn-
dringer; politikker, der er udgangspunkt for EU-initiativer og pé
afgorende vis bidrager til Lissabon-strategiens overordnede
mélsatninger.

5.4  EQ@SU er fast overbevist om, at hvis udviklingen af brint-
drevne motorkeretgjer ikke sker hurtigt og i en sterre mélestok,
og hvis de fossile brandstoffer ikke gradvist erstattes, vil de
miljomeassige fordele vare temmelig begransede og under alle
omstendigheder ikke have nogen markbar virkning. Udvalget
gor opmarksom pd behovet for at fremme den miljemaessige
baredygtighed og skarpe bekempelsen af klimaandringerne,
der muligvis kan opnds via anvendelse af brint, andengenerati-
onsbiobrandstoffer og andre fornyelige braendstoffer.

5.5 E@SU mener, at hvis den aktuelle udvikling skal vendes,
sdledes at energieftersporgslen ikke hovedsagelig dakkes af
fossile kilder, der i dag tegner sig for 85-90 % af verdens energi-
forsyning, er lgsningen at anvende brint og forske i brendsels-
celler og brint. Ved en vurdering af fremtidsudsigterne skal der
tages hensyn til den forventede fremtidige mangel pa fossile
brandstoffer og de konstant stigende priser.

56 I en af de udtalelser (*), EQSU har vedtaget, giver
udvalget sin fulde opbakning til Kommissionens initiativ
KOM(2007) 571 endelig om at finansiere et falles teknologisk
initiativ med naesten 470 mio. EUR gennem oprettelse af et
fellesforetagende for braendselsceller og brint, som via et stor-
stilet forskningsinitiativ vil gere det muligt for Kommissionen,
medlemsstaterne og industrien at sla deres respektive ressourcer
sammen om programmer rettet mod sektorer, der er af strate-
gisk betydning for diversificering og adgangen til energi i frem-
tiden.

5.7 I en efterfolgende udtalelse om transportsektorens ener-
gimix (°) er EASU »af den opfattelse, at det er absolut nedven-
digt beslutsomt at afsatte flere midler til forskningen i produk-
tion og anvendelse af brint¢, og det tilslutter sig opfordringen til
»Rédet og Parlamentet om at fremskynde vedtagelsen af dette
forslag, som er fremsat af virksomheder og forskere, der arbejder
med at udvikle anvendelsen af brint pd transportomradete.

() EUT C 204 af 9.8.2008, 5. 19.
(°) CESE 1104/2007 (TEN/297), punkt 1.4, endnu ikke offentliggjort i
EUT.
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5.8  Brandselsceller er energiomdannere, der gor det muligt
at nedbringe produktionen af drivhusgasser og andre forure-
nende stoffer markbart. For si vidt angdr forarbejdningen af
biomasse ser E@SU i den ovenfor nevnte udtalelse naermere pa
de seneste fremskridt inden for nye katalysatorer beregnet til
brandselsceller, der er en meget lovende teknologi til ren energi-
forsyning til biler.

5.9 E@SU fastsldr endnu en gang, at anvendelsen af brint
som gradvis erstatning for fossile breendstoffer er nedvendig og
onskelig, og understreger, at malet om ibrugtagning af brint-
drevne koretgjer kun kan nds via betydelige investeringer i
forskning inden for alle omréder i tilknytning dertil. EGSU ser
derfor gerne og statter forskningsprogrammer, der sigter mod at
styrke denne strategi.

5.10 EQSU mener, at selv om omkostningerne ved denne
proces er et vasentligt problem, ma det ikke bremse udviklingen
af denne teknologi, og folger ngje alle programmer, der sigter
mod forskning inden for nye miljevenlige mader at producere
brint pd, under hensyntagen til at brint for ejeblikket for mere
end 90 %'s vedkommende produceres fra methan, der er en
vigtig, men ogsa tidsbegranset kilde.

5.11  E@SU understreger, at som det er tilfeldet ved vurde-
ringen af de omkostninger, der er forbundet med ethvert tekno-
logisk fremskridt, sd skal vurderingen af de betydelige midler,
der er nedvendige, ikke kun vare baseret pd markedet for
privatkgretajer — pa trods af dette markeds betydelige storrelse,
men tage udgangspunkt i en strategisk vision for fremtiden. I
vurderingen skal der tages hensyn til de fremtidige fordele ved
udvidet anvendelse af brint i form af mere ambitizse malsaet-
ninger, der med udgangspunkt i offentlig og privat transport
udbredes til godstransport og forsyning af tog og skibsmotorer
og pa lengere sigt muligvis farer til anvendelse af brint i kraft-
varker.

5.12  Det er E@SU’s faste overbevisning, at hvis disse vigtige
forskningsprogrammer udvikler sig som ensket og fir den
nedvendige politiske og ekonomiske stotte fra alle interesserede
parter, vil vi kunne se biler, som helt eller delvist kerer pé brint,
inden for relativt kort tid.

5.13  Et konkret eksempel pa denne positive udvikling er det
stot stigende antal hybriddrevne taxier i New York, hvor en
positiv bypolitik gor det muligt at forene miljehensyn med
markedsreglerne og i praksis vise, at forseg pa at skabe vanske-
ligheder for udviklingen af denne teknologi ofte udelukkende
dekker over havdvundne interesser.

5.14  EQ@SU har i alle sine udtalelser om emnet bakket op om
beslutningen om at anvende brint, som pé trods af de aktuelle,
kendte begrensninger er fremtidens udfordring. Det folger ngje
de nyere forslag til initiativer, der via anvendelsen af anderledes

produktions- og forsyningsteknologier baner vejen for den frem-
tidige anvendelse af brint til at drive motorkeretgjer.

515 I lyset af denne udvikling opfordrer EQSU endnu en
gang Kommissionen til at undersege problemet med den
geografiske spredning af distributionsnettet for alternative
breendstoffer startende med en udvidelse af distributionen af
CNG (komprimeret naturgas), som i Europa, med enkelte posi-
tive undtagelser som Polen, i nogle medlemsstater er meget
sparsom og i andre slet ikke eksisterer.

516  Lagring og distribution er konkrete eksempler pd
malrettet forskning inden for industrien. Behovet for innovative
teknologier inden for gasdistribution er grundleeggende og helt
afgerende for udbredelsen af nye karetgjer i sivel en mellemfase
med mulige blandinger af forskellige gasser som for opfyldelsen
af det endelige mél om brint som drivmiddel.

5.17 P4 dette omrdde ber det i god tid sikres, at mere effek-
tive og sikre distributionssystemer er til rddighed ved at tage
udgangspunkt i erfaringerne fra de to anlag, der for gjeblikket
er i brug i Europa, i Mantova (Italien) og i Miinchen (Tyskland),
og rette forskningen mod mere og mere teknologisk avancerede
systemer, der har fokus pd opfyldelsen af hgje sikkerheds- og
miljebeskyttelsesstandarder.

5.18 EO@SU mener derfor, at opndelsen af heje sikkerheds-
standarder og hgj effektivitet inden for opbevaring og distribu-
tion af gasformigt brandstof er afgerende i den nuvearende fase,
hvor der er behov for et omfattende program for udbredelsen af
LPG- og methananlag i hele Europa, som er det mest umiddel-
bare og realistiske mal for en om end kun delvis dekarbonise-
ring af brandstofferne i en overgangsfase inden den endelige
fase med distribution af brint. De teknologier, der er nedvendige
for lagring og distribution af gas og brint, er meget lig
hinanden, hvorfor udviklingen af forstnevnte kun kan fremme
udviklingen af brint.

5.19 E@SU er klar over, at anvendelsen af brint stadig er
forbundet med visse omkostnings- og sikkerhedsmeassige
problemer, der knytter sig til tidligere skavanker, som i dag pé
baggrund af de grundige test, der er udfert i forskellige lande,
helt burde vare overvundet, sdledes at anvendelsen af brint har
nermet sig sikkerhedsniveauet for de konventionelle teknolo-
gier. Opndelsen af dette mal, der skal understattes af omfattende
og specifikke informationsprogrammer, kan vare med til at
genvinde de fremtidige brugeres tillid, hvilket er en nedven-
dighed, hvis der skal sxttes afgorende gang i anvendelsen af
denne teknologi.

520  E@SU mener derfor, at det er strengt nedvendigt, at den
brintbaserede strategi ledsages af et omfattende informationspro-
gram, som tager fat pd og fjerner mistroen hos de fremtidige
brugere, der anser brint for at veere et produkt forbundet med
meget stor risiko.
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5.21  Dette meget vidtspendende informationsprogram skal
sende et klart budskab: Anvendelsen af brint er allerede i dag pa
samme hgje sikkerhedsniveau som konventionelle keretgjer,
ogsd ndr det galder eventuelle ulykker. Dette er afggrende for
trovaerdigheden af Kommissionens prognose om, at mélsat-
ningen om, at der skal vere mindst 1 million keretgjer pé
vejene i EU, vil veere ndet inden 2020 (side 34 i konsekvensana-
lysen).

5.22  Denne forordning om vedtagelse af harmoniserede stan-
darder for typegodkendelse af brintdrevne motorkeretojer pd
EU-niveau er et forste skridt mod at genvinde og fastholde en
sddan tilslutning og skal stettes ud fra den grundleggende
betragtning, at anvendelsen af brint pd afgerende vis bidrager til
at beskytte miljoet, eftersom denne form for drivmiddel som
bekendt ikke udleder drivhusgasser og ikke frembringer kulbase-
rede forurenende stoffer.

5.23  EO@SU er enigt i, at en forordning er det rette valg som
juridisk grundlag for forslaget, da det sikrer ens betingelser for
producenterne i branchen, idet reglerne skal gennemfores med
det samme i alle medlemsstater.

5.24  Udvalget bifalder endvidere forslaget om at anvende
udvalgsproceduren ved udarbejdelsen og ivarksettelsen af de
grundleggende standarder, og er enigt i bestemmelsen om, at en
overgangsperiode er nedvendig for producenterne, idet den
afspejler, at der er tale om en kompliceret teknologi, som tager
tid at indfere.

5.25  E@SU bakker op om og finder det vigtigt, at Europa
sammen med Japan og USA deltager i GCG, der soger at fast-

Bruxelles, den 9. juli 2008

leegge en procedure for typegodkendelse af brintdrevne biler pd
verdensplan.

5.26  Bestrabelserne pé at finde frem til en sddan aftale mad
imidlertid ikke veere til hinder for, at EU-lovgivningsproceduren
skrider fremad, eftersom tidshorisonten for indgéelse af en aftale
pa verdensplan er lengere end for den omhandlede forordning.
Ved at rdde over en specifik retsakt og egne erfaringer med
gennemforelsen heraf vil Europas deltagelse i en sidan organisa-
tion ikke alene veere styrket, men tillige hindre forseg pé at
vedtage regler, der udelukkende er baseret pa de erfaringer, der
findes i dag, dvs. Japans.

5.27  Europas markante deltagelse i de beslutningstagende
organisationer pd verdensplan er tillige afgerende for at bevare
de vigtige europaiske bilfabrikanters konkurrenceevne, idet de
ikke ma miste folingen med udviklingen pd et marked, hvor en
steerk, rettidig og teknologisk avanceret tilstedeverelse er helt
afgarende for at kapre store fremtidige markedsandele.

5.28  Spergsmilet om godkendelse er, selv om det kun er ét
aspekt af den overordnede proces, et stort skridt i retning mod
anvendelsen af alternative brandstoffer, der kan lgse Europas
problem med fossile brendstoffer, med store miljemaessige
fordele og forberede os pd, at denne ressource gradvis vil lgbe
tor, ogsd selv om det ikke er muligt at tidsbestemme dette
narmere.

529  Alt dette kraever modige beslutninger og en langsigtet
strategisk vision ikke kun for i dag, men ogsd for fremtiden,
hvor brint sandsynligvis vil spille en vigtig og afgerende rolle.
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