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KOMMISSIONENS DELEGEREDE FORORDNING (EU) 2023/1028
af 20. marts 2023

om @ndring af forordning (EU) nr. 748/2012 for si vidt angir definitionen af komplekse
motordrevne luftfartejer og om berigtigelse af neevnte forordning

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om felles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europaziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af forordning (EF)
nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og
om ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (E@F) nr. 3922/91 ('), serlig artikel 19,
stk. 1, og artikel 62, stk. 13, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012 () fastsettes kravene til luftdygtigheds- og miljecertificering af
materiel, dele og apparatur sdsom motorer, propeller og dele, der installeres i civile luftfartgjer med henblik pa
forordning (EU) 2018/1139.

(2)  Ifelge artikel 140, stk. 2, i forordning (EU) 2018/1139 skal de gennemforelsesbestemmelser, der er vedtaget pd
grundlag af Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (}), tilpasses til forordning
(EU) 2018/1139 senest den 12. september 2023. Forordning (EU) nr. 748/2012 ber derfor @ndres for at indarbejde
definitionen af »komplekse motordrevne luftfartgjer«.

(3)  Ved Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/1358 (*) blev artikel 3 i forordning (EU) nr. 748/2012 @ndret
med henblik pd at ajourfere henvisningerne til bilag I til forordning (EU) nr. 748/2012. I artikel 1, nr. 5), i delegeret
forordning (EU) 2022/1358 blev det fejlagtigt anfort, at dette nummer skulle traede i stedet for artikel 3, stk. 3 og 4, i
forordning (EU) nr. 748/2012. Faktisk skulle det havde trddt i stedet for naevnte artikels stk. 2 og 3. Artikel 3 i
forordning (EU) nr. 7482012 ber nu erstattes i sin helhed for at undga forvirring.

(4)  Tartikel 1, nr. 6), i delegeret forordning (EU) 20221358 blev det fejlagtigt anfort, at dette nummer skulle traede i
stedet for artikel 8, stk. 3, i forordning (EU) nr. 748/2012. Faktisk anses artikel 8, stk. 3, i forordning (EU)
nr. 7482012 for at veere veesentligt for, at forordning (EU) nr. 748/2012 kan fungere efter hensigten, og stykket
burde have vaeret bibeholdt. Det oprindelige artikel 8, stk. 3, bor derfor genindsattes som et nyt stk. 6.

() EUTL 212 af 22.8.2018,s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 748/2012 af 3. august 2012 om gennemforelsesbestemmelser for luftdygtigheds- og miljecerti-
ficering af luftfartejer og hermed forbundet materiel, dele og apparatur og for certificering af konstruktions- og produktionsorgani-
sationer (EUT L 224 af 21.8.2012, s. 1).

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om fzlles regler for civil luftfart og om oprettelse af
et europaisk luftfartssikkerhedsagentur, og om ophavelse af Ridets direktiv 91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og
direktiv 2004/36/EF (EUT L 79 af 19.3.2008, s. 1).

() Kommissionens delegerede forordning (EU) 20221358 af 2. juni 2022 om @ndring af forordning (EU) nr. 748/2012 for sa vidt angér
gennemforelsen af mere forholdsmaessigt afpassede krav til luftfartejer, der anvendes til sports- og fritidsflyvning (EUT L 205 af
5.8.2022, 5. 7).
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(5)  Tartikel 1, nr. 8), i delegeret forordning (EU) 20221358 blev det fejlagtigt anfort, at dette nummer skulle traede i
stedet for artikel 9, stk. 2 og 3, i forordning (EU) nr. 748/2012. Faktisk anses disse bestemmelser for at vare
vasentlige for, at forordning (EU) nr. 748/2012 kan fungere efter hensigten, og de burde have varet bibeholdt.
Artikel 9 i forordning (EU) nr. 748/2012 ber nu erstattes i sin helhed for at undgé forvirring.

(6)  Forordning (EU) nr. 748/2012 ber derfor &ndres og berigtiges —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Iartikel 1, stk. 2, i forordning (EU) nr. 748/2012 tilfejes folgende litra:
»ha) »kompleks motordrevet luftfartej«
i) en flyvemaskine
— med en hgjst tilladt startmasse pd over 5 700 kg, eller
— med en godkendt maksimal kabinekonfiguration pd over 19 passagersader, eller
— certificeret til operation med en minimumsbesatning pd mindst to piloter, eller
— med en eller flere turbinemotorer eller mere end en turbopropmotor, eller
ii) en helikopter
— med en hgjst tilladt startmasse pa over 3 175 kg, eller
— med en godkendt maksimal kabinekonfiguration pd over ni passagersader, eller
— certificeret til operation med en minimumsbesatning pa mindst to piloter, eller

iii) et luftfartej med kipbar rotor«.

Artikel 2

[ forordning (EU) nr. 7482012 foretages folgende berigtigelser:

1) Artikel 3 affattes sdledes:
»Artikel 3

Fortsat gyldighed af typecertifikater og derpd baserede luftdygtighedsbeviser

1. For sd vidt angdr materiel, for hvilket en medlemsstat inden den 28. september 2003 har udstedt et typecertifikat
eller et dokument, der kan danne grundlag for udstedelse af et luftdygtighedsbevis, galder folgende bestemmelser:

a) Dette materiel skal anses for at have fiet udstedt et typecertifikat i overensstemmelse med denne forordning, nar:
i) grundlaget for materiellets typecertifikat var:

— det gaeldende JAA-typecertificeringsgrundlag for materiel, der har faet udstedt et certifikat i henhold til JAA-
procedurer som defineret i JAA’s specifikationsblad for dette materiel, eller

— for andet materiel, det typecertificeringsgrundlag, som var defineret i typecertifikatets specifikationsblad i
konstruktionsstaten, hvis denne konstruktionsstat var:

— en medlemsstat, medmindre agenturet under serlig hensyntagen til certificeringsspecifikationer og
driftserfaring fastsetter, at dette typecertificeringsgrundlag ikke sikrer et sikkerhedsniveau, der svarer til
det niveau, som kraves i forordning (EU) 2018/1139 og i denne forordning, eller
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— en stat, med hvilken en medlemsstat havde undertegnet en bilateral luftdygtighedsaftale eller indgéet en
tilsvarende ordning, i henhold til hvilken sidanne former for materiel har fiet udstedt et certifikat pa
grundlag af de certificeringsspecifikationer, der var galdende i den pdgwldende konstruktionsstat,
medmindre agenturet fastslar, at disse certificeringsspecifikationer, denne driftserfaring eller den
pagaldende stats sikkerhedsniveau ikke svarer til det niveau, der kraves i forordning (EU) 2018/1139
og i naervarende forordning.

Agenturet foretager en forste vurdering af virkningen af bestemmelserne i andet led med henblik pa at afgive en
udtalelse til Kommissionen. Denne udtalelse omfatter ogsd eventuelle eendringer til denne forordning

ii) miljebeskyttelseskravene var de krav, der i henhold til bilag 16 til Chicagokonventionen skulle finde anvendelse
pa materiellet

iif) de geeldende luftdygtighedsdirektiver var dem, der var gaeldende i konstruktionsstaten.

b) Konstruktionen af et individuelt luftfartej, som var opfert i en medlemsstats register inden den 28. september 2003,
anses for at vaere blevet godkendt i overensstemmelse med denne forordning, nér:

i) dets grundleeggende typekonstruktion var del af et i litra a) omhandlet typecertifikat

ii) alle @ndringer af denne grundleggende konstruktion, som ikke henherte under typecertifikatindehaverens
ansvar, blev godkendt, og nir

iii) de luftdygtighedsdirektiver, som blev udstedt eller vedtaget af registreringsmedlemsstaten inden den
28. september 2003, blev overholdt, herunder enhver sndring af konstruktionsstatens luftdygtighedsdirektiver,
som var godkendt af registreringsmedlemsstaten.

2. For materiel, som den 28. september 2003 var ved at blive typecertificeret via JAA eller en medlemsstat, galder
folgende:

a) Hvis materiellet er ved at blive certificeret af flere medlemsstater, anvendes det mest fremskredne af disse projekter
som reference.

b) Punkt 21.A.15, litra a), b) og ¢), i bilag I (del 21) finder ikke anvendelse.

¢) Uanset punkt 21.B.80, i bilag I (del 21) er grundlaget for typecertificeringen det, som JAA eller eventuelt
medlemsstaten havde fastlagt pa datoen for ansegningen om godkendelsen.

d) Den kontrol af overholdelsen af kravene, der er gennemfort i henhold til JAA’s eller medlemsstaternes procedurer,
anses med henblik pé punkt 21.A.20, litra a) og d), i bilag I (del 21) for at veere foretaget af agenturet.

3. For materiel, der har et nationalt typecertifikat eller tilsvarende, og for hvilket en medlemsstats godkendelse af en
@ndring endnu ikke var afsluttet pd den dato, hvor typecertifikatet skulle veere godkendt i overensstemmelse med denne
forordning, gelder folgende betingelser:

a) Hvis en godkendelsesproces udferes af flere medlemsstater, anvendes det mest fremskredne projekt som reference.
b) Punkt 21.A.93 i bilag I (del 21) finder ikke anvendelse.

¢) Det galdende typecertificeringsgrundlag er det, som JAA eller eventuelt medlemsstaten havde fastlagt pa datoen for
anspgningen om godkendelse af @ndringen.

d) Den kontrol af overholdelsen af kravene, der er gennemfort i henhold til JAA’s eller medlemsstaternes procedurer,
anses med henblik pd punkt 21.B.107 i bilag I (del 21) for at vere foretaget af agenturet.

4. For materiel, der havde et nationalt typecertifikat eller et tilsvarende certifikat, og for hvilket det galder, at
processen for godkendelse af en storre reparationskonstruktion, der gennemfortes af en medlemsstat, ikke var afsluttet
pa det tidspunkt, hvor typecertifikatet skulle vare fastlagt i overensstemmelse med denne forordning, anses den
kontrol af overholdelsen af kravene, der er gennemfort i henhold til JAA’s eller medlemsstaternes procedurer, for at
vare foretaget af agenturet med henblik pd at opfylde punkt 21.A.433, litra a), i bilag I (del 21).
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5. Et luftdygtighedsbevis, der er udstedt af en medlemsstat, og som bekrefter, at certifikatet er i overensstemmelse
med et typecertifikat, der er fastlagt i overensstemmelse med stk. 1, skal anses for at vare i overensstemmelse med
denne forordning.«

2) Iartikel 8 tilfgjes folgende som stk. 6:

»6.  Medlemsstatsgodkendelser af konstruktionsorganisationer, der er udstedt eller anerkendt i overensstemmelse
med JAA-kravene og -procedurerne, og som er gyldige for den 28. september 2003, skal anses for at vaere i
overensstemmelse med denne forordning.«

3) Artikel 9 affattes sdledes:

»Artikel 9

Produktionsorganisationer

1. En organisation, der er ansvarlig for fremstillingen af materiel, dele og apparatur, skal godtgere, at den er
kvalificeret i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag I (del 21). Denne godtgerelse af kvalifikationer kraeves ikke
for dele eller apparatur, der fremstilles af en organisation, og som i henhold til bestemmelserne i bilag I (del 21) er egnet
til installation i et typecertificeret produkt uden at skulle ledsages af et autoriseret frigivelsesbevis (dvs. EASA-formular
1).

2. Uanset stk. 1 kan en fabrikant, hvis hovedforretningssted er beliggende i en ikke-EU-medlemsstat, godtgere, at
han er kvalificeret, ved at vere indehaver af et certifikat, der er udstedt af den pdgaldende stat for det materiel, de dele
og det apparatur, som ansggningen omhandler, under forudsaetning af, at:

a) den pagezldende stat er produktionsstaten, og at

b) agenturet har fastsldet, at niveauet for kontrol af overholdelsen af kravene ligger pd det samme uafhangige niveau i
den pagazldende stats system som det niveau, der er fastsat ved denne forordning, enten gennem et tilsvarende
system for godkendelse af organisationer eller gennem direkte inddragelse af den péagaldende stats kompetente
myndighed.

3. Produktionsorganisationsgodkendelser, der inden den 28. september 2003 er udstedt eller anerkendt af en
medlemsstat i overensstemmelse med JAA-kravene og -procedurerne, skal anses for at vare i overensstemmelse med
denne forordning.

4. Uanset stk. 1 kan produktionsorganisationen ansgge den kompetente myndighed om dispensation fra de
miljebeskyttelseskrav, der er omhandlet i artikel 9, stk. 2, forste afsnit, i forordning (EU) 2018/1139.

5. Uanset punkt 21.B.225, litra d), nr. 1) og 2), i bilag I (del 21) kan en produktionsorganisation, der er indehaver af
et gyldigt godkendelsesbevis udstedt i overensstemmelse med bilag I (del 21), indtil den 7. marts 2025 afhjalpe
manglende overholdelse af kravene i bilag I som indfert ved Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/201 (¥).

Hvis organisationen pr. 7. marts 2025 ikke har afhjulpet den manglende overholdelse, tilbagekaldes, begranses eller
suspenderes godkendelsesbeviset helt eller delvist.

6.  Uanset punkt 21.A.125C, litra a), nr. 1), i bilag I (del 21) kan der ikke stilles krav om, at en organisation, der
fremstiller materiel, dele eller apparatur, og som ikke er indehaver af et godkendelsesbevis, men et gyldigt
godkendelsesbrev udstedt i overensstemmelse med bilag I (del 21), og dette er udstedt senest den 7. marts 2023, skal
overholde de relevante krav i bilag I som indfert ved delegeret forordning (EU) 2022/201.

7. Uanset denne artikels stk. 1 kan en fysisk eller juridisk person, hvis hovedforretningssted er beliggende i en
medlemsstat, og som er ansvarlig for fremstillingen af materiel og dertil knyttede dele og apparatur, i henhold til
artikel 2, stk. 2, som et alternativ pavise sine kompetencer i overensstemmelse med bilag Ib (del 21 Light).
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8. Der kraves ikke pavisning af kompetencer i henhold til stk. 1 eller 2, hvis produktionsorganisationen eller den
fysiske eller juridiske person er involveret i felgende fremstillingsaktiviteter:

a) fremstilling af dele eller apparatur, der i overensstemmelse med bilag I (del 21) kan installeres i typecertificeret
materiel uden at skulle vaere ledsaget af et autoriseret frigivelsesbevis (dvs. EASA-formular 1)

b) fremstilling af dele, der i overensstemmelse med bilag Ib (del 21 Light) kan installeres i et luftfartgj, der er omfattet af
en erkleering om konstruktionsoverensstemmelse, uden at de skal veere ledsaget af et autoriseret frigivelsesbevis (dvs.
EASA-formular 1)

) fremstilling af et luftfartej, der er omfattet af en erklering om konstruktionsoverensstemmelse som omhandlet i
artikel 2, stk. 3, og dele, der kan installeres pd sddanne luftfartgjer. I sddanne tilfeelde udferes fremstillingsakti-
viteterne i overensstemmelse med sektion A, subpart R, i bilag Ib (del 21 Light) af en produktionsorganisation eller
en fysisk eller juridisk person, hvis hovedforretningssted er beliggende i en medlemsstat.

(*) Kommissionens delegerede forordning (EU) 2022/201 af 10. december 2021 om @ndring af forordning (EU)
nr. 7482012 for sd vidt angdr styringssystemer, systemer for indberetning af begivenheder, der skal indferes af
konstruktions- og produktionsorganisationer, og de procedurer, der skal anvendes af agenturet, og om berigtigelse
af nevnte forordning (EUT L 33 af 15.2.2022, 5. 7).«

Artikel 3
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra den 25. august 2023.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 20. marts 2023.

Pa Kommissionens vegne
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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