31.7.2020 Den Europaiske Unions Tidende L 249/1

[

(Lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU) 2020/1054
af 15. juli 2020

om andring af forordning (EF) nr. 561/2006, for si vidt angir minimumskravene for maksimal
daglig og ugentlig keretid, minimumspauser samt daglig og ugentlig hviletid, og forordning (EU)
nr. 165/2014, for sd vidt angdr lokalisering ved hjelp af takografer

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP.EISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde, sarlig artikel 91, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmazssig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg (1),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (),

efter den almindelige lovgivningsprocedure (}), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Gode arbejdsvilkdr for forere og fair forretningsvilkar for vejtransportvirksomhedere er af afgerende betydning for
at skabe en sikker, effektiv og socialt ansvarlig vejtransportsektor med henblik pd at sikre ikkeforskelsbehandling
og tiltrekke kvalificerede arbejdstagere. For at fremme denne proces er det altafgorende, at Unionens sociale
bestemmelser om vejtransport er klare, forholdsmaessige, egnede til formalet og lette at anvende og handhave
og gennemfores pa effektiv og konsekvent vis i hele Unionen.

(2)  Efter at have evalueret effektiviteten og virkningen af gennemferelsen af Unionens galdende sociale bestemmelser
vedrerende vejtransport, navnlig Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 (¥, blev der konsta-
teret visse mangler i gennemforelsen af denne retlige ramme. Uklare regler om ugentlig hviletid, hvilefaciliteter og
pauser i flermandsbetjeningen samt fravaeret af regler om foreres tilbagevenden til deres bopel har fort til forskel-
lige fortolkninger og hdndhavelsespraksis i medlemsstaterne. Adskillige medlemsstater har for nylig vedtaget
ensidige foranstaltninger, der yderligere oger den retlige usikkerhed og den ulige behandling af forere og opera-
torer. Den maksimale koretid pr. dag og pr. uge er imidlertid effektiv med hensyn til at forbedre de sociale vilkar
for forere og fardselssikkerheden generelt. Der er behov for en vedvarende indsats for at sikre overholdelse.

() EUT C 197 af 8.6.2018, s. 45.

() EUTC 176 af 23.5.2018, s. 57.

(}) Europa-Parlamentets holdning af 4.4.2019 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets forstebehandlingsholdning af 7.4.2020
(EUT C 151 af 6.5.2020, s. 1). Europa-Parlamentets holdning af 9.7.2020 (endnu ikke offentliggjort i EUT).

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser
inden for vejtransport og om @ndring af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Ridets
forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).
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(11)
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For at fremme faerdselssikkerheden er det vigtigt at tilskynde transportvirksomheder til at indfere en sikkerheds-
kultur, der overholdes pé alle niveauer. Med henblik pd at undgé overtradelser af kore- og hviletidsreglerne eller
undgd at bringe fardselssikkerheden i fare ber det navnlig ikke vere tilladt at forbinde resultatathaengig len med
den tid, der medgar til transport af passagerer til deres bestemmelsessteder eller til levering af varer.

Den efterfolgende evaluering af forordning (EF) nr. 561/2006 bekraftede, at den inkonsekvente og ineffektive
hdndhavelse af Unionens sociale bestemmelser primert skyldtes uklare regler, ineffektiv og uensartet anvendelse af
kontrolredskaberne, og utilstrakkelig administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne.

Med henblik pé at forbedre klarhed og sammenhang ber undtagelsen fra anvendelsesomradet for forordning (EF)
nr. 561/2006 for ikkeerhvervsmeassig anvendelse af et koretgj defineres.

Klare, egnede og forholdsmessige regler, som hindhaves ens, er ogsd afgerende for at opnd de politiske mélsat-
ninger om at forbedre foreres arbejdsvilkar og iser for at sikre lige og fair konkurrencevilkdr mellem operaterer og
bidrage til feerdselssikkerheden for alle trafikanter.

De galdende krav om pauser har vist sig at vare uegnede og upraktiske for forere, der arbejder i et team. Det er
derfor hensigtsmeassigt, at kravet om registrering af pauser tilpasses til de serlige omstendigheder, der gor sig
galdende for transporter, der foretages af forere, der arbejder i et team, uden at det bringer forerens sikkerhed og
faerdselssikkerheden i fare.

Forere, som udferer international godstransport over store afstande, tilbringer lange perioder vak fra deres bopel.
De gzldende krav om reguleert ugentligt hvil kan forlenge disse perioder unedigt. Det er derfor enskverdigt, at
bestemmelserne om reguleer ugentlig hviletid tilpasses pd en sidan mdde, at det er nemmere for forere at udfere
internationale transporter i overensstemmelse med reglerne og samtidig nd hjem til deres bopal for at afholde
deres regulere ugentlige hviletid, og at de bliver fuldt kompenseret for alle reducerede ugentlige hviletider. I
betragtning af forskellene mellem passager- og godstransport bar denne mulighed ikke galde for farere, nir de
udferer passagertransport.

Enhver fleksibilitet i planlaegningen af forernes hviletid bor vare gennemsigtig og forudsigelig for foreren og ber
pa ingen made bringe feerdselssikkerheden i fare ved at oge forernes traethedsniveau eller forringe arbejdsvilkarene.
Denne fleksibilitet ber derfor ikke andre forerens aktuelle arbejdstid eller den maksimalt tilladte koretid for
14 dage og ber vare omfattet af strengere regler om kompensationen for reducerede hvil.

For at sikre, at denne fleksibilitet ikke misbruges, har det afgerende betydning klart at definere dens anvendel-
sesomrdde og ogsa at fastsette passende kontrol. Anvendelsesomrddet ber derfor begranses til de forere, der
atholder deres reducerede ugentlige hviletider i referenceperioden uden for virksomhedens medlemsstater og uden
for forerens bopelsland. Dette kan kontrolleres ved at konsultere data fra takografen pad vejene og hos trans-
portvirksomheden, da de indeholder oplysninger om hviletidens begyndelse og afslutning og oplysninger om de
enkelte forere.

For at sikre effektiv hdndhavelse er det afggrende, at de kompetente myndigheder, ndr de udferer vejkontrol, kan
fastsla, om keretiderne og hvileperioderne er blevet overholdt den dag, kontrollen blev udfert, og de forudgdende
56 dage.

Hurtige teknologiske fremskridt forer til gradvis automatisering af keresystemerne, der kraver farre eller ingen
direkte input fra foreren. Det kan for at forholde sig til disse @ndringer vaere nedvendigt at tilpasse den nuverende
lovgivning, herunder regler om kere- og hviletid, for at sikre faerdselssikkerheden og lige konkurrencevilkdr og for
at forbedre arbejdsvilkdrene, samtidig med at Unionen szttes i stand til at gd i spidsen for innovative teknologier
og praksisser. Kommissionen ber derfor forelegge en evalueringsrapport om brugen af selvkgrende systemer i
medlemsstaterne, herunder fordelene ved selvkerende teknologier. Denne rapport ber, hvis det er relevant, ledsages
af et lovgivningsforslag.

For at fremme sociale fremskridt er det hensigtsmassigt at pracisere, hvor den ugentlige hviletid kan afholdes, sd
det sikres, at forere fir passende hvileforhold. Indkvarteringens kvalitet er sarlig vigtig under den regulere ugent-
lige hviletid, som fereren ber afholde vk fra koretojets forerhus i egnet indkvartering pa regning af transportvirk-
somheden som arbejdsgiver. Med henblik pa at sikre gode arbejdsvilkdr og sikkerhed for forere, er det hensigts-
massigt at precisere kravet om, at ferere far stillet kvalitetssikret og kensvenlig indkvartering til rddighed i
forbindelse med deres regulare ugentlige hviletider, hvis de afholdes vak fra egen bopzl.
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(14)  Det er ogsa nedvendigt at serge for, at transportvirksomheder tilrettelaegger foreres arbejde, siledes at perioder vaek
hjemmefra ikke er uforholdsmessigt lange, og at ferere kan aftholde lange hviletider som kompensation for
reduceret ugentlig hviletid. Tilbagerejsen ber tilretteleegges, sdledes at den gor det muligt at nd frem til trans-
portvirksomheden i etableringsmedlemsstaten eller forerens bopal, og fererne frit kan valge, hvor de eonsker at
atholde deres hviletid. For at pévise, at transportvirksomheden opfylder sine forpligtelser med hensyn til tilrette-
leggelsen af de regelmaessige tilbagerejser, ber transportvirksomheden kunne anvende data fra takografen, arbejds-
tidsplaner for forerne eller anden dokumentation. En sidan dokumentation ber vare tilgaengelig hos transportvirk-
somheden med henblik pd fremlaeggelse, hvis kontrolmyndigheder anmoder herom.

(150 Selv om regulere ugentlige hviletider og langere hviletider ikke kan afholdes i koretgjet eller pa et parkerings-
omrdde, men kun i egnet indkvartering, der kan stede op til et parkeringsomrade, er det yderst vigtigt at give
forere mulighed for at finde sikrede parkeringsomrader, som har et passende sikkerhedsniveau og passende
faciliteter. Kommissionen har allerede undersogt, hvordan udviklingen af parkeringsomrdder af hej kvalitet,
herunder de nedvendige minimumskrav, kan fremmes. Kommissionen ber derfor udvikle standarder for sikrede
parkeringsomréder. Disse standarder ber bidrage til at fremme parkeringsomréder af hej kvalitet. Standarderne kan
revideres for at sikre bedre adgang til alternative breendstoffer i overensstemmelse med de politikker, der vedrerer
udvikling af den pédgeldende infrastruktur. Det er ogsd vigtigt, at parkeringsomrader holdes fri for is og sne.

(16)  Sikrede parkeringsomrader ber vaere omfattet af revisionsprocedurer, sd de certificeres i overensstemmelse med EU-
standarder. Disse revisionsprocedurer ber samtidig sikre, at parkeringsomraderne fortsat opfylder disse standarder.
Kommissionen ber derfor palagges at udarbejde en certificeringsprocedure for udvikling af sikrede parkerings-
omrdder i Unionen.

(17)  Af hensyn til ferdselssikkerheden og hdndhavelsen ber alle forere vare fuldt ud klar over reglerne for kere- og
hviletid og farerne ved trathed. I den forbindelse er det vigtigt med let tilgangelige oplysninger om tilgaengelige
hvilefaciliteter. Kommissionen ber derfor give oplysninger om sikrede parkeringsomrdder pd et brugervenligt
websted. Disse oplysninger ber ajourferes.

(18)  For at sikre parkeringsomrddernes fortsatte sikkerhed ber befgjelsen til at vedtage retsakter i overensstemmelse
med artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmédde delegeres til Kommissionen for sd vidt
angdr fastsettelse af tandarder for serviceniveauet péd sikrede parkeringsomrdder og procedurer for certificering af
sikkerheden pé parkeringsomrader. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemferer relevante heringer under
sit forberedende arbejde, herunder pd ekspertniveau, og at disse heringer gennemferes i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning (°). For at sikre lige deltagelse i
forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og Ridet navnlig alle dokumenter pd samme tid
som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspert-
grupper, der beskeftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

(19) De reviderede TEN-T-retningslinjer, der er fastsat ved Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU)
nr. 1315/2013 (%), legger op til anlaeggelse af parkeringsomrader pd motorveje med ca. 100 km afstand for at
tilvejebringe tilstrakkeligt sikre parkeringspladser til erhvervstrafikanter. For at fremskynde og fremme opbyg-
ningen af en passende parkeringsinfrastruktur er det vigtigt, at der er tilstrakkelige muligheder for medfinansiering
fra Unionens side i overensstemmelse med nuverende og fremtidige EU-retsakter, der fastsatter betingelserne for
denne finansielle stotte.

(20)  Vejtransporter i Unionen omfatter i mange tilfaelde transport med ferge eller med jernbane pd en del af strak-
ningen. Der ber derfor fastsattes klare og hensigtsmaessige regler for hviletider og pauser i forbindelse med
udferelsen af sidanne transporter.

(°) EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1.
(°) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens retningslinjer for udvikling af
det transeuropaiske transportnet og om ophavelse af afgorelse nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).
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(21)  Forere stdr nogle gange over for uforudsigelige omstandigheder, der gor det umuligt at nd det sted, hvor den
ugentlige hviletid planmeassigt skulle atholdes, uden at overtrade EU-reglerne. Det er derfor enskverdigt at gore
det nemmere for forere at hdndtere disse omstaendigheder og satte dem i stand til at nd deres destination med
henblik pé at atholde en ugentlig hviletid. Sddanne ekstraordinare omsteendigheder er pludseligt opstdede omstan-
digheder, der er uundgéelige og ikke kan forudses, hvor det uventet bliver umuligt at anvende denne forordnings
bestemmelser i deres helhed i en kortere periode. Sddanne omstandigheder kan derfor ikke pédberdbes pd en
systematisk made for at undgd overholdelse af denne forordning. For at sikre korrekt hindhavelse ber foreren
dokumentere de ekstraordinere omstendigheder, der medferer en afvigelse fra reglerne. Der ber endvidere traffes
foranstaltninger, der sikrer, at koretiden ikke er urimelig.

(22)  For at reducere og forebygge forskellig handhavelsespraksis og yderligere oge effektiviteten og virkningen af en
granseoverskridende hindhavelsesindsats er det afgerende at fastsette klare regler for reguleert administrativt
samarbejde mellem medlemsstaterne.

(23)  Medlemsstaterne ber traffe alle nedvendige foranstaltninger for at sikre, at de nationale regler om sanktioner for
overtradelse af forordning (EF) nr. 561/2006 og Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 (7)
er gennemfort pd en effektiv, forholdsmassig og afskraekkende made. Det er vigtigt at sikre, at fagfolk har let
adgang til oplysninger om de sanktioner, der finder anvendelse i hver medlemsstat. Den europziske arbejds-
markedsmyndighed, som er oprettet ved Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1149 (%), kunne
lette denne adgang ved at stille oplysningerne til rddighed pa det enkelte EU-deekkende websted, som fungerer som
en falles portal for adgang til informationskilder og tjenester pd EU-plan og nationalt plan pa alle Unionens
officielle sprog, og som er oprettet ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 20181724 (°).

(24)  For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af forordning (EF) nr. 561/2006 ber Kommissionen tillegges
gennemforelsesbefojelser med henblik pd at pracisere bestemmelserne i navnte forordning og pa at fastlegge
faelles tilgange til anvendelsen og hdndhavelsen heraf. Disse befgjelser bor udeves i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 182/2011 (19).

(25 For at sikre ensartede betingelser for gennemferelsen af forordning (EU) nr. 165/2014 ber Kommissionen tilleegges
gennemforelsesbefgjelser med henblik pé at fastlegge detaljerede bestemmelser for den ensartede anvendelse af
forpligtelsen til at registrere og lagre oplysninger om alle koretgjets gransepassager og aktiviteter og detaljerede
bestemmelser for den ensartede anvendelse af bestemmelserne om datakrav og funktioner og installationen af
takografer. Disse befgjelser bar udeves i overensstemmelse med forordning (EU) nr. 182/2011.

(26)  Med henblik pa at @ge omkostningseffektiviteten for sd vidt angdr hdndhavelsen af de sociale bestemmelser bor de
eksisterende intelligente takografsystemer udnyttes fuldt ud, og intelligente takografer ber geres obligatorisk ogséd
for lette erhvervskeretgjer over en vis vagt, som anvendes i international transport mod vederlag. Takografens
funktionaliteter ber derfor forbedres for at gore lokalisering mere pracis.

(27)  Omkostningseffektiviteten for sd vidt angdr handhavelsen af de sociale bestemmelser, den rivende udvikling af nye
teknologier, digitaliseringen gennem hele Unionens gkonomi og behovet for lige konkurrencevilkdr for virksom-
heder i international vejtransport gor det nedvendigt at afkorte overgangsperioden for montering af intelligente
takografer i indregistrerede koretgjer. Intelligente takografer vil bidrage til at forenklede kontroller og dermed lette
de nationale myndigheders arbejde.

(’) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport, om
ophavelse af Rédets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og om andring af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport
(EUTL 60 af 28.2.2014, s. 1).

(%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/1149 af 20.juni 2019 om oprettelse af en europaisk arbejdsmarkedsmyn-
dighed, om andring af forordning (EF) nr. 883/2004, (EU) nr. 492/2011 og (EU) 2016/589 og om ophavelse af afgorelse (EU)
2016/344 (EUTL 186 af 11.7.2019, s. 21).

(°) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1724 af 2. oktober 2018 om oprettelse af en felles digital portal, der giver
adgang til oplysninger, procedurer og bistands- og problemlosningstjenester, og om @ndring af forordning (EU) nr. 10242012
(EUTL 295 af 21.11.2018, s. 1).

('%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(28)  For at sikre at forere, operaterer og kontrolmyndigheder hurtigst muligt nyder godt af fordelene ved intelligente
takografer, herunder den automatiske registrering af greensepassage, bor eksisterende vognparker udstyres med
sddanne anordninger inden for en passende periode efter de detaljerede tekniske bestemmelsers ikrafttraeden. En
sddan periode vil sikre tilstrakkelig tid til forberedelse.

(29)  For keretgjer, som ikke er udstyret med intelligente takografer, ber passage af en medlemsstats granse registreres i
takografen pd den narmest mulige holdeplads ved eller efter gransen.

(30)  Registreringen af aktiviteter pa takografen er en vigtig del af forernes arbejde. Det er derfor afgerende, at forerne
far passende uddannelse i at bruge nye funktionaliteter i de takografer, som indferes pa markedet. Omkostningerne
i forbindelse med denne uddannelse bor atholdes af transportvirksomhederne i deres egenskab af arbejdsgivere.

(31)  Kontrolmedarbejdere, der kontrollerer overholdelsen af relevant EU-ret indenfor vejtransportsektoren, star over for
udfordringer pd grund af de mange forskellige takografanordninger i brug og den hurtige udvikling af avancerede
manipulationsteknikker. Dette galder navnlig, nir denne kontrol foretages pa vejene. Det er derfor afgarende, at
kontrolmedarbejdere far passende uddannelse for at sikre, at de har fuldt kendskab til den seneste teknologiske
udvikling og de seneste manipulationsteknikker.

(32)  For at mindske transportvirksomheders og kontrolmyndigheders byrde, hvor en kontrolmedarbejder fjerner plom-
beringen pa en takograf af kontrolhensyn, ber det i visse veldokumenterede tilfeelde tillades, at kontrolmedarbej-
deren plomberer takografen igen.

(33)  Under hensyntagen til den lgbende teknologiske udvikling underseger Kommissionen muligheden for at udvikle
nye tekniske losninger, der giver samme fordele og sikkerhed som dem, den intelligente takograf giver, med samme
eller lavere tilknyttede omkostninger.

(34)  Det er vigtigt, at transportvirksomheder, der er etableret i tredjelande, er underlagt regler, der svarer til EU-reglerne,
nar de udferer vejtransporter pd Unionens omrade. Kommissionen ber vurdere anvendelsen af dette princip pd EU-
plan og foresld passende lgsninger, der skal forhandles inden for rammerne af den europziske overenskomst om
arbejde, der udferes af det korende personale i international vejtransport (»AETR-overenskomsten).

(35)  Transport af varer er forskellig fra personbefordring. Kommissionen ber derfor vurdere, om der ber foreslds mere
hensigtsmaessige regler for passagertransport, navnlig for lejlighedsvis kersel som defineret i artikel 2, nr. 4), i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/2009 ().

(36)  Malene for denne forordning, nemlig at forbedre vejsikkerheden og foreres arbejdsvilkir i Unionen gennem
harmonisering af reglerne om keretider, pauser og hviletider for vejtransport og harmonisering af reglerne om
anvendelse og hdndhavelse af takografer, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa
grund af malenes karakter bedre nds pa EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse
med neerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionali-
tetsprincippet, jf. navnte artikel, gir denne forordning ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

(37)  Forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014 ber derfor @ndres i overensstemmelse hermed —
VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
[ forordning (EF) nr. 561/2006 foretages folgende endringer:

1) I artikel 2, stk. 1, indsettes folgende litra:

»aa) fra den 1.juli 2026 for godstransport ad vej i forbindelse med international transport eller cabotagekersel, hvor
koretgjets storste tilladte totalvaegt inklusive pdhangsvogn eller sattevogn overstiger 2,5 ton, eller«.

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler for adgang til det internationale
marked for buskersel og om @ndring af forordning (EF) nr. 561/2006 (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 88).
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2) Artikel 3 @ndres séledes:
a) Litra aa) affattes sdledes:

»aa) keretgjer eller kombinationer af keretgjer med en storste tilladt totalveegt pd ikke over 7,5 ton, der benyttes
til:

i) transport af materiel, udstyr eller maskiner, som foreren benytter til udevelsen af sit erhverv, eller
ii) levering af varer, der er fremstillet ved hdndvarksmeassig fremgangsmade,

inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted, og pé den betingelse, at karslen af koretojet ikke
er forerens hovedaktivitet og at transporten ikke udferes mod vederlage.

b) Felgende litra indsattes:

»ha) keretgjer med en storst tilladt totalveegt, inklusive pdhangsvogn eller sattevogn, pd over 2,5 ton, men ikke
over 3,5 ton, som bruges til godstransport, hvor transporten ikke udferes mod vederlag, men for virk-
somhedens eller forerens egen regning, og hvor kersel ikke udger hovedaktiviteten for foreren af koretgjet«.

3) I artikel 4 tilfojes folgende litra:

»r) »ikkeerhvervsmaessig varetransporte vejtransport, dog ikke vejtransport mod vederlag eller for egen regning, for
hvilken der ikke opkreves nogen direkte eller indirekte betaling, og som ikke direkte eller indirekte genererer
nogen indtaegt for foreren af koretgjet eller for andre, og som ikke har forbindelse med professionelle eller
kommercielle aktiviteter.«

4) Artikel 6, stk. 5, affattes sdledes:

»5.  En forer registrerer den tid, der er omhandlet i artikel 4, litra ¢), samt den tid, vedkommende bruger pa korsel i
erhvervsmessigt @jemed, og som ikke falder ind under anvendelsesomrddet for denne forordning, som »andet
arbejde« og registrerer alle rddighedsperioder som defineret i artikel 3, litra b), i direktiv 2002/15/EF i overensstem-
melse med artikel 34, stk. 5, litra b), nr. iii), i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 ().
Registreringen skal ske enten manuelt pa et diagramark eller en udskrift eller ved anvendelse af faciliteter til manuel
registrering i kontrolapparatet.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4.februar 2014 om takografer inden for
vejtransport, om ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport
og om @ndring af Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).«

5) I artikel 7 tilfojes folgende stykke:

»En forer, der deltager i flermandsbetjening, kan tage en pause pa 45 minutter i et koretgj, som keres af en anden
forer, forudsat at den forer, der tager pausen, ikke assisterer den forer, der forer keretgjet.c

6) Artikel 8 andres saledes:
a) Stk. 6 affattes saledes:
»6. 1 to pd hinanden felgende uger skal en forer afholde mindst:

a) to regulare ugentlige hviletider, eller
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b) en reguler ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid pd mindst 24 timer.

En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af seks pa hinanden felgende 24 timers perioder efter
afslutningen af den foregdende ugentlige hviletid.

Uanset forste afsnit kan en forer, der udferer international godstransport, uden for etableringsmedlemsstatens
omrade afholde to pé hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider, forudsat at fereren i fire pa hinanden
folgende uger atholder mindst fire ugentlige hviletider, hvoraf mindst to skal vare regulere ugentlige hviletider.

I dette stykke anses en forer for at udfere international transport, hvor fereren starter to pa hinanden folgende
reducerede ugentlige hviletider uden for arbejdsgiverens etableringsmedlemsstat og fererens bopzlsland.«

b) Felgende stykke indsattes:

»6b.  Enhver reduktion i den ugentlige hviletid kompenseres med en tilsvarende hviletid, som skal aftholdes
samlet inden tre uger efter udlebet af den pagaldende uge.

Hvor der er afholdt to pd hinanden folgende reducerede ugentlige hviletider i overensstemmelse med stk. 6, tredje
afsnit, skal der umiddelbart forud for den naste ugentlige hviletid afholdes en hviletid som kompensation for
disse to reducerede ugentlige hviletider.«

c) Stk. 8 affattes saledes:

»8.  De regulare ugentlige hviletider og ugentlige hviletider pd mere end 45 timer, der atholdes som kompen-
sation for tidligere reducerede ugentlige hviletider, md ikke aftholdes i et keretgj. De skal aftholdes i egnet og
kensvenlig indkvartering med passende sovefaciliteter og sanitare forhold.

Alle omkostninger til indkvartering uden for keretojet dackkes af arbejdsgiveren.«
d) Felgende stykke indsttes:

»8a.  Transportvirksomheder tilretteleegger forernes arbejde, siledes at forerne kan vende tilbage til arbejds-
giverens virksomhed, hvor fereren seedvanligvis er baseret, og hvor fererens regulare ugentlige hviletid begynder, i
etableringsmedlemsstaten eller tilbage til forernes bopal indenfor hver fire pd hinanden folgende uger med
henblik pa at atholde mindst én regulaer ugentlig hviletid eller en ugentlig hviletid pa mere end 45 timer, der
tages som kompensation for reduceret ugentligt hviletid.

Hvor foreren har afholdt to pé hinanden felgende reducerede ugentlige hviletider i overensstemmelse med stk. 6,
tilretteleegger transportvirksomheden imidlertid forerens arbejde, sdledes at foreren kan vende tilbage inden starten
pd den regulere ugentlige hviletid pd mere end 45 timer, der afholdes som kompensation.

Virksomheden dokumenterer, hvordan den opfylder denne forpligtelse, og opbevarer dokumentationen i sine
lokaler med henblik pa at kunne foreleegge den efter anmodning fra kontrolmyndigheder.«

e) Folgende stykke tilfojes:

»10.  Kommissionen skal senest den 21.august 2022 evaluere og rapportere til Europa-Parlamentet og til
Rédet, om der kan vedtages mere hensigtsmassige regler for forere, der lejlighedsvis udferer personbefordring,
som defineret i artikel 2, nr. 4), i forordning (EF) nr. 1073/2009.«

7) Folgende artikel indsattes:

»Artikel 8a

1. Kommissionen sikrer, at oplysninger om sikrede parkeringsomréader er let tilgangelige for forere, der udferer
godstransport og passagerbefordring ad vej. Kommissionen offentligger en liste over alle de parkeringsomrédder, der
er certificeret, for at give forerne adgang til passende:

— afsloring og forebyggelse af indtrangen
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— belysning og synlighed

— kontaktpunkter og procedurer i nedsituationer
— kensvenlige saniteere faciliteter

— muligheder for keb af mad og drikke

— kommunikationsforbindelser

— strgmforsyning.

Listen over sddanne parkeringsomrader skal veare tilgangelig pa et enkelt officielt websted, der ajourferes regelmaes-
sigt.

2. Kommissionen vedtager delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 23a med henblik pd at fastsatte
standarder, der praciserer service- og sikkerhedsniveauet for de omrader, der er anfert i stk. 1, og procedurerne for
certificering af parkeringsomrader.

3. Alle parkeringsomrdder, der er certificeret, kan angive, at de er certificeret i henhold til EU-standarder og
-procedurer.

I henhold til artikel 39, stk. 2, litra ¢), i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 (*) skal
medlemsstaterne tilskynde til etablering af parkeringspladser til erhvervstrafikanter.

4. Senest den 31. december 2024 foreleegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Rddet en rapport om tilgan-
geligheden af egnede hvilefaciliteter for forere og af sikrede parkeringsfaciliteter samt om udviklingen af trygge og
sikre parkeringsomrader, der er certificeret i overensstemmelse med de delegerede retsakter omhandlet i stk. 2.
Rapporten kan angive foranstaltninger til at @ge antallet og kvaliteten af sikrede parkeringsomrader.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens retningslinjer
for udvikling af det transeuropaiske transportnet og om ophavelse af afgorelse nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af
20.12.2013, s. 1).c

8) Artikel 9 @ndres séledes:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1. Uanset artikel 8 md en reguler daglig hviletid eller en reduceret ugentlig hviletid, som afholdes, mens
foreren ledsager et karetgj om bord pd ferge eller tog, hejst atbrydes to gange af andre aktiviteter i sammenlagt
hejst én time. I den nevnte regulere daglige hviletid eller reducerede ugentlige hviletid skal foreren have adgang
til en sovekabine, en keje eller liggeplads, der er til dennes radighed.

For s vidt angdr regulare ugentlige hviletider gelder denne undtagelse kun for farge- og togrejser, hvor:
a) rejsen efter planen varer 8 timer eller leengere, og
b) foreren har adgang til en sovekabine pa faergen eller i toget.«

b) Stk. 2 affattes sdledes:

»2. Enhver tid, foreren bruger pa at rejse til eller fra et koretoj, der er omfattet af denne forordning, og som
ikke befinder sig ved forerens bopal eller ved arbejdsgiverens virksomhed, hvor fereren normalt er baseret,
beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre foreren befinder sig pa en farge eller et tog med adgang til en
sovekabine, kaje eller liggeplads.«
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9) Folgende artikel indsaettes:

»Artikel 9a

Senest den 31.december 2025 udarbejder og foreleegger Kommissionen Europa-Parlamentet og Radet en rapport,
hvori brugen af selvkerende systemer i medlemsstaterne evalueres. Denne rapport skal have sarlig fokus pd disse
systemers potentielle indvirkning pd kere- og hviletidsreglerne. Rapporten ledsages, hvis det er relevant, af et
lovgivningsforslag om @ndring af denne forordning.«

10) Artikel 10, stk. 1, affattes saledes:

»1. En transportvirksomhed md ikke give forere, som er ansat af eller stillet til rddighed for den, nogen betaling,
heller ikke i form af preemier eller lontillaeg, i forhold til den tilbagelagte straekning, leveringshastigheden og/eller den
transporterede godsmengde, hvis betalingen er af en sidan art, at den udger en fare for feerdselssikkerheden og/eller
tilskynder til overtraedelse af denne forordning.«

11) I artikel 12 tilfojes folgende stykker:

»Forudsat at faerdselssikkerheden ikke dermed bringes i fare, kan foreren under ekstraordinare omstendigheder ogsd
fravige artikel 6, stk. 1 og 2, og artikel 8, stk. 2, ved at overskride den daglige og ugentlige koretid med op til én time
for at nd frem til arbejdsgiverens virksomhed eller forerens bopal med henblik pa at afholde den ugentlige
hvileperiode.

Foreren kan pd samme betingelser overskride den daglige og ugentlige keretid med op til to timer for at né frem til
arbejdsgiverens virksomhed eller forerens bopal med henblik pa at afholde en reguler ugentlig hviletid, forudsat at
der blev taget en uafbrudt pause pd 30 minutter umiddelbart for den yderligere korsel.

Foreren skal pd kontrolapparatets diagramark eller pd en udskrift fra kontrolapparatet eller pd arbejdstidsplanen
manuelt angive drsagen til fravigelsen senest ved ankomsten til destinationen eller den egnede holdeplads.

Enhver forlengelse kompenseres med en tilsvarende hviletid, som afholdes samlet i forleengelse af enhver hviletid
inden tre uger efter udlebet af den pdgaldende uge.«

12) Artikel 13, stk. 1, @ndres saledes:
a) Litra e) affattes saledes:

»e) keretojer, der udelukkende anvendes pé oer eller i regioner, der ligger isoleret fra resten af landet, med et areal
pa hajst 2 300 km?, som ikke er forbundet med resten af landet med en bro, et vadested eller en tunnel med
adgang for motorkeretgjer, og som ikke granser op til en anden medlemsstate.

b) Folgende litraer tilfgjes:

»q) keretgjer eller kombinationer af keretgjer, der transporterer entreprengrmaskiner for en entreprenervirk-
somhed inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted, forudsat at kerslen af keretgjerne
ikke er forerens hovedaktivitet

1) keretgjer til levering af faerdigblandet beton.«
13) Artikel 14, stk. 2, affattes séledes:

»2. I nedstilfelde kan medlemsstaterne under serlige omstaendigheder for en periode af hgjst 30 dage meddele en
behorigt begrundet midlertidig undtagelse, hvorom Kommissionen omgdende skal underrettes. Kommissionen
offentligger omgdende disse oplysninger pa et offentligt websted.«
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14) Artikel 15 affattes sdledes:

»Artikel 15

Medlemsstaterne sikrer, at forere af keretgjer, der er omhandlet i. artikel 3, litra a), er omfattet af nationale bestem-
melser, der yder tilstraekkelig beskyttelse med hensyn til tilladte koretider og pdbudte pauser og hviletider. Medlems-
staterne meddeler Kommissionen, hvilke nationale bestemmelser der gelder sddanne forere.c

15) Artikel 16, stk. 3, litra a), affattes sdledes:

~

»a) indeholder alle de i stk. 2 navnte oplysninger for en minimumsperiode, som omfatter kontroldagen og de
56 foregdende dage; disse oplysninger skal ajourfares regelmaessigt og mindst en gang om mdaneden.c

16) Artikel 19, stk. 1, affattes sdledes:

~

»1.  Medlemsstaterne fastsatter regler om sanktioner, der skal anvendes i tilfeelde af overtraedelser af bestemmel-
serne i denne forordning og forordning (EU) nr. 165/2014 og traffer alle nedvendige foranstaltninger til at sikre, at
de anvendes. Sanktionerne skal vare effektive og sta i et rimeligt forhold til overtradelsernes alvor som anfert i bilag
III til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF (¥), samt have afskreekkende virkning og ikke medfore
forskelsbehandling. Der mé for samme overtraedelse af narverende forordning og af forordning (EU) nr. 165/2014
ikke palagges mere end én sanktion eller indledes mere end én retsforfelgning. Medlemsstaterne giver Kommissionen
meddelelse om disse regler og foranstaltninger sammen med den metode og de kriterier, der pd nationalt plan er
valgt med henblik pd at vurdere deres forholdsmassighed. Medlemsstaterne giver straks meddelelse om senere
@ndringer, der bergrer dem. Kommissionen underretter medlemsstaterne om disse regler og foranstaltninger og
om @ndringer heraf. Kommissionen sikrer, at disse oplysninger offentliggares pd et dedikeret offentligt websted
pa alle officielle EU-sprog, der indeholder detaljerede oplysninger om de sanktioner, der gelder i medlemsstaterne.

(*) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for gennem-
forelse af forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014 samt direktiv 2002/15/EF med hensyn til sociale
bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om ophavelse af Radets direktiv 88/599/E@F (EUT L 102 af
11.4.2006, s. 35).c

17) Artikel 22 @ndres sdledes:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

»1.  Medlemsstaterne arbejder tet sammen med hinanden og yder hinanden gensidig bistand uden ugrundet
ophold med henblik péd at fremme konsekvent anvendelse og effektiv hindhavelse af denne forordning i over-
ensstemmelse med kravene i artikel 8 i direktiv 2006/22/EF.«

b) 1 stk. 2 tilfgjes folgende litra:

»c) andre specifikke oplysninger, herunder risikoklassificering af virksomheden, som kan f& felger for overhol-
delsen af denne forordning.«

¢) Folgende stykker indsettes:

»3a.  Med henblik pd udveksling af oplysninger inden for rammerne af denne forordning anvender medlems-
staterne de forbindelsesorganer inden for Unionen, der er udpeget i medfer af artikel 7 i direktiv 2006/22/EF.

3b.  Gensidigt administrativt samarbejde og gensidig bistand ydes uden betaling.«
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18) Folgende artikel indsattes:

»Artikel 23a

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 8a, tillegges Kommissionen for en periode péd fem ér fra
den 20. august 2020.

Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befojelser senest ni maneder inden udlebet af
5-arsperioden. Delegationen af befgjelser forlaenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-
Parlamentet eller Radet modsatter sig en sddan forlengelse senest tre maneder inden udlgbet af hver periode.

3. Den i artikel 8a omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Réadet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befojelser, der er angivet i den péagaldende
afgorelse, til opher. Den far virkning dagen efter offentliggorelsen af afgerelsen i Den Europeiske Unions Tidende
eller pd et senere tidspunkt, der angives i afgorelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der
allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt
medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13.april 2016 om bedre
lovgivning (*).

5. Sé snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Ridet medde-
lelse herom.

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 8a trader kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller
Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pd to méineder fra meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-
Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gere indsigelse. Fristen forlenges med to mdneder pa Europa-Parlamentets
eller Radets initiativ.

() EUTL 123 af 12.5.2016, s. L.«

19) Artikel 24, stk. 2, erstattes af folgende:

»2. Néar der henvises til dette stykke, finder artikel4 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
nr. 182/2011 (*) anvendelse.

2a.  Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 1822011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og
principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefgjelser
(EUTL 55 af 28.2.2011, s. 13).c

20) Artikel 25, stk. 2, affattes sdledes:

=

»2.  Ideistk. 1, litra b), omhandlede tilfelde vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter, der fastsatter felles
tilgange.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren, jf. artikel 24, stk. 2a.«
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Artikel 2

[ forordning (EU) nr. 165/2014 foretages folgende @ndringer:

1) Artikel 1, stk. 1, forste afsnit, affattes sdledes:

»1. Ved denne forordning fastsattes forpligtelser og krav i forhold til konstruktion, installering, brug, afprevning
og kontrol af takografer, som anvendes i vejtransport med henblik pa at kontrollere overholdelsen af forordning (EF)
nr. 561/2006, Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 (*), (EF) nr. 1072/2009 (**) og (EF)
nr. 1073/2009 (***) og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF (****) og Radets direktiv 92/6/EQF (*****)
og 92/106/EDF (******) og, for sd vidt angdr udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport, Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 96/71/EF (******)direktiv 2014/67 [EU (*****+¥) o9 direktiv (EU) 2020/1057 (¥rxxrires),

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler om
betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og om ophzvelse af Radets direktiv 96/26/EF (EUT L 300
af 14.11.2009, s. 51).

(**) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler for
adgang til markedet for international godskersel (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72).

(***) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 1073/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler for
adgang til det internationale marked for buskersel og om endring af forordning (EF) nr. 561/2006
(EUTL 300 af 14.11.2009, s. 88).

(***) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid
for personer, der udferer mobile vejtransportaktiviteter (EFT L 80 af 23.3.2002, s. 35).

(*****) Radets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om montering og anvendelse af hastighedsbegreensende
anordninger i visse klasser af motorkeretgjer i Feellesskabet (EFT L 57 af 2.3.1992, s. 27).

(#++x%) Radets direktiv 92/106/EQF af 7.december 1992 om indferelse af felles regler for visse former for
kombineret godstransport mellem medlemsstaterne (EFT L 368 af 17.12.1992, s. 38).

(*r#xxr%) - Europa-Parlamentet og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om udstationering af arbejdstagere
som led i udveksling af tjenesteydelser (EFTL 18 af 21.1.1997, s. 1).

(e Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2014/67/EU af 15.maj 2014 om hdndhavelse af direktiv
96/71/EF om udstationering af arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser og om andring af
forordning (EU) nr. 1024/2012 om administrativt samarbejde via informationssystemet for det indre
marked (vIMI-forordningen«) (EUT L 159 af 28.5.2014, s. 11).

(xxexxk) Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af serlige regler
med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsek-
toren og om andring af direktiv 2006/22/EF, for sd vidt angdr handhavelseskravene, og af forordning
(EU) nr. 1024/2012 (EUT L 249 af 31.7.2020, s. 49).«

2) Artikel 3, stk. 4, erstattes af folgende:

»4.  Senest tre ar efter udgangen af det r, hvor de i artikel 11, stk. 2, omhandlede detaljerede bestemmelser traeder
i kraft, skal folgende kategorier af koretgjer, der anvendes i en anden medlemsstat end den medlemsstat, der har
indregistreret dem, udstyres med en intelligent takograf som fastsat i denne forordnings artikel 8, 9 og 10:

a) keretgjer, der er udstyret med en analog takograf

b) keretgjer, der er udstyret med en digital takograf, som overholder de specifikationer i bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85, der var galdende indtil den 30. september 2011

¢) keretgjer, der er udstyret med en digital takograf, som overholder de specifikationer i bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85, der er galdende fra den 1. oktober 2011, og

d) keretgjer, der er udstyret med en digital takograf, som overholder de specifikationer i bilag I B til forordning
(EQF) nr. 3821/85, der er galdende fra den 1. oktober 2012.
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4a.  Senest fire ar efter det ar, hvor de i artikel 11, stk. 2, omhandlede detaljerede bestemmelser traeder i kraft, skal
koretgjer, der er udstyret med en intelligent takograf, som overholder bilag I C til Kommissionens gennemforelses-
forordning (EU) 2016/799 (*), og som anvendes i en anden medlemsstat end den medlemsstat, der har indregistreret
dem, udstyres med en intelligent takograf som fastsat i denne forordnings artikel 8, 9 og 10.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2016/799 af 18. marts 2016 om gennemforelse af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 om fastsattelse af forskrifter for konstruktion, afprevning,
installering, brug og reparation af takografer og deres komponenter (EUT L 139 af 26.5.2016, s. 1).«

3) I artikel 4, stk. 2, indsettes folgende led efter det fjerde led:
»— have tilstrakkelig hukommelseskapacitet til at lagre alle de data, der kraves i henhold til denne forordning.«

4) Artikel 7 affattes séledes:

»Artikel 7
Databeskyttelse

1. Medlemsstaterne serger for, at behandlingen af personoplysninger i forbindelse med denne forordning udeluk-
kende udferes med henblik pé at kontrollere overholdelse af denne forordning og forordning (EF) nr. 561/2006, (EF)
nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009, (EF) nr. 1073/2009, direktiv 2002/15/EF, 92/6/EQF og 92/106/EDF og, for s
vidt angdr udstationering af forere inden for vejtransport, direktiv 96/71/EF, 2014/67[EU og (EU) 2020/1057.

2. Medlemsstaterne segrger navnlig for, at personoplysninger er beskyttet mod andre anvendelser end dem, der
haenger snaevert sammen med de EU-retsakter, der er omhandlet i stk. 1, vedrerende:

a) anvendelsen af et globalt satellitnavigationssystem (GNSS) til registrering af positionsdata som omhandlet i
artikel 8

b) anvendelsen af fjernkommunikation til kontrolformal som omhandlet i artikel 9, anvendelsen af takografer med et
interface som omhandlet i artikel 10, den elektroniske udveksling af oplysninger om fererkort som omhandlet i
artikel 31 og navnlig enhver grenseoverskridende udveksling af sidanne data med tredjelande, og

¢) transportvirksomheders opbevaring af optegnelser som omhandlet i artikel 33.

3. Digitale takografer udformes siledes, at privatlivets fred sikres. Kun data, som er nedvendige til de i stk. 1
omhandlede formal, ma behandles.

4. Koretgjers ejere, transportvirksomheder og eventuelt andre bergrte enheder skal i givet fald opfylde de relevante
bestemmelser om beskyttelse af personoplysninger.«

5) Artikel 8, stk. 1, affattes saledes:

»1. Med henblik pd at lette kontrollen af overholdelsen af den relevante lovgivning skal keretgjets position

registreres automatisk pd folgende punkter eller pd det punkt tattest ved sddanne steder, hvor satellitsignalet er
til radighed:

— stedet, hvor den daglige arbejdsperiode pdbegyndes

— hver gang, keretgjet krydser en medlemsstats granse

— hver gang, der i forbindelse med keretgjet foretages leesnings- eller aflasningsaktiviteter
— hver tredje times kumulerede keretid og

— stedet, hvor den daglige arbejdsperiode afsluttes.

Med henblik pa at lette kontrolmyndighedernes kontrol af overholdelse af reglerne skal den intelligente takograf ogséa
registrere, om karetojet er blevet brugt til godstransport eller personbefordring som pakravet i henhold til
forordning (EF) nr. 561/2006.
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Til disse formal skal keretojer, som registreres for forste gang 36 mdneder efter de i artikel 11, stk. 1, omhandlede
detaljerede bestemmelsers ikrafttreeden, have en takograf monteret, der er tilsluttet en lokaliseringstjeneste, der er
baseret pd et satellitnavigationssystem.

Registreringen af graensepassage og supplerende aktiviteter, der er omhandlet i forste afsnit, andet og tredje led, og i
andet afsnit, gelder imidlertid for keretojer, som blev registreret i en medlemsstat for forste gang mere end to &r
efter de i artikel 11, stk. 2, omhandlede detaljerede bestemmelsers ikrafttraeden, uden at dette bererer forpligtelsen til
senere at opgradere visse koretgjer i overensstemmelse med artikel 3, stk. 4.c

6) Artikel 9 @ndres siledes:
a) Stk. 2 affattes sdledes:

»2.  Tre ar efter ikrafttraeden af de i artikel 11, stk. 2, omhandlede detaljerede bestemmelser udstyrer medlems-
staterne i beherigt omfang deres kontrolmyndigheder med det udstyr til tidlig fjernafslering, der er nedvendigt for
at muliggere den i narverende artikel omhandlede datakommunikation, idet der tages hejde for medlemssta-
ternes specifikke handhavelseskrav og -strategier. Indtil dette tidspunkt kan medlemsstaterne bestemme, hvorvidt
deres kontrolmyndigheder skal udstyres med sddan udstyr til tidlig fjernafslering.«

b) Stk. 3 affattes sdledes:

»3.  Den i stk. 1 omhandlede kommunikation med takografen etableres udelukkende, ndr kontrolmyndighe-
dernes udstyr anmoder herom. Det skal sikres, at integriteten og @gtheden af data fra registreringen og kontrol-
udstyret garanteres. Adgang til de kommunikerede data begranses til kontrolmyndigheder, der er bemyndiget til
at kontrollere overtradelser af de i artikel 7, stk. 1, omhandlede EU-retsakter og af narveerende forordning, og til
varksteder, for sd vidt det er nedvendigt at kontrollere takografens korrekte funktion.«

) I stk. 4 tilfejes folgende led:
»— overskridelse af maksimal keretid.«
7) T artikel 10 tilfojes folgende stykke:

»Takograferne til koretgjer, som registreres for forste gang i en medlemsstat mere end to &r efter ikrafttraeden af de i
artikel 11, stk. 2, omhandlede detaljerede bestemmelser, skal vare udstyret med det i stk. 1 omhandlede interface.«

8) Artikel 11 endres sdledes:
a) Stk. 1 affattes sdledes:

»For at sikre, at intelligente takografer overholder principperne og kravene i denne forordning, vedtager Kommis-
sionen ved hjelp af gennemforelsesretsakter detaljerede bestemmelser, der er nedvendige for den ensartede
anvendelse af artikel 8, 9 og 10, bortset fra bestemmelser om takografens registrering af supplerende data.

Senest den 21.august 2021 vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter, der fastlegger de detaljerede
bestemmelser for den ensartede anvendelse af forpligtelsen til at registrere og lagre oplysninger om alle koretgjets
gransepassager og aktiviteter, der er omhandlet i artikel 8, stk. 1, forste afsnit, andet og tredje led, og artikel 8,
stk. 1, andet afsnit.

Senest den 21. februar 2022 vedtager Kommissionen gennemforelsesretsakter om de detaljerede bestemmelser,
der er nodvendige for den ensartede anvendelse af regler om datakrav og funktioner, herunder denne forordnings
artikel 8, 9 og 10, og installationen af takografer for de keretojer, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra aa), i
forordning (EF) nr. 561/2006.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren, jf. artikel 42, stk. 3.«
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b) Stk. 2, indledningen, affattes saledes:
»De i denne artikels stk. 1, 2 og 3 omhandlede detaljerede bestemmelser skal:«
9) I artikel 22, stk. 5, erstattes tredje og fjerde afsnit af folgende:
»Fernede eller brudte plomberinger erstattes af en autoriseret installater eller et autoriseret verksted uden unedig
forsinkelse, og senest syv dage efter at de blev fjernet eller brudt. Er plomberingerne blevet fjernet eller brudt til
kontrolformal, kan de erstattes af en kontrolmedarbejder ved hjelp af plomberingsudstyr og et unikt sarligt maerke
uden unedig forsinkelse.
Nar en kontrolmedarbejder fjerner en plombering, indsattes kontrolkortet i takografen, i det gjeblik plomberingen
fiernes, og indtil kontrollen er afsluttet, herunder i tilfelde af anbringelse af en ny plombering. Kontrolmedarbejderen
udsteder en skriftlig erklering, som mindst indeholder folgende oplysninger:
— koretgjets identifikationsnummer
— kontrolmedarbejderens navn
— kontrolmyndighed og medlemsstat
— kontrolkortets nummer
— den fjernede plomberings nummer
— dato og tidspunkt for fjernelse af plomberingen

— den nye plomberings nummer, hvor kontrolmedarbejderen har anbragt en ny plombering.

Inden plomberingerne erstattes, foretager et autoriseret verksted kontrol og kalibrering af takografen, undtagen nér
en plombering er blevet fjernet eller brudt til kontrolformal og erstattet af en kontrolmedarbejder.«

10

=

[ artikel 26 indsettes folgende stykke:

»7a.  De kompetente myndigheder i den udstedende medlemsstat kan krave, at en forer udskifter forerkortet med
et nyt, hvis det er nedvendigt for at overholde de relevante tekniske specifikationer.«

11) Artikel 34 @ndres sdledes:

—

a) Stk. 1 affattes sdledes:
»1.  Fererne anvender diagramark eller forerkort, hver dag de kerer, fra det ojeblik de overtager keretojet.
Diagramarket eller forerkortet udtages forst ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode, medmindre det er
tilladt at udtage det pé andre tidspunkter, eller det er ngdvendigt for at indlaese landets nationalitetsmarke efter at
have krydset en grense. Intet diagramark eller forerkort md anvendes ud over det tidsrum, det galder for.«
b) Stk. 5, litra b), andres sdledes:
i) Nr. iv) affattes sdledes:
»iv) under tegnet hl: pauser, hvil, &rlig ferie eller sygeorlov«

ii) Folgende nummer tilfgjes:

»w) under tegnet for »faerge/tog«: som supplement til tegnet H: hviletiden om bord pé farge eller tog
som pékraevet i artikel 9 i forordning (EF) nr. 561/2006.«

) Istk. 6 tilfgjes folgende litra:

»f) nationalitetsmearket for de lande, hvori den daglige arbejdsperiode begyndte og sluttede. Foreren skal ogsd
anfore nationalitetsmarket for det land, som foreren kerer ind i efter at have krydset en medlemsstats granse,
ved begyndelsen af forerens forste stop i denne medlemsstat. Dette forste stop foretages pd den narmest
mulige holdeplads ved eller efter greensen. Hvor en medlemsstats granse krydses pa en ferge eller i et tog,
anforer foreren nationalitetsmeerket for landet ved ankomsthavnen eller ankomststationen.«
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d) Stk. 7 affattes saledes:

»7.  Foreren indleser i den digitale takograf nationalitetsmarket for de lande, hvori den daglige arbejdsperiode

begyndte og sluttede.

Fra den 2. februar 2022 indlaser foreren ogsd nationalitetsmarket for det land, som fereren kerer ind i efter at
have krydset en medlemsstats granse, ved begyndelsen af forerens forste stop i denne medlemsstat. Dette forste
stop skal foretages pd den narmest mulige holdeplads ved eller efter gransen. Hvis en medlemsstats granse
krydses pa en farge eller i et tog, indleser foreren nationalitetsmarket for landet ved ankomsthavnen eller
ankomststationen.

En medlemsstat kan palagge forerne af keretgjer, der udferer indlandstransport pé landets omrade, ud over
landets nationalitetsmaerke at tilfgje mere detaljerede geografiske betegnelser, hvis medlemsstaten inden den
1. april 1998 har underrettet Kommissionen om disse detaljerede geografiske betegnelser.

Forerne palegges ikke at indlese de i forste afsnit omhandlede oplysninger, hvis takografen automatisk registrerer
positionsdata i overensstemmelse med artikel 8.«

12) Artikel 36 endres sdledes:
a) Stk. 1 andres sdledes:
i) Nr. i) affattes saledes:
»i) diagramarkene for den pdgaldende dag og de forudgdende 56 dage«.
ii) Nr. iii) affattes sdledes:

»ii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pdgaldende dag og de forudgdende
56 dage.c

b) Stk. 2, nr. ii), affattes sdledes:
»ii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pageldende dag og de forudgdende 56 dage.«

Artikel 3

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 1, nr. 15), og artikel 2, nr. 12), finder dog anvendelse fra den 31. december 2024.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 15. juli 2020.

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne
D.M. SASSOLI J. KLOECKNER
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