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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2019/1 747
af 15. oktober 2019

om andring af forordning (EU) nr. 11782011 for si vidt angir krav til visse
flyvebesxtningscertifikater og -beviser, regler om treningsorganisationer og kompetente
myndigheder

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om falles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af forordning (EF) nr.
2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om
ophavelse af (EF) nr. 552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Rédets forordning (EQF) nr. 3922/91 (), sarlig artikel 23, stk. 1,
artikel 27, stk. 1, og artikel 62, stk. 14, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 (?) fastsattes narmere regler vedrerende tekniske krav og
administrative procedurer for personale inden for civil luftfart.

(2)  Det blev i forbindelse med gennemforelsen af forordning (EU) nr. 1178/2011 konstateret, at visse krav indeholdt
redaktionelle fejl eller tvetydigheder. Desuden er en rakke frister eller bestemmelser, der oprindeligt var medtaget
for at give medlemsstaterne tilstrackkelig tid til at bringe deres nationale regler i overensstemmelse med forordning
(EU) nr. 11782011, udlebet. Dette har udmentet sig i problemer med gennemforelsen og klarheden af EU-reglerne.
Disse krav ber praciseres og rettes. Nye definitioner ber indferes for at sikre, at vilkdrene gennemferes pa en ensartet
made.

(3)  For at @ge proportionaliteten og gennemsigtigheden i reguleringssystemet for almenflyvning ber de regler, der
galder for piloter af lette luftfartgjer, privatpiloter, svaeveflyvemaskinepiloter og ballonskippere, @ndres for at give
mulighed for at udvide befgjelserne og pracisere indholdet af treening og prever. I forbindelse med udvidelsen af
befojelser, rettigheder — s@ og krav om nylig erfaring ber kravene til teoriprever og godskrivningskrav praciseres.

(4)  Kravene til instrumentrettigheden for flyvemaskiner og helikoptere ber @ndres for at pracisere kravene i relation til
teoretisk viden og flyveinstruktion samt forleengelse og fornyelse.

(5)  Klasse- og typerettigheder bor @ndres for at pracisere og sikre overensstemmelse med hensyn til varianter, gyldighed
og fornyelse. Endvidere ber der foretages andringer for at precisere kravene til rettigheden til kunstflyvning,
rettigheder til at slebe sveveflyvemaskiner og bannere samt rettigheden til natflyvning og rettigheden til
bjergflyvning.

(6)  Ved gennemforelsen af reglerne er det konstateret, at nogle af de krav, der gaelder for instrukterer og eksaminatorer,
er uklare. For instrukterers vedkommende ber kravene som folge deraf endres med hensyn til instrukterbeviser,
forudsatninger, kompetencebedemmelse, gyldighed, befgjelser og betingelser, kursusindhold samt forlaengelse og
fornyelse. For eksaminatorers vedkommende ber kravene @ndres med hensyn til eksaminatorbeviser,
standardisering, forudsatninger, kompetencebedemmelse, gyldighed, befajelser og betingelser samt forlaengelse og
fornyelse.

() EUTL 212 af22.8.2018,s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyvebesatninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011, s.
1).
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(7)  Forordning (EU) 2018/1139 dbner mulighed for at anerkende traening og erfaring pa luftfartgjer, der ikke er omfattet
af forordning (EU) 2018/1139 (bilag I »Luftfartgjer som omhandlet i artikel 2, stk. 3, litra d)«) med henblik pa at
opné et del-FCL-certifikat. Derfor ber de relevante regler for treningsorganisationer og kompetente myndigheder
andres for at muliggere en sddan anerkendelse.

(8)  Gennemfprelsen af reglerne vedrerende anmeldte traeningsorganisationer (DTO) (}) afslerede et behov for at
pracisere de galdende regler, sdledes at et effektivt myndighedstilsyn med DTO sikres. Kravene ber endres for at
sikre, at muligheden for at felge trening i en DTO kun ber tillades, hvis den pageldende DTO er beliggende inden
for det omrade, for hvilket medlemsstaterne er ansvarlige i henhold til Chicagokonventionen.

(9)  Ved gennemforelsen af reglerne om muligheden for at overfere del-FCL-certifikater og tilherende helbredsgod-
kendelser er det konstateret, at der er behov for at pracisere de involverede kompetente myndigheders ansvar og
timingen af overferslen af ansvaret for at fore tilsyn. Derfor ber de relevante regler eendres.

(10) Foranstaltningerne i denne forordning er blevet foresldet i udtalelse nr. 05/2017 afgivet af Den Europaiske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur i henhold til artikel 75, stk. 2, litra b) og c),og artikel 76, stk. 1, i forordning (EU)
2018/1139 og i forbindelse med efterfolgende tekniske dreftelser.

(11) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved artikel
127 i forordning (EU) 2018/1139 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende andringer:
1) Artikel 1, stk. 3, affattes saledes:

»3)  forskellige helbredsgodkendelser til piloter, betingelserne for udstedelse, vedligeholdelse, @ndring, begransning,
suspension eller tilbagekaldelse af helbredsgodkendelser samt helbredsgodkendelsesindehavernes rettigheder og
ansvare.

2) Tartikel 2 udgar nr. 4), 9), 10) og 13).

3)  Artikel 4, stk. 1, udgar.

4)  Artikel 4, stk. 6, affattes sdledes:
»6.  Uanset stk. 3 skal indehavere af beviser som klasserettighedsinstrukterer eller -eksaminatorer, som har
befgjelser til hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, have disse befgjelser konverteret til et bevis for
typerettighedsinstrukterer eller -eksaminatorer for flyvemaskiner med én pilot.«

5)  Artikel 5 udgér.

6) Artikel 9, stk. 1, affattes sdledes:
»1.  Med henblik pé udstedelsen af del-FCL-certifikater i henhold til bilag I skal traening, der er pabegyndt forud for
denne forordnings anvendelse i henhold til JAR og procedurer og under tilsyn af en medlemsstat, som er blevet
anbefalet til gensidig anerkendelse inden for det falles luftfartsmyndighedssystem i relation til de relevante JAR,
godskrives fuldt ud, forudsat at trening og preve blev afsluttet senest den 8. april 2016, og der udstedes et del-FCL-

certifikat senest den 1. april 2020.«

Kommissionens forordning (EU) 2018/1119 af 31. juli 2018 om @ndring af forordning (EU) nr. 1178/2011 for sé vidt angar anmeldte
treeningsorganisationer (EUT L 204 af 13.8.2018, s. 13).

~
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7) lartikel 10a foretages folgende @ndringer:
a) Stk. 1 affattes saledes:

»1.  Organisationer er i overensstemmelse med artikel 24, stk. 2, i forordning (EU) 2018/1139 kun berettigede
til at treene piloter, der opererer de i artikel 2, stk. 1, litra b), nr. i) og ii), i forordning (EU) 2018/1139 omhandlede
luftfartejer, hvis disse organisationer har fiet udstedt en godkendelse af den kompetente myndighed, hvori det
bekraeftes, at de opfylder de veasentlige krav i bilag IV til forordning (EU) 2018/1139 og kravene i bilag VII til
narvaerende forordning.Under henvisning til artikel 24, stk. 6, i forordning (EU) 2018/1139 er organisationer,
hvis hovedforretningssted er beliggende i en medlemsstat, dog berettigede til at udfere den trening, der er
omhandlet i punkt DTO.GEN.110 i bilag VIII til naervaerende forordning, uden en sddan godkendelse inden for det
omrade, for hvilket medlemsstaterne er ansvarlige i henhold til Chicagokonventionen, hvis de har afgivet en
erkleering til den kompetente myndighed i overensstemmelse med de krav, der er fastlagt i punkt DTO.GEN.115 i
navnte bilag, og den kompetente myndighed har godkendt treeningsprogrammet, hvis dette kraeves i henhold til
punkt DTO.GEN.230, litra c), i naevnte bilag.«

b) Stk. 2, 3 og 4 udgar.

Artikel 10D, stk. 2 og 3, udgér.
Artikel 10, stk. 2 og 3, udgar.
Artikel 11, stk. 2, udgar.

Artikel 11a, stk. 2 og 3, udgar.
Artikel 12, stk. 1b, 2, 3, 5 og 6 udgir.
Artikel 12, stk. 7, affattes siledes:
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»7.  Anvender en medlemsstat kravene i stk. 2a og 4, skal den underrette Kommissionen og agenturet herom. I
underretningen beskrives drsagerne til denne undtagelse og et gennemforelsesprogram med en tids- og handlingsplan.«

14) Bilag I (del-FCL), bilag VI (del-ARA) og bilag VIII (del-DTO) @ndres i overensstemmelse med bilaget til denne
forordning.

Artikel 2
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Nummer 57), 58), 59) og 66) i bilaget til naerverende forordning finder dog anvendelse fra den 21. december 2019.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 15. oktober 2019.

Pa Kommissionens vegne
Formand
Jean-Claude JUNCKER
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BILAG

I bilag I til forordning (EU) nr. 1178/2011 (del-FCL) foretages folgende andringer:

1)

Punkt FCL.010 endres saledes:
a) folgende definition indsattes efter definitionen af »vinkeloperation (angular operation)«:

wkompetencebedemmelse«: demonstration af ferdigheder, viden og holdninger med henblik pd den forste
udstedelse, forleengelse eller fornyelse af et instruktor- eller eksaminatorbevis«

b) felgende definition indsettes efter definitionen af »flyve- og navigationsproceduretraner«:

»flyves udelukkende med reference til instrumenter«: piloterne flyver luftfartgjet uden ydre visuelle referencer
under simulerede eller faktiske instrumentvejrforhold (IMC)«

¢) folgende definition indszttes efter definitionen af »lineser operationc:

wruteflyvning under tilsyn (LIFUS)« ruteflyvning efter et godkendt ZFTT-rettighedskursus (nulflyvetidstrening)
eller ruteflyvning som kraevet ifplge en rapport over data om operationel egnethed (OSD)«

d) folgende definition indsattes efter definitionen af »nat«:

»OSD« de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del-21) til forordning (EU)
nr. 748/201 2«

e) folgende definition indsattes efter definitionen af »luftfartejstype«:

wtyperettigheds- og certifikatpdtegningsliste« en af agenturet offentliggjort liste, som er baseret pd resultatet af
OSD-evalueringen, og som indeholder klasser af flyvemaskiner og luftfartgjstyper med henblik pd udstedelse af
flyvebesatningscertifikater«

f) definitionen af »nat« affattes sledes:

»nat« perioden mellem afslutningen pa civilt aftentusmerke og begyndelsen pa civilt morgentusmerke eller den
periode mellem solnedgang og solopgang, som er foreskrevet af vedkommende myndighed«

g) definitionen af »andre treningsanordninger (OTD)« affattes séledes:

wandre treningsanordninger (OTD)«: andre treningsanordninger end FSTD, som giver mulighed for treening, hvor
det ikke er nedvendigt med et komplet cockpitmiljo«

h) definitionen af »duelighedspreve« affattes saledes:

mduelighedsprove« demonstration af fardigheder med henblik pé forlengelse eller fornyelse af rettigheder eller
befgjelser, herunder en sddan mundtlig prove, som matte veere pakravete.

Punkt FCL.025 endres séledes:
a) Litra a), nr. 1), affattes sdledes:

»1) Ansegere skal tage alle teoriprover til et bestemt certifikat eller en rettighed under den samme medlemsstats
kompetente myndigheds ansvar.«

b) Litra b) affattes saledes:
»b) Bestdkrav

1) En teoripreve vil veere bestdet, hvis ansegeren opndr mindst 75 % af de point, der er tildelt den pageeldende
besvarelse. Der gives ikke strafpoint.

2) Medmindre andet er fastlagt i denne del, har en anseger bestdet den kraevede teoriprove for det relevante
pilotcertifikat eller den relevante rettighed, hvis vedkommende har bestdet alle de kraevede
eksamensopgaver under teoriproven inden for 18 maneder fra udgangen af den kalenderméned, hvor
ansggeren for forste gang brugte et proveforsog.

3) Hvis en anseger til en teoripreve for et ATPL eller med henblik pd udstedelse af et erhvervsmaessigt
pilotcertifikat (CPL), en instrumentrettighed (IR) eller en route-instrumentrettighed (EIR) ikke har bestdet
en af eksamensopgaverne under teoripreven efter fire forsag eller ikke har bestaet alle opgaver efter enten
seks forseg eller inden for den periode, der er naevnt i litra b), nr. 2), skal vedkommende besvare alle
eksamensopgaverne under teoriproven pa ny.
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4) Hvis personer, der anseger om udstedelse af et pilotcertifikat til lette luftfartajer (LAPL), et privat
pilotcertifikat (PPL), et pilotcertifikat til svaveflyvemaskine (SPL) eller et pilotcertifikat til balloner (BPL),
ikke har bestdet en af eksamensopgaverne under teoripraven efter fire forseg eller ikke har bestdet alle
opgaver inden for den periode, der er nevnt i litra b), nr. 2), skal de besvare alle eksamensopgaverne under
teoripreven pa ny.

5) For ansggerne tager teoripreven en gang til, skal de have ekstra traening hos en DTO eller en ATO.
Omfanget af den pakraevede treening fastlegges af DTO eller ATO pa grundlag af ansegernes behov.

3)  Punkt FCL.040 affattes siledes:
»FCL.040Udgvelse af befajelser tilknyttet et certifikat

Udgvelse af de befojelser, et certifikat giver, athanger af gyldigheden af eventuelle rettigheder tilknyttet certifikatet, og
helbredsgodkendelsen alt efter hvilke befgjelser, der udeves.«

4)  Punkt FCL.055 affattes sdledes:
»FCL.055 Sprogferdigheder

a) Generelt. Flyvemaskinepiloter, helikopterpiloter, VTOL-luftfartgjspiloter og luftskibspiloter, der skal bruge
radiotelefonen, mé ikke udeve befgjelser tilknyttet deres certifikater og rettigheder, medmindre de har en
sprogpdtegning pd deres certifikat om sprogferdighed i enten engelsk eller det sprog, der bruges til radiokommu-
nikation pé flyvningen. Pitegningen skal angive sproget, ferdighedsniveauet og gyldighedsdatoen, og den skal
vare opndet efter en procedure, som en kompetent myndighed har fastlagt. Det acceptable minimumsfaerdig-
hedsniveau er det operative niveau (niveau 4) i overensstemmelse med tilleeg 2 til dette bilag.

b) En ansgger til en sprogpategning skal i overensstemmelse med tilleg 2 til dette bilag mindst demonstrere
sprogfardigheder pa operativt niveau bade i anvendelsen af fraseologi og almindeligt sprog over for en sagkyndig,
der er certificeret af en kompetent myndighed, eller et organ, der udferer sprogtest, og som er godkendt af en
kompetent myndighed, alt efter hvad der er relevant. For at gare dette skal ansggeren demonstrere evnen til at:

1) kommunikere effektivt udelukkende verbalt og ansigt til ansigt
2) udtrykke sig precist og klart om almindelige og faglige sporgsmal

3) anvende relevante kommunikationsstrategier til at udveksle meddelelser og afklare misforstdelser i en
almindelig eller arbejdsrelateret situation

4) klare sproglige udfordringer som folge af en komplikation eller uventet begivenhed i forbindelse med en
rutinearbejdssituation eller en kommunikationsopgave, som de ellers er fortrolige med, og

5) anvende en dialekt eller accent, der er forstdelig i luftfartsmiljoet.

¢) Undtagen for piloter, som har demonstreret sprogferdigheder pé ekspertniveau (niveau 6) i overensstemmelse med
tilleg 2 til dette bilag, skal sprogpategningen revurderes:

1) hvert fjerde ar ved operativt niveau (niveau 4) eller
2) hvert sjette &r ved udvidet niveau (niveau 5).

d) Specifikke krav til indehavere af en instrumentrettighed (IR) eller en route-instrumentrettighed (EIR). Uanset
ovenstdende bestemmelser skal indehavere af en IR eller en EIR have demonstreret evnen til at anvende engelsk pa
et tilstraekkeligt faerdighedsniveau, jf. definitionen i tillaeg 2 til dette bilag.

e) Sprogferdigheder og evnen til at bruge engelsk demonstreres for IR- og EIR-indehaveres vedkommende ved hjelp
af en metode, som fastlaegges af en kompetent myndighed.«

5)  Punkt FCL.060, litra c), nr. 2), affattes sdledes:

»2) Opfylder piloten ikke kravet i nr. 1), skal vedkommende gennemfore en treningsflyvning med en instrukter, der i
henhold til subpart J er kvalificeret til at instruere i den pdgeldende luftfartejstype. Treeningsflyvningen skal
udferes i luftfartgjet eller en FFS af den luftfartejstype, der skal anvendes, og den skal mindst omfatte de krav, der
er beskrevet i litra b), nr. 1) og 2), for vedkommende kan udgve sine befgjelser.«

6) Ipunkt FCL.115 tilfgjes folgende nye litra d):

»d) I forbindelse med trening med henblik pé at opna befgjelse til enmotorede flyvemaskiner med stempelmotor —
soklasse skal elementerne i tilleg 9 til dette bilag, afsnit B. (Specifikke krav for flyvemaskinekategorien), nr. 7
(Klasserettigheder — s@), tages i betragtning.
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7)  Punkt FCL.120 affattes siledes:
»FCL.120LAPL — Teoriprave

a) Personer, der ansgger om et LAPL(A) henholdsvis et LAPL(H), skal demonstrere teoretisk viden pa et niveau, der
svarer til de befgjelser, der gives, i prover om folgende emner:

1) generelle emner:
— luftfartsret og procedurer for flyvekontrol (ATC)
— menneskelig ydeevne
— meteorologi
— kommunikation
— navigation.
2) specifikke emner om de forskellige luftfartgjskategorier:
— flyveprincipper
— operationelle procedurer
— flyveprastation og -planlagning

— generel viden om luftfartejer.

b) Personer, der anseger om et LAPL(B) henholdsvis et LAPL(S), skal demonstrere teoretisk viden pd et niveau, der
svarer til de befgjelser, der gives, i prover om folgende:

1) generelle emner:
— luftfartsret og procedurer for flyvekontrol (ATC)
— menneskelig ydeevne
— meteorologi
— kommunikation.

2) specifikke emner om de forskellige luftfartejskategorier:
— flyveprincipper
— operationelle procedurer
— flyveprastation og -planlagning
— generel viden om luftfartejer og
— navigation.«

8) Punkt FCL.105.A affattes sledes:
»FCL.105.ALAPL(A) — Befojelser og betingelser

a) Befgjelser

En indehaver af et LAPL til flyvemaskiner har befojelser til at fungere som luftfartejschef pd enmotorede
flyvemaskiner med stempelmotor — land (SEP(land)), enmotorede flyvemaskiner med stempelmotor — se (SEP
(s2)) eller TMG med en maksimal certificeret startmasse pa 2 000 kg eller derunder med hejst 3 passagerer,
sdledes at der aldrig er flere end 4 personer om bord pé luftfartgjet.

b) Betingelser

1) Indehavere af et LAPL(A) ma udelukkende medbringe passagerer, hvis de efter udstedelsen af certifikatet har
fuldfert 10 timers flyvetid som luftfartejschef om bord pé flyvemaskiner eller TMG.

2) Indehavere af et LAPL(A), som har varet indehaver af et ATPL(A), et MPL(A), et CPL(A) eller et PPL(A), er
undtaget fra kravene i litra b), nr. 1).«

9) Punkt FCL.135.A, litra b), affattes saledes:

»b) For at udvide befgjelserne til en anden variant inden for en klasse skal piloten gennemfere enten difference- eller
rutineopbygningstraening. Differencetraeningen indferes i pilotens logbog eller i et tilsvarende dokument og
underskrives af instruktgren.«
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10) Punkt FCL.140.A affattes sdledes:
»FCL.140.ALAPL(A) — Krav om nylig erfaring

a) Indehavere af et LAPL(A) ma udelukkende udgve befgjelser tilknyttet deres certifikat, hvis de i lgbet af de seneste to
ar har opfyldt en eller flere af folgende betingelser som piloter pé flyvemaskiner eller TMG:

1) de har fuldfert mindst 12 timers flyvetid som luftfartejschef, hvor de flyver med dobbeltstyring eller solo under
tilsyn af en instrukter, herunder:

— 12 starter og landinger og
— opfriskningstrening pa mindst én times samlet flyvetid med en instrukter

2) de har bestdet en LAPL(A)-duelighedsprove med en eksaminator. Programmet for duelighedspreoven skal veere
baseret pa den praktiske prove for LAPL(A).

b) Hvis indehavere af et LAPL(A) har sdvel SEP(land)- som SEP(s@)-befgjelse, opfylder de muligvis kravene i litra a), nr.
1), i en af klasserne eller en kombination heraf, som skal vare gyldig for begge befojelser. Der skal til dette formal
fuldferes mindst 1 time af den pakravede flyvetid og 6 af de kraevede 12 starter og landinger i hver klasse.«

11) Punkt FCL.140.H affattes siledes:
»FCL.140.HLAPL(H) — Krav om nylig erfaring

Indehavere af et LAPL(H) md udelukkende udeve befgjelser tilknyttet deres certifikat pd en bestemt type, hvis de inden
for de seneste 12 maneder har enten:

a) fuldfert mindst seks timers flyvetid pa helikoptere af den pagzldende type som luftfartejschef, hvor de flyver med
dobbeltstyring eller solo under tilsyn af en instrukter, herunder seks starter, indflyvninger og landinger, og fuldfert
opfriskningstrening pd mindst 1 time af den samlede flyvetid med en instrukter, eller

b) bestdet en duelighedspreve med en eksaminator pd den relevante type, for de igen udever befgjelser tilknyttet deres
certifikat. Dette program for duelighedspreven skal vare baseret pa den praktiske prove for LAPL(H).«

12) Punkt FCL.215 affattes siledes:
»FCL.215Teoriprove

a) Personer, der anseger om et PPL, skal demonstrere teoretisk viden pé et niveau, der svarer til de befgjelser, der gives,
i prover om folgende emner:

1) generelle emner:
— luftfartsret
— menneskelig ydeevne
— meteorologi
— kommunikation og
— navigation.
2) specifikke emner om de forskellige luftfartejskategorier:
— flyveprincipper
— operationelle procedurer
— flyveprastation og —planlaegning og

— generel viden om luftfartojer.

b) Personer, der anseger om et BPL eller SPL, skal demonstrere teoretisk viden pd et niveau, der svarer til de befojelser,
der gives, i prover om folgende emner:

1) generelle emner:
— luftfartsret
— menneskelig ydeevne
— meteorologi

— kommunikation.
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2) specifikke emner om de forskellige luftfartejskategorier:
— flyveprincipper
— operationelle procedurer
— flyveprastation og -planlagning
— generel viden om luftfartejer og
— navigation.«
13) Punkt FCL.205.A, litra a), affattes sdledes:

»a) Indehavere af et PPL(A) har befgjelser til vederlagsfrit at fungere som luftfartgjschef eller andenpilot pa
flyvemaskiner eller TMG i ikke-erhvervsmassige operationer og udeve alle befojelser, som tildeles indehavere af
et LAPL(A).«

14) Punkt FCL.205.H, litra a), affattes sdledes:

»a) Indehaveren af et PPL(H) har befojelser til vederlagsfrit at fungere som luftfartejschef eller andenpilot pa
helikoptere i ikke-erhvervsmassige operationer og udeve alle befojelser, som tildeles indehavere af et LAPL(H).«

15) Punkt FCL.625 affattes sdledes:
»FCL.625IR — Gyldighed, forleengelse og fornyelse

a) Gyldighed
En IR er gyldig i ét ar.

b) Forlengelse

1) En IR skal forlenges inden for tre maneder umiddelbart forud for rettighedens udlgbsdato ved at overholde
kriterierne for forleengelse for den relevante luftfartejskategori.

2) Valger ansegere at opfylde kravene med henblik pd forlaengelse tidligere end foreskrevet i nr. 1), indledes den
nye gyldighedsperiode fra datoen for duelighedsproven.

3) Ansggere, som ikke bestdr det relevante afsnit af en IR-duelighedspreve for udlebsdatoen, ma udelukkende
udeve de pagaldende IR-befgjelser, hvis de har bestdet IR-duelighedspraven.
¢) Fornyelse
Hvis en IR er udlgbet, skal ansegere for at forny deres befgjelser overholde alle folgende betingelser:

1) opfriskningstraening fuldferes hos en ATO, hvis den pagaldende ATO finder dette nedvendigt for at nd op pa
det feerdighedsniveau, der kraves for at bestd instrumentdelen af den praktiske prove i overensstemmelse med
tilleg 9 til dette bilag

2) en duelighedsprove bestds i overensstemmelse med tilleeg 9 til dette bilag i den relevante luftfartejskategori

3) den relevante klasse- eller typerettighed indehaves, medmindre andet er angivet i dette bilag.

d) Hvis IR%en ikke er blevet forleenget eller fornyet i de foregdende syv dr, skal personer, der ansgger om den
pagaldende IR, pa ny besta teoripreven og den praktiske pregve for IR.

¢) Indehavere af en gyldig IR pa et pilotcertifikat, der er udstedt af et tredjeland i overensstemmelse med kravene i
bilag 1 til Chicagokonventionen, fritages for at opfylde kravene i litra c), nr. 1), og litra d), i forbindelse med
fornyelse af IR-befajelserne pd certifikater, som er udstedt i overensstemmelse med dette bilag.

f) Den duelighedsprave, der er navnt i litra ), nr. 2), og litra ¢), kan kombineres med en duelighedsprove med
henblik pa fornyelse af den relevante klasse- eller typerettighed.«

16) Punkt FCL.625.A, litra a), affattes sledes:

»a) Forlaengelse.
For at forleenge en IR(A) skal ansegere:

1) indehave den relevante klasse- eller typerettighed, medmindre forlengelsen af IR kombineres med fornyelsen af
den relevante klasse- eller typerettighed
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2) besta en duelighedsprove i overensstemmelse med tilleeg 9 til dette bilag, hvis forlengelsen af IR kombineres
med forleengelsen af en klasse- eller typerettighed

3) hvis forleengelsen af IR ikke kombineres med forleengelsen af en klasse- eller typerettighed:

i) fuldfere afsnit 3b og de emner i afsnit 1, der er relevante for den planlagte flyvning, i den duelighedsprove,
der er foreskrevet i tilleeg 9 til dette bilag, for flyvemaskiner med én pilot og

ii) fuldfere afsnit 6 i duelighedspreven for flyvemaskiner med én pilot i overensstemmelse med tilleg 9 til
dette bilag udelukkende med reference til instrumenter for flermotorede flyvemaskiner.

4) En ENPT II eller en FFS, der reprasenterer den relevante flyvemaskineklasse eller -type, kan anvendes med
henblik pé forleengelse i medfer af nr. 2), forudsat at mindst hver anden duelighedspreve med henblik pé en
forleengelse af en IR(A) udferes i en flyvemaskine.«

17) Punkt FCL.625.H affattes siledes:
»FCL.625.HIR(H) — Forlangelse

a) For at forlenge en IR(H) skal ansegere:

1) indehave den relevante typerettighed, medmindre forleengelsen af IR kombineres med fornyelsen af den
relevante typerettighed

2) besta en duelighedsprove i overensstemmelse med tillaeg 9 til dette bilag for den relevante helikoptertype, hvis
forleengelsen af IR kombineres med forlaengelsen af en typerettighed

3) fuldfere afsnit 5 og de relevante emner i afsnit 1 i den duelighedspreve, der er fastlagt i tilleg 9 til dette bilag,

for den relevante helikoptertype, hvis forlengelsen af IR ikke kombineres med forlaengelse af en typerettighed.

b) En FTD 2/3 eller en FFS, der reprasenterer den relevante helikoptertype, kan anvendes til duelighedsproven i
medfer af litra a), nr. 3), forudsat at mindst hver anden duelighedsprave med henblik pé en forlaengelse af en IR(H)
udferes i en helikopter.

¢) Der godskrives i overensstemmelse med tillaeg 8 til dette bilag.«
18) Punkt FCL.710 affattes siledes:

»FCL.710Klasse- og typerettigheder — varianter

a) Piloter skal fuldfere difference- eller rutineopbygningstreening for at udvide deres befgjelser til en anden
luftfartgjsvariant inden for en klasse- eller typerettighed. I forbindelse med varianter inden for en klasse- eller
typerettighed skal difference- eller rutineopbygningstraningen omfatte de relevante elementer, der er defineret i de
pageldende OSD, hvis det er relevant.

b) Differencetraeeningen gennemferes hos en af folgende:
1) en ATO

2) en DTO for sa vidt angdr luftfartejer, der er omhandlet i punkt DTO.GEN.110, litra a), nr. 1) ¢), og litra a), nr. 2)
c), i bilag VIII

3) en AOC-indehaver, som har et godkendt differencetraeningsprogram for den relevante klasse eller type.
¢) Uanset kravet i litra b) ma differencetreening for TMG, enmotorede flyvemaskiner med stempelmotor (SEP),

enmotorede flyvemaskiner med turbinemotorer (SET) og flermotorede flyvemaskiner med stempelmotor (MEP)
udfores af en beherigt kvalificeret instrukter, medmindre andet er fastsat i de pagzldende OSD.

d) Har piloter ikke flgjet den pdgzldende variant inden for en periode pi to ar efter differencetraningen, jf. litra b),
skal der fuldferes yderligere differencetreening eller en duelighedsprove pd varianten, bortset fra typer eller
varianter inden for klasserettigheder til SEP og TMG.

e) Differencetreningen eller duelighedsproven pd den pagzldende variant skal indferes i pilotens logbog eller et
tilsvarende dokument og underskrives af instrukteren eller eksaminatoren, alt efter hvad der er relevant.«
19) Ipunkt FCL.725, litra b), tilfajes folgende nr. 5):

»5) For enmotorede flyvemaskiner med én pilot og flermotorede flyvemaskiner (sg) med én pilot skal preven vare
skriftlig og indeholde mindst 30 multiple choice-spergsmal.«
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20) Punkt FCL.740 affattes siledes:

»FCL.740Gyldighed og fornyelse af klasse- og typerettigheder

a) Gyldighed

Gyldighedsperioden for klasse- og typerettigheder er ét dr, bortset fra klasserettigheder til enmotorede luftfartejer
med én pilot, som har en gyldighedsperiode pé to ar, medmindre andet er fastlagt i OSD. Vaelger piloter at opfylde
kravene med henblik pa forlengelse tidligere end foreskrevet i FCL.740.A, FCL.740.H, FCL.740.PL og FCL.740.As,
indledes den nye gyldighedsperiode fra datoen for duelighedsproven.

b) Fornyelse
I forbindelse med fornyelse af en klasse- eller typerettighed skal ansegeren opfylde alle folgende betingelser:
1) en duelighedspreve i overensstemmelse med tilleeg 9 til dette bilag bestas

2) forud for den i nr. 1) omhandlede duelighedsprave fuldferes opfriskningstraening hos en ATO, hvis ATO’n
finder det nedvendigt med henblik pd at nd ferdighedsniveauet for pd sikker vis at kunne operere den
relevante luftfartgjsklasse eller -type, medmindre vedkommende er indehaver af en gyldig rettighed for den
samme luftfartgjsklasse eller -type pd et pilotcertifikat, der er udstedt af et tredjeland i overensstemmelse med
Chicagokonventionens bilag 1, og hvis vedkommende har ret til at udeve de befgjelser, der er tilknyttet denne
rettighed. Ansggeren méd gennemfore traeningen:

i) hos en DTO eller en ATO, hvis den udlgbne rettighed vedrerte en klasserettighed til ikke-hejtydende
enmotorede flyvemaskiner med stempelmotor, en TMG-klasserettighed eller en typerettighed til
enmotorede helikoptere som omhandlet i punkt DTO.GEN.110, litra a), nr. 2) ¢), i bilag VIII

ii) hos en DTO eller en ATO eller med en instrukter, hvis rettigheden udlgb for hgjst tre &r siden, og
rettigheden vedrorte en klasserettighed til ikke-hgjtydende enmotorede luftfartejer med stempelmotor eller
en TMG-klasserettighed.

3) Uanset litra b), nr. 1) og 2), er piloter, som indehaver en proveflyvningsrettighed udstedt i henhold til punkt
FCL.820, som deltog i preveflyvninger i forbindelse med udvikling, certificering eller produktion af en
luftfartejstype, og som har fuldfert enten 50 timers samlet flyvetid eller 10 timers flyvetid som luftfartejschef
pa proveflyvninger pd den pagaldende type i dret forud for datoen for deres ansogning, berettiget til at ansege
om forlaengelse eller fornyelse af den relevante typerettighed.«

21) Punkt FCL.805, litra d), affattes siledes:

»d) Befojelser i tilknytning til rettigheder til at slaebe svaeveflyvemaskiner og bannere begranses til flyvemaskiner eller
TMG, henholdsvis luftfartejer, som flyveinstruktionen blev fuldfert pa. Befojelserne til at sleebe bannere begraenses
til den sleebemetode, der blev anvendt i forbindelse med flyveinstruktionen. Befajelserne udvides, hvis piloter har
fuldfert mindst tre treeningsflyvninger med dobbeltstyring, der omfatter det fulde treeningsprogram for slebning i
det relevante luftfartej og metoden til sleebning af banner.«

22) Ipunkt FCL.810, litra a), nr. 1), affattes indledningen sédledes:

»1) Ansegere skal inden for en periode pé op til seks méneder have gennemfert et treeningskursus hos en DTO eller en

ATO for at kunne udeve befgjelser tilknyttet et LAPL, SPL eller PPL for flyvemaskiner, TMG eller luftskibe under

VFR-betingelser om natten. Kurset skal omfatte:«

23) Punkt FCL.815, litra e), affattes sdledes:

»e) Forleengelse
For at fa forlenget en rettighed til bjergflyvning skal ansegere enten:

1) i de foregdende to &r have fuldfert mindst seks landinger pd en overflade, som kraver en rettighed til
bjergflyvning, eller

2) besté en duelighedsprove, der er i overensstemmelse med kravene i litra c).«
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24) Punkt FCL.900, litra c), affattes sledes:

25)

26)

27)

»¢) Instruktion, som gives uden for medlemsstaternes omréade
1) Uanset litra a) skal den kompetente myndighed i tilfelde af, at flyveinstruktion i forbindelse med et
treeningskursus, som er godkendt i henhold til dette bilag, finder sted uden for det omrdde, hvor
medlemsstaterne er ansvarlige i henhold til Chicagokonventionen, udstede et instrukterbevis til ansegere, som:
i) erindehaver af et pilotcertifikat, der opfylder alle folgende kriterier:

A) det er i overensstemmelse med Chicagokonventionens bilag 1

B) det er under alle omstendigheder mindst et CPL for den relevante luftfartejskategori med en relevant
rettighed eller et relevant certifikat

ii) opfylder kravene i denne subpart for udstedelse af det relevante instrukterbevis

iii) over for den kompetente myndighed demonstrerer en tilstraekkelig viden om de europziske flyvesikker-
hedsregler til at kunne udeve instrukterbefwjelser i overensstemmelse med dette bilag.

2) Beviset skal afgranses til alene at give flyveinstruktion i forbindelse med et traeeningskursus, som er godkendt i
henhold til dette bilag, og som opfylder alle folgende betingelser:

i) den gives uden for det omréde, som medlemsstaterne er ansvarlige for i henhold til Chicagokonventionen.
i) den gives til flyveelever, som har tilstreekkelige feerdigheder i det sprog, flyveinstruktionen gives pé.c

Punkt FCL.935, litra a), affattes saledes:

»a) Bortset fra instruktegrer i samarbejde mellem flere besxtningsmedlemmer (MCCI), instrukterer i syntetisk
flyvetreening (STI), bjergflyvningsinstrukterer (MI) og preveflyvningsinstruktorer (FTI) skal ansegere til et
instrukterbevis bestd en kompetencebedemmelse i den relevante luftfartejskategori, i den relevante klasse eller
type eller en FSTD, for at demonstrere over for en eksaminator, som er kvalificeret i henhold til subpart K i dette
bilag, at de har evnen til at instruere en flyveelev med henblik pd det niveau, der kreeves for udstedelse af det
relevante certifikat, den relevante rettighed eller det relevante bevis.«

Punkt FCL.940 affattes saledes:

»FCL.940Instrukterbevisets gyldighed

Bortset fra MI og uanset punkt FCL.900, litra b), nr. 1), og punkt FCL.915, litra e), nr. 2), er instrukterbeviser gyldige i
en periode pd tre r.«

Punkt FCL.905.FI affattes sdledes:

»FCL.905.FIBefojelser og betingelser

FI har befojelser til at give flyveinstruktion med henblik pd udstedelse, forleengelse eller fornyelse af:
a) et PPL, SPL, BPL og LAPL i den relevante luftfartejskategori

b) klasse- og typerettigheder til luftfartejer med én pilot, bortset fra hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én
pilot; klasse- og gruppeudvidelser for balloner og »class recencies« (nylig erfaring) for sveeveflyvemaskiner

) klasse- og typerettigheder for flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én
pilot, i operationer udfert med flere piloter, hvis FI opfylder en eller flere af folgende betingelser:

1) vedkommende har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere piloter
2) vedkommende har fuldfert alt felgende:
i) mindst 500 timer som pilot i operationer med flere piloter pé flyvemaskiner
ii) treeningskurset for MCCI i overensstemmelse med punkt FCL.930.MCCI

d) typerettigheder til luftskibe med én eller flere piloter



L 268/34 Den Europaiske Unions Tidende 22.10.2019

e) et CPL i den relevante luftfartgjskategori, hvis FI har fuldfert mindst 200 timers flyveinstruktion i den pagaeldende
luftfartejskategori

f) rettigheden til natflyvning, hvis FI opfylder alle folgende betingelser:
1) er kvalificeret til at flyve om natten i den relevante luftfartejskategori

2) har demonstreret evnen til at instruere om natten over for en FI, som er kvalificeret i overensstemmelse med
litra j)

3) opfylder kravet til naterfaring som fastsat i punkt FCL.060, litra b), nr. 2)

g) en sleberettighed, rettighed til kunstflyvning, eller hvis vedkommende er i besiddelse af et FI(S), en rettighed for
svaveflyvemaskine, der anvendes til skyflyvning, forudsat at sddanne befgjelser haves, og at FI over for en FI, som
er kvalificeret i overensstemmelse med litra j), har demonstreret evnen til at give instruktion i forbindelse med den
pagaldende rettighed

h) en EIR eller IR i den relevante luftfartejskategori, hvis FI opfylder alle folgende betingelser:

1) har fuldfert mindst 200 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf hgjst 50 timer mé vere instrumenttid pa
jorden i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II

2) har fuldfert IRI-treningskurset som flyveelev og bestdet en kompetencebedemmelse for IRI-beviset

3) opfylder kravene i punkt FCL.915.CR]I, litra a), FCL.930.CRI og FCL.935 for sd vidt angdr flermotorede
flyvemaskiner og punkt FCL.910.TRI, litra c), nr. 1), og punkt FCL.915.TR], litra d), nr. 2), for sd vidt angar
flermotorede helikoptere

i) klasse- eller typerettigheder til flermotorede fartgjer med én pilot, bortset fra hegjtydende komplekse flyvemaskiner
med én pilot, hvis FI opfylder folgende betingelser:

1) for s vidt angdr flyvemaskiner opfylder kravene i punkt FCL.915.CRI, litra a), punkt FCL.930.CRI og punkt
FCL.935

2) for sa vidt angdr helikoptere opfylder kravene i punkt FCL.910.TRI, litra c), nr. 1), og punkt FCL.915.TRI, litra
d), nr. 2)

j) et Fl-, et IRI-, et CRI-, et STI- eller et MI-bevis, hvis FI opfylder alle folgende betingelser:

1) de har fuldfert mindst 50 timers flyveinstruktion eller 150 starter under flyveinstruktion i svaveflyvemaskiner
for FI(S), mindst 50 timers flyveinstruktion eller 150 starter under flyveinstruktion pa balloner for FI(B) og 500
timers flyveinstruktion i den relevante luftfartejskategori i alle evrige tilfaelde

2) de har bestdet en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935 i den relevante luftfartgjs-
kategori ved over for en flyveinstruktereksaminator (FIE) at demonstrere evnen til at give instruktion med
henblik pa det relevante certifikat

k) et MPL, hvis FI opfylder alle folgende betingelser:

1) har fuldfert mindst 500 timers flyvetid som pilot pd flyvemaskiner, herunder mindst 200 timers
flyveinstruktion, for den elementzre flyvetreening

2) for grundtraeningen:
i) har en IR til flermotorede flyvemaskiner og befgjelse til at give instruktion med henblik pé IR og
ii) har fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid i operationer med flere besaetningsmedlemmer.

3) for FI, som allerede er kvalificeret til at give instruktion pd integrerede ATP(A)- eller CPL(A)/IR-kurser, kan
kravet i nr. 2), ii), erstattes af fuldferelse af et struktureret kursus med traening bestdende af:

i) MCC-kvalifikation

ii) observation af fem sessioner med flyveinstruktion i fase 3 af et MPL-kursus

iii)y observation af fem sessioner med flyveinstruktion i fase 4 af et MPL-kursus

iv) observation af fem vedligeholdende flyvetraeeningssessioner for besatningsmedlemmer
v) indholdet af MCCl-kurset.

I dette tilfeelde skal FI gennemfore deres forste fem instruktersessioner under tilsyn af en TRI(A), MCCI(A) eller SFI(A),
som er kvalificeret med hensyn til MPL-flyveinstruktion.«
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28) Punkt FCL.915.FI @ndres siledes:
a) Litra b), nr. 2) i), affattes saledes:

»i) bortset fra en FI(A), der kun tilbyder trening med henblik pd LAPL(A) og har bestdet den CPL-teoriprove, som
kan tages uden at fuldfere et CPL-teorikursus, og som ikke giver ret til udstedelse af et CPL, 0g«

b) litra c) nr. 2), affattes saledes:
»2) mindst 200 timer som luftfartejschef, hvis ansggeren har mindst et PPL(H) og har bestdet den CPL-teoriprove,
som kan tages uden at fuldfere et CPL-teorikursus, og som ikke giver ret til udstedelse af et CPL«
29) Ipunkt FCL.930.F! tilfgjes folgende som litra c):
»c) Ansggere til et Fl-bevis, der har eller har haft et andet instrukterbevis, som er udstedt i overensstemmelse med
dette bilag, anses for at opfylde kravene i litra b), nr. 1).c
30) Punkt FCL.940.FI affattes séledes:

»FCL.940.FI1 — Forlaengelse og fornyelse

a) Forlaengelse

1) For at fd forlenget et Fl-bevis skal indehavere opfylde mindst to af folgende tre krav for Fl-bevisets udlgbsdato:
i) de skal have fuldfert:

A) mindst 50 timers flyveinstruktion i den relevante luftfartgjskategori som FI, TRI, CRI, IR, MI eller som
eksaminator for FI(A) og FI(H). Hvis befojelserne til at give instruktion til IR skal forleenges, skal mindst
10 af disse timer veere flyveinstruktion for en IR, og de skal vaere fuldfert inden for den umiddelbart
forudgdende 12-mdnedersperiode for Fl-bevisets udlgbsdato

B) mindst 20 timers flyveinstruktion pé luftskibe som FI, IRI eller som eksaminator for et FI(A). Hvis
befgjelserne til at give instruktion til IR skal forlaenges, skal 10 af disse timer vere flyveinstruktion for
en IR, og de skal vare fuldfert inden for den umiddelbart forudgdende 12-ménedersperiode for FI-
bevisets udlgbsdato

C) mindst 60 starter eller 30 timer under flyveinstruktion pé svaveflyvemaskiner, motorsvaveflyve-
maskiner eller TMG som FI eller som eksaminator for et FI(S)

D) mindst 6 timer under flyveinstruktion pé balloner som FI eller som eksaminator for et FI(B)

ii) de har gennemfort opfriskningstreening som FI hos en ATO eller hos den kompetente myndighed. FI(B) og
FI(S) mé fuldfere denne opfriskningstreening hos en DTO

iii) de har bestdet en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935 inden for den
umiddelbart forudgdende 12-manedersperiode for Fl-bevisets udlebsdato.

2) For mindst hver anden forleengelse af FI(A) eller FI(H) eller hver tredje forleengelse af FI(As), FI(S) og FI(B) skal
indehavere af det relevante Fl-bevis bestd en kompetencebedommelse i overensstemmelse med punkt FCL.935.
b) Fornyelse.

Er Fl-beviset udlgbet, skal ansggere inden for en periode pd 12 méneder forud for datoen for ansegning om
fornyelse fuldfere opfriskningstrening som FI hos en ATO eller hos en kompetent myndighed eller for et FI(B)
eller FI(S) hos en ATO, hos en DTO eller en kompetent myndighed og fuldfere en kompetencebedgmmelse i
overensstemmelse med punkt FCL.935.«

31) Punkt FCL.905.TRI, litra b) og ¢), affattes séledes:

»b) udstedelse af et TRI- eller SFI-bevis, hvis indehaveren opfylder alle folgende betingelser:

1) vedkommende har mindst 50 timers erfaring i instruktion som TRI eller SFI i henhold til denne forordning
eller Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012

2) vedkommende har gennemgaet flyveinstruktionspensummet for den relevante del af TRI-treningskurset i
overensstemmelse med punkt FCL.930.TR], litra a), nr. 3), til en ATO’s skoleleders tilfredshed, og
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¢) ndr det gaelder TRI i flyvemaskiner med én pilot:

1) udstedelse, forlengelse og fornyelse af typerettigheder til hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot,
hvis ansegeren ensker befojelser til operationer med én pilot.

TRI(SPA)'s befojelser kan udvides til flyveinstruktion for typerettigheder til hejtydende komplekse
flyvemaskiner med én pilot i operationer med flere piloter, hvis TRI opfylder en eller flere af folgende
betingelser:

i) har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere piloter

ii) har mindst 500 timer pd flyvemaskiner i operationer med flere piloter og har fuldfert et MCCI-
treeningskursus i overensstemmelse med punkt FCL.930.MCCL

2) MPL-grundkurset, hvis vedkommende fir befgjelserne udvidet til operationer med flere piloter og har eller har
haft et FI(A)- eller et IRI(A)-bevis.«

32) Punkt FCL.910.TRI affattes sdledes:

»FCL.910.TRI — Begraensede befojelser

a) Generelt. Hvis TRI-treeningen kun udferes pd FSTD'er, skal befojelserne i tilknytning til TRI vere begrenset til
treening i FSTD’er. Denne begransning skal dog omfatte folgende rettigheder til i luftfartgjet at gennemfeore:

1) LIFUS, forudsat at TRI-treeningskurset har omfattet den treening, som er specificeret i punkt FCL.930.TRI, litra
a), nr. 4) i)

2) landingstreening, forudsat at TRI-treeningskurset har omfattet den treening, som er specificeret i punkt FCL.930.
TRI, litra a), nr. 4) ii), eller

3) den treningsflyvning, der er specificeret i punkt FCL.060, litra ¢), nr. 2), hvis TRI-treeningskurset har omfattet
den treening, som er omhandlet i litra a), nr. 1), eller litra a), nr. 2).

Begransningen til FSTD ophaeves, hvis TRI har fuldfert en kompetencebedemmelse i luftfartgjet.

b) TRIer til flyvemaskiner og til VTOL-luftfartejer — TRI(A) og TRI(PL). TRI's befajelser er begranset til den type
flyvemaskine eller VTOL-luftfartej, i hvilken treeningen og kompetencebedgmmelsen blev foretaget. Medmindre
andet er fastlagt i dataene om operationel egnethed, gaelder det, at TRI for at fa udvidet befgjelserne i tilknytning til
TRI til andre typer skal have:

1) fuldfert mindst 15 rutesektorer inden for de forudgdende 12 maneder for ansggningen, herunder starter og
landinger i den relevante luftfartejstype, hvoraf hejst syv sektorer ma fuldferes i en FSTD

2) fuldfert de relevante dele af den tekniske treening og flyveinstruktionsdelene af det relevante TRI-kursus

3) bestdet de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstemmelse med punkt FCL.935 med sigte pa
over for en FIE eller en TRE, som er kvalificeret i overensstemmelse med subpart K i dette bilag, at demonstrere
evnen til at instruere en pilot med henblik pa det niveau, der kraves for udstedelse af en typerettighed, herunder
briefing for flyvning, efter flyvning og teoriundervisning.

TRI's befgjelser skal udvides til yderligere varianter i overensstemmelse med OSD, hvis TRI har fuldfert de relevante
dele af den tekniske trening og flyveinstruktionsdelene af det relevante TRI-kursus.

¢) TRI til helikoptere — TRI(H).

1) TRI(H)s befojelser er begranset til den type helikopter, som kompetencebedommelsen med henblik pa
udstedelse af TRI-beviset blev aflagt i. Medmindre andet er fastlagt i data om operationel egnethed, udvides
befgjelserne i tilknytning til TRI til andre typer, hvis TRI har:

i) fuldfert de relevante dele af TRI-kursets tekniske treening og flyveinstruktionsdele
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ii) fuldfert felgende inden for de sidste 12 méneder forud for ansegningsdatoen: mindst 10 timer pa den
relevante helikoptertype, hvoraf hejst 5 timer mé fuldferes i en FFS eller FTD 2/3, og

iii) bestdet de relevante afsnit af kompetencebedemmelsen i overensstemmelse med punkt FCL.935 med sigte
pd over for en FIE eller en TRE, som er kvalificeret i overensstemmelse med subpart K i dette bilag, at
demonstrere evnen til at instruere en pilot med henblik pd det niveau, der kraves for udstedelse af en
typerettighed, herunder briefing for flyvning, efter flyvning og teoriundervisning.

TRI's befojelser skal udvides til yderligere varianter i overensstemmelse med OSD, hvis TRI har fuldfert de
relevante dele af den tekniske treening og flyveinstruktionsdelene af det relevante TRI-kursus.

2) For befojelserne til TRI(H) udvides fra én pilot til flere piloter pd samme helikoptertype, skal indehaveren have
fuldfert mindst 100 timer i operationer med flere piloter pd den pagezldende type.

d) Uanset ovenstdende punkter er indehavere af et TRI-bevis, som har modtaget en typerettighed i overensstemmelse
med punkt FCL.725, litra e), berettiget til at fa deres TRI-befgjelser udvidet til den nye luftfartgjstype.«

33) Punkt FCL.915.TRI, litra c), nr. 1), affattes sdledes:

»c) for et TRI(SPA)-bevis:
1) inden for de forudgdende 12 mdneder for datoen for ansegningen have fuldfert mindst 30 rutesektorer,
herunder starter og landinger, som luftfartgjschef pa den relevante flyvemaskinetype, hvoraf hejst 15 sektorer
md fuldferes i en FSTD, der repraesenterer den pageldende type, og«

34) Punkt FCL.930.TRI @ndres sdledes:

a) Litra a), indledningen, affattes sdledes:

»a) TRI-treeningskurset ma kun gennemfores i luftfartejet, hvis en FSTD ikke er disponibel og tilgengelig, og det
skal omfatte:«

b) Litra a), punkt 3, affattes siledes:

»3) fem timers flyveinstruktion pd det relevante luftfartej eller i en FSTD, som reprasenterer det pagaldende
luftfartej, for luftfartejer med én pilot og 10 timer for luftfartejer med flere piloter eller en FSTD, som
reprasenterer det pdgaldende luftfartgje

¢) etnyt nr. 4) tilfojes:
»4) folgende traening, alt efter hvad der er relevant:

i) supplerende specifik treening inden udferelse af LIFUS

ii) supplerende specifik treening inden udferelse af landingstreening. Denne trening i FSTD skal omfatte
treening i nedprocedurer i relation til luftfartejet.«

35) Punkt FCL.935.TRI affattes sdledes:

»FCL.935.TRI — Kompetencebedemmelse

a) Kompetencebedemmelsen for TRI til MPA og PL skal foretages i en FES. Er FFS ikke disponibel eller tilgaengelig,
benyttes et luftfartoj.

b) Kompetencebedommelsen for TRI pd hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot og helikoptere skal
udfores i et af folgende:

1) en disponibel og tilgeengelig FFS
2) hvis ingen FFS er disponibel eller tilgengelig: i en kombination af FSTD’er og et luftfartoj

3) hvis ingen FSTD er disponibel eller tilgaengelig: i et luftfartgj.c
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36) Punkt FCL.940.TRI affattes sdledes:

»FCL.940.TRI — Forlengelse og fornyelse

a) Forlaengelse
1) Flyvemaskiner

For at forleenge et TRI(A)-bevis skal ansggere inden for de 12 maneder, der gdr umiddelbart forud for bevisets
udlebsdato, opfylde mindst to af de felgende tre krav:

i) udfere en af folgende dele af et komplet typerettighedstraningskursus eller et periodisk treeningskursus:
simulatorsession pd mindst tre timer eller en luftovelse pd mindst én time bestdende af mindst to starter og
landinger

ii) fuldfere opfriskningstraening som TRI(A) hos en ATO

iii) bestd en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935. Ansegere, der har opfyldt
kravene i punkt FCL.910.TRI, litra b), nr. 3), anses for at opfylde dette krav.

2) Helikoptere og VTOL-luftfartgjer

For at fa forlenget et TRI(H)- eller TRI(PL)-bevis skal ansagere inden for TRI-bevisets gyldighedsperiode opfylde
mindst to af de folgende tre krav:

i) have fuldfert mindst 50 timers flyveinstruktion i hver af de luftfartejstyper, vedkommende har instrukter-
befojelser til, eller i en FSTD, der reprasenterer de pagealdende typer, hvoraf mindst 15 timer skal vere
fuldfert inden for den umiddelbart forudgdende 12-manedersperiode for TRI-bevisets udlgbsdato. For TRI
(PL) skal disse timer fuldferes som TRI eller typerettighedseksaminator (TRE), eller som SFI eller syntetisk
flyveeksaminator (SFE). For TRI(H) skal den tid, der flyves som FI, instrumentrettighedsinstrukter (IRI),
syntetisk traeningsinstrukter (STI) eller en hvilken som helst eksaminator, ogsd medregnes til dette formal

i) fuldfere opfriskningstreening som TRI(H) eller TRI(PL), alt efter hvad der er relevant, hos en ATO
iii) i den umiddelbart forudgdende 12-ménedersperiode for bevisets udlgbsdato have bestdet en kompetence-
bedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935, FCL.910.TR], litra b), nr. 3), eller FCL.910.TRI, litra

¢), nr. 3), alt efter hvad der er relevant.

3) For mindst hver anden forleengelse af et TRI-bevis skal indehavere bestd en kompetencebedemmelse i
overensstemmelse med punkt FCL.935.

4) Hvis TRI indehaver et bevis til flere end én luftfartgjstype inden for samme kategori, skal kompetencebe-
demmelsen, som er gennemfort pd en af disse luftfartejstyper, gzlde for en forlengelse af TRI-beviset for de
andre typer, som indehaves inden for samme luftfartgjskategori, medmindre andet er fastlagt i OSD.

5) Specifikke krav for forlengelse af et TRI(H)-bevis.

TRI(H), som indehaver et FI(H)-bevis til den relevante type, skal anses for at opfylde kravene i litra a). I dette
tilfeelde er TRI(H)-beviset gyldigt indtil FI(H)-bevisets udlgbsdato.

b) Fornyelse

For at forny et TRI-bevis skal ansggere inden for de 12 maneder, der gar umiddelbart forud for ansegningsdatoen,
have bestdet kompetencebedemmelsen i overensstemmelse med punkt FCL.935 og have fuldfert folgende:

1) for flyvemaskiner:

i) mindst 30 rutesektorer, herunder starter og landinger i den relevante flyvemaskinetype, hvoraf hgjst 15
sektorer ma fuldferes i en FFS

ii) opfriskningstreening som TRI hos en ATO, hvilket skal omfatte de relevante elementer af TRI-treningskurset
2) for helikoptere og VTOL-luftfartejer:

i) mindst 10 timers flyvetid, herunder starter og landinger i den relevante luftfartejstype, hvoraf hejst 5 timer
md fuldferes i en FES eller FTD 2/3
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ii) opfriskningstreening som TRI hos en ATO, hvilket skal omfatte de relevante elementer af TRI-treeningskurset

3) Hvis ansggere har vaeret indehaver af et bevis til flere end én luftfartejstype inden for samme kategori, skal
kompetencebedommelsen, som er gennemfort pa en af disse luftfartejstyper, galde for en forlengelse af TRI-
beviset for de andre typer inden for samme luftfartgjskategori, medmindre andet er fastlagt i OSD.«

37) Ipunkt FCL.905.CRI tilfgjes folgende litra ba) efter litra b)

»ba) CRI har befgjelser til at give instruktion i forbindelse med klasse- og typerettigheder for flyvemaskiner med én
pilot, bortset fra hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, i operationer udfert med flere piloter, hvis
CRI opfylder en eller flere af folgende betingelser:

1) vedkommende har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere piloter

2) vedkommende har mindst 500 timer pd flyvemaskiner i operationer med flere piloter og har fuldfert et
MCClI-traeningskursus i overensstemmelse med punkt FCL.930.MCCL«

38) Punkt FCL.930.CR], litra a), nr. 3), affattes siledes:

»3) 5 timers flyveinstruktion pd flermotorede flyvemaskiner eller en FSTD, der representerer den pagaldende
flyvemaskineklasse eller -type, herunder mindst 3 timer pé flyvemaskinen, eller mindst 3 timers flyveinstruktion
pa enmotorede flyvemaskiner udfert af en FI(A), som er kvalificeret i overensstemmelse med punkt FCL.905.F],
litra j).«

39) Punkt FCL.940.CRI affattes siledes:

»FCL.940.CRI — Forlaengelse og fornyelse

a) For at fa forleenget et CRI-bevis skal ansegere inden for CRI-bevisets gyldighedsperiode opfylde mindst to af de
folgende tre krav:

1) udfere mindst 10 timers flyveinstruktion som CRI. Har ansegere CRI-befgjelser til bdde enmotorede og
flermotorede flyvemaskiner, deles disse timers flyveinstruktion ligeligt mellem enmotorede og flermotorede
flyvemaskiner

2) fuldfere opfriskningstrening som CRI hos en ATO eller hos en kompetent myndighed

3) bestd kompetencebedommelsen i overensstemmelse med punkt FCL.935 for flermotorede eller enmotorede
flyvemaskiner, alt efter hvad der er relevant.

b) For mindst hver anden forleengelse af et CRI-bevis skal indehavere have opfyldt kravet i litra a), nr. 3).

¢) Fornyelse

Er CRI-beviset udlgbet, skal det fornys, hvis ansggere inden for en periode pd 12 méneder forud for datoen for
ansggningen om fornyelse:

1) har fuldfert opfriskningstraening som CRI hos en ATO eller hos en kompetent myndighed
2) har fuldfert kompetencebedommelsen som péakravet ifelge punkt FCL.935.«
40) Punkt FCL.915.IR], litra b), nr. 2), affattes sdledes:
»2) for ansegere til IR(H) til flermotorede helikoptere opfylde kravene i punkt FCL.905.F], litra h), nr. 3), ii)«
41) Punkt FCL.930.IR], litra a), nr. 3) ii), affattes sdledes:

»ii) for IRI(H) mindst 10 timers flyveinstruktion i en helikopter, FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/IIL. For ansegere med et FI
(H)-bevis reduceres disse timer til mindst femc

42) Punkt FCL.905.SFI affattes siledes:
»FCL.905.SFI — Befgjelser og betingelser

a) SFI har befgjelser til at udfere syntetisk flyveinstruktion inden for den relevante luftfartejskategori med henblik pa:
1) forlengelse og fornyelse af en IR, hvis vedkommende har eller har haft en IR i den relevante luftfartgjskategori

2) udstedelse af en IR, hvis vedkommende har eller har haft en IR i den relevante luftfartejskategori og har fuldfert
et IRI-treeningskursus.
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b) SFI har befgjelser til for flyvemaskiner med én pilot at udfere syntetisk flyveinstruktion med henblik pé:

1) udstedelse, forleengelse og fornyelse af typerettigheder til hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot,
hvis ansegere anmoder om befgjelser til operationer med én pilot.

SFI's befgjelser vedrgrende flyvemaskiner med én pilot kan udvides til flyveinstruktion for typerettigheder til
hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot i operationer med flere piloter, hvis vedkommende
opfylder en eller flere af folgende betingelser:

i) vedkommende har eller har haft et TRI-bevis til flyvemaskiner med flere piloter

ii) vedkommende har mindst 500 timer pé flyvemaskiner i operationer med flere piloter og har fuldfert et
MCClI-traeningskursus i overensstemmelse med punkt FCL.930.MCCL

2) MCC- og MPL-treeningsgrundkurser, hvis SFI(SPA)-befgjelserne er blevet udvidet til operationer med flere
piloter i overensstemmelse med nr. 1).

¢) SH har befgjelser til for flyvemaskiner med flere piloter at udfere syntetisk flyveinstruktion med henblik pa:

1) udstedelse, forleengelse og fornyelse af typerettigheder til flyvemaskiner med flere piloter, og — hvis ansegere
anmoder om befgjelser til operationer med flere piloter — for hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én
pilot.

2) treeningskurset for MCCI

3) MPL-kurset pd grundniveau, mellemniveau og videregdende niveau, hvis ansegeren har eller har haft et FI(A)-
eller et IRI(A)-bevis for grundniveauet

d) SFI har befgjelser til for helikoptere at udfere syntetisk flyveinstruktion med henblik pé:
1) udstedelse, forleengelse og fornyelse af helikoptertyperettigheder
2) MCC-treening, hvis SFI har befgjelser til at give instruktion med henblik pé helikoptere med flere piloter.c
43) Punkt FCL.910.SFI affattes siledes:
»FCL.910.SFI — Begraensede befgjelser

SFI's befgjelser skal begranses til den FTD 2/3 eller FFS i den luftfartejstype, som SFl-traeningskurset er blevet
gennemfort i.

Befgjelserne kan udvides til andre FSTD, der reprasenterer andre typer af samme luftfartejskategori, nir indehaverne
har:

a) fuldfert simulatordelen af det relevante typerettighedskursus

b) fuldfert de relevante dele af den tekniske treening og FSTD-delen af flyveinstruktionspensummet for det relevante
TRI-kursus

¢) fuldfert pé et fuldstaendigt typerettighedskursus mindst 3 timers flyveinstruktion vedrgrende en SFI's opgaver pa
den relevante type under tilsyn og godkendt af en TRE eller en SFE, der er kvalificeret til dette formal.

SEI's befgjelser skal udvides til yderligere varianter i overensstemmelse med OSD, hvis SFI har fuldfert de typerelevante
dele af den tekniske traeening og FSTD-delen af flyveinstruktionspensummet for det relevante TRI-kursus.«

44) Punkt FCL.930.SF], litra a), nr. 2), affattes séledes:

»2) de relevante dele af den tekniske traning og FSTD-delen af flyveinstruktionspensummet for det relevante TRI-
treeningskursus.«
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45) Punkt FCL.940.SFI affattes siledes:

»FCL.940.SFI — Forlaengelse og fornyelse

a) Forlengelse
For at fa forlenget et SFI-bevis skal ansegere for SFl-bevisets udlebsdato opfylde mindst to af de folgende tre krav:

1) have fuldfert mindst 50 timer som instrukter eller eksaminator i FSTD'er, heraf mindst 15 timer i den
umiddelbart forudgdende 12-manedersperiode for SFl-bevisets udlgbsdato

2) have fuldfert opfriskningstreening som SFI hos en ATO

3) have bestdet de relevante afsnit af en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935.

b) Desuden skal ansggere pé en FFS have gennemfort duelighedspreverne for udstedelse af de specifikke luftfartajsty-
perettigheder, der reprasenterer de typer, for hvilke befgjelser indehaves.

¢) For mindst hver anden forlaengelse af et SFI-bevis skal indehavere opfylde kravet i litra a), nr. 3).

d) Hvis SFI indehaver et bevis til flere end én luftfartejstype inden for samme kategori, skal kompetencebedemmelsen,
som er gennemfort pd en af disse typer, forlenge SFl-beviset for de andre typer, som indehaves inden for samme
luftfartejskategori, medmindre andet er fastlagt i OSD.

¢) Fornyelse

For at forny SFl-beviset skal ansegere inden for den 12-manedersperiode, der gar umiddelbart forud for
ansggningen om fornyelse, opfylde alle folgende betingelser:

1) have fuldfert opfriskningstreening som SFI hos en ATO
2) have bestdet en kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.935

3) pa en FSTD have fuldfert den praktiske prove med henblik pd udstedelse af de specifikke luftfartejstyperet-
tigheder, der reprasenterer de typer, for hvilke befgjelserne skal fornys.«

46) Punkt FCL.910.STI affattes sledes:
»FCL.910.STI — Begraensede befojelser
STI's befojelser skal begranses til den FSTD, som STI-treeningskurset blev gennemfort i.

Befgjelserne kan udvides til andre FSTD’er, der repraesenterer andre luftfartejstyper, hvis indehaverne inden for den 12-
ménedersperiode, der gdr umiddelbart forud for ansegningen, har:

a) fuldfert FSTD-delen af CRI- eller TRI-kurset for den luftfartgjsklasse eller -type, som der anmodes om befgjelser til

b) bestdet det relevante afsnit af duelighedspreven, jf. tilleg 9 til dette bilag, for den relevante luftfartejsklasse eller
-type i den FSTD, hvori flyveinstruktionen gives.

For en STI(A), som kun instruerer pd BITD, skal duelighedspreven kun omfatte de ovelser, der er relevante for den
praktiske preve med henblik pa udstedelse af et PPL(A)

¢) udfert mindst tre timers flyveinstruktion pa et CPL-, IR-, PPL- eller klasse- eller typerettighedskursus under tilsyn af
en FI, CRI(A), IRI eller TRI, der er udpeget til formélet af en ATO, herunder mindst 1 times flyveinstruktion under
tilsyn af en FIE i den relevante luftfartejskategori.c

47) Punkt FCL.915.STI affattes sledes:

»FCL.915.STI — Forudsatninger

a) Anspgere om udstedelse af et STI-bevis skal:

1) inden for de tre foregdende &r inden ansegningen have eller have haft et pilotcertifikat og instrukterbefojelser af
relevans for de kurser, instruktionen skal gives pa



L 26842 Den Europaiske Unions Tidende 22.10.2019

2) have gennemfort den relevante duelighedsprave for klasse- eller typerettigheden i en FSTD inden for den 12-
ménedersperiode, der gdr umiddelbart forud for ansegningen.

Personer, som ansgger om udstedelse af et STI(A), og som kun ensker at instruere pé BITD, skal kun fuldfere de
gvelser, der er relevante for den praktiske prave med henblik pa udstedelse af et PPL(A)

b) Foruden de i litra a) fastsatte krav skal personer, som anseger om udstedelse af et STI(H)-bevis, have fuldfert mindst
én times flyvetid som observater i cockpittet pd den relevante helikoptertype inden for den 12-mdanedersperiode,
der gdr umiddelbart forud for ansegningen.«

48) Punkt FCL.940.STI affattes sledes:

»FCL.940.STI — Forlengelse og fornyelse af STI-beviset

a) Forlaengelse

For at forlenge STI-beviset skal ansegere inden for den 12-ménedersperiode, der gir umiddelbart forud for STI-
bevisets udlgbsdato, opfylde alle folgende betingelser:

1) have udfert mindst tre timers flyveinstruktion i en FSTD som led i et fuldstaeendigt CPL-, IR-, PPL-kursus eller et
klasse- eller typerettighedskursus

2) have bestdet de relevante afsnit af duelighedspreven, jf. tilleg 9 til dette bilag, for den relevante luftfartgjsklasse
eller -type i den FSTD, hvori flyveinstruktionen gives.

For STI(A), som kun instruerer pd BITD, skal duelighedsproven kun omfatte de ovelser, der er relevante for en
praktisk preve med henblik pa udstedelse af et PPL(A).

b) Fornyelse

For at forny SFl-beviset skal ansegere inden for den 12-mdanedersperiode, der gdr umiddelbart forud for
ansegningen om fornyelse:

1) fuldfere opfriskningstreening som STI hos en ATO

2) bestd de relevante afsnit af duelighedspreven, jf. tilleeg 9 til dette bilag, for den relevante luftfartejsklasse eller
-type i den FSTD, hvori flyveinstruktionen gives.

For en STI(A), som kun instruerer pd BITD, skal duelighedspreven kun omfatte de evelser, der er relevante for
en praktisk prove med henblik pd udstedelse af et PPL(A)

3) udfere mindst tre timers flyveinstruktion i den relevante luftfartejskategori pa et fuldstendigt CPL-, IR-, PPL-
kursus eller et klasse- eller typerettighedskursus under tilsyn af en FI, CRI, IRI eller TRI, der er udpeget til
formalet af en ATO, herunder mindst 1 times flyveinstruktion under tilsyn af en flyveinstruktereksaminator
(FIE).«

49) Punkt FCL.1000 affattes sdledes:
»FCL.1000 — Eksaminatorbeviser

a) Generelt
Indehavere af et eksaminatorbevis skal:

1) medmindre andet fremgér af dette bilag have et certifikat, en rettighed eller et bevis, som svarer til dem, som de
er autoriseret til at udfere praktiske prover, duelighedsprover eller kompetencebedemmelser for, og rettigheden
til at give instruktion til dem

2) vere kvalificeret til at fungere som luftfartejschef i luftfartejet under en praktisk preve, duelighedsprave eller
kompetencebedemmelse, hvis den udferes om bord pa luftfartejet.

b) Serlige betingelser:

1) Den kompetente myndighed ma udstede et serligt bevis, der giver befgjelser til at udfere praktiske prover,
duelighedspraver og kompetencebedommelser, hvis det ikke er muligt opfylde kravene i denne subpart, pa
grund af indferelsen af en eller flere af folgende:

i) nye luftfartgjer i medlemsstaterne eller i en operaters flade
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ii) nye treningskurser i dette bilag.

Et sddant bevis skal vaere begranset til de praktiske prover, duelighedsprover og kompetencebedemmelser, der
er nedvendige for at indfere den nye luftfartgjstype eller det nye traeningskursus, og det ma under alle
omstaendigheder hgjst vaere gyldigt i ét ar.

2) Indehavere af et bevis, der er udstedt i overensstemmelse med litra b), nr. 1), som ensker at ansgge om et
eksaminatorbevis, skal opfylde forudsatningerne og kravene til forlengelse for den pdgaldende kategori af
eksaminatorbeviset.

3) Hvis en kvalificeret eksaminator ikke stdr til rddighed, kan de kompetente myndigheder i hvert enkelt tilfzlde

tillade inspektorer eller eksaminatorer, der ikke opfylder de relevante krav til instrukter-, type- eller klasseret-
tigheder som specificeret i litra a), at udfere praktiske prover, duelighedsprever og kompetencebedemmelser.

¢) Prave, der tilbydes uden for medlemsstaternes omréde:

1) Uanset litra a) udsteder den kompetente myndighed i forbindelse med praktiske prover og duelighedsprover,
der tilbydes uden for det omréade, som medlemsstaterne er ansvarlige for i henhold til Chicagokonventionen, et
eksaminatorbevis til ansegere, som indehaver et pilotcertifikat, der er i overensstemmelse med bilag 1 til
Chicagokonventionen, forudsat at disse ansegere:

i) mindst har et certifikat, en rettighed eller et bevis svarende til, hvad de er autoriseret til at udfere praktiske
prover, duelighedsprover eller kompetencebedemmelser for, og i alle tilfeelde mindst et CPL

ii) er kvalificeret til at fungere som luftfartejschef i luftfartajet under en praktisk prove eller duelighedsprave,
hvis den udferes om bord pé luftfartgjet

i) opfylder kravene i denne subpart for udstedelse af det relevante eksaminatorbevis og

i) over for den kompetente myndighed demonstrerer en tilstrakkelig viden om de europziske flyvesikker-
hedsregler til at kunne udeve eksaminatorbefgjelser i overensstemmelse med dette bilag.

2) Det bevis, der nevnes i nr. 1), skal vaere begranset til at udfere praktiske prover og duelighedsprover:
i) uden for de omrader, som medlemsstaterne er ansvarlige for i henhold til Chicagokonventionen. og
ii) til piloter, som har tilstreekkelige feerdigheder i det sprog, preven gives pd.c
50) Punkt FCL.1005 affattes saledes:
»FCL.1005 — Begransning af befojelser i forbindelse med personlige interesser
Eksaminatorer ma ikke udfere:
a) praktiske prover eller kompetencebedemmelser med henblik pé at udstede et certifikat, en rettighed eller et bevis til
ansggere, som de har givet mere end 25 % af den forngdne flyveinstruktion for det certifikat, den rettighed eller det

bevis, som den praktiske prove eller kompetencebedgmmelsen gennemfores med henblik pé, og

b) praktiske prover, duelighedsprover eller kompetencebedemmelser, hvis de ikke er sikre pd, at de kan vere
objektive.«

51) Punkt FCL.1025 affattes saledes:

»FCL.1025 — Gyldighed, forleengelse og fornyelse af eksaminatorbeviser

a) Gyldighed

Et eksaminatorbevis er gyldigt i tre ar.

b) Forlengelse
For at forleenge et eksaminatorbevis skal indehavere opfylde alle folgende betingelser:

1) inden bevisets udlgbsdato have gennemfert mindst seks praktiske prover, duelighedsprever eller kompetence-
bedemmelser
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2) i den umiddelbart forudgdende 12-ménedersperiode for bevisets udlgbsdato have deltaget i et
opfriskningsseminar for eksaminatorer, der er udbudt af den kompetente myndighed eller af en ATO og
godkendt af den kompetente myndighed. En eksaminator, der indehaver et bevis for sveeveflyvemaskiner eller
balloner, kan i den umiddelbart forudgdende 12-ménedersperiode for bevisets udlgbsdato have fuldfert et
opfriskningsseminar for eksaminatorer, der er udbudt af en DTO og godkendt af den kompetente myndighed

3) en af de praktiske prover, duelighedspraver eller kompetencebedommelser, der udferes i overensstemmelse
med nr. 1), skal finde sted i den umiddelbart forudgdende 12-manedersperiode for bevisets udlebsdato, og skal:

i) veare bedemt af en inspektor fra den kompetente myndighed eller af en ledende eksaminator, som specifikt
har faet bemyndigelse dertil af den kompetente myndighed med ansvar for eksaminatorbeviset, eller

ii) opfylde kravene i punkt FCL.1020.

Har personer, som ansgger om forlengelse, befojelser til mere end én eksaminatorkategori, kan alle
eksaminatorbefgjelser efter aftale med den kompetente myndighed forlaenges, hvis ansggerne opfylder kravene
ilitra b), nr. 1) og 2), og punkt FCL.1020 for én af de kategorier af eksaminatorbeviser, som indehaves.

¢) Fornyelse

Er beviset udlabet, skal ansegerne, inden de genoptager udevelsen af befgjelserne, opfylde kravene i litra b), nr. 2),
og punkt FCL.1020 inden for den 12-ménedersperiode, der gar umiddelbart forud for ansegningen om fornyelse.

d) Eteksaminatorbevis kan kun forleenges eller fornys, hvis ansegere demonstrerer, at de fortsat opfylder de krav, som
er fastsat i punkt FCL.1010 og FCL.1030.«

52) Punkt FCL.1005.TRE andres siledes:
a) Litra a), nr. 5), affattes sdledes:

»5) kompetencebedemmelser med henblik pa udstedelse, forleengelse eller fornyelse af et TRI- eller SFI-bevis i den
relevante luftfartejskategori, hvis de har fuldfert mindst tre dr som TRE og har gennemgdet specifik treening i
kompetencebedemmelse i overensstemmelse med punkt FCL.1015, litra b).«

b) Litra b), nr. 4), affattes sdledes:

»4) kompetencebedemmelser med henblik pa udstedelse, forleengelse eller fornyelse af et TRI(H)- eller SFI(H)-bevis,
hvis de har fuldfert mindst tre &r som TRE og har gennemgdet specifik treening i kompetencebedemmelse i
overensstemmelse med punkt FCL.1015, litra b).«

53) Punkt FCL.1005.CRE, litra b), affattes sédledes:

»b) duelighedsprover for:
1) forlengelse eller fornyelse af klasse- og typerettigheder

2) forlaengelse af IR, forudsat at de har fuldfert mindst 1 500 timer som piloter pé flyvemaskiner og har fuldfert
mindst 450 timers flyvetid i henhold til IFR

3) fornyelse af IR, forudsat at de opfylder de krav, der er fastsat i punkt FCL.1010.IRE, litra a), og

4) forlengelse og fornyelse af en EIR, forudsat at de har fuldfert mindst 1 500 timer som pilot pé flyvemaskiner
og opfylder de krav, der er fastsat i punkt FCL.1010.IRE, litra a), nr. 2).«

54) Punkt FCL.1010.CRE, litra b), affattes séledes:

»b) have et CRI- eller FI-bevis med instrukterbefgjelser til den relevante klasse eller type«
55) Punkt FCL.1010.IRE affattes séledes:
»FCL.1010.IRE — Forudsaetninger

a) IRE(A)

Personer, der anseger om et IRE-bevis til flyvemaskiner, skal have et IRI(A)- eller et FI(A)-bevis med instruktarbe-
fojelser til at give instruktion i IR(A) og have fuldfert:

1) 2000 timers flyvetid som pilot pa flyvemaskiner og
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2) 450 timers flyvetid i henhold til IFR, hvoraf 250 timer skal veere som instrukter.

b) IRE(H)

Personer, der ansgger om et IRE-bevis til helikoptere, skal have et IRI(H)- eller et FI(H)-bevis med instruktorbe-
fojelser til at give instruktion i IR(H) og have fuldfert:

1) 2000 timers flyvetid som pilot pa helikoptere og

2) 300 timers instrumentflyvetid i helikoptere, hvoraf 200 timer skal vare som instrukter.

c) IRE(As)

Personer, der ansgger om et IRE-bevis til luftskibe, skal have et IRI(As)- eller et FI(As)-bevis med instrukterbefojelser
til at give instruktion i IR(As) og have fuldfert:

1) 500 timers flyvetid som pilot pa luftskibe og
2) 100 timers instrumentflyvetid pd luftskibe, hvoraf 50 timer skal vaere som instrukter.«
56) Punkt FCL.1005.SFE affattes siledes:
»FCL.1005.SFE — Befojelser og betingelser

a) SFE pa flyvemaskiner (SFE(A)) og SFE pd VTOL-luftfartejer (SFE(PL))

SFE pa flyvemaskiner eller VTOL-luftfartgjer har befgjelser til i en FFS — eller med henblik pd bedemmelserne i nr.
5) i den relevante FSTD — at udfere folgende:

1) praktiske prover og duelighedsprever med henblik pd udstedelse, forleengelse eller fornyelse af typerettigheder
til enten flyvemaskiner eller VTOL-luftfartejer, alt efter hvad der er relevant

2) duelighedsprever med henblik pé forlengelse eller fornyelse af IR, hvis disse kombineres med forlengelse eller
fornyelse af en typerettighed, forudsat at de har bestdet en duelighedspreve for luftfartejstypen, herunder
instrumentrettigheden, inden for det seneste ar

3) praktiske prever med henblik pa udstedelse af ATPL(A)

4) praktiske prover med henblik pa udstedelse af MPL, hvis de har opfyldt de krav, der er fastsat i punkt FCL.925,
og

5) kompetencebedgmmelser med henblik pé udstedelse, forleengelse eller fornyelse af et SFI-bevis i den relevante
luftfartgjskategori, hvis de har fuldfert mindst tre dr som SFE(A) og har gennemgdet specifik trening i
kompetencebedommelse i overensstemmelse med punkt FCL.1015, litra b).

b) SEFE til helikoptere (SFE(H))

SFE(H) har befgjelser til i en FFS — eller med henblik pd bedemmelserne i nr. 4) i den relevante FSTD — at udfare
folgende:

1) praktiske prover og duelighedsprever med henblik pd udstedelse, forleengelse eller fornyelse af typerettigheder

2) duelighedsprever med henblik pd forlengelse og fornyelse af IR, hvis disse prever kombineres med forleengelse
eller fornyelse af en typerettighed, forudsat at SFE har bestdet en duelighedsprave for luftfartgjstypen, herunder
instrumentrettigheden, inden for det seneste ar, der gér forud for duelighedsproven

3) praktiske prover med henblik pd udstedelse af ATPL(H) og

4) kompetencebedemmelser med henblik pé udstedelse, forlengelse eller fornyelse af et SFI(H)-bevis, hvis de har
fuldfert mindst tre 4r som SFE(H) og har gennemgdet specifik traning i kompetencebedemmelse i
overensstemmelse med punkt FCL.1015, litra b).«

57) Punkt FCL.1010.SFE affattes sdledes:
»FCL.1010.SFE — Forudsatninger

a) SFE(A)
Personer, der ansgger om et SFE(A)-bevis, skal opfylde alle folgende betingelser:
1) for flyvemaskiner med flere piloter:

i) have eller have haft et ATPL(A) og en typerettighed til den relevante flyvemaskinetype
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ii) et SFI(A)-bevis til den relevante flyvemaskinetype og
i) have fuldfert mindst 1 500 timers flyvetid som piloter pd flyvemaskiner med flere piloter

2) for hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot:
i) have eller have haft et CPL(A) eller et ATPL(A) og en typerettighed til den relevante flyvemaskinetype
ii) have et SFI(A)-bevis til den relevante flyvemaskineklasse eller -type
i) have fuldfert mindst 500 timers flyvetid som piloter pé flyvemaskiner med én pilot

3) med henblik pd den forste udstedelse af et SFE-bevis have fuldfert mindst 50 timers syntetisk flyveinstruktion
som TRI(A) eller SFI(A) pé den relevante type.

b) SFE(H)
Personer, der anseger om et SFE(H)-bevis, skal opfylde alle folgende betingelser:

1) have eller have haft et ATPL(H) og en typerettighed til den relevante helikoptertype

N

have et SFI(H)-bevis til den relevante helikoptertype

N

)
)
) have fuldfert mindst 1 000 timers flyvetid som piloter pé helikoptere med flere piloter
4) med henblik pé den forste udstedelse af et SFE-bevis have fuldfert mindst 50 timers syntetisk flyveinstruktion
som TRI(H) eller SFI(H) pé den relevante type.«

58) Tilleg 1, nr. 1.1 og 1.2, affattes séledes:

»1.1. Indehavere af et LAPL i en anden luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et LAPL godskrives fuldt
ud i forhold til den teoretiske viden i de generelle emner, der er fastsat i punkt FCL.120. Emnet »navigationc
godskrives imidlertid kun, hvis der er tale om en indehaver af et LAPL(A), der ansgger om udstedelse af et LAPL
(H), eller en LAPL(H)-indehaver, der ansgger om udstedelse af et LAPL(A).

1.2. Indehavere af et PPL, CPL eller ATPL i en anden luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et LAPL
(A), et LAPL(H), eller et PPL godskrives fuldt ud i forhold til den teoretiske viden i de generelle emner, der er
fastsat i punkt FCL.215, litra a), nr. 1)«

59) Folgende tilfojes som et nyt punkt 1.2a. i tilleg 1:
»1.2a Indehavere af et certifikat i en anden luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et LAPL(B), et LAPL

(S), et BPL eller et SPL godskrives fuldt ud i forhold til den teoretiske viden i de generelle emner, der er fastsat i
punkt FCL.215, litra b), nr. 1).«

60) Tilleg 3, del A, nr. 9, litra b), affattes saledes:
»b) 70 timer som luftfartgjschef, hvoraf op til 55 timer kan vare som luftfartgjschefelev. Instrumentflyvetiden som
luftfartejschefelev medregnes kun som flyvetid som luftfartgjschef med op til hgjst 20 timer.«
61) Tilleg 3, del C, nr. 8, litra b), affattes sdledes:
»b) 70 timer som luftfartejschef, hvoraf op til 55 timer kan vere som luftfartejschefelev. Instrumentflyvetiden som
luftfartejschefelev medregnes kun som flyvetid som luftfartgjschef med op til hejst 20 timer«

62) Tilleg 3, del D, nr. 8, litra b), affattes saledes:

»b) 70 timer som luftfartejschef, hvoraf op til 55 timer kan vaere som luftfartejschefelev.c

63) Tilleg 3, del E, nr. 3, litra a), affattes saledes:

»a) have fuldfert 150 timers flyvetid.

Bortset fra kravet om 50 timer som luftfartejschef i flyvemaskiner kan timer som luftfartejschef i andre luftfartejs-
kategorier medregnes i de 150 timers flyvemaskineflyvetid i felgende tilfaelde:

1) 20 timer i helikoptere, hvis ans@gere har et PPL(H)
2) 50 timer i helikoptere, hvis ansegere har et CPL(H)

3) 10 timer i TMG eller svaeveflyvemaskiner
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4) 20 timer pa luftskibe, hvis ansegere har et PPL(As)
5) 50 timer pd luftskibe, hvis ans@gere har et CPL(As).«

64) Tilleg 3, del K, nr. 3, litra a), affattes saledes:

»a)

have fuldfert 155 timers flyvetid, herunder 50 timer som luftfartejschef i helikoptere, hvoraf 10 timer skal vaere
pa rundflyvning.

Bortset fra kravet om 50 timer som luftfartgjschef i helikoptere kan timer som luftfartejschef i andre luftfartejska-
tegorier medregnes i de 155 timers helikopterflyvetid i folgende tilfelde:

1) 20 timer pé flyvemaskiner, hvis ansggere har et PPL(A)
2) 50 timer pd flyvemaskiner, hvis ansggere har et CPL(A)
3) 10 timer i TMG eller svaeveflyvemaskiner

4) 20 timer pa luftskibe, hvis ansegere har et PPL(As)

5) 50 timer pd luftskibe, hvis ansggere har et CPL(As).«

65) Tabellen PROVENS INDHOLD i relation til flyvemaskinekategorien i tillaeg 7 erstattes af folgende tabel:

»Flyvemaskiner

AFSNIT 1 — FORBEREDELSER F@R FLYVNING OG AFGANG
Anvendelse af tjekliste, luftmandskab, afisning/forebyggelse af isdannelse m.v. gaelder for alle afsnit

a Anvendelse af flyvehdndbog (eller tilsvarende), specielt udregning af luftfartgjets preastationer, masse og
balance

b Anvendelse af lufttrafiktjenestedokument, vejroplysninger

c Udarbejdelse af ATC-flyveplan, IFR-driftsflyveplan

d Identifikation af de kraevede navigationshjalpemidler til afgangs-, ankomst- og indflyvningsprocedurer

e Inspektion for flyvning

f Vejrminima

g Taxiing

h PBN-udflyvning (hvis relevant):

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlest i navigationssystemet og — Krydskontrol mellem
navigationssystemets display og udflyvningsdiagrammet.

Briefing for start, start

Overgang til instrumentflyvning

Procedurer i forbindelse med instrumentudflyvning, herunder PBN-udflyvninger, og hgjdemalerindstilling

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 2 — MAN@VRERING, GENERELT (%)

a

Flyvning udelukkende med reference til instrumenter, herunder: vandret flyvning ved forskellige hastigheder,
trim

Drej i forbindelse med stigning og nedstigning med opretholdt standarddrej

Opretning fra unormale flyvestillinger, herunder opretholdt 45° kreengningsdrej og drej i forbindelse med stejl
nedstigning

Opretning fra begyndende stall i vandret flyvning eller drej i forbindelse med svag stigning/nedstigning og i
landingskonfiguration

Begranset panel: stabiliseret stigning eller nedstigning, vandrette standarddrej pd bestemte kurser,
genopretning fra useedvanlige flyvestillinger
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AFSNIT 3 — EN ROUTE-PROCEDURER I HENHOLD TIL IFR (°)

a Tracking, herunder interception, f.eks. NDB, VOR, eller beholden kurs mellem waypoints
b Anvendelse af navigationssystem og radiohjalpemidler

c Vandret flyvning, kontrol med kurs, hgjde og hastighed, power setting, trimindstilling

d Hojdemalerindstilling

e Faststtelse og revision af ETA’er (en route-hold om nedvendigt)

f Overvagning af flyvningens forlgb, driftsflyveplan, brendstofforbrug, systemer

g Procedurer i forbindelse med forholdsregler mod isdannelse, om nedvendigt simuleret

h ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 3a — ANKOMSTPROCEDURER

a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler og identifikation af hjeelpemidler, hvis det er relevant
b Procedurer i forbindelse med ankomst, tjek af hgjdemaler

c Hojde- og hastighedsbegransning, hvis relevant

d PBN-indflyvning (hvis relevant):

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlest i navigationssystemet og — Krydskontrol mellem
navigationssystemets display og indflyvningsdiagrammet.

AFSNIT 4 (°) — 3D-OPERATIONER ()

a Indstilling og tjek af navigationshjalpemidler

Kontrol af vertikal flyvevejsvinkel

For RNP APCH:

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlast i navigationssystemet og — Krydskontrol mellem
navigationssystemets display og indflyvningsdiagrammet.

b Briefing i forbindelse med indflyvning og landing, herunder tjek ved nedstigning/indflyvning/landing og
identifikation af faciliteter

¢ () | Holdingprocedure

d Overholdelse af den offentliggjorte indflyvningsprocedure
e Timing af indflyvning
f Kontrol med hgjde, hastighed og kurs (stabilised approach)

g () | Aktiviteter i forbindelse med go-around

h () | Procedurer i forbindelse med afbrudt indflyvning/landing

i ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 5 (°)— 2D-OPERATIONER (™)

a Indstilling og tjek af navigationshjelpemidler

For RNP APCH:

— Kontrol af, at den korrekte procedure er indlest i navigationssystemet og — Krydskontrol mellem
navigationssystemets display og indflyvningsdiagrammet.

b Briefing i forbindelse med indflyvning og landing, herunder tjek ved nedstigning/indflyvning/landing og
identifikation af faciliteter

¢ () | Holdingprocedure

d Overholdelse af den offentliggjorte indflyvningsprocedure

e Timing af indflyvning
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f Hojde/afstand til MAPT, hastighed, kontrol med kurs (stabilised approach), Stop Down Fixes (SDF), hvis
relevant
g () | Aktiviteter i forbindelse med go-around
h () | Procedurer i forbindelse med afbrudt indflyvning/landing

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 6 — FLYVNING MED EN MOTOR UDE AF DRIFT (kun flermotorede flyvemaskiner) (°)

Simuleret motorbortfald efter start eller ved go-around

b

Indflyvning, go-around og proceduremessig afbrudt indflyvning med én motor ude af drift

C

Indflyvning og landing med én motor ude af drift

d

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

(
(
(
(

)
%)
)

Skal udferes udelukkende med reference til instrumenter.
Kan udferes i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II.
Kan udferes i afsnit 4 eller afsnit 5.

*) For at fa eller bibeholde PBN-befgjelser, skal én indflyvning i enten punkt 4 eller 5 vaere en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er
) yvning p
praktisk mulig, gennemfores den pa en passende udstyret FSTD.«

66) Tilleg 8 affattes sdledes:

»TILLAEG 8

Godskrivning af IR-delen af en duelighedspreve for klasse- eller typerettigheder

A. Flyvemaskiner

Der godskrives kun, ndr indehavere anmoder om at forlenge eller forny IR-befgjelser for enmotorede
flyvemaskiner og flermotorede flyvemaskiner med én pilot, alt efter hvad der er relevant.

Hvis der udferes en praktisk prove eller en dueligheds-
prove omfattende IR, og indehaveren har en gyldig:

Godskrives der i forhold til IR-delen i en duelighedsprove
for:

MPA-typerettighed
Typerettighed til hejtydende kompleks flyvemaskine
med én pilot

SE-klasserettighed (*) og

SE-typerettighed (*) og

SP ME-klasse- og typerettighed undtagen for typerettig-
heder til hgjtydende kompleks flyvemaskine — kun god-
skrivning for afsnit 3B i duelighedspreven i punkt B.5 i
tilleg 9

SP ME-klasse- og typerettighed for flyvemaskiner und-
tagen for typerettigheder til hgjtydende kompleks fly-
vemaskine til operationer én pilot

SE-klasserettighed og

SE-typerettighed og

SP ME-klasse- og typerettighed undtagen for typerettig-
heder til hgjtydende kompleks flyvemaskine

SP ME-klasse- og typerettighed for flyvemaskiner und-
tagen for typerettigheder til hgjtydende kompleks fly-
vemaskine begranset til operationer med flere piloter

SE-klasserettighed (*) og

SE-typerettighed (*) og

SP ME-klasse- og typerettighed undtagen for typerettig-
heder til hegjtydende kompleks flyvemaskine (*).

SP SE-klasse- eller -typerettighed til flyvemaskiner

SE-klasserettighed og
SE-typerettighed

(*) Med forbehold af, at ansagere inden for de foregdende 12 maneder har flgjet mindst tre IFR-udflyvninger og -indflyvninger
under udevelse af PBN-befgjelser, herunder mindst en RNP APCH pd en flyvemaskine i SP-klasse eller -type i SP-operationer
eller flermotorede ikke-hejtydende komplekse flyvemaskiner, har ansegere bestdet afsnit 6 i den praktiske preve for SP og
ikke-hejtydende komplekse flyvemaskiner, som flyves udelukkende med reference til instrumenter i SP-operationer.
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B. Helikoptere

Der godskrives kun, hvis indehavere forleenger IR-befgjelser for enten enmotorede helikoptere eller flermotorede

helikoptere med én pilot.

Hvis der udferes en praktisk prave eller en dueligheds-
prove, der omfatter IR,
og indehavere har en gyldig:

Godskrives der i forhold til IR-delen i en
duelighedspreve for:

Typerettighed til en helikopter med flere piloter (MPH)

SE-typerettighed (*) og
SP ME-typerettighed (*)

SP ME-typerettighed til operationer med én pilot

SE-typerettighed (*) og
SP ME-typerettighed (*) .

SP ME-klasserettighed begranset til operationer med
flere piloter

SE-typerettighed (*) og
SP ME-typerettighed (*)

SP SE-typerettighed til operationer med én pilot

SP SE-typerettighed til operationer med én pilot

() Med forbehold af at ansegeren inden for de foregdende 12 maneder har fuldfert mindst tre IFR-udflyvninger og
-indflyvninger, under udevelse af PBN-befojelser, herunder én RNP APCH-indflyvning (kunne vare Point in Space- (PinS-)

indflyvning pa en helikopter af SP-typen i SP-operationer.«

22.10.2019
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I bilag VI (del-ARA) til forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende aendringer:
68) I punkt ARA.GEN.220 affattes litra a), nr. 11) og 12), som felger, og et nyt litra a), nr. 13), tilfajes:

»11)
sikkerhedsoplysninger og opfelgende foranstaltninger

12) anvendelse af fleksibilitetsbestemmelserne i henhold til artikel 71 i forordning (EU) 2018/1139 og

13) 13)den evaluerings- og tilladelsesprocedure for luftfartgjer, som er fastsat i punkt ORA.ATO.135, litra a), og
DTO.GEN.240, litra a).«

69) Folgende tilfojes som et nyt punkt ARA.GEN.360:
»ARA.GEN.360 — Andring af kompetent myndighed

a) Efter at have modtaget en certifikatindehavers anmodning om at endre den kompetente myndighed som angivet i
punkt FCL.015, litra d), i bilag I (del-FCL), skal den modtagende kompetente myndighed uden unedigt ophold
anmode den kompetente myndighed om at overfere folgende:

1) en verifikation af certifikatet

2) kopier af certifikatindehaverens helbredsdokumentation, der opbevares af denne kompetente myndighed i
henhold til punkt ARA.GEN.220 og ARA.MED.150. Helbredsdokumentationen skal overfores i
overensstemmelse med punkt MED.A.015 i bilag IV (del-MED), og den skal indeholde et resumé af ansegerens
relevante sygehistorie, verificeret og underskrevet af den leegefaglige ekspert.

b) Den overforende kompetente myndighed skal opbevare certifikatindehaverens originale certifikater og helbredsdo-
kumentation i overensstemmelse med punkt ARA.GEN.220, ARA.FCL.120 og ARA.MED.150.

¢) Den modtagende kompetente myndighed genudsteder uden unedigt ophold certifikatet og helbredsgodkendelsen,
forudsat at den har modtaget og behandlet alle de i litra a) omhandlede dokumenter. Ved genudstedelsen af
certifikatet og helbredsgodkendelsen skal den modtagende kompetente myndighed gjeblikkeligt anmode
indehaveren af certifikatet om at overdrage det certifikat, den overferende kompetente myndighed har udstedt,
tillige med den tilknyttede helbredsgodkendelse.

d) Den modtagende kompetente myndighed underretter gjeblikkeligt den overforende kompetente myndighed om, at
den har udstedt certifikatet og helbredsgodkendelsen til certifikatindehaveren, og at certifikatindehaveren har
overdraget certifikatet og helbredsgodkendelsen i henhold til litra ¢). Indtil der er modtaget en sddan underretning,
bevarer den overferende kompetente myndighed ansvaret for certifikatet og den helbredsgodkendelse, der
oprindeligt er udstedt til den pdgealdende certifikatindehaver.«

I bilag VII (del-ORA) til forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages folgende @ndringer:
70) Punkt ORA.ATO.135, litra a), affattes sdledes:
»a) ATO’en skal anvende en passende flade af treningsluftfartgjer eller FSTD’er, hvis udstyr er hensigtsmassigt i
forhold til de traeningskurser, denne udbyder. Fladen skal besta af luftfartejer, som opfylder alle de krav, der er

fastsat i forordning (EU) 2018/1139. Luftfartejer, der er omfattet af litra a), b), ¢) eller d) i bilag I til forordning
(EU) 2018/1139, ma anvendes til treening, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

1) i forbindelse med en evalueringsproces har den kompetente myndighed konstateret et sikkerhedsniveau
svarende til det, der er fastsat i kraft af de vaesentlige krav i bilag II til forordning (EU) 2018/1139.

2) den kompetente myndighed har givet tilladelse til at anvende luftfartgjet til treening hos den pageeldende ATO.«

I bilag VIII (del-DTO) til forordning (EU) nr. 11782011 foretages folgende andringer:
71) Punkt DTO.GEN.240, litra a), affattes sdledes:
»a) DTO’en skal anvende en passende flade af treeningsluftfartgjer eller FSTD’er, hvis udstyr er hensigtsmassigt i
forhold til det treeningskursus, denne udbyder. Fladen skal besté af luftfartgjer, som opfylder alle de krav, der er

fastsat i forordning (EU) 2018/1139. Luftfartejer, der er omfattet af litra a), b), ¢) eller d) i bilag I til forordning
(EU) 2018/1139, ma anvendes til treening, hvis alle folgende betingelser er opfyldt:

1) i forbindelse med en evalueringsproces har den kompetente myndighed konstateret et sikkerhedsniveau
svarende til det, der er fastsat i kraft af de vasentlige krav i bilag II til forordning (EU) 2018/1139.

2) den kompetente myndighed har givet tilladelse til at anvende luftfartgjet til treening hos den pdgaeldende DTO.«
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