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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2019/773
af 16. maj 2019

om den tekniske specifikation for interoperabilitet geldende for delsystemet Drift og trafikstyring
i jernbanesystemet i Den Europaeiske Union og om ophavelse af afgerelse 2012/757/EU

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om interoperabilitet
i jernbanesystemet i Den Europaiske Union ('), serlig artikel 5, stk. 11, og

ud fra felgende betragtninger:

(1) T artikel 11 i Kommissionens delegerede afgorelse (EU) 2017/1474 () fastsattes de specifikke mél for
udarbejdelse, vedtagelse og revision af tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'er) i jernbanesystemet
i Den Europaiske Union.

(2)  Thenhold til artikel 3, stk. 5, litra b) og f), i afgerelse (EU) 2017/1474 skal TSI'erne revideres med henblik pé at
tage hensyn til udviklingen i Unionens jernbanesystem og de dertil knyttede forsknings- og innovationsaktiviteter
og opdatere henvisninger til standarder.

(3) T henhold til artikel 3, stk. 5, litra c), i afgorelse (EU) 2017/1474 bar TST'erne revideres med henblik pé at f de
resterende udestdende punkter bragt ud af verden. Navnlig ber omfanget af udestdende punkter for drift
fastlegges, og der ber skelnes mellem de nationale galdende forskrifter og de forskrifter, der krever
harmonisering gennem EU-lovgivningen for at muliggere migration til et interoperabelt system med fastleeggelse
af den optimale grad af teknisk harmonisering.

(4)  Den 22. september 2017 anmodede Kommissionen i overensstemmelse med artikel 19, stk. 1, i Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/796 () Den Europziske Unions Jernbaneagentur (ragenturet<) om
at udarbejde henstillinger vedrarende gennemforelsen af visse af de specifikke mal, der er fastlagt i afgarelse (EU)
2017/1474.

(5)  Den 25. oktober 2018 afgav agenturet henstillingen ERA-REC-125 vedrerende den tekniske specifikation for
interoperabilitet (TSI) geldende for delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europziske Union,
som omhandler artikel 11, stk. 1-6, i Kommissionens delegerede afgorelse (EU) 2017/1474.

(6)  Kommissionens afgerelse 2012/757EU () er blevet andret ved flere lejligheder. Af hensyn til lesbarheden og
retssikkerheden bar den ophaves og erstattes med denne forordning.

(7)  Afgorelse 2012/757EU ber derfor ophaves.

(8)  Denne forordning ber fastlegge gennemfarelsesfristerne for TSI'ens forskellige krav vedrerende delsystemet Drift
og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europeiske Union. Gennemferelsesfristerne ber tage hejde for det
forhold, at visse medlemsstater har underrettet agenturet og Kommissionen i henhold til artikel 57, stk. 2,
i direktiv (EU) 2016/797, mens andre medlemsstater ikke har gjort dette.

(") EUTL138af26.5.2016,s. 44.

(*) Kommissionens delegerede afgorelse (EU) 2017/1474 af 8. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
(EU) 2016/797 for sé vidt angar specifikke mal for udarbejdelse, vedtagelse og revision af tekniske specifikationer for interoperabilitet
(EUTL 210af15.8.2017,s. 5).

(*) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/796 af 11. maj 2016 om Den Europaiske Unions Jernbaneagentur og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 881/2004 (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 1).

(*) Kommissionens afgerelse 2012/757/EU af 14. november 2012 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for
delsystemet Drift og trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om @ndring af beslutning 2007/756/EF (EUT L 345 af
15.12.2012, . 1).
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(9)  De @ndringer i proceduren og ansvaret, der er indfert ved artikel 23 i direktiv (EU) 2016/797 og af afsnit 4.2.2.5
og tilleg D1 i bilaget til denne forordning, ber forvaltes af jernbanevirksomhederne og, hvis det er relevant,
infrastrukturforvalterne gennem deres respektive sikkerhedsledelsessystem. Endvidere ber jernbanevirksomheder
ansgge om en ajourfering af deres sikkerhedscertifikater i henhold til artikel 10, stk. 13, i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2016/798 (°), hvis typen eller omfanget af dens operationsomrader andres vesentligt, eller
hvis et sikkerhedscertificeringsorgan kraver det i henhold til artikel 10, stk. 15, i direktiv (EU) 2016/798.

(10) Udlgser medlemsstaterne mangelproceduren, jf. artikel 6 i direktiv (EU) 2016/797, ber Kommissionen og
agenturet, hvis det er relevant, handle rettidigt for at rette op pd situationen og afgive en udtalelse, der rummer
acceptable metoder til efterlevelse, eller korrigere narvarende forordning.

(11)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra det udvalg, der er nedsat
i henhold til artikel 51, stk. 1, i direktiv (EU) 2016/797 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Denne forordning fastleegger de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI) galdende for delsystemet Drift og
trafikstyring i jernbanesystemet i Den Europziske Union som anfert i bilaget.

TSl'en i bilaget anvendes pd delsystemet Drift og trafikstyring som anfert i bilag II, punkt 2.5, til direktiv (EU)
2016/797.

Artikel 2

Medlemsstaterne anmelder felgende typer aftaler til Kommissionen senest den 1. januar 2020, forudsat at de ikke
allerede er anmeldt i henhold til Kommissionens beslutning 2006/920/EF (°), Kommissionens beslutning
2008/231/EF ('), Kommissionens afgerelse 2011/314/EU () eller Kommissionens afggrelse 2012757 [EU:

a) bilaterale eller multilaterale aftaler mellem en eller flere jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere eller sikkerheds-
myndigheder, som forer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet

b) internationale aftaler mellem en eller flere medlemsstater og mindst et tredjeland eller mellem en eller flere jernbane-
virksomheder eller infrastrukturforvaltere fra medlemsstaterne og mindst en jernbanevirksomhed eller infrastruktur-
forvalter fra et tredjeland, som forer til en hej grad af lokal eller regional interoperabilitet.

Artikel 3

Som grundlag for vurdering af interoperabilitet, jf. artikel 13 i direktiv (EU) 2016797, benyttes de gzldende nationale
forskrifter i den medlemsstat, hvor driften finder sted, i folgende situationer:

a) i de specifikke situationer, der er omhandlet i punkt 7.2 i bilaget til denne forordning

b) med hensyn til de forhold, der er opfert som udestdende punkter, og omradder omfattet af nationale forskrifter, jf.
tilleeg I til bilaget.

Artikel 4

Senest den 1. juli 2019 offentligger agenturet en vejledning om delsystemet Drift og trafikstyring (brugervejledning).
Agenturet sgrger for, at brugervejledningen er ajourfort.

(*) Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L 138 af 26.5.2016, 5. 102).

(°) Kommissionens beslutning 2006/920/EF af 11. august 2006 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for
delsystemet Drift og trafikstyring i det transeuropeiske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 359 af 18.12.2006, s. 1).

(') Kommissionens beslutning 2008/231/EF af 1. februar 2008 om tekniske specifikationer for interoperabilitet gaeldende for delsystemet
Drift og trafikstyring i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog vedtaget i henhold til artikel 6, stk. 1, i Rddets direktiv
96/48EF og ophavelse af Kommissionens beslutning 2002/734/EF (EUT L 84 af 26.3.2008, s. 1).

(*) Kommissionens afgerelse 2011/314/EU af 12. maj 2011 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsystemet
»Drift og trafikstyring« i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 144 af 31.5.2011,s. 1).
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Artikel 5
Afgorelse 2012/757[EU ophaves med virkning fra den 16. juni 2021.

Tilleg A og C til bilaget til afggrelse 2012/757/EU kan imidlertid stadig finde anvendelse indtil den 16. juni 2024.

Artikel 6
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.
Den finder anvendelse fra den 16. juni 2021.
Dog finder afsnit 4.2.2.1.3.2 og 4.4 i bilaget anvendelse fra den 16. juni 2019.

Afsnit 4.2.2.5 og tilleg D1 til bilaget til denne forordning finder anvendelse fra den 16. juni 2019 i de medlemsstater,
der ikke har underrettet agenturet og Kommissionen i henhold til artikel 57, stk. 2, i direktiv (EU) 2016/797.

Afsnit 4.2.2.5 og tilleg D1 til bilaget til denne forordning finder anvendelse fra den 16. juni 2020 i de medlemsstater,
der har underrettet agenturet og Kommissionen i henhold til artikel 57, stk. 2, i direktiv (EU) 2016/797.

Tilleg A og C til bilaget til denne forordning finder anvendelse fra senest den 16. juni 2024.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 16. maj 2019.

Pd Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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1. INDLEDNING
1.1. Teknisk anvendelsesomride

Denne tekniske specifikation for interoperabilitet (»TSI) vedrerer delsystemet Drift og trafikstyring, der er
anfert pd listen i punkt 1 og defineret i punkt 2.5 i bilag II til direktiv (EU) 2016/797.

1.2 Geografisk anvendelsesomrade

Det geografiske anvendelsesomrdde for denne forordning er Unionens net som anfert i afsnit 1 i bilag I til
direktiv (EU) 2016/797 og omfatter ikke de tilfelde, der er omhandlet i artikel 1, stk. 3 og 4, i direktiv (EU)
2016/797.

1.3. Denne forordnings indhold

Som foreskrevet i artikel 4, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/797 fastlegger denne forordning felgende forhold:
a) Den angiver anvendelsesomradet for delsystemet Drift og trafikstyring.
b) Den fastsetter vesentlige krav til det berorte delsystem og dets granseflader til de andre delsystemer.

¢) Den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet og dets graenseflader til de
andre delsystemer skal opfylde. Disse specifikationer kan, om nedvendigt, variere alt efter delsystemets
anvendelse.

d) Den fastlegger de interoperabilitetskomponenter og grenseflader, der er omfattet af europaiske
specifikationer, herunder europziske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe interoperabilitet
i det europziske jernbanesystem.

e) Den angiver i hvert enkelt behandlet tilfelde, hvilke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af
overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden af interoperabilitetskomponenterne.

f) Den angiver strategien for anvendelsen af TSI'en. Navnlig preaciseres det, hvilke faser der skal
gennemfores, og hvilke elementer der kan benyttes, i den gradvise overgang fra den bestdende til den
endelige situation, hvor overholdelse af TSI'en skal vaere hovedreglen.

g) Den angiver for det bererte personale, hvilke faglige kvalifikationer og hvilke sundheds- og
sikkerhedsmassige forhold pd arbejdspladsen der er nedvendige for drift og vedligeholdelse af det
pagaldende delsystem og for gennemforelsen af TSTen.

h) Den angiver, hvilke bestemmelser der finder anvendelse pa de eksisterende delsystemer og keretgjer, der
ikke er i overensstemmelse med TSl'en, iser ved opgradering og fornyelse, og i disse tilfeelde de
andringer, der nedvendigger en ansegning om en ny tilladelse.

i) Den angiver, hvilke parametre for keretgjerne og de faste delsystemer jernbanevirksomheden skal
kontrollere, og hvilke fremgangsmdder der skal felges under denne kontrol, efter at der er udstedt
koretgjsomsztningstilladelse, men for forste anvendelse af koretgjet, sdledes at der sikres kompatibilitet
mellem koretgjerne og de strekninger, de skal kere pa.

[ henhold til artikel 4, stk. 5, i direktiv (EU) 2016/797 kan der endvidere fastsattes sertilflde for hver TSL

2. BESKRIVELSE AF ANVENDELSESOMRADE
2.1. Personale og tog

Punkt 4.6 og 4.7 galder for personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med ledsagelse
af tog.

Punkt 4.6.2 gaelder for lokomotivferere uanset Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/59/EF (!), bilag
VI, punkt 8.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007 om certificering af lokomotivferere, der forer lokomotiver og
tog pd jernbanenettet i Feellesskabet (EUTL 315 af 3.12.2007,s. 51).
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For sd vidt angdr personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med trafikdisponering og
trafikstyring, geelder der gensidig anerkendelse mellem medlemsstaterne af faglige kvalifikationer og
sundheds- og sikkerhedsmaessige betingelser.

Punkt 4.6 finder anvendelse for personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med den
sidste klargering af et tog for planmeessig graeensepassage, og som udferer arbejdet pd den anden side af
mindst én lokalitet, der er angivet som »graenselokalitet« i infrastrukturforvalterens netredegorelse og
omlfattet af dennes sikkerhedsgodkendelse; gensidig anerkendelse mellem medlemsstaterne finder anvendelse
for det samme personale for sd vidt angdr punkt 4.7. Toget anses ikke for at veere i granseoverskridende
trafik, hvis det opfylder betingelserne i artikel 10, stk. 8, i direktiv (EU) 2016/798.

2.2. Principper

Denne forordning omfatter de komponenter i delsystemet Drift og trafikstyring, hvor der er driftsmessige
graenseflader mellem jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere, og hvor der is@r er mulighed for at
fremme interoperabiliteten.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne fastsatter passende procedurer, der sikrer, at alle krav
i regler og procedurer samt dokumentation opfyldes. Fastsattelsen af disse procedurer er en relevant del af
jernbanevirksomhedernes og infrastrukturforvalternes sikkerhedsledelsessystem i henhold til direktiv (EU)
2016/798. Sikkerhedsledelsessystemet vurderes af den relevante nationale sikkerhedsmyndighed, for der
udstedes en sikkerhedsgodkendelse, og af Den Europaiske Unions Jernbaneagentur eller den relevante
nationale sikkerhedsmyndighed, for der udstedes et sikkerhedscertifikat.

2.3. Anvendelse pa eksisterende koretgjer og infrastruktur, der ikke er i overensstemmelse med TSI'en

De fleste af kravene i denne forordning vedrerer processer og procedurer, men nogle af dem vedrerer ogsé
fysiske elementer i keretgjer og infrastrukturen, der er vigtige for deres driftsmessige funktion i forbindelse
med denne forordning.

Disse fysiske komponenter er omhandlet i de strukturelt definerede TSI'er, der dakker andre delsystemer
end delsystemet Drift og trafikstyring. De skal vurderes efter de procedurer, der er fastsat i disse TSIer.

Ingen af bestemmelserne i denne forordning kan laegges til grund for anvendelsen af en national forskrift
under en strukturelt defineret TSI

3. VASENTLIGE KRAV
3.1. Overholdelse af vasentlige krav

I henhold til artikel 3 i direktiv (EU) 2016/797 skal Unionens jernbanesystem, delsystemerne og interopera-
bilitetskomponenterne opfylde de vesentlige krav, der er anfort i direktivets bilag III.

3.2. Vesentlige krav — oversigt

De vaesentlige krav omfatter:

— sikkerhed

— driftssikkerhed og disponibilitet
— sundhed

— miljebeskyttelse

— teknisk kompatibilitet

— tilgaengelighed.

I henhold til direktiv (EU) 2016/797 bestr de vasentlige krav bade af generelle krav, der galder for hele
Unionens jernbanesystem, og af sarlige krav, der gzlder for de enkelte delsystemer og deres komponenter.

Nedenstdende tabel giver et overblik over forholdet mellem de vesentlige krav i bilag III til direktiv (EU)
2016797 og denne forordning.
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42.1.2. Dokumentation til lokomotivfe- X X X
rerne
4.2.1.2.1. Lokomotivfererens regelsat X X X
4.2.1.2.2. Straekningsoversigt X X
4.2.1.2.2.1. | Udarbejdelse af straekningsoversigt X
4.2.1.2.2.2. | Andring af oplysningerne i strae- X X
kningsoversigten
4.2.1.2.2.3. | Tidstro information til lokomotiv- X|X|X
foreren
4.2.1.2.3. Kareplaner X|X|X
4.2.1.2.4. Rullende materiel X X X
4.2.1.3. Dokumentation til andet personale X X X
i jernbanevirksomheden end loko-
motivfererne
42.1.4. Dokumentation til infrastruktur- X X | X
forvalterens trafikstyringspersonale
4.2.1.5. Sikkerhedsrelateret ~ kommunika- X X[ X|X
tion mellem togets personale, jern-
banevirksomhedens @vrige perso-
nale og trafikstyringspersonalet
4.22.1. Kendings- og slutsignal X X X
4.2.2.1.1. Generelt krav X X X
4.2.2.1.2. Kendingssignal X X X
4.2.2.1.3. Slutsignal X X X
4.2.2.2. Togets lydgiver X X X X
4.2.2.2.1. Generelt krav X X X
42222, Betjening X X
4.2.223. Identifikation af keretgjer X X X
42.2.4. Passagerernes og lastens sikkerhed X
4.2.2.5. Kompatibilitet mellem keretoj og X
strekning og oprangering
4.2.2.5.1. Kompatibilitet mellem keretej og X
streekning
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4.2.2.5.2. Oprangering X
4.2.2.6. Bremsning af tog X X X
4.2.2.6.1. Minimumskrav til bremsesystemet X X X
4.2.2.6.2. Bremseevne X X X
4.2.2.7. Kontrol af togets driftstilstand X X X
42.2.7.1. Generelt krav X X
4.2.2.7.2. Data for afgang X X
4.2.2.8. Krav angdende observering af sig- X X
naler og af faste merker langs
straekningen
4.2.2.9. Dgdmandsanlag X
4.2.3.1. Kereplanlagning X X | X
4.23.2. Identificering af tog X|X|X
4.2.3.3. Togafgang X X
4.2.3.3.1. Kontroller og test inden afgang X X X X
4.2.3.3.2. Information til infrastrukturforval- X X X | X
teren om togets driftsstatus
4.2.3.4. Trafikstyring X[ X]|X
4.2.3.4.1. Generelle krav X|X|X
4.2.3.4.2. Rapportering af togets position X[X|X
4.2.3.4.2.1. | Datakrav i forbindelse med rappor- X X
tering af togets position
4.2.3.4.2.2. | Forventet overdragelsestidspunkt X X
4.2.3.4.3. Farligt gods X | X
4.2.3.4.4. Driftskvalitet X|X
4.2.3.5. Dataregistrering X X
4.23.5.1. Registrering af overvdgningsdata X X
uden for toget
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4.2.3.5.2. Registrering af overvagningsdata X X
i toget
4.2.3.6. Uregelmaessig drift X[ X|X
4.2.3.6.1. Underretning af andre brugere X X
4.2.3.6.2. Underretning af lokomotivfererne X
4.2.3.6.3. Beredskab X[ X|X
4.2.3.7. Handtering af nedsituationer X[ X|X
4.2.3.8. Hjelp til togets personale i tilfaelde X
af en hendelse eller alvorlig fejl
ved det rullende materiel
4.4. Driftsregler for ERTMS X | X
4.6. Faglige kvalifikationer X|X|X
4.7. Sundheds- og sikkerhedsmassige X
betingelser
4.8. Yderligere oplysninger om infra- X
struktur og keretgjer
4.8.1. Infrastruktur X
4.8.2. koretojer X

4. DELSYSTEMETS EGENSKABER
4.1. Indledning

Infrastrukturforvalteren har i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2012/34/EU (%) det
overordnede ansvar for at formulere alle de relevante krav, der skal vaere opfyldt for at opnd tilladelse til
togkersel pd dennes net, og skal i den forbindelse tage hensyn til de geografiske karakteristika, der knytter
sig til de enkelte banestrakninger, og til de funktionelle og tekniske specifikationer, der er fastsat i dette
kapitel.

4.2. Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet

De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet Drift og trafikstyring omfatter:
— specifikationer for personale
— specifikationer for tog

— specifikationer for togdrift.

(%) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et felles europaisk jernbaneomride
(EUTL 343af 14.12.2012,s. 32).
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4.2.1. Specifikationer for personale
4.2.1.1. Generelle krav

Dette punkt omhandler personale, som bidrager til delsystemets anvendelse ved at udfere sikkerhedskritiske
opgaver, hvor der er en direkte graenseflade mellem en jernbanevirksomhed og en infrastrukturforvalter.

1) Ansatte i jernbanevirksomheder, som:
a) varetager fremforing af tog (»lokomotivferer<) og indgar i »togets personale«
b) varetager andre opgaver i tog end fremfering og er en del af »togets personale«
c) varetager klargering af tog.
2) Ansatte i infrastrukturforvalterens trafikstyring
Specifikationerne omfatter folgende omrader:
— dokumentation
— kommunikation.
For det personale, der er omhandlet i punkt 2.1, fastsattes der i denne forordning desuden krav til:
— kvalifikationer (se punkt 4.6 og tilleg G)
— sundheds- og sikkerhedsmeassige betingelser (se punkt 4.7).

4.2.1.2. Dokumentation til lokomotivfererne

Den jernbanevirksomhed, der har ansvaret for driften af tog, skal forsyne lokomotivfgreren med alle de
oplysninger og den dokumentation, der er nedvendige for, at vedkommende kan udfere sit arbejde. Disse
kan udleveres elektronisk eller pa papir.

Der skal oplyses om alle nedvendige aspekter med henblik pd drift under normale og uregelmessige
driftsforhold og i nedsituationer for de strakninger, der arbejdes pd, samt for det rullende materiel, der
anvendes pa disse streekninger.

42.1.2.1. Lokomotivfererens regelset

»Lokomotivfererens regelsat, som er navnet pa et dokument eller computermedie, skal give anvisninger pa
alle de procedurer, som lokomotivfgreren har brug for.

Lokomotivfererens regelsat skal indeholde kravene til alle de strakninger og alt det pa disse streekninger
benyttede rullende materiel, som lokomotivfereren kan komme ud for, under hensyntagen til situationer
med normal og uregelmaessig drift og nedsituationer.

Lokomotivfererens regelsat skal omfatte to sarskilte omréader:

— et omrade, der beskriver de falles regler og procedurer (under hensyntagen til indholdet af tilleg A, B
og C)

— og et andet omrdde, der beskriver de sarlige regler og procedurer, der i givet fald anvendes af hver
enkelt infrastrukturforvalter.

Regelsattet skal mindst omfatte procedurer for folgende forhold:

— personalets sikkerhed

— togkontrol og kommunikation

— betjening af toget, herunder drift under uregelmassige driftsforhold
— traekkraft og rullende materiel

— heandelser og ulykker.

Jernbanevirksomheden er ansvarlig for lokomotivfgrerens regelsat og skal sammenstille det pd en sddan
mdde, at det er komplet og korrekt, og pa en sddan mdde, at lokomotivfereren settes i stand til at anvende
alle driftsbestemmelser.

Jernbanevirksomheden skal give lokomotivfgrerens regelset en ensartet udformning for hele den
infrastruktur, dennes lokomotivfarere skal kare pa.
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Det skal indeholde to tilleg:
— Tilleg 1: Manual for kommunikationsprocedurer
— Tilleg 2: Blanketsamling.

Standardmeddelelser og -blanketter skal udarbejdes pd den eller de pdgeldende infrastrukturforvalteres
»driftssproge.

Jernbanevirksomhedens procedure for udarbejdelse og ajourfering af lokomotiviererens regelsat skal
omfatte folgende trin:

— Infrastrukturforvalteren (eller den organisation, der har til opgave at udarbejde driftsreglerne) skal
forsyne jernbanevirksomheden med de forngdne oplysninger pé infrastrukturforvalterens driftssprog.

— Jernbanevirksomheden skal udarbejde og ajourfere dokumentet.

— Huis jernbanevirksomheden har valgt at udarbejde lokomotivfererens regelset pé et andet sprog end
det, som de forngdne oplysninger er fremsendt pa, pahviler det jernbanevirksomheden at serge for en
eventuel oversattelse ogeller indsette forklarende tekst pd et andet sprog.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at indholdet af den dokumentation, der leveres til jernbanevirk-
somhederne, er komplet og korrekt.

4.2.1.2.2. Beskrivelse af strakningen og relevante anleg langs de berorte strakninger

Lokomotivfererne skal udstyres med en beskrivelse af de strakninger, de skal kere pd, og de anleg langs
straekningerne, der er relevante for lokomotivfererens varetagelse af sin opgave. Disse oplysninger skal
angives i et samlet dokument ved navn »streekningsoversigtenc.

Streekningsoversigten skal mindst indeholde folgende oplysninger:
— generelle driftsforhold
— straekningens stigninger og fald

— detaljeret diagram over streekningen.

4.2.1.2.2.1. Udarbejdelse af strekningsoversigten

Straekningsoversigten skal udarbejdes pd samme mdde for alt infrastruktur, som tog fra den samme
jernbanevirksomhed kerer pa.

Ansvaret for pd grundlag af oplysningerne fra en eller flere infrastrukturforvaltere at sammenstille en
komplet og korrekt straekningsoversigt pahviler jernbanevirksomheden. Jernbanevirksomheden skal sikre, at
indholdet af strakningsoversigten er komplet og korrekt, herunder ved samling af @ndringerne af
oplysningerne i strakningsoversigten. Jernbanevirksomheden skal sikre, at strackningsoversigten beherigt
beskriver de driftsbetingelser, der er forbundet med strakningsegenskaberne og keretgjsegenskaberne.

Infrastrukturforvalteren skal mindst stille de oplysninger til rddighed for jernbanevirksomheden, der er
fastsat i tilleg D2, gennem RINF. Disse oplysninger skal omfatte relevante oplysninger, som skal tages
i betragtning for at tilpasse togdriften til strakningsegenskaberne og keretgjsegenskaberne. Indtil RINF
leverer de relevante parametre i henhold til artikel 6 i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU)
2019/777 (), skal infrastrukturforvalteren gratis og sd hurtigt som rimeligt muligt levere disse oplysninger
pd anden mdde inden for 15 dage for den forste indsendelse, medmindre jernbanevirksomheden accepterer
en laengere frist.

Infrastrukturforvalteren skal oplyse jernbanevirksomheden om andringer af oplysningerne i streeknings-
oversigten gennem RINF, ndr sddanne oplysninger bliver tilgengelige, eller pd anden méde, indtil RINF
omfatter en sadan funktionalitet.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/777 af 16. maj 2019 om felles specifikationer for infrastrukturregistret for
jernbaner og om ophavelse af gennemforelsesafgorelse 2014/880/EU (se side 312 i denne EUT).
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Infrastrukturforvalteren skal sikre, at de oplysninger, der leveres til jernbanevirksomhederne, er komplette
og korrekte. Til brug i nedsituationer eller for tidstro oplysninger skal infrastrukturforvalterens egnede
alternative kommunikationsmidler sikre jernbanevirksomheden omgdende adgang til oplysninger om tilleeg
D2.

4.2.1.2.2.2. Andring af oplysningerne i straekningsoversigten

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheden om enhver permanent eller midlertidig
andring af oplysninger, der er givet i overensstemmelse med punkt 4.2.1.2.2.1.

Disse andringer skal jernbanevirksomheden samle i et swrskilt dokument eller pd et computermedie, der
har samme udformning for alt infrastruktur, som tog fra den pagzldende jernbanevirksomhed kerer pa.

4.2.1.2.2.3. Tidstro information til lokomotivigreren

Infrastrukturforvalteren skal underrette lokomotivfererne om enhver @ndring af banestrackningen eller de
relevante anlag langs streekningerne, der ikke er meddelt som @ndringer af oplysningerne til straeknings-
oversigten i henhold til punkt 4.2.1.2.2.2.

42.1.2.3. Koreplaner

Oplysninger om kereplaner medvirker til, at togene kerer preacist, og at der ydes en tilfredsstillende service.

Jernbanevirksomheden skal forsyne lokomotivfererne med de informationer, der er nedvendige for normal
drift af toget, herunder mindst:

— tognummer

— togets koredage (hvis relevant)

— standsningssteder og de aktiviteter, der skal udferes der

— andre relevante steder

— tidspunkter for ankomst/afgang/passage ved hvert af disse steder.

Disse informationer om togdriften skal bygge pa de oplysninger, infrastrukturforvalteren leverer, og kan
enten tilvejebringes elektronisk eller pd papir.

Informationerne skal prasenteres for lokomotivfererne pd en ensartet made for alle de strakninger,
jernbanevirksomheden betjener.

4.2.1.2.4. Rullende materiel

Jernbanevirksomheden skal forsyne lokomotivfereren med alle oplysninger, der er relevante for kersel med
det rullende materiel under uregelmaessige driftsforhold (f.eks. ndr der skal ydes hjelp til togene). Der skal
i denne dokumentation ogsd fokuseres pd den sarlige greenseflade til infrastrukturforvalterens personale
i disse tilfaelde.

4.2.1.3. Dokumentation til andet personale i jernbanevirksomheden end lokomotivfererne

Jernbanevirksomheden skal forsyne alle de medarbejdere (uanset om de arbejder i togene eller ¢j), som
udferer sikkerhedskritiske opgaver, der bringer dem i direkte kontakt med infrastrukturforvalterens
personale, udstyr eller systemer, med de oplysninger om regler, procedurer, rullende materiel og
banestrackninger, som den finder nedvendige for varetagelsen af disse opgaver. Oplysningerne skal kunne
anvendes under bade normal og uregelmessig drift.

Disse oplysninger til togets personale skal med hensyn til struktur, form, indhold, udarbejdelse og
ajourfering bygge pa specifikationerne i afsnit 4.2.1.2.

4.2.1.4. Dokumentation til infrastrukturforvalterens trafikstyringspersonale

Alle oplysninger, der er nedvendige for den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem trafikstyrings-
personalet og togets personale, skal angives i:

— de dokumenter, der beskriver kommunikationsprincipperne (tilleg C)
— blanketsamlingen.

Infrastrukturforvalteren skal udarbejde disse dokumenter pa sit eget/sine egne driftssprog.
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4.2.1.5. Sikkerhedsrelateret kommunikation mellem togets personale, jernbanevirksomhedens
gvrige personale og trafikstyringspersonalet

Den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem togets personale, jernbanevirksomhedens gvrige personale
(if. tilleg G) og trafikstyringspersonalet skal foregd pa det driftssprog (defineret i tilleeg J), som infrastruktur-
forvalteren anvender pé den pagaldende banestrakning.

Principperne for den sikkerhedsrelaterede kommunikation mellem togets personale og trafikstyrings-
personalet er anfert i tilleg C.

Infrastrukturforvalteren har ifelge direktiv 2012/34/EU pligt til at oplyse, hvilket driftssprog dennes ansatte
anvender i deres daglige arbejde.

Kreever lokal praksis, at der ogsd benyttes et andet sprog, pahviler det infrastrukturforvalteren at fastlaegge
de geografiske granser for anvendelsen af dette sprog.

4.2.2. Specifikationer for tog
4.2.2.1.  Kendings- og slutsignal
42.2.1.1. Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal sgrge for, at togene er udstyret med anordninger, der markerer togets for- og
bagende.

4.2.2.1.2. Kendingssignal

Jernbanevirksomheden skal sorge for, at et tog, der nermer sig, er klart synligt og genkendeligt som tog
i kraft af teendte hvide frontlanterner i en bestemt form.

Det forreste koretej i et tog skal pd fronten have monteret tre lanterner arrangeret i en ligebenet trekant
med spidsen opad som vist herunder. Lanternerne skal altid vaere tendt, ndr toget fremfores fra denne ende.

P "

O

Kendingssignalet skal gore det let at fi oje pd toget (identificeringslys), sikre, at lokomotivfereren har
tilstrekkeligt udsyn (frontlanterner) om natten og ved nedsat sigtbarhed, og ma ikke blaende
lokomotivferere i modkerende tog.

Standarderne for afstanden mellem lanternerne, deres hgjde over sporet, diameter og lysstyrke samt den
udsendte lyskegles dimensioner og form bade ved kersel i dagslys og i merke er fastsat i TS'en om rullende
materie] — lokomotiver og rullende materiel til passagertog (TSI LOC&PAS).
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Senest pd de nedennzvnte datoer for sd vidt angdr harmoniseringen af slutsignalet i henhold til afsnit
4.2.2.1.3.2, skal forlygternes lysstyrke vaere i overensstemmelse med punkt 5) i afsnit 4.2.7.1.1 i bilaget til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 (*) (TSI LOC&PAS), for at keretgjet kan fd adgang til de
strekninger, der er angivet i RINF, hvor der anvendes permissiv kersel.

4.2.2.1.3.  Slutsignal

Jernbanevirksomheden skal sorge for, at togene er udstyret med anordninger, der markerer togets bagende.
Slutsignalet ma kun vises pa bagenden af det bageste koretej i toget. Det skal vises som illustreret nedenfor.

4.2.2.1.3.1. Passagertog

Slutsignalet pé et passagertog skal bestd af to fast lysende rede lygter, som pd en tvarakse er placeret
i samme hgjde over pufferne.

4.2.2.1.3.2. Godstog

Slutsignalet pd et godstog skal bestd af to reflekterende plader, som pd en tvaerakse er placeret i samme
hejde over pufferne. Et tog, der er udstyret med to fast lysende rode lygter, skal ogsd anses for at opfylde
dette krav.

Reflekterende plader skal overholde tilleeg E til TSI WAG og have folgende form med hvide trekanter i siden
og en rad trekant gverst og nederst:

Pladerne skal pa en tvaerakse veare placeret i samme hgjde over pufferne.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk specifikation for interoperabilitet geldende for
lokomotiver og rullende materiel til passagertog i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union
(EUTL 356 af 12.12.2014, 5. 228).
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Seertilfeelde:

Belgien, Frankrig, Italien, Portugal, Spanien og Det Forenede Kongerige kan fortsat anvende anmeldte
nationale forskrifter, der fastsatter, at godstog skal vare udstyret med to fast lysende rede lygter som
betingelse for at kere pd strakningsafsnit i deres net, hvis dette er begrundet af allerede galdende
driftspraksis og/eller nationale forskrifter, der er anmeldt inden udgangen af januar 2019.

Rapporter:

Senest den 30. september 2020 skal de bererte medlemsstater indgive en rapport til Kommissionen om
deres anvendelse af reflekterende plader, hvori de angiver eventuelle alvorlige hindringer for den planlagte
udfasning af nationale forskrifter.

Samarbejde med tilgrensende tredjelande:

I mellemtiden foretager de berorte medlemsstater, navnlig pd anmodning af jernbanevirksomhederne, en
vurdering med henblik pd at acceptere brugen af to reflekterende plader i et eller flere strakningsafsnit, hvis
vurderingen udmenter sig i et positivt resultat, og fastsatte passende betingelser, som skal veere baseret pd
en vurdering af risiciene og de driftsmeassige krav. Vurderingen skal fuldferes inden 6 maneder efter
modtagelsen af jernbanevirksomhedens anmodning. Medlemsstaterne tillader brugen af reflekterende plader,
medmindre de pd beherig vis kan begrunde et afslag pa grundlag af et negativt resultat af vurderingen.

Medlemsstaterne skal navnlig tilstraebe at tillade brug af reflekterende plader i godstogskorridorer, idet der
gives prioritet til de nuvarende flaskehalse. Disse straekninger og nermere oplysninger om eventuelle
tilknyttede betingelser skal registreres i RINF. Indtil oplysninger er indfejet i RINF, skal infrastrukturfor-
valteren sikre, at oplysningerne meddeles jernbanevirksomhederne med andre passende midler. Infrastruk-
turforvalteren skal udpege de strackningsafsnit, pa hvilke der kraves to fast lysende rede lygter, i RINF.

Afvikling:

Senest den 31. marts 2021 reviderer Kommissionen pd grundlag af en henstilling fra agenturet og under
hensyntagen til resultaterne i de rapporter, som medlemsstaterne har forelagt, frister og specifikationer med
henblik pd at harmonisere slutsignalet, sdledes at reflekterende plader tillades i hele Unionen, under
hensyntagen til sikkerheds- og kapacitetshensyn samt omkostningerne under overgangen.

Medmindre andet fastsattes i forbindelse med den navnte revision, galder folgende frister for godkendelse
af godstog, der er udstyret med to reflekterende plader:

1) Fra den 1. januar 2022 pd de godstogskorridorer, der er fastlagt i overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 913/2010 ().

2. Fra den 1. januar 2026 i hele Den Europaiske Unions jernbanenet.

Kommissionen aflaegger rapport til det udvalg, der er omhandlet i artikel 51 i direktiv (EU) 2016/797, om
fremskridt med hensyn til gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.

422.2. Togets lydgiver
4.2.2.2.1. Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal serge for, at togene udstyres med en lydgiver, som kan advare om, at et tog
narmer sig.

4.2.2.2.2. Betjening

Lokomotivfereren skal kunne aktivere lydgiveren fra alle betjeningspladser.

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 913/2010 af 22.september 2010 om et europwisk banenet med henblik pd
konkurrencebaseret godstransport (EUT L 276 af 20.10.2010, s. 22).
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422.3. Identifikation af kegretajer

Det enkelte koretoj skal tildeles et nummer, der klart adskiller det fra alle andre jernbanekeretgjer.
Nummeret skal placeres pé et igjnefaldende sted og mindst vere anfort pa begge langsider af keretgjet.

Koretgjets driftsmessige begraensninger skal ogsd fremga.

Der er fastsat yderligere krav i tilleg H.

4.2.2.4. Passagerernes og lastens sikkerhed
4.2.2.4.1. Lastens sikkerhed

Jernbanevirksomheden skal serge for, at godsvogne er lasset pd en sikker og forsvarlig made under hele
transporten.

4.2.2.4.2. Passagerernes sikkerhed

Jernbanevirksomheden skal serge for, at passagertransporten foregdr pd en sikker mdde ved afgang og
under hele rejsen.

4.2.2.5. Kompatibilitet mellem koretej og strekning og oprangering
4.2.2.5.1.  Kompatibilitet mellem koretoj og strekning

A) Jernbanevirksomheden er ansvarlig for at sikre, at alle keretgjer i dens tog, er kompatible med de
streekninger, som toget skal keres pa.

Jernbanevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem skal omfatte en procedure, hvormed det kan sikres, at
alle de keretgjer, jernbanevirksomheden anvender, er godkendt til, registreret til og kompatible med de
strekninger, som toget skal kares pd, herunder de krav, som personalet skal overholde.

Proceduren for kompatibilitet mellem koretgj og strakning skal ikke vare en gentagelse af de
procedurer, der udferes i forbindelse med jernbanekeretojsgodkendelsesprocessen i henhold til
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 (°) for at sikre den tekniske kompatibilitet
mellem keoretgjet og nettet. Parametre i tilleg D1, som allerede er verificeret og kontrolleret i forbindelse
med godkendelsen af karetgjer eller andre lignende procedurer, ma ikke tages op til fornyet vurdering
i forbindelse med kontrol af streekningens kompatibilitet.

For keretgjer, der er godkendt i henhold til direktiv (EU) 2016/797, skal de relevante keretgjsdata
vedrerende de parametre i tilleg D1, der allerede er kontrolleret under godkendelsesprocessen, og som
indgar i:

— det dossier, der er omhandlet i artikel 21, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/797, og
— koretgjsomsatningstilladelsen, der er omhandlet i artikel 21, stk. 10, i direktiv (EU) 2016797

fremleegges af ansggeren som omhandlet i artikel 2, nr. 22, i direktiv (EU) 2016/797 eller
iheendehaveren for jernbanevirksomheden efter anmodning, hvis disse oplysninger ikke findes i ERATV
eller andre registre over jernbanekeretgjer.

For keretgjer, der er godkendt for direktiv (EU) 2016/797, skal indehaveren af keretgjsomsaetningstil-
ladelsen eller ih@ndehaveren forelegge de relevante koretgjsdata vedrerende parametrene i tilleg D1 for
jernbanevirksomheden, hvis disse oplysninger ikke findes i ERATV eller andre registre over jernbane-
koretajer.

Procedurerne for kompatibilitet mellem keretgj og straekning i jernbanevirksomhedens sikkerhedsledel-
sessystem skal omfatte folgende kontroller, som kan foretages parallelt pa et hvilket som helst passende
tidspunkt eller i en hvilken som helst passende sekvens:

— hvert keretgj er godkendt og registreret
— hvert keretgj i toget er kompatibelt med streekningen
— togets oprangering er kompatibel med straekningen og kanalen

— klarggringen af toget med henblik pd at sikre, at toget er korrekt sammensat og komplet.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 af 4. april 2018 om praktiske bestemmelser for jernbanekeretgjsgod-
kendelses- og jernbanekeretojstypegodkendelsesprocessen i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797
(EUTL 90 af 6.4.2018, 5. 66).
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4.2.2.5.2.

B) Infrastrukturforvalteren skal stille de oplysninger om kompatibilitet mellem koretej og straekning, der er
fastsat i tilleg D1, til rddighed gennem RINF.

[ tilleg D1 fastsattes de parametre, der skal anvendes i jernbanevirksomhedens procedure for forste
anvendelse af koretojet eller oprangeringen med henblik pd at sikre, at alle keretgjer i et tog er
kompatible med de streekninger, som toget skal keres pa, herunder, hvor det er relevant, omlednings-
strekninger og strakninger til verksteder. Andringer af straekningen og af infrastrukturens egenskaber
skal tages i betragtning. Nar en parameter i tilleg D1 er harmoniseret pd netniveau i et anvendelsesom-
rade, kan det antages, at ethvert keretgj, der er godkendt til det pagaldende anvendelsesomrade, er
i overensstemmelse med den pagaldende parameter. Nationale forskrifter eller yderligere nationale krav
til netadgang med hensyn til kompatibilitet mellem koretoj og streekning anses i princippet for at veere
uforenelige med tilleg D1. Infrastrukturforvalteren méd ikke kraeve yderligere tekniske kontroller med
henblik pé kompatibilitet mellem keretoj og straekning ud over listen i tilleg D1.

I overensstemmelse med artikel 23, stk. 1, litra b), i direktiv (EU) 2016/797 skal infrastrukturforvalteren,
indtil RINF leverer alle de nedvendige oplysninger vedrgrende de relevante parametre, gratis og s
hurtigt som muligt levere disse oplysninger til jernbanevirksomheder, godkendte ansegere om
kereplanskanaler og, hvis det er relevant, ansegere omhandlet i artikel 2, stk. 22, i direktiv (EU)
2016/797.

Nar infrastrukturforvalteren pd anmodning af jernbanevirksomheden forste gang leverer oplysninger om
kompatibilitet mellem keretoj og streekning pd anden mdde end via RINF, skal det ske sd hurtigt som
rimeligt muligt og under alle omstandigheder inden for 15 dage, medmindre infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden ndr til enighed om en lengere frist. Infrastrukturforvalteren skal sikre, at de
oplysninger, der leveres til jernbanevirksomhederne, er komplette og korrekte.

Infrastrukturforvalteren skal oplyse jernbanevirksomheden om endringer af strakningens egenskaber
gennem RINF, ndr sddanne oplysninger bliver tilgeengelige, eller pd anden mdde, indtil RINF omfatter en
sadan funktionalitet.

Til brug i nedsituationer eller for tidstro oplysninger skal infrastrukturforvalteren sikre, at jernbanevirk-
somheden modtager omgdende information via egnede kommunikationsmidler.

C) Yderligere elementer vedrerende kompatibilitet mellem koretgj og streekning skal kontrolleres, nér det er
relevant:

— transport af farligt gods som omhandlet i punkt 4.2.3.4.3
— streekning med mindre stgj som omhandlet i TSI'en om stgj
— usadvanlige transporter som omhandlet i tilleg I

— betingelser for adgang til undergrundsstationer for diesel- og andre braendstofdrevne trakkraft-
systemer som omhandlet i punkt 4.2.8.3 i TSI LOC&PAS.

Oprangering

Kravene til togets oprangering skal veere fastsat under hensyntagen til folgende forhold afthangigt af den
tildelte kereplanskanal:

a) Alle koretgjer i et tog, herunder deres last,
— skal opfylde alle de krav, der gelder pa de strackninger, toget skal kere pa

— skal veare i stand til at kere med den maksimale hastighed, som det er planlagt, at toget skal kere
med.

b) Alle koretojerne i toget skal vare vedligeholdt inden for det foreskrevne vedligeholdelsesinterval (med
hensyn til bide tid og afstand) under den planlagte korsel.

¢) Toget med keretgjer, herunder deres last, skal overholde de tekniske og driftsmaessige begransninger pa
den pégeldende banestrakning og mé ikke overskride den maksimale lengde, der er fastsat for
afsendelses- og bestemmelsesstederne.

d) Det pahviler jernbanevirksomheden at sikre, at alle karetgjer i toget, herunder deres last, bdde for og
under hele karslen er teknisk i orden til den pdgeldende korsel.

Jernbanevirksomheden skal i nogle tilfelde tage hensyn til yderligere begraensninger af hensyn til det enkelte
togs bremsesystem eller traekkraft (se punkt 4.2.2.6).
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4.2.2.6. Bremsning af tog

4.2.2.6.1. Minimumskrav til bremsesystemet
Alle koretgjer i toget skal tilsluttes det gennemgdende automatiske bremsesystem, der er beskrevet i TSI
LOC&PAS og TSI WAG.
Den automatiske bremse skal vaere virksom pd forreste og bageste karetoj (herunder eventuelle trakkraf-
tenheder) i toget.
Hvis toget ved et uheld deles i to, skal de to adskilte togdele automatisk bringes til standsning ved maksimal
aktivering af bremsen.

4.2.2.6.2. Bremseevne og tilladt maksimalhastighed

1) Infrastrukturforvalteren skal for hver kerestraekning oplyse jernbanevirksomheden om alle relevante
strekningsegenskaber gennem RINF:

— signalafstande (fremskudte signaler, hovedsignaler), inklusive sikkerhedsmargener
— stigninger/fald
— tilladte maksimalhastigheder og

— betingelser for anvendelse af bremsesystemer, der kan pévirke infrastrukturen, som f.eks. magnetskin-
nebremser, regenerative bremser og hvirvelstromsbremser.

Indtil RINF leverer de relevante parametre, skal infrastrukturforvalteren gratis og s hurtigt som rimeligt
muligt levere disse oplysninger pd anden médde inden for 15 dage for den forste indsendelse, medmindre
jernbanevirksomheden accepterer en leengere frist.

Infrastrukturforvalteren skal oplyse jernbanevirksomheden om endringer af straekningsegenskaberne
gennem RINF, ndr sddanne oplysninger bliver tilgeengelige, eller pd anden made, indtil RINF omfatter en
sadan funktionalitet.

Infrastrukturforvalteren skal sikre, at de oplysninger, der leveres til jernbanevirksomhederne, er
komplette og korrekte.

2) Infrastrukturforvalteren kan give folgende oplysninger:

i) For tog med en maksimal kerehastighed pd over 200 kmjt: retardationsprofil og akvivalent
reaktionstid pa plant spor.

ii) For togsxt og fast oprangerede tog, der ikke kan opnd en kerehastighed pd over 200 kmjt:
retardation (som ovenfor i nr. i) eller bremseprocent.

ili) For andre tog (variabelt oprangerede tog, der ikke kan opnd en kerehastighed pd over 200 km/t):
bremseprocent.

Hvis infrastrukturforvalteren leverer ovennavnte oplysninger, skal de stilles til rddighed for alle jernbane-
virksomheder, der har til hensigt at fremfare tog pa dennes banenet, pd en ikkediskriminerende made.

De bremsetabeller, der allerede anvendes og er godkendt for eksisterende strakninger, der ikke er
i overensstemmelse med TSlen, pd datoen for denne forordnings ikrafttradelse, skal ogsd stilles til
radighed.

3) Jernbanevirksomheden skal i planlegningsfasen bestemme togets bremseevne og den dertil svarende
maksimale hastighed under hensyntagen til folgende:

— De relevante strakningsegenskaber, jf. nr. 1), og i givet fald de oplysninger, som infrastrukturfor-
valteren har stillet til rddighed som anfert i nr. 2). Og

— Margener relateret til det rullende materiel afledt af bremsesystemets driftssikkerhed og disponibilitet.
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Derudover skal jernbanevirksomheden sikre, at hvert tog i drift mindst opnir den nedvendige
bremseevne. Jernbanevirksomheden skal udarbejde og gennemfere regler herom og administrere dem
i sit sikkerhedsledelsessystem.

Jernbanevirksomheden skal iseer udarbejde regler for eventuelle situationer, hvor et tog ikke opnér den
nedvendige bremseevne under drift. I sddanne tilfelde skal jernbanevirksomheden straks underrette

infrastrukturforvalteren. Infrastrukturforvalteren kan treffe foranstaltninger for at begraense
indvirkningen pé den samlede trafik p& banenettet.

4.2.2.7. Kontrol af togets driftstilstand
4.2.2.7.1.  Generelt krav

Jernbanevirksomheden skal fastsatte en procedure, der sikrer, at alt sikkerhedsrelateret indbygget udstyr
i toget er fuldt funktionsdygtigt, og at toget kan fremfores sikkert.

Jernbanevirksomheden skal oplyse infrastrukturforvalteren om enhver @ndring af togets egenskaber, som
pavirker dets ydeevne, og om enhver @ndring, der kan have betydning for togets evne til at benytte den
tildelte kanal.

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal fastsatte og ajourfere krav til og procedurer for
midlertidig togdrift under uregelmaessige forhold.

4.2.2.7.2. Data for afgang

Jernbanevirksomheden skal serge for, at felgende data, som er nedvendige for en sikker og effektiv drift,
stilles til rddighed for infrastrukturforvalteren/-erne, inden toget afgér:

— tognummer

— identiteten af den jernbanevirksomhed, der er ansvarlig for toget

— togets faktiske leengde

— om toget medtager passagerer eller dyr, hvis ikke det er planlagt til at gere det

— eventuelle driftsmeassige begreensninger og angivelse af det/de pdgazldende keretajer (profil,
hastighedsgranser mv.)

— oplysninger, som infrastrukturforvalteren kraever i forbindelse med transport af farligt gods.

Jernbanevirksomheden skal underrette infrastrukturforvalteren/-erne, hvis toget ikke kommer til at benytte
den tildelte kereplanskanal eller bliver aflyst.

4.2.2.8. Krav til observering af signaler og faste marker langs strekningen

Lokomotivfereren skal kunne observere signaler og faste maerker langs streekningen, og de skal veare synlige
for lokomotivfereren i alle situationer, hvor der er behov for det. Det samme galder for andre former for
markeringer langs strakningen, sifremt de er af sikkerhedsmassig art.

Derfor skal signaler, marker, markeringer og informationstavler udformes og placeres pd en ensartet made,
der letter denne opgave for lokomotivfereren. Der skal tages hensyn til felgende faktorer:

— de skal placeres pé et hensigtsmassigt sted, sdledes at lokomotivfereren kan opfatte informationerne ved
hjalp af togets frontlanterner

— ndr det er nedvendigt at belyse informationerne, skal belysningen vare velegnet og tilstraekkelig kraftig
— ndr der anvendes lysreflekterende beleegning, skal reflektionsegenskaberne opfylde de relevante
specifikationer, og markerne skal fremstilles siledes, at det er let for lokomotivfereren at aflese

informationerne ved hjalp af togets frontlanterner.

Forerrummene skal til enhver tid indrettes, sd lokomotivfereren uden vanskeligheder kan se de
informationer, der vises for lokomotivfereren.
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4.2.2.9. Dgdmandsanleg

Tog skal vare udstyret med et system til overvdgning af, at lokomotivfereren er opmaerksom. Dette skal
bringe toget til standsning, hvis lokomotivfereren ikke reagerer inden for et bestemt tidsrum, som er fastsat
i TSI'erne om rullende materiel.

4.2.3. Specifikationer for togdrift
4.2.3.1. Koreplanlegning

I henhold til direktiv. 2012/34/EU skal infrastrukturforvalteren oplyse, hvilke data der kreves, ndr der
anspges om en kereplanskanal til tog.

4.2.3.2. Identificering af tog

Det enkelte tog skal identificeres ved hjelp af et tognummer. Tognummeret tildeles af infrastrukturfor-
valteren, ndr denne tildeler en kereplanskanal, og det skal kendes af jernbanevirksomheden og alle
infrastrukturforvaltere, som stdr for togets drift. Tognummeret skal vare entydigt for hvert net.
Tognummeret ber ikke @ndres undervejs.

4.23.2.1. Tognummerets format

Tognummerets format er fastsat i TSI'en om togkontrol og kommunikation (TSI CCS¢, Kommissionens
forordning (EU) 2016/919 (')

4.2.3.3. Togafgang
4.2.3.3.1. Kontroller og test inden afgang

Jernbanevirksomheden skal fastsette, hvilke kontroller og test der skal foretages for at sikre, at afgangen
foregdr pa en sikker méde (f.cks. dare, last og bremser).

4.2.3.3.2.  Information til infrastrukturforvalteren om togets driftsstatus
Jernbanevirksomheden skal orientere infrastrukturforvalteren om, at et tog er klar til at fi adgang til nettet.

Jernbanevirksomheden skal bide for togets afgang og undervejs orientere infrastrukturforvalteren om
enhver unormal tilstand, der vil kunne péavirke togkerslen.

4.2.3.4. Trafikstyring
4.2.3.4.1. Generelle krav

Formalet med trafikstyring er at skabe en sikker, effektiv og precis jernbanedrift og at sette effektivt ind
mod driftsforstyrrelser.

Infrastrukturforvalteren skal fastsatte procedurer og metoder for:
— tidstro overvagning og disponering af togenes karsel

— driftsforanstaltninger for at sikre, at infrastrukturen fungerer med sterst mulig kapacitet i tilfelde af
faktiske eller forventede forsinkelser eller haendelser, og

— underretning af jernbanevirksomheden/-erne i sddanne tilfelde.

Hvis jernbanevirksomheden har behov for yderligere procedurer, som bergrer graensefladen til infrastruktur-
forvalteren/-erne, kan disse indferes efter aftale med infrastrukturforvalteren/-erne.

() Kommissionens forordning (EU) 2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gzeldende for togkontrol-
og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesystemet i Den Europzeiske Union (EUT L 158 af 15.6.2016, s. 1).
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4.2.3.4.2. Rapportering af togets position
4.2.3.4.2.1. Datakrav i forbindelse med rapportering af togets position og forventet overdragelsestidspunkt

Infrastrukturforvalteren skal:

a) fastsaette en metode til tidstro registrering af de tidspunkter, hvor togene afgdr fra, ankommer til eller
passerer bestemte foruddefinerede rapporteringspunkter pa deres net, og af tidsafvigelser i forhold til
togets kereplan

b) have en procedure, der gor det muligt at oplyse om den forventede afvigelse i minutter fra plantiden for
overdragelse af et tog fra en infrastrukturforvalter til en anden, herunder oplysninger om driftsfor-
styrrelser (beskrivelse af problemet og hvor det er opstéet)

¢) tilvejebringe de specifikke data i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1305/2014 (%)
(trafiktelematik for godstrafikken — TAF TSI) og Kommissionens forordning (EU) nr. 454/2011 ()
(trafiktelematik for persontrafikken — TAP TSI), der kraeves for at rapportere togets position. Disse
oplysninger skal omfatte:

1) tognummer

2) identifikation af rapporteringspunkt

3) straekning, toget karer pd

4) plantid ved rapporteringspunktet

5) faktisk tid ved rapporteringspunktet (og om det er afgangs-, ankomst- eller passagetid — ved
mellemliggende rapporteringspunkter, hvor toget standser, skal der angives sarskilte ankomst- og
afgangstider)

6) antal minutter forud for tid eller forsinket ved rapporteringspunktet

7) den umiddelbare drsag til enhver forsinkelse, der er sterre end ti minutter, eller som kravet i regulari-
tetsovervagningssystemet

8) forsinkelse af en rapportering og med hvor mange minutter
9) eventuelt tidligere tognummer

10) aflysning af toget over hele kerestrackningen eller en del af den.

4.2.3.4.3.  Farligt gods

Jernbanevirksomheden skal fastsatte procedurer for udferelse af transport af farligt gods.
Disse procedurer skal omfatte:

— bestemmelserne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF (') og Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2010/35/EU (1), alt efter hvad der er relevant

— oplysning til lokomotivfereren om tilstedeveerelsen og placeringen af farligt gods i toget
— oplysninger, som infrastrukturforvalteren kraever i forbindelse med transport af farligt gods

— fastleggelse af kommunikationsveje i samarbejde med infrastrukturforvalteren og planleegning af de
sarlige foranstaltninger, der skal treeffes i tilfeelde af nedsituationer, som er relateret til det pagaeldende
gods.

(¥) Kommissionens forordning (EU) nr. 1305/2014 af 11. december 2014 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for
delsystemet Trafiktelematik for godstrafikken i jernbanesystemet i Den Europziske Union og om ophavelse af forordning (EF)
nr. 62/2006 (EUTL 356 af 12.12.2014, 5. 438).

(°) Kommissionens forordning (EU) nr. 454/2011 af 5. maj 2011 om den tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for
delsystemet Trafiktelematik for persontrafikken i det transeuropaeiske jernbanesystem (EUT L 123 af 12.5.2011,s. 11).

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt gods (EUT L 260 af
30.9.2008,s.13).

" Europa—Parlamerztets og Rédets direktiv 2010/35[EU af 16. juni 2010 om transportabelt trykbarende udstyr og om ophavelse af
Rédets direktiv 76/767 [EQF, 84/525/EQF, 84/526/EQF, 84/527[EQF og 1999/36/EF (EUT L 165 af 30.6.2010, s. 1).
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4.2.3.4.4. Driftskvalitet

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal iverksatte procedurer, der geor det muligt at
overvage, om jernbanedriften afvikles pd en effektiv made.

Overvdgningsprocedurerne skal gore det muligt at analysere data og identificere de underliggende tendenser,
hvad angdr bdde menneskelige fejl og systemfejl. Resultaterne af denne analyse skal anvendes til at
ivaerksatte forbedringstiltag for at forhindre haendelser, der kan gere driften af nettet mindre effektiv, eller
for at begranse folgerne af disse handelser.

[ tilfeelde hvor sddanne forbedringstiltag vil veere til gavn for hele nettet, dvs. ogsd for andre infrastruktur-
forvaltere og jernbanevirksomheder, skal der informeres om dem pa en passende mdde, uden at forretnings-
oplysninger afslores.

Hendelser, der har haft vasentlig indvirkning pa driften, skal analyseres sd hurtigt som muligt af infrastruk-
turforvalteren. Infrastrukturforvalteren skal, hvor det er hensigtsmaessigt, opfordre den eller de jernbanevirk-
somheder, der er involveret i haeendelsen, til at bidrage til analysen; det galder isar, hvor en af deres ansatte
er bergrt. Hvis resultatet af analysen udmentes i anbefalinger til forbedring af nettet, som sigter mod at
fjerne eller imodegd arsagerne til, at ulykker/haendelser indtraffer, skal alle de bergrte infrastrukturforvaltere
og jernbanevirksomheder gores bekendt med disse anbefalinger.

Disse procedurer skal dokumenteres og kontrolleres internt.

4.2.3.5. Dataregistrering

Data om togkerslen skal registreres og opbevares med henblik pa:
— at sikre en systematisk sikkerhedsovervigning, der gor det muligt at forebygge handelser og ulykker

— at undersege lokomotiviererens, togets og infrastrukturens preastationer i det tidsrum, der leder op til en
haendelse eller ulykke og, hvis det er relevant, umiddelbart efter denne for at afdaekke arsager og vurdere
grundlaget for nye eller @ndrede foranstaltninger, der kan forhindre gentagelser

— at registrere oplysninger om bdde lokomotivets/treekkraftenhedens og lokomotivfererens preastationer.
De registrerede data skal kunne henfores til:

— dato og tidspunkt for registreringen

— npejagtig geografisk lokalisering af den registrerede haendelse

— tognummer

— lokomotivfererens identitet.

[ ETCS/GSM-R skal de data registreres, der er fastsat i TSI CCS, og som er relevante pd baggrund af kravene
i punkt 4.2.3.5.

Dataene skal veare forsvarligt forseglet og opbevares under betryggende forhold, og de skal vere tilgaengelige
for bemyndigede organer, herunder undersegelsesorganer, ndr de varetager deres opgaver i medfor af artikel
22 i direktiv (EU) 2016/798.

4.2.3.5.1. Registrering af overvidgningsdata uden for toget

Infrastrukturforvalteren skal mindst registrere data om:
— fejl i de anlag pa banestrakningerne, som er knyttet til togenes korsel (signaler, sporskifter mv.)
— detektering af et overhedet akselleje, hvis dette udstyr er monteret

— sikkerhedsrelateret kommunikation mellem lokomotivferer og trafikleder.

4.2.3.5.2. Registrering af overvigningsdata i toget

Jernbanevirksomheden skal mindst registrere data om:
— detektering af forbikersel af signaler i stopstilling eller af endepunktet for tilladelsen til at kere

— aktivering af nedbremsen



L 139 1/30 Den Europziske Unions Tidende 27.5.2019

— den hastighed, toget kerer med

— enhver udkobling eller overstropning af togets mobile togkontrolsystemer

— aktivering af lydgiver

— betjening af dere (frigivning, lukning), hvis dette udstyr er monteret

— detekteringer fra eventuelle indbyggede alarmsystemer, der vedrarer sikker drift af toget
— identifikation af det forerrum, for hvilket der registreres data med henblik pd kontrol.

Nearmere tekniske specifikationer for registreringsapparatet er fastsat i TSI LOC&PAS.

4.2.3.6. Uregelmassig drift
4.2.3.6.1. Underretning af andre brugere

Infrastrukturforvalteren skal sammen med jernbanevirksomheden/-erne etablere en procedure for hurtig
gensidig underretning i situationer, der forringer jernbanenettets eller det rullende materiels sikkerhed,
prastation og/eller disponibilitet.

4.2.3.6.2. Underretning af lokomotivforerne

Er der uregelmessig drift pd en infrastrukturforvalters omrdde, skal infrastrukturforvalteren give
lokomotivfererne udtrykkelige instrukser om, hvad de skal gere for at hindtere situationen pé en sikker
méde.

4.2.3.6.3. Beredskab

Infrastrukturforvalteren skal sammen med alle de jernbanevirksomheder, der anvender dennes infrastruktur,
og eventuelle naboinfrastrukturforvaltere fastsatte, bekendtgere og tilvejebringe de fornedne beredskabsfor-
anstaltninger samt klarleegge ansvarsfordelingen ud fra kravet om at mindske eventuelle negative virkninger
af den uregelmeassige drift.

Planlegningskravene og reaktionen pd sddanne handelser skal st i et rimeligt forhold til den pigeldende
funktionsforringelse og dens potentielle konsekvenser.

Foranstaltningerne skal under alle omstendigheder omfatte planer for genoprettelse af »normal« drift pa
nettet og desuden omhandle:

— fejl ved det rullende materiel (f.eks. fejl, der kan resultere i alvorlige driftsforstyrrelser, og procedurer for
hjelp til nedbrudte tog)

— fejl ved infrastrukturen (f.eks. i forbindelse med stremsvigt eller i situationer, hvor togene kan blive
omdirigeret til en anden kerestrakning end planlagt)

— ekstreme vejrforhold.

Infrastrukturforvalteren skal indhente og ajourfere kontaktoplysninger vedrerende neglepersonale hos
infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden, som kan kontaktes i tilfelde af driftsforstyrrelser, der
resulterer i uregelmessig drift. Det skal oplyses, hvordan de pdgzldende kan kontaktes bade i og uden for
arbejdstiden.

Jernbanevirksomheden skal levere denne information til infrastrukturforvalteren og orientere infrastruktur-
forvalteren om @ndringer i disse kontaktoplysninger.

Infrastrukturforvalteren skal underrette jernbanevirksomheden/-erne om @ndringer i sine kontaktop-
lysninger.

423.7. Héndtering af nedsituationer

Infrastrukturforvalteren skal i samrdd med:

— alle de jernbanevirksomheder, der anvender dennes infrastruktur, eller de eventuelle organer, som
reprasenterer de jernbanevirksomheder, der benytter dennes infrastruktur

— naboinfrastrukturforvaltere
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— lokale myndigheder og organer pé lokalt eller nationalt niveau, der reprasenterer beredskabstjenesterne
(herunder brand- og redningstjenesterne)

udarbejde og bekendtgore de forskrifter, der er nedvendige for at hdndtere nedsituationer og genskabe
normal drift pd strackningen.

Disse forskrifter vil typisk skulle omhandle:
— sammensted

— brand i toget

— evakuering af tog

— ulykker i tunneller

— handelser, der involverer farligt gods
— afsporinger.

Jernbanevirksomheden skal give infrastrukturforvalteren de nedvendige oplysninger til brug i sidanne
situationer, navnlig med hensyn til bjeergning eller sporsatning af deres tog.

Jernbanevirksomheden skal desuden fastsette retningslinjer for underretning af passagererne om togets ned-
og sikkerhedsprocedurer.

4.2.3.8. Hjelp til togets personale i tilfelde af en handelse eller alvorlig fejl ved det rullende
materiel

Jernbanevirksomheden skal fastsette passende procedurer for hjalpen til togets personale under
uregelmaessige forhold med henblik pd at forhindre eller reducere forsinkelser, der skyldes fejl af teknisk
eller anden art ved det rullende materiel (f.eks. vedrerende kommunikationsveje og foranstaltninger, der skal
treeffes i forbindelse med evakuering af et tog).

4.3. Funktionelle og tekniske specifikationer for grensefladerne

Pd baggrund af de vasentlige krav i kapitel 3 i denne forordning geelder der folgende funktionelle og
tekniske specifikationer for gransefladerne:

4.3.1. Greenseflader til TSI'en om infrastruktur (TSI INF)
Reference i denne forordning Reference i TSI INF
Parameter Punkt Parameter Punkt

Bremseevne og tilladt maksimalha- | 4.2.2.6.2 Sporets evne til at optage langs- | 4.2.6.2

stighed gdende krafter

Andring af oplysningerne i stre- | 4.2.1.2.2.2 Driftsregler 4.4

kningsoversigten

Uregelmaessig drift 4.2.3.6

Parametre for togets kompatibilitet | Tilleg D1 Konstatering af  foreneligheden | 7.6

med den pétenkte driftsstreekning mellem infrastruktur og rullende
materiel efter godkendelse af det
rullende materiel
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4.3.2. Grenseflader til TSI'en om togkontrol og kommunikation (TSI CCS)
Reference i denne forordning Reference i TSI CCS
Parameter Punkt Parameter Punkt
Lokomotivfererens regelsat 421.2.1 Driftsregler (for normale og ure- | 4.4
Driftsregler 44 gelmeessige forhold)
Krav til observering af signaler og | 4.2.2.8 Faste togkontrol- og kommunikati- | 4.2.15
faste merker langs straekningen onselementers synlighed
Bremsning af tog 4.2.2.6 Bremseydeevne for toget og speci- | 4.2.2.
fikationer herfor
Lokomotivfarerens regelsat 4.2.1.2.1 Brug af sandingsudstyr 4.2.10
Flangesmeringssystem  installeret
i rullende materiel
Brug af kompositbremseklodser
Tognummerets format 4.2.3.2.1 ETCS DMI 4.2.12
GSM-R DMI 4.2.13
Dataregistrering 423.5 Graenseflade for lovpligtig registre- | 4.2.14
ring af data (havarilog)
Kontrol af togets driftstilstand 4227 Héndtering af nogle 4.2.8.
Parametre for togets kompatibilitet | Tilleg D1 Kontrol af kompatibilitet mellem | 4.9
med den pataenkte driftsstreekning koretoj og straekning for anvendel-
sen af koretajer, som har fdet tilla-
delse
4.3.3. Greenseflader til TSTerne om rullende materiel
43.3.1.  Grenseflader til TSI’ en om lokomotiver og rullende materiel til passagertog (TSI

LOC&PAS)

Reference i denne forordning

Reference i TSI LOC&PAS

Parameter Punkt Parameter Punkt
Beredskab 4.2.3.6.3 Nodkobling 4.22.2.4
Endekobling 42223
Kompatibilitet mellem koretgj og | 4.2.2.5 Akseltrykparameter 4.23.2.1
streekning og oprangering
Bremsning af tog 4.2.2.6 Bremseevne 4.2.4.5.
Kendings- og slutsignal 4221 Udvendige lygter 4271
Togets lydgiver 4222 Tyfon (lydsignalapparat) 4272
Krav til observering af signaler og | 4.2.2.8 Udsyn 42913
faste meerker langs streekningen
Forrudens optiske egenskaber 42922
Indvendig belysning 4.29.1.8
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Reference i denne forordning Reference i TSI LOC&PAS
Parameter Punkt Parameter Punkt

Dgdmandsanlag 4229 Kontrol med lokomotivfererens | 4.2.9.3.1
aktivitet

Registrering af overvdgningsdata | 4.2.3.5.2 Registreringsapparat 4.2.9.6

i toget

Héndtering af nedsituationer 4.23.7 Loftediagram og —instrukser 42125
Beskrivelser vedrgrende redning 4.2.12.6

Kompatibilitet mellem koretgj og | 4.2.2.5 Dokumentation vedrerende drift | 4.2.12.4

streekning og oprangering

Minimumskrav til faglige kvalifikati- | Tilleg F

oner med henblik pad opgaver i for-

bindelse med »ledsagelse af toge

Sanding Tilleg B Egenskaber ved rullende materiel | 4.2.3.3.1.1
med hensyn til kompatibilitet med
togdetekteringssystemer baseret pd
skinnestremkredse — Isolering af
emissioner

Parametre for togets kompatibilitet | Tilleg D1 Kontrol af kompatibilitet mellem | 4.9

med den pétenkte driftsstreekning koretoj og streekning for anvendel-
sen af karetajer, som har fiet tilla-
delse

4.3.3.2. Granseflader til TSI’en om godsvogne (TSI WAG)
Reference i denne forordning Reference i TSI WAG
Parameter Punkt Parameter Punkt

Slutsignal 4221.3 Fastgorelsesanordninger til togets | 4.2.6.3
slutsignal

Godstog 4.2.2.1.3.2 Slutsignal Tilleg E

Kompatibilitet mellem koretgj og | 4.2.2.5 Profilbestemmelse 423.1

streekning og oprangering

Kompatibilitet mellem koretoj og | 4.2.2.5 Kompatibilitet med streknings- | 4.2.3. 2

straekning og oprangering klasser

Beredskab 4.2.3.6.3 Enhedens styrke — loftning og | 4.2.2.2
haevning

Bremsning af tog 4226 Bremse 424

Parametre for togets kompatibilitet | Tilleg D1 Kontrol af kompatibilitet mellem | 4.9

med den pétenkte driftsstreekning

karetoj og streekning for anvendel-
sen af koretajer, som har fiet tilla-
delse
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4.3.4. Greenseflader til TSI'en om energi (TSI ENE)
Reference i denne forordning Reference i TSI ENE
Parameter Punkt Parameter Punkt
Kompatibilitet mellem koretgj og | 4.2.2.5 Maksimal togstrom 4241
streekning og oprangering
Udarbejdelse af streekningsoversig- | 4.2.1.2.2.1
ten
Kompatibilitet mellem koretoj og | 4.2.2.5 Sektioner til:
straekning og oprangering
Udarbejdelse af streekningsoversig- | 4.2.1.2.2.1 faseadskillelse 4215
ten
systemadskillelse 4.2.16
Parametre for togets kompatibilitet | Tilleg D1 Kontrol af kompatibilitet mellem | 7.3.5
med den pétenkte driftsstreekning karetoj og streekning for anvendel-
sen af karetajer, som har faet tilla-
delse
4.3.5. Greenseflader til TSI'en om sikkerhed i jernbanetunneller (TSI SRT)
Reference i denne forordning Reference i TSI SRT
Parameter Punkt Parameter Punkt
Kontrol af togets driftstilstand 4227 Beredskabsforskrifter 4.4.1
Togafgang 4233
Uregelmassig drift 4.2.3.6
Handtering af nedsituationer 4.2.3.7 Tunnelberedskabsplan 4.4.2
Tunnelberedskabsevelser 4.43
Underretning af passagererne om | 4.4.5
togets sikkerheds- og nedprocedu-
rer
Faglig kompetence 4.6.1 Togpersonalets og andre ansattes | 4.6.1
serlige kompetence hvad angir
tunneller
4.3.6. Greenseflader til TSI'en om stoj (TSI NOI)
Reference i denne forordning Reference i TSI NOI
Parameter Punkt Parameter Punkt
Kompatibilitet mellem koretoj og | 4.2.2.5 Supplerende bestemmelser om an- | 7.2.2.
straekning og oprangering vendelsen af denne TSI pé eksiste-
rende godsvogne
Kereplanlaegning 4231 Strakninger med mindre stgj Tilleg D
Beredskab 4.2.3.6.3 Sarlige regler for driften af gods- | 4.4.1.

vogne pé straekninger med mindre
stej 1 tilfelde af uregelmeassig drift
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4.3.7. Greenseflader til forordning (EU) nr. 1300/2014 (*?), TSI'en om handicappede og beveegelsesheemmede (TSI PRM)
Reference i denne forordning Reference i TSI PRM
Parameter Punkt Parameter Punkt
Faglig kompetence 4.6.1. Delsystemet Infrastruktur 4.4.1.

Minimumskrav til faglige kvalifikati- | Tilleg F
oner med henblik pad opgaver i for-
bindelse med »ledsagelse af tog«

Faglig kompetence 4.6.1. Delsystemet Rullende materiel 4.4.2.

Minimumskrav til faglige kvalifikati- | Tilleg F
oner med henblik pad opgaver i for-
bindelse med »ledsagelse af toge

Kompatibilitet mellem koretgj og | 4.2.2.5 Delsystemet Rullende materiel 4.4.2.
strekning og oprangering

4.4. Driftsregler
4.4.1. Driftsprincipper og -regler for jernbanesystemet i Den Europeiske Union

Driftsprincipper og -regler, der finder anvendelse i jernbanesystemet i Den Europaiske Union, er anfort
i tilleg A (driftsprincipper og -regler for ERTMS) og B (feelles driftsprincipper og -regler).

4.4.2. Nationale regler

Nationale regler er ikke forenelige med denne TSI, jf. dog tilleg I, som indeholder en liste over omrader,
hvor der ikke findes falles driftsprincipper og -regler, og som fortsat kan vere underlagt nationale regler.
I overensstemmelse med afgerelse (EU) 2017/1474 samarbejder agenturet med den eller de berorte
medlemsstater om at vurdere listen over udestdende punkter med henblik pd at:

a) yderligere harmonisere kravene i denne forordning ved at fastsatte narmere bestemmelser eller
acceptable metoder til efterlevelse, eller

b) lette integrationen af sddanne nationale bestemmelser i jernbanevirksomhedernes og infrastrukturfor-
valternes sikkerhedsledelsessystemer, eller

¢) bekrafte, at der er behov for nationale regler.

4.4.3. Acceptable metoder til efterlevelse

Agenturet kan ved en teknisk udtalelse fastlegge acceptable metoder til efterlevelse, der formodes at sikre
overholdelse af bestemte krav i denne forordning, og garantere sikkerheden i overensstemmelse med
direktiv (EU) 2016/798.

Kommissionen, medlemsstaterne eller de berorte interessenter kan anmode agenturet om at fastlegge
acceptable metoder til efterlevelse i henhold til artikel 10 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2016/796 af 11. maj 2016 (**). Agenturet horer medlemsstaterne og de berorte interessenter og forelaegger
den tekniske udtalelse for det udvalg, der er omhandlet i artikel 51 i direktiv (EU) 2016/797, inden den
vedtages.

Senest den 16. juni 2021 afgiver agenturet tekniske udtalelser, hvori der fastleegges acceptable metoder til
efterlevelse, der som minimum dakker folgende omréder:

— lastens sikkerhed (se punkt 4.2.2.4.1);

— passagerernes sikkerhed (se punkt 4.2.2.4.1);

("*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 af 18. november 2014 om den tekniske specifikation for interoperabilitet galdende for
tilgaengelighed for handicappede og bevagelseshemmede personer i EU’s jernbanesystem (EUT L 356 af 12.12.2014, 5. 110).

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/796 af 11. maj 2016 om Den Europaiske Unions Jernbaneagentur og om
ophavelse af forordning (EF) nr. 881/2004 (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 1).
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— kontroller og test inden afgang, herunder bremser og kontroller under drift (se 4.2.3.3.1)
— togafgang (se 4.2.3.3)
— uregelmaessig drift (jf. 4.2.3.6).

Hvis en medlemsstat og eller bergrt interessent mener, at en bestemt national regel skal tages i betragtning
med henblik pd at fastlegge en acceptabel metode til efterlevelse pad ovennavnte omrdder, forelegger
vedkommende inden den 15. oktober 2019 narmere oplysninger herom for agenturet, som handler
i overensstemmelse med procedurerne i punkt 4.4.3.

4.4.4. Overgang fra anvendelse af nationale regler til gennemforelse af denne forordning

I forbindelse med overgangen fra anvendelsen af nationale regler til gennemferelsen af denne forordning
tager jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere deres sikkerhedsledelsessystemer op til revision med
henblik pd vedvarende at garantere sikker drift. Om nedvendigt ajourforer de deres sikkerhedsledelses-
systemer.

I tilfaelde af mangler finder proceduren i artikel 6 i direktiv (EU) 2016/797 anvendelse.

4.5. Vedligeholdelsesregler

Ikke relevant

4.6. Faglige kompetencer
4.6.1. Faglig kompetence

Jernbanevirksomhedens og infrastrukturforvalterens personale skal vere i besiddelse af den faglige
kompetence, der kraeves for at varetage alle nedvendige sikkerhedskritiske opgaver under normale og
uregelmeassige driftsforhold og i nedsituationer. Denne kompetence omfatter faglig viden og evne til at
anvende denne viden i praksis.

Minimumskravene til de faglige kvalifikationer, der kraeves for at kunne udfere de enkelte opgaver, er anfort
i tilleg F og G.

4.6.2. Sprogkompetence
4.6.2.1. Principper

Infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden skal serge for, at det relevante personale er i stand til at
benytte de kommunikationsprotokoller og -principper, der er fastlagt i tilleg C.

Hvis infrastrukturforvalteren benytter et andet driftssprog end det, jernbanevirksomhedens personale plejer
at anvende, er det vigtigt, at jernbanevirksomheden fokuserer pd undervisning i sprog og kommunikation
i sit overordnede kompetencestyringssystem.

De af jernbanevirksomhedens ansatte, der i forbindelse med deres arbejde er nedt til at kommunikere med
infrastrukturforvalterens ansatte om sikkerhedskritiske forhold, skal, uanset om der er tale om normale eller
uregelmeassige driftsforhold eller nedsituationer, have tilstrakkeligt kendskab til infrastrukturforvalterens
driftssprog.

4.6.2.2. Sprogbeherskelse

Kendskabet til infrastrukturforvalterens driftssprog skal ligge pa et tilstreekkeligt hejt niveau, til at det kan
bruges om sikkerhedsmaessige forhold.

a) Lokomotivfgreren skal som et minimum veere i stand til:
— at afgive og forstd alle de meddelelser, der er angivet i tilleg C
— at kommunikere effektivt under normal og uregelmessig drift og i nedsituationer

— at udfylde de blanketter, der er knyttet til anvendelsen af blanketsamlingen.
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b) Andet personale i toget, der i forbindelse med sit arbejde kommunikerer med infrastrukturforvalteren
om sikkerhedsmassige forhold, skal som et minimum veere i stand til at afgive og forstd informationer,
der beskriver toget og dets driftsstatus.

Togets personale ud over lokomotivfereren skal mindst have sprogkundskaber pa niveau 2 som beskrevet

i tilleg E.
4.6.3. Indledende og lobende evaluering af personalet
4.6.3.1. Grundelementer

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal fastsatte en fremgangsmade til vurdering af deres
personale, som opfylder kravene i Kommissionens delegerede forordning (EU) 2018762 (*%) eller
Kommissionens forordning (EU) nr. 1158/2010 (**) og (EU) nr. 1169/2010 (*°).

4.6.3.2. Analyse og opdatering af uddannelsesbehov

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal analysere behovet for uddannelse hos det berorte
personale og fastlegge en procedure for revurdering og ajourfering af den enkelte ansattes uddannel-
sesbehov, saledes at kravene i delegeret forordning (EU) 2018762 eller forordning (EU) nr. 1158/2010 og
(EU) nr. 1169/2010 opfyldes.

Analysen skal klarleegge bdde omfang og kompleksitet og tage hensyn til de risici, der er forbundet med
driften af tog, traekkraft og rullende materiel. Jernbanevirksomheden skal definere, hvordan togets personale
skaffer sig viden om de strakninger, der keres pd, og hvordan denne viden vedligeholdes. Det skal ske:

— pa grundlag af infrastrukturforvalterens oplysninger om strakningen og
— i overensstemmelse med den procedure, der er beskrevet i punkt 4.2.1.

For opgaver i forbindelse med »ledsagelse af tog« og »klargering af tog« er de forhold, der skal tages
i betragtning, anfert i tilleg F hhv. tilleg G. Uddannelsen af personalet skal i nedvendigt omfang tage
hensyn til disse forhold.

Det er muligt, at den driftsform, en jernbanevirksomhed pétaenker, eller karakteren infrastrukturforvalterens
banenet indeberer, at nogle af elementerne i tilleg F og G ikke er relevante. Analysen af uddannelses-
behovene skal klarlaeegge, hvilke elementer der ikke anses for relevante, og hvorfor.

4.6.4. Hjeelpepersonale

Jernbanevirksomheden skal sikre sig, at det hjelpepersonale (f.eks. catering- og rengeringspersonale), der
ikke er en del af togets personale, ud over deres grundleggende uddannelse ogséd instrueres i, hvordan de
skal reagere pa anvisninger fra fuldt uddannede medlemmer af togets personale.

4.7. Sundheds- og sikkerhedsmassige betingelser
4.7.1. Indledning

Personale, der som beskrevet i punkt 4.2.1 udferer sikkerhedskritiske opgaver i henhold til punkt 2.1, skal
opfylde egnethedskrav, der gor det muligt at sikre, at de generelle drifts- og sikkerhedsnormer efterleves.

Jernbanevirksomhederne og infrastrukturforvalterne skal tilretteleegge og dokumentere de procedurer, de
ivaerksaetter som led i deres sikkerhedsledelsessystem for at opfylde de medicinske, psykologiske og
helbredsmassige krav, der stilles til deres personale.

(") Kommissionens delegerede forordning (EU) 2018/762 af 8. marts 2018 om fastlaeggelse af felles sikkerhedsmetoder vedrerende krav til
sikkerhedsledelsessystemer i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv (EU) 2016/798 og om ophevelse af Kommissionens
forordning (EU) nr. 1158/2010 og (EU) nr. 1169/2010 (EUTL 129 af 25.5.2018, s. 26).

(**) Kommissionens forordning (EU) nr. 1158/2010 af 9. december 2010 om en falles sikkerhedsmetode til vurdering af overholdelsen af
kravene til opndelse af jernbanesikkerhedscertifikater (EUT L 326 af 10.12.2010, s. 11).

(**) Kommissionens forordning (EU) nr. 1169/2010 af 10. december 2010 om en falles sikkerhedsmetode til vurdering af overholdelsen af
kravene til opndelse af jernbanesikkerhedscertifikater (EUT L 327 af 11.12.2010, s. 13).
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De helbredsundersagelser, der er anfert i punkt 4.7.2, skal foretages og eventuelle afgorelser om den enkelte
ansattes egnethed traeffes af en lege.

Personalet mé ikke varetage sikkerhedskritiske opgaver, hvis deres drvdgenhed er nedsat efter indtagelse af
stoffer som alkohol, narkotika eller psykofarmaka. Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal
derfor iverkseatte procedurer, der kan handtere risikoen for, at ansatte kommer pa arbejde, ndr de er
pavirket af sddanne stoffer, eller at de indtager sddanne stoffer under arbejdet.

Indtagelsen af de navnte stoffer er underlagt restriktionerne i de nationale forskrifter, der galder i den
medlemsstat, hvor togdriften finder sted.

4.7.2. Helbredsundersogelser og psykologiske vurderinger
4.7.2.1. For anszttelsen
4.7.2.1.1. Helbredsundersogelsernes minimumsindhold

Helbredsundersegelserne skal omfatte:
— en generel legeundersogelse
— en undersggelse af sansefunktionerne (syn, herelse og farvesans)

— en analyse af urin- eller blodpreve for at undersoge for sukkersyge (diabetes mellitus) og andre helbreds-
tilstande efter indikation fra den kliniske undersagelse

— en screening for stofmisbrug.

4.7.2.1.2.  Psykologisk vurdering

Formidlet med den psykologiske vurdering er at hjalpe jernbanevirksomheden med at ansatte og lede
personale, der har de kognitive, psykomotoriske, adferdsmeassige og personlighedsmaessige egenskaber, som
gor dem egnede til at udfere deres opgaver uden risiko.

Ved fastsaettelsen af indholdet af den psykologiske vurdering skal psykologen som minimum tage hensyn til
folgende kriterier, som er relevante for de enkelte sikkerhedsfunktioner:

a) Kognitive egenskaber:
— opmarksomhed og koncentration
— hukommelse
— opfattelsesevne
— demmekraft
— kommunikation.
b) Psykomotoriske egenskaber:
— reaktionshastighed
— koordinering af bevagelser.
¢) Adferds- og personlighedsmaessige egenskaber:
— folelsesmaessig selvkontrol
— adferdsmaessig palidelighed
— selvsteendighed
— samvittighedsfuldhed.

Hvis et af ovennavnte kriterier udelades, skal beslutningen herom begrundes og dokumenteres af en
psykolog.

Ansegerne skal godtgere deres psykologiske egnethed ved en undersogelse foretaget af eller under tilsyn af
— efter medlemsstatens afgarelse — en psykolog eller en lage.
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4.7.2.2. Efter ansttelsen
4.7.2.2.1. Hyppigheden af de periodiske helbredsundersogelser

Der skal foretages en helbredsundersggelse mindst:

— hvert femte ar for personale i alderen indtil 40 &r

— hvert tredje ar for personale, der er mellem 41 og 62 ar
— hvert ar for personale, der er over 62 ér.

Laegen skal tilrettelaegge hyppigere undersogelser, hvis den ansattes helbredstilstand kraever det.

4.7.2.2.2.  Minimumskrav til indholdet af de periodiske helbredsundersogelser

Hvis den ansatte opfylder kriterierne ved den undersogelse, der foretages, for han pabegynder arbejdet, skal
de periodiske undersggelser mindst indeholde:

— en generel legeundersggelse
— en undersogelse af sansefunktionerne (syn, herelse og farvesans)

— en analyse af urin- eller blodpreve for at undersege for sukkersyge (diabetes mellitus) og andre helbreds-
tilstande efter indikation fra den kliniske undersagelse

— screening for stofmisbrug, hvis den kliniske undersegelse indikerer det.

4.7.2.2.3.  Supplerende helbredsundersogelser og/eller psykologiske vurderinger

Ud over den periodiske helbredsundersogelse skal der udferes en sarlig supplerende helbredsundersegelse
ogfeller psykologisk vurdering, hvis der er rimelig grund til at betvivle den ansattes fysiske eller
psykologiske egnethed, eller der foreligger begrundet mistanke om stofmisbrug eller indtagelse af alkohol
i storre maengder end tilladt. Det vil navnlig veere tilfeeldet efter en handelse eller en ulykke, som skyldes
menneskelige fejl begdet af den pagaldende.

Jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren skal fastlegge systemer, der kan medvirke til at sikre, at
der foretages de supplerende undersogelser og vurderinger, der métte vaere behov for.

4.7.3. Helbredskrav
4.7.3.1. Generelle krav

Personalet mé ikke have helbredsproblemer eller vere under en medicinsk behandling, der kan fordrsage:
— pludselig bevidstleshed

— nedsat opmerksomhed eller koncentration

— pludseligt tab af arbejdsevnen

— nedsat balance- eller koordinationsevne

— betydelig begraeensning af bevagelsesevnen.

Der stilles folgende krav til synsevnen og herelsen:

4.7.3.2. Krav til synsevnen

— Synsstyrke pd afstand med eller uden korrektion: 0,8 (hgjre gje + venstre gje — madlt separat); mindst
0,3 pé det svagest seende gje.

— Maksimalveerdier for korrigerende linser: langsynethed +5/narsynethed — 8. Laegen kan i sarlige tilfaelde
tillade vaerdier, der ligger uden for dette interval, efter at have indhentet en udtalelse fra en gjenlage.

— Synsstyrke pé kort og mellemlang afstand: tilstraeekkelig med eller uden korrektion.
— Kontaktlinser er tilladt.

— Normalt farvesyn: Der anvendes en anerkendt test, f.eks. Ishihara, suppleret af en anden anerkendt test,
hvis det kraeves.
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— Synsfelt: normalt (ingen abnormitet af betydning for det arbejde, der skal udferes).
— Syn pé begge gjne: fyldestgorende.

— Binokulert syn: fyldestgorende.

— Kontrastfglsomhed: god.

— Ingen fremadskridende gjensygdom.

— Ojenimplantater, keratotomi og keratektomi er kun tilladt, hvis de kontrolleres é&rligt eller med en
hyppighed, som legen fastsatter.

4.7.3.3. Krav til herelsen

Tilstreekkelig horelse bekreeftet ved toneaudiogram, dvs.:

— Horelsen skal vaere tilstraekkelig til, at personen kan fore en telefonsamtale samt here alarmtoner og
radiomeldinger.

— Brug af hereapparat er tilladt.

4.8. Yderligere oplysninger om infrastruktur og keretgjer
4.8.1. Infrastruktur

Kravene til de data vedrerende delsystemet Drift og trafikstyring, der skal stilles til radighed for jernbane-
virksomhederne gennem RINF, er angivet i tilleg D.

Indtil RINF er tilgaengelig, skal infrastrukturforvalteren gratis og s& hurtigt som rimeligt muligt levere disse
oplysninger pd anden made inden for 15 dage for den forste indsendelse, medmindre jernbanevirksomheden
accepterer en lengere frist.

Infrastrukturforvalteren skal oplyse jernbanevirksomheden om @ndringer af data vedrerende infrastrukturen
gennem RINF, ndr sddanne oplysninger bliver tilgaengelige, eller pd anden made, indtil RINF omfatter en

sddan funktionalitet. Infrastrukturforvalteren har ansvaret for, at dataene er korrekte.

Til brug i nedsituationer eller for tidstro oplysninger skal infrastrukturforvalterens egnede alternative
kommunikationsmidler sikre jernbanevirksomheden omgéende adgang til oplysninger.

4.8.2. Rullende materiel

Folgende data vedrerende rullende materiel skal stilles til rddighed for infrastrukturforvaltere:

— hvorvidt keretgjet er konstrueret af materialer, der kan vere farlige i forbindelse med ulykker eller brand
(f.eks. asbest); ihaendehaveren har ansvaret for, at dataene er korrekte

— keoretgjets samlede lengde over pufferne/koblingerne; jernbanevirksomheden har ansvaret for, at dataene
er korrekte.

5. INTEROPERABILITETSKOMPONENTER
5.1. Definition

Interoperabilitetskomponenter er defineret i artikel 2, stk. 7, i direktiv (EU) 2016/797.

5.2. Liste over komponenter

Der er ingen interoperabilitetskomponenter i delsystemet Drift og trafikstyring.

6. VURDERING AF KOMPONENTERNES OVERENSSTEMMELSE ~OGJELLER ~ANVENDELSESEGNETHED SAMT
VERIFIKATION AF DELSYSTEMET

6.1. Interoperabilitetskomponenter

Da der endnu ikke er specificeret interoperabilitetskomponenter i denne forordning, er der ikke truffet
bestemmelser om vurderingen heraf.
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6.2. Delsystemet Drift og trafikstyring

6.2.1. Principper
Delsystemet Drift og trafikstyring er et funktionelt defineret delsystem, jf. bilag I til direktiv (EU) 2016/797.
I henhold til artikel 9 og 10 i direktiv (EU) 2016/798 skal jernbanevirksomhederne og infrastrukturfor-
valterne pavise, at de opfylder kravene i denne forordning inden for deres sikkerhedsledelsessystem, nér de
anspger om nye eller @ndrede sikkerhedscertifikater eller -godkendelser.
I henhold til de falles sikkerhedsmetoder til vurdering af kravoverholdelse og de falles sikkerhedsmetoder
vedrerende krav til sikkerhedsledelsessystemer skal de nationale sikkerhedsmyndigheder indfere en ordning
for tilsyn med og overvagning af den daglige overholdelse af sikkerhedsledelsessystemet for alle TSI'er. Det

bemerkes, at det ikke kraeves, at elementer i denne forordning vurderes sarskilt af et bemyndiget organ.

De krav i denne forordning, der angdr strukturelt definerede delsystemer, og som er anfert under
grensefladerne (punkt 4.3), vurderes efter de pagaldende TSTer for strukturelt definerede delsystemer.

7. GENNEMFORELSE
7.1. Principper

I overensstemmelse med artikel 9 i direktiv (EU) 2016/798 skal jernbanevirksomheder og infrastruktur-
forvaltere sikre, at denne forordning overholdes i deres sikkerhedsledelsessystem.

7.2. Sartilfelde
7.2.1. Indledning

Folgende sarlige bestemmelser er tilladt i de nedenfor anforte sertilfelde.
Disse sartilfaelde falder inden for to kategorier:
a) bestemmelserne gaelder enten pd permanent basis (»Pe-tilfaelde) eller midlertidigt (Te-tilfaelde).

b) I midlertidige tilfelde skal medlemsstaterne indfere det relevante delsystem inden 2024 (T1-tilfaelde).
7.2.2. Liste over scertilfeelde
7.2.2.1. Permanent srtilfelde (P) for Estland, Letland, Litauen, Polen, Ungarn og Slovakiet

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.3.2 kan tog, der udelukkende kerer pd Estlands,

Letlands. Litauens, Polens, Ungarns og Slovakiets jernbanenet med sporvidde 1 520 mm, anvende folgende
slutsignal pd togene.

Den reflekterende skive skal have en diameter pd 185 mm med en rod cirkel med en diameter pd 140 mm.
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7.2.2.2.  Permanent sartilfelde for Irland og Det Forenede Kongerige (kun Nordirland)

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.3.2 skal tog, der udelukkende kerer pd Irlands og
Nordirlands jernbanenet med sporvidde 1 600 mm, anvende to fast lysende rede lygter som slutsignal pa
togene.

7.2.2.3. Midlertidigt sertilfeelde (T1) for Irland og Det Forenede Kongerige

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.3.2.1 benytter Irland og Det Forenede Kongerige
alfanumeriske numre i de eksisterende systemer. Medlemsstaterne fastsatter kravene til og tidsplanen for
overgangen fra alfanumeriske tognumre til numeriske tognumre i det endelige system.

7.2.2.4. Permanent sartilfelde (P) for Finland

Med henblik pd gennemforelsen af punkt 4.2.2.1.3.2 og gennemforelsen af den felles driftsregel 5 i tilleg B
anvender Finland ikke noget slutsignal for godstog. De midler til at angive togets slutsignal for godstog, der
er anfort i punkt 4.2.2.1.3.2, accepteres ogsd i Finland.
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Tilleg A

Driftsprincipper og -regler for ERTMS

Driftsreglerne for ERTMS/ETCS og ERTMS/GSM-R er fastsat i det tekniske dokument »Driftsprincipper og -regler for
ERTMS — version 5« af 9.4.2019 (').

() Offentliggjort pa Det Europziske Jernbaneagenturs websted (www.era.europa.eu).


http://www.era.europa.eu
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Tilleg B

Felles driftsprincipper og -regler

B1. Grundlaeggende driftsprincipper
1. Trafikstyringsmetoden skal sikre, at der er et sikkert interval mellem togene.
2. Et tog ma kun kere pé en strakning, hvis togets oprangering er kompatibel med infrastrukturen.
3. For et tog begynder eller fortsetter driften, skal det sikres, at dets passagerer, personale og gods transporteres sikkert.

4. Inden et tog far tilladelse til at begynde eller fortsatte driften, skal det have tilladelse til at kere og alle de
oplysninger, der er nedvendige for at fastlaegge betingelserne for denne tilladelse.

5. Et tog mé ikke kunne fortsatte pd en strakning, hvis det vides eller kan formodes, at toget ikke kan kere igennem
strekningen sikkert, indtil der er truffet foranstaltninger, som satter toget i stand til at fortsatte sikkert.

6. Et tog md ikke fortsatte keorslen, efter at det er blevet identificeret som usikkert i nogen henseende, indtil der er
truffet foranstaltninger, som saetter toget i stand til at fortsaette sikkert.

B2. Felles driftsregler

I tilfeelde af uregelmaessig drift skal der desuden tages hensyn til de beredskabsplaner, der er fastsat i punkt 4.2.3.6.3.

1. SANDING

Hvis toget er udstyret med sandingsudstyr, som aktiveres manuelt, skal lokomotivfereren altid have mulighed for at
tilfore sand, men dette ber s vidt muligt undgas:

— omkring sporskifter og sporkryds

— ved opbremsning ved hastigheder pa under 20 km/t
— ndr toget holder stille.

Undtagelser herfra gores:

— hvis der er risiko for forbikersel af et signal i stopstilling (SPAD) eller for andre alvorlige hendelser, hvor
sanding vil kunne forbedre adhasionen

— ved igangsatning af tog

— ndr det er ngdvendigt for at afpreve sandingsudstyret pa trackkraftenheden.

2. TOGAFGANG

Lokomotivfereren ma satte toget i gang pa udgangspunktet eller efter et planmeassigt stop, nér folgende betingelser
er opfyldt:

— lokomotivfereren har féet tilladelse til at kere
— betingelserne for drift af toget er opfyldt

— afgangstidspunktet er inde, medmindre der er givet afgangstilladelse inden planmsssig afgangstid.

3. TILLADELSE TIL AT K@RE IKKE GIVET PA DET FORVENTEDE TIDSPUNKT

Hvis lokomotivfereren ikke har fet tilladelse til at kere pa det forventede tidspunkt og ikke har fiet oplysninger
om drsagen, skal lokomotivfgreren underrette trafiklederen.
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4. FRONTLANTERNER FEJLER HELT

Hvis lokomotivfereren ikke kan tende nogen af frontlanternerne:

4.1. Ved god sigtbarhed

Lokomotivfereren skal underrette trafiklederen om fejlen. Toget fortsatter med den tilladte maksimalhastighed til
det narmeste sted, hvor frontlanternen kan blive repareret eller udskiftet, eller hvor det bererte keretgj kan
udskiftes. Under kerslen skal lokomotivfereren bruge togets lydgiver i nedvendigt omfang eller efter trafiklederens
anvisning.

4.2. 1 morke eller ved ringe sigtbarhed

Lokomotivfereren skal underrette trafiklederen om fejlen. Hvis der monteres en flytbar, hvidt lysende frontlanterne
pa togets forende, fortsetter toget kerslen ved den hgjeste hastighed, der er tilladt ved en sddan fejl, til det
narmeste sted, hvor frontlanternen kan blive repareret eller udskiftet, eller hvor det berorte keretej kan udskiftes.

Hvis der ikke er en flytbar frontlanterne til rddighed, ma toget ikke kere videre, medmindre trafiklederen giver
udtrykkelig anvisning om at fortsaette til det neermeste sted, hvor toget ikke blokerer strackningen.

Under korslen skal lokomotiviereren bruge togets lydgiver i nedvendigt omfang eller efter trafiklederens anvisning.

5.  SLUTSIGNAL FEJLER HELT

1) Bliver trafiklederen opmarksom p4, at togets slutsignal fejler helt, skal trafiklederen foretage sig det fornedne for
at standse toget pd et passende sted og underrette lokomotivfereren.

2) Lokomotivfgreren skal derpd kontrollere, om toget er komplet, og om nedvendigt reparere eller udskifte
slutsignalet.

3) Lokomotivfereren skal melde til trafiklederen, at toget er klar til at kere videre. Hvis problemet ikke kan
afhjelpes, méd toget ikke kore videre, medmindre trafiklederen og lokomotivfereren treeffer serlige
forholdsregler.

6. TOGETS LYDGIVER FEJLER

Hvis lydgiveren fejler, skal lokomotivfereren underrette trafiklederen om fejlen. Toget ma ikke kere hurtigere end
tilladt, hvis en lydgiver fejler, og det skal fortsette til det naermeste sted, hvor lydgiveren kan repareres, eller hvor
det berarte karetoj kan udskiftes. Lokomotivfereren skal vare rede til at standse toget, for det passerer en jernbane-
overkorsel, hvor lydgiveren skal aktiveres, og ma derefter forst passere overkerslen, nar det er forsvarligt. Ved en
defekt i en flertonet lydgiver, hvor dog mindst en tone fungerer, kan toget kere videre pd normal vis.

7. JERNBANEOVERKO@RSLER FEJLER
7.1. Standsning af tog, der skal passere en defekt jernbaneoverkersel

Hvis der er konstateret en teknisk fejl, som har betydning for, om det er sikkert at lade tog kere over en jernbane-
overkersel, skal det forhindres, at tog passerer jernbaneoverkerslen pa normal vis, indtil sikker drift er genetableret.

7.2. Fremforing af tog over den fejlramte jernbaneoverkorsel (med tilladelse)

1) Hvis fejlen er af en art, der tillader fortsat togtrafik, skal hvert togs lokomotivferer have tilladelse til at kare
videre og passere jernbaneoverkerslen.

2) Efter at have fdet instruks om at passere den fejlramte jernbaneoverkersel skal lokomotivigreren passere
overkgrslen i overensstemmelse med anvisningerne. Hvis der dukker en hindring op i jernbaneoverkerslen, skal
lokomotivfereren gore alt, hvad der kan geres for at standse toget.

3) Nar toget narmer sig jernbaneoverkerslen, skal lokomotivfereren bruge lydgiveren i nedvendigt omfang, eller
ndr trafiklederen giver udtrykkelige instrukser om det. Hvis der er fri bane i jernbaneoverkerslen, skal
lokomotivfereren kere frem og derpd accelerere, sd snart togets front er kommet over jernbaneoverkerslen.
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8.1.

8.2.

10.

FEJL I TOGRADIOFORBINDELSEN
Fejl i togradio konstateret under klargoring af tog

Er der fejl i det togmonterede radioudstyr, méd toget ikke fa tilladelse til at kere pd strakninger, hvor radio er
pakravet.

Mundtlig radiokommunikation fejler under driften
Alle typer af fejl

Hvis lokomotivfereren konstaterer fejl i den primare mundtlige radiokommunikation, skal lokomotivfereren
underrette trafiklederen s hurtigt som praktisk muligt ved brug af tilgengelige midler.

Lokomotivfereren skal derefter folge trafiklederens udtrykkelige anvisninger om togets videre kersel.

Fejl i toget

Et tog med fejl i togradioforbindelsen kan:

— fortsatte kerslen, hvis der er etableret et andet kommunikationsmiddel mellem lokomotivfereren og
trafiklederen eller

— fortseette til det narmeste sted, hvor togradioen kan repareres, eller hvor det berere koretej kan udskiftes, hvis
der ikke er et andet kommunikationsmiddel mellem lokomotivfereren og trafiklederen.

KO@RSEL PA SIGT

En lokomotivferer, der er nadt til at kare pd sigt, skal:

— keore videre med forsigtighed ved at afpasse hastigheden efter, hvor langt frem ad strekningen foran toget er
synlig, sd toget kan standses pd strakningen med fri sigt, inden det rammer et keretgj eller en hindring eller
passerer et signal i stopstilling pa infrastrukturen, og

— ikke overskride hastighedsgransen for karsel pa sigt.

Dette geelder ikke i tilfaelde af uventede hindringer pa sporet inden for standseleengden.

HJALP TIL ET NEDBRUDT TOG

1) Hvis toget er standset pd grund af en fejl, skal lokomotivfereren straks underrette trafiklederen om fejlen og de
narmere omstendigheder.

2) Er der behov for et hjzlpetog, skal lokomotivfereren og trafiklederen sammen afklare mindst felgende forhold:
— hvilken type hjzlpetog der er behov for
— om hjalpetoget skal komme fra en bestemt retning (for- eller bagfra)
— hvor det nedbrudte tog holder.

Nér lokomotivfgreren har anmodet om hjalp, ma toget, selv om den konstaterede fejl er udbedret, ikke flyttes,
for:

— hjaelpetoget er ankommet, eller
— lokomotivfereren og trafiklederen har aftalt alternative ordninger.

3) Trafiklederen ma ikke give hjalpetoget tilladelse til at kere ind i det straekningsafsnit, hvor det nedbrudte tog
holder, medmindre der er modtaget bekraftelse pa, at det nedbrudte tog ikke vil blive flyttet.

Nér hjelpetoget er klar til at kare ind pa det strakningsafsnit, hvor det nedbrudte tog holder, skal trafiklederen
mindst underrette hjalpetogets lokomotivferer om:

— hvor det nedbrudte tog holder

— hvor det nedbrudte tog skal keres hen.
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4) Det sammenkoblede togs lokomotivferer skal sikre sig:
— at hjelpetoget er koblet til det nedbrudte tog, og

— at togets bremseevne er kontrolleret, at den automatiske bremse, hvis det er muligt, er tilsluttet, og at der er
foretaget en bremseprove.

5) Ndr det sammenkoblede tog er kereklart, skal lokomotivfereren kontakte trafiklederen og underrette
trafiklederen om eventuelle begraensninger og fremfore toget i overensstemmelse med trafiklederens anvisninger.

11. TILLADELSE TIL AT PASSERE ET SIGNAL I STOPSTILLING
Det berorte togs lokomotivferer md kun passere et signal i stopstilling med tilladelse.
Nér trafiklederen giver tilladelse, skal han give lokomotivfereren eventuelle anvisninger om den videre kersel.

Lokomotivfareren skal folge anvisningerne og mé ikke overskride en eventuel hastighedsbegraensning, for toget er
fremme pé det sted, hvor normal drift kan genoptages.

12. UREGELMASSIGHEDER VED YDRE SIGNALER

Hvis nogen af folgende uregelmaessigheder observeres:

— der vises ikke noget signal, hvor der skulle have veret et

— det viste signal er unormalt

— der vises en unormal sekvens af signaler undervejs frem mod signalet
— det er ikke tydeligt, hvilket signal der vises

skal lokomotivfereren handle i overensstemmelse med den mest restriktive visning, som signalet giver mulighed
for.

I alle tilfaelde skal lokomotivfereren melde den unormale signalvisning til trafiklederen, sa snart den er observeret.

13. NODOPKALD

Nér lokomotivfereren modtager et nedopkald, skal han antage, at der foreligger en farlig situation, og traffe alle de
forholdsregler, der er ngdvendige for at undga eller mindske felgerne af denne situation.

Desuden skal lokomotivfgreren:

— straks nedsatte togets hastighed til den hastighed, der galder for kersel pa sigt, og
— kere pd sigt, medmindre trafiklederen giver andre anvisninger, og

— efterkomme trafiklederens anvisninger.

Har lokomotivfereren fiet ordre om at stoppe, md han ikke swtte i gang igen uden tilladelse fra trafiklederen.
I andre tilfelde skal lokomotivfereren kere videre pd sigt, indtil trafiklederen giver anvisning om, at det ikke
leengere er nedvendigt at kere pd sigt.

14. QJEBLIKKELIGE FORANSTALTNINGER FOR AT FORHINDRE FARE FOR TOG

1) Enhver ansat hos en jernbanevirksomhed eller infrastrukturforvalter, der bliver opmarksom pd en fare for
togene, skal gjeblikkelig tage skridt til at standse alle tog, der kan blive berert, og treffe enhver anden
foranstaltning, som er nedvendig for at undgd skader eller tab.

2) Enhver lokomotivferer, der bliver opmarksom pa en fare for sit tog, skal standse og straks advare trafiklederen
om faren.

15. FEJL I UDSTYR I TOGET

Jernbanevirksomheden skal fastleegge de tilfaelde, hvor fejl i udstyr i toget pavirker driften af toget.

Jernbanevirksomheden skal give lokomotivfereren ogleller togets personale de fornedne oplysninger om, hvilke
foranstaltninger de skal treeffe i tilfelde af fejl i udstyr i toget, der pévirker togets drift.
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Hvis lokomotivfereren konstaterer fejl i udstyr i toget, der pavirker togets drift, geelder folgende:

— Lokomotivfereren skal underrette trafiklederen om situationen og begraensningerne for toget, hvis toget far
tilladelse til at fortsatte kerslen.

— Lokomotivfereren mé ikke pabegynde eller fortsatte korslen, indtil trafiklederen har givet tilladelse dertil.

— Hyis trafiklederen giver tilladelse til, at toget pdbegynder eller fortsatter kerslen, skal lokomotivfereren fortsette
i overensstemmelse med de begransninger, der er fastlagt for toget.

Hvis trafiklederen ikke giver tilladelse til, at toget pabegynder eller fortsatter korslen, skal lokomotiviereren folge
trafiklederens instrukser.

16. ENDEPUNKT FOR EN TILLADELSE TIL AT K&RE PASSERET UDEN TILLADELSE

— Hyvis lokomotivfarer konstaterer, at toget er passeret et endepunkt for en tilladelse til at kere uden tilladelse, skal
han straks standse toget.

— Huis toget standses af ATP/TPS, skal lokomotivfereren traffe foranstaltninger for at stotte nedbremsen.
— Lokomotivfereren skal underrette trafiklederen.

— Hvis trafiklederen konstaterer, at et tog er passeret et endepunkt for en tilladelse til at kere uden tilladelse, skal
han treeffe de fornedne foranstaltninger for straks at standse toget.

— Lokomotivfereren og trafiklederen skal treffe de nadvendige foranstaltninger for at beskytte togtrafikken.

Nar toget kan fortsatte, skal lokomotivfereren underrette trafiklederen. Trafiklederen skal fastleegge eller kontrollere
togets videre karselsstraekning og udstede alle de ngdvendige instrukser.

17. FEJL I UDSTYR LANGS SPORET, HERUNDER K@RELEDNINGER

— Infrastrukturforvalteren skal bestemme, om fejl i udstyr langs sporet, herunder kereledninger, pavirker den sikre
og/eller effektive drift af tog.

— Infrastrukturforvalteren skal give lokomotivfareren de nedvendige instrukser med hensyn til de foranstaltninger,
der skal traeffes i tilfaelde af en sddan fejl som omhandlet i punkt 4.2.1.2.2.3 i denne forordning.

— Hvis lokomotivfereren konstaterer en fejl i udstyr langs sporet, herunder kareledninger, som pévirker den sikre
ogleller effektive drift af tog, skal lokomotivfereren underrette trafiklederen om situationen sd hurtigt som
muligt og felge trafiklederens instrukser.
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Tilleg C

Sikkerhedsrelateret kommunikationsmetodologi

C1. Mundtlig kommunikation
1. Anvendelsesomride og formal

[ dette tilleg fastsattes reglerne for sikkerhedsrelateret kommunikation mellem togets personale, hovedsagelig
lokomotivfereren, og trafiklederen, med henblik pé at fastsatte denne kommunikations struktur, metodologi og
indhold. Sikkerhedsrelateret kommunikation har prioritet frem for al anden kommunikation.

2. Sikkerhedsrelateret kommunikation
2.1. Kommunikationsstruktur

Sikkerhedsmeddelelser skal vare korte og klare og mé sd vidt muligt ikke indeholde forkortelser. For at sikre, at en
meddelelse bliver forstdet, og at de nedvendige foranstaltninger kan traffes, skal afsenderen mindst:

— oplyse sin ngjagtige position
— oplyse, hvilken opgave han er i feerd med at udfere, og hvilken handling der er nedvendig.

Lokomotivfererne skal identificere sig ved tognummer og position.

Trafiklederne skal identificere sig ved identiteten eller placeringen af stedet, hvorfra trafikken styres.

2.2. Kommunikationsmetodologi

Afsenderen af meddelelsen skal:

— sikre sig, at meddelelsen modtages og om nedvendigt gentages af modtageren. Da meddelelser i nedsituationer
har til formdl hurtigt at give vigtige driftsinstrukser, der har direkte betydning for jernbanens sikkerhed, kan
afsenderen undlade at gentage disse meddelelser

— rette eventuelle fejl i meddelelsen

— om nedvendigt oplyse modtageren om, hvordan afsenderen kan kontaktes.

Ved kommunikation mellem trafikledere og lokomotivferere er det trafikledernes ansvar at sikre sig, at de taler med

en lokomotivferer, der befinder sig i det omrdde, hvori de styrer trafikken. Dette er afgorende, nar

kommunikationen finder sted i omréider, hvor kommunikationsgrenserne overlapper hinanden. Dette princip
gelder ogsd, ndr transmissionen har varet afbrudt.

2.3. Kommunikationsindhold

Parterne anvender folgende meddelelser til at identificere sig:

— Trafiklederen:

Tognummer ..................

Her er...............[identiteten eller placeringen af stedet, hvorfra trafikken styres].

— Lokomotivfereren:

Her er tognummer .............. pd .......... [position].
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3.1.

Terminologien skal anvendes i kommunikationsproceduren af alle parter:

Situation Terminologi
Term, der giver modparten mulighed for at tale »Skifter«
Term, der bekreefter, at den sendte meddelelse er modtaget »Modtaget«
Term, der anvendes, hvis meddelelsen skal gentages i tilfeelde af dérlig mod- | »Gentag«
tagelse eller misforstdelse
Term, der anvendes til at fastsld, om en meddelelse, modtageren har genta- | »Korrekt«

get, stemmer helt overens med den sendte meddelelse

Term, der anvendes til at fastsld, at en meddelelse, modtageren har gentaget,
ikke stemmer overens med den sendte meddelelse

»Forkert (+ jeg gentager)«

Term, der anvendes for at bede modparten vente, hvis kommunikationen af-
brydes midlertidigt, og forbindelsen ikke er afbrudt

»Vent«

Term, der anvendes for at fortalle modparten, at kommunikationen méske
vil blive afbrudt, men formentlig vil blive genoptaget senere

»Jeg kalder op igen«

Term, der anvendes til at angive, at meddelelsen er afsluttet

»Slut«

Standardterminologi, der skal anvendes i kommunikationsproceduren af alle parterne uden overszttelse:

Situation

Standardterminologi

Term, der anvendes til at angive, at der foreligger en nedsituation

»Mayday, mayday, mayday«

Denne term mé ikke oversattes og skal ikke bruges, hvis der findes en funktion til nedopkald i toget (f.eks. GSM-

R).

Regler for kommunikation

Uanset hvilket kommunikationsmiddel der benyttes, skal nedenstdende regler overholdes for at sikre, at sikkerheds-

relateret kommunikation forstas rigtigt:

Internationalt fonetisk alfabet

Det internationale fonetiske alfabet skal anvendes:

— til at identificere bogstaver

— til at stave ord og stednavne, der er svére at udtale eller kan blive misforstdet

— ndr identiteten af signaler og sporskifter skal angives.

A Alpha G Golf L Lima Q Quebec V  Victor
B Bravo H Hotel M Mike R Romeo W Whisky
C Charlie [ India N November S Sierra X X-ray
D Delta ] Juliet O Oscar T Tango Y Yankee
E Echo K Kilo P Papa U Uniform Z Zulu
F Foxtrot
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3.2. Tal

Tal skal udtales et ciffer ad gangen.

0 = Nul
1=Et
2=To

3 =Tre

4 = Fire

5 = Fem

6 = Seks

7 = Syv

8 = Otte

9 =Ni

C2. Driftsinstrukser
1. Indledning

Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere skal anvende europaiske instrukser i kommunikations-
proceduren i felgende tilfeelde:

1) Tilladelse til at passere et endepunkt for keretilladelse — et signal i stopstilling
2) Tilladelse til at fortsette efter et nedstop (ETCS)

3) Forpligtelse til at forblive holdende, forpligtelse til at afslutte forerbordet (ETCS)
4) Tilbagekaldelse af en driftsinstruks

5) Forpligtelse til at kare med begransninger

6) Forpligtelse til at kare pa sigt

7) Tilladelse til at starte i »SR-mode« (ETCS) efter opstart

8) Tilladelse til at passere en fejlramt jernbaneoverkersel

9) Forpligtelse til at kare med kerestromsbegraensninger

10-20) RESERVERET

Nr. 1-20 er forbeholdt europaiske instrukser. Nr. 1-5 og nr. 7 er obligatoriske for ETCS. Hvis en driftsinstruks
vedrerende klasse B-systemer kraver flere oplysninger end de europaiske instrukser, kan de nationale instrukser
bruges i stedet. I dette tilfeelde kan infrastrukturforvalteren fastleegge disse krav i sine nationale instrukser. Hvis
de nationale instrukser, der er fastlagt af infrastrukturforvalteren, er nummereret, skal de starte fra nr. 21. De
nationale instrukser skal mindst have det samme indhold som en europzisk instruks.

2. Indhold

En driftsinstruks skal mindst oplyse:

— hvorfra den er udsendt (trafiklederens placering)

— hvilken dato den er udsendt (ikke for mundtlige instruktioner)
— hvilket tog/hvilken rangerbevagelse den henviser til

— Kklare, pracise og utvetydige instrukser

— et entydigt identifikationsnummer leveret af trafiklederen.
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Afheengigt af omstendigheder kan en driftsinstruks ogsa oplyse:

— pa hvilket tidspunkt den er udstedt

— togets/rangerbevagelsens position, hvilket sted instruksen geelder for

— lokomotivfererens ID

— afsenderens ID

— verifikation (underskrift eller elektronisk) af, at instruksen er blevet modtaget.

Alle driftsinstrukser, der er blevet udstedt for at blive skrevet ned af lokomotivfereren, kan kun tilbagekaldes af

en europeisk instruks nr. 4 med udtrykkelig henvisning til den entydige identifikation for den instruks, der skal
tilbagekaldes.

3. Levering af driftsinstruksen

En europeisk instruks indeholder oplysninger, der leveres elektronisk, mundtligt, fysisk pa papir eller i form af
mundtlige instrukser, som lokomotivfereren skal skrive ned, eller ved hjxlp af andre sikre kommunikati-
onsmetoder med samme informationsniveau.

Nér det er nedvendigt, at lokomotivfereren skriver en driftsinstruks ned, skal toget i princippet holde stille.
Jernbanevirksomheden og den pdgaldende infrastrukturforvalter kan i faellesskab foretage en risikovurdering, der
eventuelt kan udmente sig i, pa hvilke betingelser det er sikkert at afvige fra dette princip.

En driftsinstruks skal leveres sa teet som praktisk muligt pa det omrade, den gelder for.

En driftsinstruks har forrang for de tilsvarende anvisninger fra ydre signaler ogfeller lokomotivfgrerens
forerrumssignal. Nar en lavere tilladt hastighed eller lgsehastighed end den maksimalhastighed, der foreskrives
i driftsinstruksen, gaelder, anvendes den laveste hastighed.

En driftsinstruks udstedes forst af trafiklederen, ndr tognummeret og, om nedvendigt, togets/rangerbevagelsens
position er blevet identificeret. Inden driftsinstruksen anvendes, skal lokomotivfereren kontrollere, at denne
driftsinstruks vedrerer det pigzldende tog eller den pdgaldende rangerbevagelse og den nuverende eller
identificerede position.

4. Kendskab til driftsinstruksen

Jernbanevirksomheden skal fastlaegge en procedure, hvormed det kan sikres, at lokomotivfgreren er opmaerksom
pad en driftsinstruks, indtil toget har ndet den position, hvor den skal benyttes.

Hvis driftsinstruksen ikke skal benyttes straks efter dens levering, skal lokomotivfgreren kunne hente driftsin-
struksen.

5. Overviagning af behandlede driftsinstrukser

Som led i overholdelsen af forordning (EU) 2018/762 og direktiv (EU) 2016/798 skal infrastrukturforvalteren og
jernbanevirksomheden overvéige procedurerne for levering og anvendelse af driftsinstrukser.

6. Europwiske instrukser
Hvert informationsfelt i en europaisk instruks skal tildeles en entydig identifikator.
Indholdet og identifikatorerne skal anvendes, men selve formatet er vejledende.

Hvis et bestemt felt ikke skal anvendes i en medlemsstat eller pa en infrastrukturforvalters net, kraves det ikke,
at det pageldende felt vises i den europeiske instruks, og der skal ikke tilfajes et felt.
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A Tognummer

B Dato

D Lokation fortog

C Lokation forudsteder

E Unik identifikation
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[ ] Europaeisk instruktion 3 — Forpligtelse til at forblive
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[ ] Europaisk instruktion 5 — Forpligtelse til at kgre med
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Formidling af en driftsinstruks

Terminologien skal anvendes i kommunikationsproceduren af alle parter:

Situation

Terminologi

Annullering af en driftsinstruks

»Annullér blanket«

Hvis meddelelsen derefter skal genoptages, skal proceduren gentages fra
starten

»Fejl under afsendelse af melding«

Nér en fejl opdages af afsenderen selv, skal afsenderen kreeve annullering

»Forkert (+ udfyld ny blanket)«
Eller
»Forkert (+ jeg gentager)«

Fejl, ndr modtageren gentager meddelelsen

»Forkert (+ jeg gentager)«

Misforstéelse: Hvis en af parterne ikke fuldt ud forstdr en meddelelse, skal
meddelelsen gentages

»Gentag (+ tal langsomt)«

Blanketsamling

Infrastrukturforvalteren har ansvaret for udarbejdelsen af blanketsamlingen og selve blanketterne pa det

anvendte driftssprog.

Alle de blanketter, der skal anvendes, skal samles i et papirdokument eller et computermedie under navnet

»Blanketsamlingc.

Blanketsamlingen skal anvendes af bdde lokomotivfereren og trafikstyringspersonalet. Lokomotivfgrerens
blanketsamling og trafikstyringspersonalets blanketsamling skal derfor veare struktureret og nummereret pd

samme made.

Blanketsamlingerne bestar af to dele.

Den forste del skal mindst indeholde:

— en indeksliste over blanketter til driftsinstrukser

— en liste over de situationer; hvor hver enkelt blanket finder anvendelse

— skemaet over det internationale fonetiske alfabet.

Den anden del skal indeholde selve blanketterne. Disse skal samles af jernbanevirksomheden og gives til

lokomotivfereren.

Ordliste med jernbanetermer

Jernbanevirksomheden skal udarbejde en ordliste med jernbanetermer til hvert af de net, der keres pd. Den skal
indeholde de udtryk, der normalt anvendes pd det sprog, som jernbanevirksomheden har valgt, og pé
driftssproget for de infrastrukturforvaltere, hvis infrastruktur jernbanevirksomheden anvender.



Bemaerk:

Tilleg D

Kompatibilitet mellem koretoj og straekning og straekningsoversigt

D1 Parametre for togets kompatibilitet med den pitaenkte korselsstraekning

1. 1 overensstemmelse med kravene i 4.2.2.5.1, kan jernbanevirksomhedens kontrol af kompatibilitet mellem keretej og strakning vare omfattet af visse parametre i tidligere faser.

2. Alle parametre skal kontrolleres pd keretgjsniveau: dette er angivet med et »X« i kolonnen »Keretgjsniveau«. Nogle parametre skal kontrolleres, nir oprangeringen andres som beskrevet
i punkt 4.2.2.5. Disse parametre er angivet med et »X« i kolonnen »Togniveauk.

3. For at undga gentagelse af test, for sd vidt angdr parametre »Trafiklast og infrastrukturs barevne« og »Togdetekteringssystemer, skal infrastrukturforvalterne gennem RINF fremlaegge en
liste over karetajstyper eller koretgjer, der er kompatible med den strakning, for hvilken vedkommende allerede har verificeret kompatibiliteten, hvis sddanne oplysninger foreligger.

Granseflade for

Oplysninger om strakningen fra RINF eller leveret

kgntrol af kompatib@— Oplysninger om keretoj (fra ERATY, det Fekniske af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgzn- Koretojsni- Togniveau Procedure for koptrol af togets kompatibilitet med den
litet mellem koretoj dossier eller anden relevant information) oli veau pétenkte driftsstreekning
og straekning selg
Statisk akseltryk og operationel masse i fol- | 1.1.1.1.2.4. Lasteevne X X Kontrollen af statisk kompatibilitet for keretgjer og,

Trafiklast og
infrastrukturs
barevne

gende belastningstilfelde:

— designmasse, jf.  forordning  (EU)

nr. 1302/2014

— i driftsklar stand

— med normal nyttelast

— med exceptionel nyttelast

— I relevante tilfeelde operationel masse
i overensstemmelse med EN 15663:
2017- A1 2018:

— 1 driftsklar stand

— med normal nyttelast.
Konstruktivt bestemt maksimalhastighed
Koretgjets lengde

Akslernes placering i enhedens laengderet-
ning (akselafstand).

Kontrol af statisk kompatibilitet for gods-
vogne:

tilladt last for forskellige straekningskategorier
i henhold til TSI WAG.

1.1.1.1.2.4.1. National klassifikation af la-
steevne

1.1.1.1.2.4.2. Konstruktioners overensstem-
melse med belastningsmodellen HSLM (High
Speed)

1.1.1.1.2.4.3. Jernbanebeliggenhed af kon-
struktioner, der kraver specifikke kontroller

1.1.1.1.2.4.4. Dokument(er) med procedu-
ren eller procedurerne for kontroller af sta-
tisk og dynamisk kompatibilitet mellem kere-
toj og straekning

om ngdvendigt ifelge infrastrukturforvalterens op-
lysninger, kontrollen af dynamisk kompatibilitet for
tog udferes efter den eller de procedurer eller rele-
vante oplysninger, som infrastrukturforvalteren stil-
ler til radighed gennem RINF under parameter
1.1.1.1.2.4.4.

For godsvogne:

Kontrollen af statisk kompatibilitet udferes i over-
ensstemmelse med felgende afsnit i EN
15528:2015: 4-7, bilag A, bilag D, eller, for Det Fo-
renede Kongerige Storbritannien og Nordirlands
jernbanenet, relevante nationale regler i overens-
stemmelse med afsnit 4.2.7.4, punkt 4), i forordning
(EU) nr. 1299/2014 ().
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Greenseflade for

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret

kqntrol af kompatib?— Oplysnin.ger om keretoj (fra ERATY, det .tekniske af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgzen- Koretojsni- Togniveau Procedure for koontrol af togets kompatibilitet med den
litet mellem koretgj dossier eller anden relevant information) i veau patenkte driftsstrackning
og streekning 8e18
Profilbestemmelse | Koretajsprofil: 1.1.1.1.3.1.1. Profilbestemmelse X X Sammenligning af de angivne referenceprofiler mel-
— Referenceprofiler, til hvilke keretgjet er | 1.2.1.0.3.4. Profilbestemmelse lem koretojjtog og den pitenkte strekning.
i | b e e oo 119
P ' stemte steder, der kraever specilik kontro 7.7.17.2 og 7.7.17.9, kan den specifikke procedure
1.1.1.1.3.1.3. Dokument med tveersnit af for kontrol af kompatibilitet mellem keretoj og
bestemte steder, der kraver specifik kontrol straekning anvendes. Til dette forml skal infrastruk-
1.2.1.0.3.5. Jernbancbeliggenhed  af  be- Egrﬁ)rc‘llalteren stille de relevante oplysninger til ra-
stemte steder, der kraever specifik kontrol ighed.
1.2.1.0.3.6. Dokument med tveersnit af be- Infrall(strulzturfofr\(alterfe " dskal gdpege ‘ de saerl1fgle
temte steder, der kraever specifik kontrol punxter, der alviger fra cen angivne relerenceproti,
s ’ i RINF-parametrene: 1.1.1.1.3.1.1 og 1.2.1.0.3.4.
[ disse tilfelde skal RINF opdateres i overensstem-
melse hermed (parametrene: 1.1.1.1.3.1.2 og
1.1.1.1.3.1.3).
Bemeerk:
Der kan veare behov for yderligere dreftelser mel-
lem infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomhe-
den med henblik pd at kontrollere disse specifikke
punkter.
Afrundingsradius Mindste 1.2.2.0.3.3. Mindste afrundingsradius (side- X Sammenligning af den angivne mindste afrundings-
— konvekse afrundingsradius, som keretejet spor) radius mellem koretojet og den pataenkte strackning.
kan kere pa
— konkave afrundingsradius, som keretgjet
kan kere pa
Togdetekteringssys- | Type togdetekteringssystem, som keretgjet er | 1.1.1.3.7.1.1. Type af togdetekteringssystem X Sammenligning af den angivne type togdetekte-
temer konstrueret til og vurderet efter ringssystem mellem koretgjet og den pataenkte

1.1.1.3.7.1.2. Type af skinnestremkredse el-
ler akseltallere, der skal underkastes specifik
kontrol

1.1.1.3.7.1.3. Dokument med proceduren
eller procedurerne vedrerende typen af tog-
detekteringssystemer,  der  er  anfort
il.1.1.3.7.1.2

Specifikt for det franske net:

1.1.1.3.7.1.4. Delstreekning med togdetekte-
ringsbegraensning

straekning.

Bemerk:

[ forbindelse med karetojsgodkendelsen, som er ba-
seret pd TSI'er og nationale forskrifter, verificeres
den tekniske kompatibilitet mellem keretgjet og alle
togdetekteringssystemer pa nettet i anvendelsesomré-
det.

[ behorigt begrundede tilfelde (f.eks. problemer
med manglende detektering af keretgjet under drift)
kan test ogfeller kontroller udferes efter godkendel-
sen af koretgjet med deltagelse af jernbanevirksom-
heden og infrastrukturforvalteren.
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Greenseflade for
kontrol af kompatibi-
litet mellem koretj
og streekning

Oplysninger om keretoj (fra ERATV, det tekniske
dossier eller anden relevant information)

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret
af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgan-

gelig

Koretojsni-
veau

Togniveau

Procedure for kontrol af togets kompatibilitet med den
patenkte driftsstrackning

Detektering af
varmlgbning

Overvigning af aksellejets tilstand (detekte-
ring af varmlebning)

1.1.1.1.7.4. Detektering af
(HABD-udstyr langs sporet)

varmlgbning

Specifikt for det franske, det italienske og det
svenske net:

1.1.1.1.7.5. Detektering af varmlebning
(HABD-udstyr langs sporet) i overensstem-
melse med TSI: (J/N). Hvis Nej:

— 1.1.1.1.7.6. Identifikation af HABD-ud-
styr langs sporet

— 1.1.1.1.7.7. Generation af HABD-udstyr
langs sporet

— 1.1.1.1.7.8. Jernbanebeliggenhed af
HABD-udstyr langs sporet

— 1.1.1.1.7.9. Maleretning for HABD-ud-
styr langs sporet

For eksisterende keoretgj, der ikke er i overens-
stemmelse med TSI:

Sammenligning af den angivne overensstemmelse
for HABD-udstyr langs sporet mellem keretojet og
den pétankte streekning, ndr nettet eller nettene i an-
vendelsesomrddet bestdr af mere end én type
HABD-udstyr langs sporet. Hvis nettet eller nettene
i anvendelsesomradet kun bestdr af én type HABD-
udstyr langs sporet, skal der udferes kontrol af
kompatibilitet mellem koretoj og straekning.

Bemeerk:

For keretgj, der er i overensstemmelse med TSI
Kompatibilitet med udstyr langs sporet for net i et
anvendelsesomrdde verificeres i godkendelsesfasen.
Eventuelle sarlige egenskaber ved nettet skal vaere
omfattet af et serligt tilfaelde.

Koreegenskaber

Kombination(er) af tilladt maksimalhastighed
og maksimalt overhgjdeunderskud, til hvilket
koretajet er godkendt (det driftsomrade, for
hvilket keretojet er blevet vurderet)

Skinneheldning.

1.1.1.1.4.2. Overhgjdeunderskud
1.1.1.1.2.5. Tilladt maksimalhastighed
1.1.1.1.4.3. Skinneheldning

Sammenligning af kombinationen af maksimal ha-
stighed, maksimalt overhgjdeunderskud og skinne-
heldning, for hvilket keretajet er blevet vurderet,
med de oplysninger om overhgjdeunderskud, ha-
stighed og skinneheldning, der er anfort i RINF el-
ler givet af infrastrukturforvalteren.

Hvis keretojsegenskaberne ikke svarer til infrastruk-
turens egenskaber og kompatibiliteten mellem kere-
tojet og ruten kan vere tvivlsom, skal infrastruktur-
forvalteren inden for en mdned, gratis og
i elektronisk format oplyse den pracise kombina-
tion af hastighed og overhgjdeunderskud for de spe-
cifikke steder, hvor kompatibiliteten er tvivlsom.

Bemerk:

Resultatet af kontrollen ber tages i betragtning af
jernbanevirksomheden ved udarbejdelse af stree-
kningsoversigten. Driftsbetingelser kan indferes
som resultat af denne kontrol (f.eks. hastighedsbe-
greensning for et straekningsafsnit).
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Greenseflade for

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret

kontrol af kompatibi- | Oplysninger om keretgj (fra ERATV, det tekniske F infrastrukturforvalt indtil RINE er til Koretojsni- Toeni Procedure for kontrol af togets kompatibilitet med den
litet mellem koretj dossier eller anden relevant information) al infrastrukturiorva erelp, mat er thigaen- veau ogniveau patenkte driftsstrackning
og streekning 8e18
Hjulsat Akselafstand 1.1.1.1.4.1. Nominel sporvidde X Sammenligning af akselafstanden med sporvidden
1.2.1.0.4.1. Nominel sporvidde pé den pétznkte strakning.
Hjulsaet Mindste hjuldiameter i drift 1.1.1.1.5.2. Mindste hjuldiameter i faste X Sammenligning af mindste hjuldiameter mellem ko-
krydsninger retojet og den pétenkte streekning.
Hjulsaet Type af anlaeg til skift af sporvidde, som ke- | 1.2.0.0.0.5. Togekspeditionsstedets — geogra- X Sammenligning af type(r) anleg til skift af spor-
retgjet er konstrueret til fiske beliggenhed vidde, som karetgjet er konstrueret til, med typerne
1.2.0.0.0.4.1. Type(r) af anlaeg til skift af a{ alr{lla.eg tl skift af sporvidde pa den patankte
sporvidde straekning.
Mindste Mindste vandrette kurveradius, som keretgjet | 1.1.1.1.3.7. Mindste vandrette kurveradius X X Sammenligning af mindste vandrette kurveradius
kurveradius kan kere pa 1.2.2.03.2. Mindste vandrette kurveradius mellem keretojet og den patenkte strakning.
Bremseevne nedbremsning og maksimal driftsbremsning. | 1.1.1.3.11.1. @nsket overgranse for bremse- X X Ved foruddefineret oprangering (som omhand-
standselengde, maksimal deceleration, for | evne let i afsnit 2.2.1 i TSI 1302/2014):
bel:ilstnlnglstllstange(ril »dflgnmaﬁs; rr];ed MO 111.1.1.1.3.6. Laengdeprofil Sammenligning af den angivne bremseleengde og
maqutt?}? ste V}f d €N KONSErUKHvE bestemte 1.1.1.1.2.5. Tilladt maksimalhastiched den maksimale togbremsning mellem rullende ma-
maksimafhastighed. | LLLLSS Hact maksimaihastighe teriel og den pdtaenkte strakning for hver belast-
Ved generel drift () ud over ovennavnte | 1.1.1.1.6.1. Maksimal togbremsning ningstilstand og hver konstruktivt bestemt maksi-
data: bremseprocent (lambda) 1.1.1.3.11.2. Yderligere oplysninger navnt malhastighed.
i afsnit 4.2.2.6.2.(2) er tilgengelige fra infra- Ved generel drift ():
strukturforvalteren (J/N) Ingen specifik foresldet procedure som led i jernba-
Hvis ja: nevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem.
1.1.1.3.11.3. Reference til dokument(er),
der skal angives i RINF.
Bremseevne Varmekapacitet: 1.1.1.1.3.6. Langdeprofil X Sammenligning af referencetilfeldet for keretojet

— Referencetilfelde for TSI;

— hvis der ikke er angivet et referencetil-
felde, udtrykkes varmekapaciteten i:

— hastighed
— stigninger/fald
— afstand

— tid (hvis afstand ikke er angivet)

1.1.1.1.2.5. Tilladt maksimalhastighed

med egenskaberne for den pataenkte streekning.

Bemeerk:

RINF eller oplysninger fra infrastrukturforvalteren
angiver sted med @ndring i km. Laengden af stignin-
ger/fald kan beregnes ved at udtrakke data.
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Greenseflade for

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret

kqntrol af kompatib?— Oplysnin.ger om keretoj (fra ERATY, det .tekniske af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgzen- Koretojsni- Togniveau Procedure for koontrol af togets kompatibilitet med den
litet mellem koretgj dossier eller anden relevant information) i veau patenkte driftsstrackning
og streekning 8e18
Bremseevne Maksimal haldning, hvorpé enheden holdes | 1.1.1.1.3.6. Laengdeprofil X X Sammenligning af den angivne maksimale lengde-
standsgt alene med .parkermgsbremsen (hvis 1.2.2.0.3.1. Stigninger/fald pa depotspor profil mellem keretgjet og den patenkte streekning.
koretajet har parkeringsbremse)
Bemcerk:
Resultatet af ssmmenligningen ber integreres i jern-
banevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem (f.eks.
brug af supplerende midler)
Magnetskinnebrem- | Muligt at hindre brug af magnetskinnebrem- | 1.1.1.1.6.3. Anvendelse af magnetiske brem- X Verifikation, hvis brugen af magnetskinnebremser
se ser (kun hvis der er monteret magnetskinne- | ser er tilladt pd den pétaenkte strakning.
bremser) 1.1.1.1.6.5. Dokument med betingelser for Bemark:
b f tskinneb .
fiig al Magnetskinnebremser Hvis magnetiske bremser tillades, skal infrastruktur-
forvalteren oplyse anvendelsesbetingelserne.
Resultatet af kontrollen ber integreres i jernbanevirk-
somhedens sikkerhedsledelsessystem (f.eks. forbud
mod brug af magnetskinnebremse pé strakningsaf-
snittet)
Hvirvelstromsbrem- | Muligt at hindre brug af hvirvelstremsbrem- | 1.1.1.1.6.2. Anvendelse af hvirvelstroms- X Verifikation, hvis brugen af hvirvelstromsbremser er
se ser (kun hvis der er monteret hvirvelstroms- | bremser tilladt pa den patenkte streckning.
bremser) 1.1.1.1.6.4. Dokument med betingelser for Bemerk:
b f hvirvelstromsb .
rug at virvelstromsbremset Hvis hvirvelstromsbremser tillades, skal infrastruk-
turforvalteren oplyse anvendelsesbetingelserne.
Resultatet af kontrollen ber integreres i jernbanevirk-
somhedens sikkerhedsledelsessystem (f.eks. forbud
mod brug af hvirvelstremsbremser pd strakningsaf-
snittet)
Vejrforhold Temperaturinterval 1.1.1.1.2.6. Temperaturinterval X Sammenligning af det angivne temperaturinterval

mellem keretojet og den pétankte strackning.

Bemerk:

Jernbanevirksomhedens  sikkerhedsledelsessystem
skal omhandle eventuelle begrensninger, nir det
sammenlignede temperaturinterval afviger.
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Greenseflade for
kontrol af kompatibi-
litet mellem koretj
og streekning

Oplysninger om keretoj (fra ERATV, det tekniske
dossier eller anden relevant information)

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret
af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgan-

gelig

Koretojsni-
veau

Togniveau

Procedure for kontrol af togets kompatibilitet med den
pétaenkte driftsstreekning

Vejrforhold

Sne, is og hagl

1.1.1.1.2.8. Vanskelige klimaforhold

Sammenligning af angivelsen af »Sne, is og hagl« (f.
eks.) med »Vanskelige klimaforhold« pd den pa-
taenkte straekning.

Bemeerk:

Jernbanevirksomhedens  sikkerhedsledelsessystem
skal omhandle mulige begraensninger. Jernbanevirk-
somheden og infrastrukturforvalter skal sammen
udpege mulige begransninger.

Spanding og
frekvens

Energiforsyningssystem:
— Nominel spanding og frekvens
— Type af koreledningssystem

— For eksisterende koretgj, der ikke er
i overensstemmelse med TSI, der skal ke-
res pd de specifikke straekninger, der er
nevant i TSI ENE 1301/2014, afsnit
7.4.2.2.1: Umax2.

1.1.1.2.2.1.1. Type af kereledningssystem

1.1.1.2.2.1.2. Energiforsyningssystem
(spending og frekvens)

1.1.1.2.2.1.2.1. Energiforsyningssystem
i overensstemmelse med TSI

Specifikke tilfeelde omhandlet i TSI ENE
1301/2014, afsnit 7.4.2.2.1:

1.1.1.2.2.1.3. Umax2 for strekninger om-
handlet i afsnit 7.4.2.2.1 og 7.4.2.11.1 i Kom-
missionens forordning (EU) nr. 1301/2014

0)-

Sammenligning af den angivne spaznding mellem
koretgj og kerestromsforsyningssystemet pd den
patenkte straekning (nominel spaending og frekvens)
og typen af koreledningssystemet.

Regenerativ bremse

Muligt at hindre brug af regenerative bremser
(kun hvis der er monteret regenerative brem-
ser)

1.1.1.2.2.4. Tilladelse til regenerativ brems-
ning

Verifikation, hvis brugen af regenerative bremser er
tilladt pd den pétenkte strakning eller under ser-
lige forhold.

Bemerk:

Resultatet af kontrollen ber integreres i jernbanevirk-
somhedens sikkerhedsledelsessystem (f.eks. forbud
mod brug af regenerative bremser pé streekningsaf-
snittet)

Strombegraensende
funktion

Elektriske enheder udstyret med en effekt- el-
ler strombegraensende funktion.

1.1.1.2.5.1. Effekt- eller strombegransning
om bord

Verifikation, hvis den pataenkte straekning kreever, at
koretajet er udstyret med effekt- eller strembe-
greensning.

Bemeerk:

Rullende materiel, der er i overensstemmelse med
TSI'en, med storre effekt end 2 MW er udstyret med
en effekt- eller strembegreensende funktion.
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Greenseflade for

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret

kqntrol af kompatib?— Oplysnin.ger om keretoj (fra ERATY, det .tekniske af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgzen- Koretojsni- Togniveau Procedure for koontrol af togets kompatibilitet med den
litet mellem koretgj dossier eller anden relevant information) i veau patenkte driftsstrackning
og streekning 8e18
Strgmaftager Maksimal optagen strem ved stilstand pr. | 1.1.1.2.2.3. Maksimalt stremtrek ved stil- X Sammenligning af det angivne maksimale strom-
stromaftager for hvert jaevnstremssystem, | stand for hver stromaftager treek ved stilstand for hver stremaftager for hvert
som keretgjet er udstyret til 1.2.2.0.6.1. Maksimalt stromtraek ved stil- jevnstremssystem og den pitenkte straekning.
stand for hver stremaftager
Strgmaftager Hojde for stromaftagerens kontakt med kere- | 1.1.1.2.2.5. Sterste kereledningshgjde X Sammenligning af hejden for stremaftagerens kon-
1edn1r.1gen (over skinneoverkant) for hvert | 111596 Mindste korele dningshejde takt med k@relednmger} for hvert enoerglforsynmgs-
energiforsyningssystem, som keretgjet er ud- system mellem keretgjet og den pétenkte strak-
styret til ning.
Strgmaftager Stromaftagerhoved for hvert energiforsy- | 1.1.1.2.3.1. Godkendte stremaftagerhoveder X Sammenligning af stremaftagerhovedets geometri
ningssystem, som keretgjet er udstyret til i overensstemmelse med TSI (herunder isolerende og ikke-isolerende horn til
1.1.1.2.3.2. Andre godkendte stromaftager- 1 950 mm) for hvert oenerglforsynmgssystem mel-
lem keretgjet og den pétankte straekning.
hoveder
Strgmaftager Materiale for kontaktstykke til stremaftager, | 1.1.1.2.3.4. Tilladt kontaktstykkemateriale X Sammenligning af  kontaktstykkematerialet  til
som koretgjet kan udstyres med, for hvert stromaftageren for hvert energiforsyningssystem
energiforsyningssystem, som keretgjet er ud- mellem koretojet og den patenkte strakning.
styret til
Stremaftager Kurve for gennemsnitlig kontaktkraft 1.1.1.2.5.2. Tilladt kontaktkraft X Sammenligning af den gennemsnitlige kontaktkraft

mellem koretojet og den patenkte strakning:

For koretoj, der er i overensstemmelse med
TSI, der skal kores pd straekning(er), der ikke er
i overensstemmelse med TSI: sammenligning af
den gennemsnitlige kontaktkraft mellem koretojet
og den pataenkte streekning for hver spaending.

For eksisterende keoretgj, der ikke er i overens-
stemmelse med TSI: sammenligning af den gen-
nemsnitlige kontakt mellem keoretajet og den pa-
taenkte straekning for hver spanding.

Bemerk:

Et koretoj, der er i overensstemmelse med TSI, er
godkendt med en gennemsnitlig kontaktkraft inden
for de grensevardier, der er fastsat i EN
50367:2012, tabel 6.
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Greenseflade for
kontrol af kompatibi-
litet mellem koretj
og streekning

Oplysninger om keretoj (fra ERATV, det tekniske
dossier eller anden relevant information)

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret
af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgan-

gelig

Koretojsni-
veau

Togniveau

Procedure for kontrol af togets kompatibilitet med den
patenkte driftsstrackning

Strgmaftager

Antal stromaftagere i kontakt med kereled-
ningen (for hvert -energiforsyningssystem,
som keretgjet er udstyret til)

Korteste afstand mellem to stremaftagere
i kontakt med kereledningen (for hvert ener-
giforsyningssystem, som keretgjet er udstyret
til, anfores for enkeltvis og i pdkommende
tilfeelde sammenkoblet drift) (kun hvis antal-
let af haevede stromaftagere er storre end én)

Type koreledningssystem anvendt ved preov-
ning af stremaftagningsevne (for hvert ener-
giforsyningssystem, som keretgjet er udstyret
til) (kun hvis antallet af havede stromaftagere
er storre end én)

1.1.1.2.3.3. Krav til antallet af havede
stromaftagere og afstanden mellem disse ved
den angivne hastighed

Ved foruddefineret oprangering (som omhand-
let i afsnit 2.2.1 i TSI 1302/2014):

For hvert energiforsyningssystem:

— Sammenligning af antallet af koretgjsstromafta-
gere i kontakt med kereledningen og den pé-
taenkte strackning

— Sammenligning af den korteste afstand mellem
to keretojsstremaftagere i kontakt med kereled-
ningen og den pataenkte streekning

Ved generel drift ():

Omfattet af jernbanevirksomhedens sikkerhedsledel-
sessystem under hensyntagen til de betingelser, der
er fastsat af infrastrukturforvalteren, ifelge RINF el-
ler infrastrukturforvalterens oplysninger.

Bemeerk:

Resultatet af sammenligningen vedrerende den kor-
teste afstand mellem to hevede stremaftagere kan
bevirke, at der i jernbanevirksomhedens sikkerheds-
ledelsessystem fastsettes driftsmaessige begrensnin-
ger for keretojet (f.eks. at elektriske togset med to
heaevede stromaftagere tvinges til at seenke den ene
stromaftager).

Strgmaftager

Automatisk ~ stremaftagerseenker monteret
(for hvert energiforsyningssystem, som kere-
tojet er udstyret til)

1.1.1.2.5.3. Automatisk  senkemekanisme

pakraevet

Verifikation, hvis den pétaenkte streekning kraever, at
keretgjet er udstyret med automatisk stremaftagers-
anker.

Specifikt for det
franske net:
faseadskillelse

Afstand mellem forerrum og stremaftager
ved modsat vendte enheder eller togset med
motorvogn

1.1.1.2.4.3. Afstand mellem skilt og fasead-
skillelsens afslutning

Det verificeres, om placeringen af skilte, der angiver
det sted, hvor fereren mé have stemaftageren eller
lukke ladeafbryderen igen pd den eller de pataenkte
streekning(er), er kompatibel med afstanden mellem
forerrummet og stremaftageren ved modsat vendte
enheder eller togset med motorvogn.

Hvis dette ikke er tilfeldet, skal skiltet flyttes og pla-
ceres i en tilstreekkelig afstand til at sikre, at forerne
ikke haver stromaftagerne for tidligt.
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Greenseflade for

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret

kqntrol af kompatib?— Oplysnin.ger om keretoj (fra ERATY, det .tekniske af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgzen- Koretojsni- Togniveau Procedure for koontrol af togets kompatibilitet med den
litet mellem koretgj dossier eller anden relevant information) i veau pétaenkte driftsstreekning
og streekning 8e18
Tunnel Brandsikkerhedskategori 1.1.1.1.8.10. Pikravet brandsikkerhedskate- X Sammenligning mellem koretojets og den péitankte
gori for rullende materiel streknings brandsikkerhedskategori.
1.1.1.1.8.11. Pakravet national brandsik-
kerhedskategori for rullende materiel
1.2.1.0.5.7. Pdkreevet brandsikkerhedskate-
gori for rullende materiel
1.2.1.0.5.8. Pakraevet national brandsikker-
hedskategori for rullende materiel
1.2.2.0.5.7. Pakraevet brandsikkerhedskate-
gori for rullende materiel
1.2.1.0.5.8. Pdkravet national brandsikker-
hedskategori for rullende materiel
Togleengde Toglaengde 1.2.2.0.2.1. Driftsmessig sidesporslengde X X Ved fast og foruddefineret oprangering (som
1.2.1.0.6.4. Drifismassig perronlzngde ombhandlet i afsnit 2.2.1 i TSI 1302/2014):
Sammenligning af togleengde (enkeltvis eller sam-
menkoblet drift) med sidesporslengde(r) og perron-
leengde(r) pd den patenkte strackning.
Ved generel drift ():
Verifikation af det oprangerede togs leengde med si-
desporslengde(r) og perronlengde(r) pd den pa-
teenkte straekning.
Bemerk:
Resultatet af kontrollen ber tages i betragtning af
jernbanevirksomheden i dens sikkerhedsledelsessy-
stem. Driftsbetingelser kan indferes som resultat af
denne kontrol.
Perronhgjde og af- | Perronhgjder, som keretojet er konstrueret til | 1.2.1.0.6.5. Perronhgjde X Sammenligning af perronhgjder mellem koretojet

og pastigning

og den pataenkte streekning.

Bemeerk:

Resultatet af kontrollen ber tages i betragtning af
jernbanevirksomheden i dens sikkerhedsledelsessy-
stem. Driftsbetingelser kan indferes som resultat af
denne kontrol.

610C°¢°LC

[va ]

apuapi] suorup aysiedomny uoq

1/16€1 1



Greenseflade for

Oplysninger om straeekningen fra RINF eller leveret

kf)ntrol af kompatib?— Oplysnin.ger om keretoj (fra ERATY, det .tekniske af infrastrukturforvalteren, indtil RINF er tilgzen- Koretojsni- Togniveau Procedure for koontrol af togets kompatibilitet med den

itet mellem koretoj dossier eller anden relevant information) i veau patenkte driftsstrackning

og straekning sehg

ETCS Kompatibilitet af ETCS-system 1.1.1.3.2.9. Kompatibilitet af ETCS-system X Sammenligning af veerdien for Kompatibilitet af
ETCS-system i RINF er medtaget i keretojsgodken-
delsen.

ETCS Togintegritet 1.1.1.3.2.8. Bekraftelse af togintegritet fra X X Sammenligning af, om keretgjet/toget kan bekrafte
ombordvearende personale pakrevet for at fa togintegriteten, hvis det kraves af infrastrukturen.
adgang til strekningen

GSM-R Kompatibilitet af mundtligt radiosystem 1.1.1.3.3.9. Kompatibilitet af mundtligt ra- X Sammenligning af verdien for Kompatibilitet af
diosystem mundtligt radiosystem i RINF er medtaget i koretojs-

godkendelsen.

GSM-R Kompatibilitet af radiosystem til datakommu- | 1.1.1.3.3.10. Kompatibilitet af radiosystem X Sammenligning af verdien for Kompatibilitet af ra-

nikation til datakommunikation diosystem til datakommunikation i RINF er medta-
get i koretajsgodkendelsen.

GSM-R SIM-kort GSM-R Home Network 1.1.1.3.3.5. GSM-R-net, der er omfattet af en X Sammenligning af, om SIM-kort GSM-R Home Net-
roamingaftale work er medtaget pa listen over GSM-R-net med

roamingaftale for alle dele af streekningen. Denne
sammenligning skal foretages for alle SIM-kort i ko-
retajet (tale og Data).

GSM-R SIM-kortunderstgttelse af gruppe-ID 555 1.1.1.3.3.4. Anvendelse af gruppe 555 X Tjek, at gruppe-ID 555 bruges langs sporet. Hvis
dette ikke er konfigureret pa toget, ber alternative
driftsprocedurer fastleegges sammen med infrastruk-
turforvalteren.

Klasse B Eksisterende klasse B-togbeskyttelsessystem 1.1.1.3.5.3. Eksisterende togbeskyttelsessy- X Sammenligning af det eksisterende klasse B-togbe-

stemer skyttelsessystems navn og version.

Klasse B Eksisterende klasse B-radiosystem 1.1.1.3.6.1. Eksisterende radiosystem X Sammenligning af det eksisterende klasse B-radiosy-

stems navn og version.

(*) Generel drift: En enhed er konstrueret til generel drift, nir enheden forudsattes sammenkoblet med en eller flere andre enheder i en oprangering, der ikke er fastlagt i projekteringsfasen.
(') Kommissionens forordning (EU) nr. 1299/2014 af 18. november 2014 om de tekniske specifikationer for interoperabilitet galdende for delsystemet Infrastruktur i EU’s jernbanesystem (EUT L 356 af

12.12.2014,s. 1).

() Kommissionens forordning (EU) nr. 1301/2014 af 18. november 2014 om de tekniske specifikationer for interoperabilitet gaeldende for delsystemet Energi i EU’s jernbanenet (EUT L 356 af 12.12.2014, s.

179).
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27.5.2019 Den Europaiske Unions Tidende L 139173
D2 Oplysninger, som infrastrukturforvalteren skal give jernbanevirksomheden til brug for
straekningsoversigten

Nr. Straekningsoversigt

1 Generel information om infrastrukturforvalteren

1.1 Infrastrukturforvalterens navn

2 Kort og diagrammer

2.1 Kort: Skematisk oversigt med

2.11 Strakningsafsnit

2.1.2 Vigtigste lokaliteter (stationer, depoter, knudepunkter og godsterminaler)

2.2 Streekningsdiagram

221 Angivelse af togvejsspor (hovedspor og vigespor), deeknings- og aflebssporskifter og forbindelser til si-
despor

222 Vigtigste lokaliteter (stationer, rangeromrader, knudepunkter, godsterminaler) og deres position i forhold
til streekningen

223 Placering, type og navn pé alle faste signaler med relevans for tog

2.3 Diagrammer over stationer/rangeromrader/depoter

231 Lokalitetens navn

2.3.2 Type lokalitet: passagerterminal, godsterminal, rangeromrdde og depot

2.3.3 Placering, type og identifikation af faste signaler, der beskytter farepunkter

2.3.4 Identifikation af og plan over sporene, inklusive sporskifter

2.3.5 Identifikation af perroner

2.3.6 Perronlengde

2.3.7 Perronhgjde

2.3.8 Kurveradius for perroner

239 Identifikation af vigespor

2.3.10 Andre anleg

3 Information om de enkelte strakningsafsnit

3.1 Generelle karakteristika

3.1.1 Streekningsafsnit endestation 1

3.1.2 Straekningsafsnit endestation 2

3.1.3 Afstandsangivelser langs strackningen (hyppighed, udseende og placering)

3.1.4 Tilladt maksimalhastighed for de enkelte spor og eventuelle andre hastighedsgranser for visse togtyper

3.1.5 Andre oplysninger, som lokomotivfereren skal veere opmarksom pé




L 1391/74 Den Europaiske Unions Tidende 27.5.2019
Nr. Streekningsoversigt

3.1.6 Searlige geografiske oplysninger om den lokale infrastruktur

3.1.7 Midler til kommunikation med trafikstyringen/kontrolcentret under normale og uregelmessige drifts-
forhold samt i nedsituationer

3.2 Serlige tekniske karakteristika

3.2.1 Heldningsgrad

3.2.2 Heldningens placering

3.2.3. Tunneller: beliggenhed, navn og lengde med swrlige oplysninger om eksempelvis nedfortove og sikre
nedudgange samt angivelse af sikre omrdder, hvor evakuering af passagerer kan finde sted; brandsik-
kerhedskategori

3.2.4 Omréder, hvor der ikke mé standses: identifikation, stedsangivelse og type

3.2.5 Arbejdsrisici — steder, hvor det er farligt for lokomotivfereren at stige ud

3.2.6 Stedsangivelse for omrader, der er udpeget til afprevning af et eventuelt sandingsudstyr

3.2.7 Type af signalsystem og dertil svarende trafikafvikling (dobbeltspor, vekselspor, venstre- eller hojreker-
sel osv.)

3.2.8 Type radioudstyr til kommunikation mellem infrastruktur og tog.

3.3 Delsystemet Energi

3.3.1 Energiforsyningssystem (spanding og frekvens)

3.3.2 Maksimal togstrem

3.3.3 Begransning i stromtrak fra specifikke elektriske trakkraftenheder.

3.3.4 Begransning ved korsel med flere stromaftagere (stromaftagernes indbyrdes afstand)

3.3.5 Placering af neutralsektioner

3.3.6 Stedsangivelse for omrader, der skal passeres med senkede stromaftagere.

3.3.7 Betingelser, der galder for brug af regenerativ bremsning

3.3.8 Maksimalt stremtrak ved stilstand for hver stromaftager

3.4 Delsystemet Togkontrol og kommunikation

3.4.1 Behov for mere end et system, der er aktivt pd samme tid

3.4.2 Serlige betingelser for skift mellem forskellige klasse B-systemer til togkontrol og varsling

3.43 Sarlige tekniske betingelser, der kraeves for at kunne skifte mellem ERTMS/ETCS og klasse B-systemer

3.4.4 Sarlige anvisninger (stedsangivelse) om skift mellem forskellige radiosystemer

3.4.5 Tilladelse til at anvende hvirvelstramsbremser

3.4.6 Tilladelse til at anvende magnetskinnebremser

3.5 Delsystemet Drift og trafikstyring

3.5.1 Driftssprog
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Tilleg E

Sprog og kommunikationsniveau

Mundtlige sprogfeerdigheder kan inddeles i fem niveauer:

Niveau Beskrivelse

5 — kan afpasse sit sprog efter enhver samtalepartner
— kan give udtryk for en opfattelse

— kan forhandle

— kan overtale

— kan radgive

4 — kan héandtere helt uforudsete situationer
— kan fremsatte formodninger

— kan argumentere for sin opfattelse

3 — kan héndtere praktiske situationer, der indebzrer et uforudset element
— kan give en beskrivelse

— kan holde gang i en enkel samtale

2 — kan handtere enkle, praktiske situationer
— kan stille spargsmal

— kan besvare sporgsmal

1 — kan udtrykke sig ved brug af udenadlarte setninger
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Tilleg F

Minimumskrav til faglige kvalifikationer med henblik pi opgaver i forbindelse med »ledsagelse af
tog«

1. Generelle krav

a) Dette tilleg, der skal leeses sammen med punkt 4.6 og 4.7, er en liste over de elementer, der anses for at vare
relevante for de opgaver, der er forbundet med at ledsage et tog pd banenettet.

b) Ved »faglig kvalifikation« forstds i denne forordning elementer, der er vigtige for at sikre, at driftspersonalet er
uddannet og i stand til at forstd og udfere sine opgaver.

¢) Regler og procedurer finder anvendelse pd de opgaver, der udferes, og pé de personer, der udferer opgaven.
Disse opgaver kan udferes af alt godkendt og kvalificeret personale, uanset hvilket navn, hvilken jobbetegnelse
eller hvilken grad der anvendes i bestemmelser eller procedurer eller af den enkelte virksomhed.

2. Faglig viden

Enhver godkendelse kraever, at en indledende eksamen er bestdet, og omfatter bestemmelser om lebende evaluering
og uddannelse, som beskrevet i punkt 4.6.

2.1. Generel faglig viden

a) De principper i organisationens sikkerhedsledelsessystem, der er relevante for opgaverne.
b) Roller og ansvarsomrader for hovedakterer, som medvirker i togdriften.

¢) Generelle betingelser i tilknytning til passagerernes eller godsets sikkerhed og sikkerheden for personer pé eller
omkring sporet.

d) Arbejdsmiljevilkdr.
e) Generelle principper for jernbanesystemets sikkerhed.

f) Personlig sikkerhed, ogsa nar toget forlades pd eller ved trafikerede spor.

2.2. Kendskab til de driftsregler og sikkerhedssystemer, der er relevante for opgaverne

a) Driftsregler og sikkerhedsbestemmelser.
b) Relevante aspekter af delsystemet Togkontrol og kommunikation.

¢) Formaliseret meddelelsesprocedure, herunder brug af kommunikationsudstyr.

2.3. Kendskab til det rullende materiel

a) Udstyr i passagerkeretgjer.

b) Tilstreekkelig viden om sikkerhedskritiske opgaver hvad angédr procedurer for og granseflader til rullende
materiel.

2.4. Streekningskendskab

a) Relevante driftsregler (sdsom procedurer for trafikdisponering) pd de enkelte lokaliteter (udstyr pd stationerne,
signaler osv.).

b) Af- og péstigningsstationer.

¢) Lokale drifts- eller beredskabsforanstaltninger, der er specifikke for kerestrackningens afsnit.

2.5. Viden om passagersikkerhed

Uddannelsen i passagersikkerhed skal mindst omfatte folgende:
a) Principper for varetagelse af passagerernes sikkerhed:
— assistance til bevagelsesheemmede passagerer

— identifikation af farerne
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— procedurer ved ulykker med personskade
— heandelser med brand og/eller rog
— evakuering af passagerer.

b) Principper for kommunikation:

— identifikation af, hvem der skal kontaktes, og forstdelse af kommunikationsmetoderne, iser ved
kommunikation med trafiklederen under en evakuering

— identifikation af arsager/situationer og anmodninger om at indlede kommunikation
— kommunikationsmetoder med henblik pd at informere passagererne
— kommunikationsmetoder under uregelmeessig drift/i nedsituationer.
¢) Adferdsmassige kvalifikationer:
— situationsbevidsthed
— samvittighedsfuldhed
— kommunikation

— evne til at treffe beslutninger og handle.
Evnen til at anvende denne viden i praksis

For at kunne anvende denne viden under normale og uregelmessige driftsforhold samt i nedsituationer skal
personalet vaere fuldt bekendt med:

— metoder og principper for anvendelse af reglerne og procedurerne

— proceduren for anvendelse af anlaeg langs strakningerne, rullende materiel og andet sikkerhedsrelateret udstyr.
Personalet skal isar beherske:

a) Kontroller for afgang, herunder bremsepreve og om nedvendigt korrekt lukning af derene.

b) Afgangsproceduren.

¢) Uregelmassig drift.

d) Vurdering af omfanget af en defekt i passagerafsnittet, og hvordan der skal reageres i henhold til regler og
procedurer.

) Beskyttelses- og varslingsforanstaltninger i henhold til regler og forskrifter eller som bistand til
lokomotivfereren.

f) Kommunikation med infrastrukturforvalterens personale, mens der ydes bistand til lokomotivfgreren.

g) Indberetning af alle usedvanlige haendelser i tilknytning til togdriften, det rullende materiels tilstand og passager-
sikkerheden. Hvis det kreves, skal disse indberetninger ske skriftligt p& det sprog, som jernbanevirksomheden
har valgt.
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Tilleg G

Minimumskrav til faglige kvalifikationer i forbindelse med klargering af tog

1. Generelle krav

a) Dette tilleg, der skal leeses sammen med punkt 4.6, indeholder en liste over de elementer, der anses for at vare
relevante, ndr man skal klargere et tog pa nettet.

b) Ved »faglig kvalifikation« forstds i denne forordning elementer, der er vigtige for at sikre, at driftspersonalet er
uddannet og i stand til at forstd og udfere sine opgaver.

¢) Regler og procedurer finder anvendelse pd den opgave, der udferes, og pd den person, der udferer opgaven.
Disse opgaver kan udferes af alt godkendt og kvalificeret personale, uanset hvilket navn, hvilken jobbetegnelse
eller hvilken grad der anvendes i bestemmelser eller procedurer eller af den enkelte virksomhed.

2. Faglig viden

Enhver godkendelse kraever, at en indledende eksamen er bestdet, og omfatter bestemmelser om lebende evaluering
og uddannelse, som beskrevet i punkt 4.6.

2.1. Generel faglig viden

a) De principper i organisationens sikkerhedsledelsessystem, der er relevante for opgaven.
b) Roller og ansvarsomrader for hovedakterer, som medvirker i togdriften.

¢) Generelle betingelser vedrgrende passagernes ogfeller godsets sikkerhed, herunder transport af farligt gods eller
en usadvanlig transport.

d) Vurdering af faremomenter og navnlig af risici i forbindelse med jernbanedrift og kerestremsanlag.
e) Arbejdsmiljevilkar.

f) Generelle principper for jernbanesystemets sikkerhed.

g) Personsikkerhed, ndr man opholder sig pé eller i nerheden af jernbanespor.

h) Kommunikationsprincipper og formaliseret meddelelsesprocedure, herunder brug af kommunikationsudstyr.

2.2. Kendskab til de driftsregler og sikkerhedssystemer, der er relevante for opgaven

a) Togenes drift under normale og uregelmessige driftsforhold og i nedsituationer.

b) Trafikale procedurer pd de enkelte lokaliteter (signaler, udstyr pa stationer/depoter/rangeromrader) og sikkerheds-
bestemmelser.

¢) Lokale driftsforanstaltninger.

2.3. Kendskab til togets udstyr

a) Funktion og brug af udstyr i keretgjer.
b) Identifikation og tilrettelaeggelse af tekniske tilsyn.

¢) Tilstreekkelig viden om sikkerhedskritiske opgaver hvad angdr procedurer for og graenseflader til rullende
materiel.

3. Evnen til at anvende denne viden i praksis

For at kunne anvende denne viden under normale og uregelmessige driftsforhold samt i nedsituationer skal
personalet vaere fuldt bekendt med:

— metoder og principper for anvendelse af reglerne og procedurerne

— proceduren for anvendelse af anleeg langs straekningerne, rullende materiel og andet sikkerhedsrelateret udstyr.
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Hertil horer iser folgende:

a) Anvendelse af oprangeringsregler, bremseregler for tog, lesseregler for tog osv. for at sikre, at toget er
i driftsklar stand.

b) Forstdelse af signaturer og meerkninger pa keretgjerne.

¢) Procedure for bestemmelse af togdata og af, hvordan de formidles.

d) Kommunikation med togets personale.

¢) Kommunikation med det personale, der har ansvaret for trafikstyringen.
f) Uregelmassig drift, isaer ndr den pavirker klargeringen af togene.

g) Beskyttelses- og varslingsforanstaltninger i henhold til regler og forskrifter eller lokale foranstaltninger pé det
pagaldende sted.

h) Foranstaltninger, der skal traffes i forbindelse med hendelser, der omfatter fragt af farligt gods (ndr det er
relevant).
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Tilleg H

Det europaiske keretgjsnummer og den dertil knyttede litrering pa vognkassen

1. GENERELLE BESTEMMELSER OM DET EUROPAISKE KORETAJSNUMMER

Det europziske keretgjsnummer (EVN) tildeles i overensstemmelse med tilleg 6 i bilag II til Kommissionens
gennemforelsesafgarelse (EU) 2018/1614 ().

EVN @ndres i overensstemmelse med punkt 3.2.2.8 i bilag II til gennemforelsesafgerelse (EU) 2018/1614.

EVN kan andres efter anmodning fra ihandehaveren, jf. punkt 3.2.2.9 i bilag II til gennemforelsesafgorelse (EU)
2018/1614.

. GENERELLE RETNINGSLINJER FOR EKSTERN MARKNING

De store bogstaver og tal, der udger merkningen, skal vaere mindst 80 mm hgje og med typer uden seriffer af
ensartet kvalitet. En mindre hgjde ma kun benyttes, ndr der ikke er andre muligheder end at anbringe maerkningen
pa leengdedrageren.

Merkningen anbringes hejst 2 m over skinneoverkant.

Thendehaveren kan anbringe sin egen nummermarkning (normalt bestdende af lobenummerets tal suppleret med en
alfabetisk kode) med typer, der er storre end det europziske keretojsnummer, hvilket kan veere nyttigt i forbindelse
med driften. Theendehaveren kan selv bestemme, hvor hans eget nummer skal anbringes, men det skal altid veere
nemt at skelne det europziske karetgjsnummer fra ihendehaverens egen nummermarkning.

. GODSVOGNE

Merkningen skal anbringes pa vognkassen pd folgende made:

23. TEN 31. TEN 33. TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

Forklaring pa eksemplerne:

D og NL er landekoden for den medlemsstat, hvor keretgjerne er registreret, jf. afgerelse (EU) 2018/1614, tilleg 6,
del 4.

RFC, DB og ACTS er ihendehaveridentifikationsmarket, jf. afgorelse (EU) 20181614, tilleg 6, del 1.

Nér der er tale om godsvogne, hvis vognkasse ikke har et areal, der er stort nok til denne form for markning,
navnlig ndr der er tale om flade vogne, skal maerkningen anbringes som folger:

01. 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks

Nér et eller flere underlitra med en national definition er anbragt pd vognen, skal denne markning angives efter den
internationale litrering og adskilles fra denne med en bindestreg pa folgende made:

01. 87 3320 644-7
TEN F-SNCF Ks-xy

. PERSONVOGNE OG TILSVARENDE K@RETQJER UDEN TRAKKRAFT

Nummeret skal anbringes pa begge sider af koretojet pd folgende made:

E-SNCF 618720-72021-7
B0 tu
Kommissionens gennemforelsesafgorelse (EU) 2018/1614 af 25. oktober 2018 om specifikationer for de keretgjsregistre, der er

omhandlet i artikel 47 i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/797, og om @ndring og ophavelse af Kommissionens
beslutning 2007/756/EF (EUTL 268 af 26.10.2018, 5. 53).
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Merkningen af det land, hvor keretgjet er grundregistreret, og af de tekniske karakteristika anbringes direkte foran,

bagved eller under det tolvcifrede keretgjsnummer.

Nar der er tale om styrevogne, skal det europaiske koretgjsnummer ogsa anbringes inde i forerrummet.

5. LOKOMOTIVER, MOTORVOGNE OG SPECIALK@RETQJER

Det europaiske keretgjsnummer skal anbringes pd begge sider af treekkraftenheden pa folgende méde:

92101108 062-6

Det europaiske keretgjsnummer anbringes ligeledes inde i fererrummene.

6. ALFABETISK MARKNING AF EVNE TIL INTEROPERABILITET

»TEN« Keretgj, som har en tilladelse, der er gyldig i alle medlemsstater.

»PPV[PPW«: Koretgj, der opfylder PPV/PPW-aftalen eller PGW-aftalen (i OSJD-landene), (originalsprog: PPV/PPW: IIIIB

([IpaBusa noMb30BaHMs BATOHAMU B MeXIyHaponHoM coobuenut); PGW: Ipasuna INomnb3osanus [pysosbiMu Baronamu)

Koretgjer, som har en tilladelse, der er gyldig i et anvendelsesomrade, der ikke deakker alle medlemsstater, skal
mearkes med de medlemsstater, hvor tilladelsen er gyldig. Denne meaerkning skal vaere i overensstemmelse med en af
folgende tegninger, hvor D stdr for den medlemsstat, der har givet den forste tilladelse (i eksemplet: Tyskland), og F
for den naste medlemsstat, der har givet tilladelse (i eksemplet: Frankrig). Medlemsstaterne anferes med de
landekoder, der er opfort i afgerelse (EU) 2018/1614, tilleg 6, del 4.
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17

min 130

| min20 | 48 | min20 8

min 100
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Tilleg

Liste over omrdder, for hvilke nationale forskrifter fortsat kan finde anvendelse i henhold til
artikel 8 i direktiv (EU) 2016798

1. OMRADER FOR NATIONALE FORSKRIFTER

Rangering

Signalforskrifter

Forskrifter vedrerende den driftsmassige anvendelse af det nationale signalsystem
Maksimale hastigheder under uregelmaessige forhold, herunder korsel pa sigt
Korsel med forsigtighed

Lokal driftsregel

Vedrerende specifikke lokale forhold, hvor der kan vere behov for yderligere oplysninger. Dette er begraenset til krav,
der ikke er omfattet af denne forordning

Drift under anlaegsarbejde

Sikker drift af testtog

Kendings- og slutsignal — kendingssignal (se punkt 4.2.2.1.2)

Eksisterende koretgjer, der ikke er i overensstemmelse med TSI

Handtering af nedsituationer og beredskab (se punkt 4.2.3.7)

Lokale/nationale myndigheders og beredskabstjenesters rolle

Indberetning af ulykker og haendelser: nationale instrukser om indberetning til myndighederne
Terminologi for sikkerhedsrelateret kommunikation (se tilleg C)

Nationale driftsinstrukser

Krav til streekningskendskab i henhold til den nationale gennemfeorelse af direktiv 2007/59/EF (direktivet om
lokomotivforere)

2. LISTE OVER UDESTAENDE PUNKTER

Usadvanlige transporter

Kereplan (se punkt 4.2.1.2.3)

Yderligere oplysninger

Registrering af overvigningsdata uden for toget (se punkt 4.2.3.5.1)

Yderligere oplysninger

Registrering af overvigningsdata i toget (se punkt 4.2.3.5.2)

Yderligere oplysninger

Faglige kompetencer (se punkt 4.6)

— Andet personale ud over lokomotivfareren, der udfarer sikkerhedskritiske opgaver

— Yderligere oplysninger til personale ud over lokomotivfereren, der udferer de sikkerhedskritiske opgaver, som er
forbundet med at ledsage et tog

— Yderligere oplysninger til personale, der udferer sikkerhedskritiske opgaver i forbindelse med den sidste
klargering af tog fer planmessig gransepassage, og som udferer arbejdet pd den anden side af mindst én
lokalitet, der er angivet som »graenselokalitet« i infrastrukturforvalterens netredegerelse og er omfattet af dennes

sikkerhedsgodkendelse.
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Sundheds- og sikkerhedsmassige betingelser (se punkt 4.7).
— Andet personale ud over lokomotivfereren, der udferer sikkerhedskritiske opgaver

— Yderligere oplysninger til personale ud over lokomotivfereren, der udferer de sikkerhedskritiske opgaver, som er
forbundet med at ledsage et tog

— Alkoholgreanser (se punkt 4.7.1).

Felles driftsprincipper og -regler (se punkt 4.4 og tilleg B)

— Sanding — automatisk sandingsudstyr og melding, ndr sandingsudstyret anvendes
— Jernbaneoverkorsler fejler — yderligere oplysninger

Terminologi for sikkerhedsrelateret kommunikation (se tilleeg C)

Yderligere termer

Drift i lange tunneler (se 4.3.5)

Yderligere oplysninger
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Tilleg |

Ordliste

Definitionerne i denne ordliste henviser til anvendelsen af udtryk i denne forordning.

I denne forordning finder definitionerne i artikel 2 i direktiv (EU) 2016/797 og i punkt 2.2 i TSI'en om lokomotiver og rullende
materiel til passagertog anvendelse.

Udtryk Definition

Ulykke Som defineret i artikel 3 i direktiv (EU) 2016/798.

Trafikstyring Betjening af udstyr i fjernstyringscentraler, kerestromscentraler og driftscentraler, der giver
tilladelse til togkersel. Dette omfatter ikke personale ansat af jernbanevirksomheden, som
har ansvaret for forvaltning af ressourcerne, som f.eks. togets personale eller rullende mate-
riel.

Kompetence De kvalifikationer og den erfaring, der er nedvendig for, at den pageldende opgave kan ud-
fores pa en sikker og pélidelig méde. Erfaring kan opnds ved oplering.

Farligt gods Som defineret i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF om indlandstransport af

farligt gods (1).

Uregelmaessig drift

Drift som folge af en uforudset hendelse, der forhindrer normal togdrift.

Afgangsprocedure Se feerdigmelding til lokomotivfereren.
Lokomotivferer Som defineret i artikel 3 i direktiv 2007/59/EF.
Nodopkald Opkald etableret i visse farlige situationer for at advare alle tog/rangertrak i et afgreenset om-

rade.

Endepunkt for en
tilladelse til at kare
passeret uden tilladelse

Et endepunkt for keretilladelse passeret uden tilladelse er et tilfeelde, hvor et tog fortsaetter ef-
ter endepunktet for keretilladelse under folgende omstaendigheder:

— et signal i stopstilling ved sporet eller en stopordre pd streekninger, hvor et ATP ikke er
i brug

— slutpunktet i en keretilladelse er givet i et ATP

— et punkt, der er meddelt i en forskriftsmeessig mundtlig eller skriftlig tilladelse
— stopskilte

— héndsignaler.

Dette omfatter koretilladelse som beskrevet i ETCS og keretilladelse omfattet af instruk-
ser/signaler.

Tilfelde, hvor keretgjer uden tilkoblet trakkraftenhed eller et ubemandet tog kerer forbi et
stopsignal, er ikke omfattet af denne definition.

Europzisk instruks

En harmoniseret driftsinstruks, der meddeler samme indhold til lokomotivferere i hele Uni-
onen, sdledes at de kan reagere pd samme méde i en tilsvarende situation.

Evakuering

Evakuering af et tog er, ndr alle passagerer fir pdbud om at forlade toget og gé ud pd infra-
strukturen under togpersonalets opsyn. Togpersonalet skal have bekraeftet med trafiklederen
eller andet ansvarligt personale hos infrastrukturforvalteren, at dette er sikkert.

27.5.2019
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Udtryk Definition

Usadvanlige transporter

Et transporteret karetoj ogleller en transporteret last, der pd grund af sin konstruktion/ud-
formning, sterrelse eller vagt ikke opfylder parametrene for strakningen og kraver en serlig
tilladelse til transport ogfeller anvendelse af serlige korselsbetingelser pé hele eller en del af
turen.

Sundheds- og
sikkerhedsbetingelser

I denne forordning henviser dette udtryk kun til de helbredsmessige og psykologiske krav,
der skal opfyldes for at kunne betjene de relevante elementer af delsystemet.

Varmlgbning

Det, at en akselkasse eller et leje har oversteget den maksimale driftstemperatur.

Heandelse

Som defineret i artikel 3 i direktiv (EU) 2016/798.

Togets leengde

Alle koretgjers samlede leengde over puffere, herunder lokomotivet(erne).

Vigespor

Spor, der er forbundet med hovedsporet, og som benyttes til overhaling og krydsning og til
henstilling af keretgjer.

National instruks

En instruks, der er fastlagt pd nationalt plan eller af en infrastrukturforvalter, som omfatter
situationer, der er specifikke for et klasse B-system eller overgangen mellem klasse A- og
klasse B-systemer.

Driftssprog

Det eller de sprog, der er anfert som driftssprog i infrastrukturforvalterens offentliggjorte
netredegorelse, og som i den daglige drift anvendes til udveksling af drifts- eller sikkerheds-
meddelelser mellem infrastrukturforvalterens personale og jernbanevirksomhedens perso-
nale.

Driftsinstruks

Formel information, der udveksles mellem trafiklederen og lokomotivfereren med henblik
pa at sikre/fortsette jernbanedriften i specifikke situationer. Driftsinstrukser findes pd bade
nationalt og europisk plan.

Passager

Person (bortset fra en ansat med specifikke opgaver pé toget), der rejser med tog eller befin-
der sig pa jernbanens ejendom for eller efter en togrejse.

Resultatovervagning

Systematisk iagttagelse og registrering af, hvordan togtrafikken og infrastrukturen fungerer
med det formal at forbedre preastationerne pd begge omrader.

Kvalifikation

Fysisk og psykologisk egnethed og besiddelse af nedvendig viden til at udfere en opgave.

Tidstro

Kapacitet til at udveksle eller bearbejde informationer om bestemte begivenheder (sdsom an-
komst til en station, passage af en station eller afgang fra en station) pé togrejsen, samtidig
med at begivenhederne indtreaffer.

Rapporteringspunkt

Et punkt i togenes kereplan, hvor der kreeves indberetning af tidspunkt for ankomst, afgang
eller passage.

Korestraekning

Det eller de pagaldende straekningsafsnit.

Sikkerhedskritisk opgave

Arbejde, der udferes af personale, ndr det kontrollerer eller pavirker et keretojs kersel, og
som kan bergre personers sundhed og sikkerhed.

Planmaessigt stop

Stop, der er planlagt af forretnings- eller driftsmeassige rsager.

Sidespor Ethvert spor inden for et togekspeditionssted, der ikke benyttes til togbevagelser.

Trafikleder Person, der har ansvaret for at fastlaegge togveje for tog/rangertraeek og udstede instrukser til
lokomotivfererne.

Personale Ansatte, der arbejder for en jernbanevirksomhed eller en infrastrukturforvalter eller deres un-

derleveranderer, og som udferer de opgaver, der er omhandlet i denne forordning.
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Udtryk Definition
Stopvisende signal Ethvert signal, der ikke tillader lokomotivfereren at passere signalet.
Standsningssted Et sted identificeret i et togs kereplan, hvor toget efter planen skal standse, normalt for at

udfore en bestemt aktivitet sdsom at optage eller afsatte passagerer.

Koreplan Dokument eller system, der indeholder naermere oplysninger om togets kersel pd en bestemt
korestrackning.
Koordineringspunkt Et sted, der er fastsat i et togs kereplan, hvor et bestemt tidspunkt er identificeret. Dette tids-

punkt kan vere en ankomsttid, en afgangstid eller et tidspunkt for passage, ndr et tog efter
planen ikke skal standse.

Traekkraftenhed Et jernbanekaretwj, der kan bevage sig selv og eventuelle tilkoblede karetgjer.

Tog Et tog defineres som en eller flere treekkraftenheder med eller uden tilkoblede jernbanekere-
tojer med tilgengelige togdata, der opererer mellem to eller flere definerede punkter.

Feerdigmelding til Tegn til lokomotivfereren om, at alle aktiviteterne pd stationen eller i depotet er fuldfert, og
lokomotivfereren at det ansvarlige personale har givet tilladelse til, at toget kan kere.
Togets personale Medlemmer af personalet om bord pa et tog, som har certificeret kompetence og er udpeget

af jernbanevirksomheden til at udfere specifikke opgaver pa toget, f.eks. lokomotivfgreren el-
ler togfereren.

Klargering af tog Sikring af, at et tog er i en sddan stand, at det kan indsettes i driften, at togets udstyr funge-
rer efter hensigten, og at oprangeringen svarer til togets tildelte kanal. Klargering af tog inde-
baerer ligeledes teknisk inspektion, der udferes, inden toget indsattes i driften.

(') Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af farligt gods (EUT L 260 af
30.9.2008, s. 13).

Forkortelse Forklaring
AC Vekselstrom
ATP Automatisk driftssikringssystem
CCS Togkontrol og kommunikation
CEN Den Europeaiske Standardiseringsorganisation (Comité Européen de Normalisation)
COTIF International overenskomst vedrerende befordring pd jernbane (Convention relative aux

Transports Internationaux Ferroviaires)

dB Decibel

DC Jaevnstrom

DMI Lokomotivfererens fererrumssignal (Driver Machine Interface)
EF Det Europziske Fellesskab

EKG Elektrokardiogram

EIRENE European Integrated Railway Radio Enhanced Network

EN Europaeisk standard
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Forkortelse Forklaring
ENE Energi
ERA Den Europeiske Unions Jernbaneagentur
ERATV Europaeisk register over godkendte karetojstyper (European Register of Authorised Types of
Vehicles)
ERTMS Europzisk system til styring af jernbanetrafik (European Rail Traffic Management System)
ETCS Europaisk togkontrolsystem (European Train Control System)
EU Den Europaiske Union
FRS Specifikation af funktionskrav (Functional Requirements Specification)
GSM-R Globalt system for mobilkommunikation — Jernbane
M Infrastrukturforvalter
INF Infrastruktur
OPE Drift og trafikstyring
OSJD Organisationen for samarbejde mellem jernbaner
PPV/PPW Russisk forkortelse for Prawila Polzowaniia Wagonami w mejdunarodnom soobgenii = Reg-
ler for anvendelse af jernbanekeretgjer i international trafik
RINF Infrastrukturregister
RST Rullende materiel
v Jernbanevirksomhed
SMS Sikkerhedsledelsessystem (Safety Management System)
SPAD Ulovlig passage af signal i stopvisende stilling (Signal Passed at Danger)
SRS Specifikation af systemkrav (Safety Requirements Specification)
TAF Trafiktelematik for godstrafikken (telematic applications for freight)
TEN Det transeuropaiske net
TPS Driftssikringssystem (Train Protection System)
TSI Teknisk specifikation for interoperabilitet
UIC Den Internationale Jernbaneunion (Union Internationale des Chemins de fer)

Lokomotiver og rullende
materiel til passagertog,
TSI (LOC&PAS)

Kommissionens forordning (EU) nr. 1302/2014 af 18. november 2014 om en teknisk speci-
fikation for interoperabilitet geldende for lokomotiver og rullende materiel til passagertog
i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i Den Europaiske Union
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Forkortelse Forklaring
TSI Togkontrol og Kommissionens forordning (EU) 2016/919 af 27. maj 2016 om den tekniske specifikation
kommunikation (CCS) for interoperabilitet geeldende for togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne i jernbanesy-

stemet i Den Europaiske Union

TSI Stej (NOI) Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014 af 26. november 2014 om den tekniske spe-
cifikation for interoperabilitet gzeldende for stej i delsystemet Rullende materiel, om @ndring
af beslutning 2008/232/EF og om ophavelse af beslutning 2011/229/EU

TSI Godsvogne (WAG) Kommissionens forordning (EU) nr. 321/2013 af 13. marts 2013 om den tekniske specifika-
tion for interoperabilitet gaeldende for godsvogne i delsystemet Rullende materiel til jernba-
nesystemet i Den Europziske Union og om ophavelse af beslutning 2006/861/EF.

TSI Handicappede og Kommissionens forordning (EU) nr. 1300/2014 af 18. november 2014 om den tekniske spe-
bevagelseshemmede cifikation for interoperabilitet gacldende for tilgaengelighed for handicappede og bevagelses-
personer (PRM) haemmede personer i EU’s jernbanesystem

TSI Energi (ENE) Kommissionens forordning (EU) nr. 1301/2014 af 18. november 2014 om de tekniske spe-

cifikationer for interoperabilitet gaeldende for delsystemet Energi i EU’s jernbanenet

TSI Infrastruktur (INF) Kommissionens forordning (EU) nr. 1299/2014 af 18. november 2014 om de tekniske spe-
cifikationer for interoperabilitet gaeldende for delsystemet Infrastruktur i EU’s jernbanesystem

TSI Sikkerhed Kommissionens forordning (EU) nr. 1303/2014 af 18. november 2014 om den tekniske spe-
i jernbanetunneller (SRT) | cifikation for interoperabilitet gaeldende for sikkerhed i jernbanetunneller i jernbanesystemet
i Den Europeiske Union
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