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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2018/ 1974
af 14. december 2018

om endring af forordning (EU) nr. 1178/2011 om tekniske krav og administrative procedurer
i forbindelse med personale inden for civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets
forordning (EU) 2018/1139

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Réidets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om falles regler for civil
luftfart og oprettelse af Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om andring af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv
2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF)
nr. 216/2008 og Radets forordning (E@F) nr. 3922/91 (!, sarlig artikel 23, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ved Kommissionens forordning (EU) nr. 11782011 (3 fastsettes der tekniske krav til certificering af flyvesimula-
tortraeeningsanordninger, certificering af piloter, som medvirker i operation af visse luftfartgjer, og certificering af
personer og organisationer, der varetager traening, testning og prever for piloter.

(2) I det seneste arti er henholdsvis uensket flyvestilling eller tab af kontrol over luftfartejer blevet pévist som
vaesentlige risikofaktorer, der kan fore til havarier med dedelig udgang i forbindelse med erhvervsmassige luft-
transportoperationer, og forebyggelsen heraf er blevet en strategisk prioritet i Europa () og pa globalt plan. Dette
omfattede nye traeningskrav for at forberede piloter bedre pa vanskelige situationer med uensket flyvestilling eller
tab af kontrol over luftfartgjer.

(3)  Ved Kommissionens forordning (EU) 2015/445 (*) blev de eksisterende krav til traening af erhvervspiloter
ajourfort, s& de omfatter treening i forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger (UPRT) som en
obligatorisk bestanddel af piloters teoretiske viden. Yderligere detaljerede traeningselementer og traningsmdl er
nedvendige for at forbedre pilotens kompetencer til bdde forebyggelse af og udretning fra ugnskede flyvestillinger,
der kan fore til tab af kontrollen og i sidste ende et havari med dedelig udgang.

(4)  Der er behov for at integrere UPRT i forskellige faser af erhvervspiloters karriere, og dette ber afspejles i de
befgjelser, som angives pd pilotcertifikaterne. Det ber sikres, at erhvervspiloter udvikler og vedligeholder
kompetence i forebyggelse af og udretning fra ugnskede flyvestillinger. UPRT bar gares til en obligatorisk del af

(") EUTL212af22.8.2018,s. 1.

(*) Kommissionens forordning (EU) nr. 1178/2011 af 3. november 2011 om fastsettelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyvebesaetninger i civil luftfart i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 311 af 25.11.2011,
s. 1).

(*) European Plan for Aviation Safety 2018-2022, punkt 5.3.1,s. 33.

(*) Kommissionens forordning (EU) 2015/445 af 17. marts 2015 om @ndring af forordning (EU) nr. 1178/2011 for sa vidt angar tekniske
krav og administrative procedurer for flyvebesatninger i civil luftfart (EUT L 74 af 18.3.2015, 5. 1).
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treeningskurset med henblik pd et pilotcertifikat til luftfartejer med flere besatningsmedlemmer (MPL), det
integrerede treeningskursus med henblik pd pilotcertifikat til rutefly (ATP(A)), et treeningskursus med henblik pa
et erhvervsmeassigt pilotcertifikat til flyvemaskiner (CPL(A)) og med henblik pa klasse- og typerettigheder til
flyvemaskiner med én pilot, der opereres i operationer med flere piloter, ikke-hgjtydende komplekse
flyvemaskiner og hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot samt rettigheder til flyvemaskiner med flere
piloter. For at give piloter mulighed for at udvikle avancerede kompetencer i forebyggelse af og udretning fra
ugnskede flyvestillinger ber det relevante treeningskursus omfatte sddanne gvelser i luften i en flyvemaskine.

(5) I forlengelse af indferelsen af det nye kursus i udvikling af avancerede pilotkompetencer til forebyggelse af og
udretning fra uenskede flyvestillinger bar kravene til instrukterbeviser revideres for at sikre, at personer, som
instruerer pa dette kursus, er tilstrakkeligt kvalificerede.

(6)  Denne forordning afspejler de bestemmelser, der er vedtaget af Organisationen for International Civil Luftfart
(ICAO) i 2014, om UPRT for pilotcertifikat til luftfartgjer med flere piloter og typerettigheder til flyvemaskine
med flere piloter gennem eandringen af bilag 1 til Chicago-konventionen om certifikater for luftfartspersonale.

(7)  Af hensyn til flyvesikkerheden ber de nye UPRT-elementer gennemfores si hurtigt som muligt. Der ber fastsattes
overgangsbestemmelser, for at treningskurser, der er pabegyndt, for disse UPRT-relaterede aendringer af kravene
til piloters trening fir virkning, kan afsluttes uden yderligere tilpasning. Det ber i denne forbindelse tages
i betragtning, at piloter, der flyver for erhvervsmaessige luftfartsoperaterer i henhold til Kommissionens
forordning (EU) nr. 965/2012 ('), regelmassigt ber folge operatertreening, der allerede pd nuverende tidspunkt
indeholder UPRT-elementer. Desuden ber organisationer, der traener piloter, indremmes en overgangsperiode med
henblik pd at tilpasse deres treeningsprogrammer til at overholde de nye UPRT-krav. Ved udlebet af denne
overgangsperiode ber alle relevante traeeningskurser gennemfores i overensstemmelse med de nye UPRT-krav.

(8)  Der er i gjeblikket stadig forhandlinger i gang mellem Unionen og visse tredjelande, bl.a. om konvertering af
pilotcertifikater og tilherende helbredsgodkendelser. Med henblik pd at sikre, at medlemsstaterne kan fortsatte
med at anerkende tredjelandscertifikater og helbredsgodkendelser i en midlertidig periode i lyset af disse
forhandlinger, er det nedvendigt at forlenge den periode, hvori medlemsstater kan beslutte ikke at anvende
bestemmelserne i forordning (EU) nr. 1178/2011 pé deres omrader for piloter, som er indehavere af et certifikat
og tilherende helbredsgodkendelse udstedt af et tredjeland, og som er involveret i ikke-erhvervsmeassig operation
af visse luftfartejer.

(9)  Den Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur har samtidig med sin udtalelse nr. 06/2017 sendt Europa-
Kommissionen et udkast til gennemforelsesbestemmelser.

(10)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 127 i forordning (EU) 2018/1139 —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

I forordning (EU) nr. 1178/2011 foretages felgende &ndringer:
1) Efter artikel 4a indsattes som artikel 4b:
»Artikel 4b
Trening i forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger

1. Trening i forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger gares til en obligatorisk del af treningskurset
med henblik pd pilotcertifikat til luftfartejer med flere besztningsmedlemmer (MPL), et integreret traeningskursus
med henblik pd pilotcertifikat til rutefly (ATP(A)), et treningskursus med henblik pd et erhvervsmaessigt
pilotcertifikat til flyvemaskiner (CPL(A)) og til treeningskurser med henblik péd en klasse- eller typerettighed for:

a) flyvemaskiner med én pilot, der opereres i operationer med flere piloter
b) ikke-hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot

¢) hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot eller

d) flyvemaskiner med flere piloter

i henhold til bilag I (del-FCL).

(") Kommissionens forordning (EU) nr. 965/2012 af 5. oktober 2012 om fastsattelse af tekniske krav og administrative procedurer for
flyveoperationer i henhold til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 216/2008 (EUT L 296 af 25.10.2012, 5. 1).
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2. For treeningskurser som omhandlet i stk. 1, der pabegyndes for den 20. december 2019 hos en godkendt
treeningsorganisation (ATO), er trening i forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger ikke obligatorisk,
forudsat at:

a) CPL(A)-, ATP(A)- eller MPL-treeningskurset i gvrigt afsluttes i overensstemmelse med bilag I (del-FCL), og den
praktiske prove afsluttes i overensstemmelse med punkt FCL.320 (CPL), FCL.620 (IR) eller FCL.415.A (MPL) i bilag
[ (del-FCL) senest den 20. december 2021, eller

b) klasse- eller typerettighedstraningskurset til flyvemaskiner i evrigt afsluttes i overensstemmelse med bilag I (del-
FCL), og den praktiske prove afsluttes i overensstemmelse med punkt FCL.725, litra c), andet afsnit, i bilag I (del-
FCL) til denne forordning senest den 20. december 2021.

Med henblik pd stk. 1 kan den kompetente myndighed efter egen vurdering og efter anbefaling fra en ATO give merit
for trening i forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger, som matte veere afsluttet inden den
20. december 2019 i henhold til nationale krav til traeningen.

>

Artikel 12, stk. 4, affattes sdledes:

»4.  Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne beslutte forst fra den 20. juni 2020 at anvende denne forordnings
bestemmelser pa piloter, som er indehavere af et certifikat og tilherende helbredsgodkendelse udstedt af et tredjeland,
og som er involveret i ikke-erhvervsmassig operation af de luftfartgjer, der er omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra b),
nr. i) eller ii), i forordning (EU) 2018/1139. Medlemsstaterne offentliggar sidanne beslutninger.«

N
~

Artikel 12, stk. 8, affattes sledes:

»8.  Uanset stk. 1 finder punkt FCL.315.A, punkt FCL.410.A, litra a), andet punktum, og punkt FCL.725.A, litra c),
i bilag I (del-FCL) anvendelse fra den 20. december 2019.«

4) Bilag I til forordning (EU) nr. 1178/2011 @ndres som angivet i bilaget til nervarende forordning.

Artikel 2
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Dog gelder folgende:
a) Artikel 1, stk. 1, anvendes fra den 20. december 2019.
b) Artikel 1, stk. 4, anvendes fra den 20. december 2019.

¢) Uanset litra b) anvendes punkt 2), 4), 5) og 12) i bilaget til denne forordning fra den 31. januar 2022.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 14. december 2018.

Pi Kommissionens vegne
Violeta BULC

Medlem af Kommissionen
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BILAG

I bilag I til forordning (EU) nr. 1178/2011 (del-FCL) foretages folgende @ndringer:

1)

Punkt FCL.010 @ndres siledes:

a) Indledningen affattes sdledes:
»[ dette bilag (del-FCL) forstds ved:«.

b) Felgende nye definition af »tilgeengelig« indsattes for definitionen af »kunstflyvning«
wtilgaengelig«: det forhold, at en anordning kan anvendes af:

— den godkendte treningsorganisation (ATO), hvor et traeningskursus for en klasse- eller typerettighed
atholdes eller

— den eksaminator, som udferer kompetencebedemmelsen, den praktiske prove eller duelighedsproven med
henblik pé vurdering, test eller kontrole.

¢) Definitionen af »kunstflyvning« affattes saledes:

wkunstflyvning« en bevidst manevre, der omfatter en brat andring af et luftfartgjs flyvestilling, en unormal
flyvestilling eller unormal andring af hastigheden, som ikke er nedvendig ved en normal flyvning eller ved
instruktion i forbindelse med certifikater, beviser eller rettigheder ud over rettigheden til kunstflyvninge.

d) Efter definitionen af »flyvemaskine, som skal fores med en andenpilot« indsattes folgende nye definition af
streening i forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger«:

wtreening 1 forebyggelse af og udretning fra uenskede flyvestillinger« (UPRT): trening bestdende af:

— traening i forebyggelse af uenskede flyvestillinger: en kombination af teoretisk viden og flyvetreening med
det formal at give flyvebesatningen de forngdne kompetencer til at forhindre ugnskede flyvestillinger og

— treening i udretning fra uenskede flyvestillinger: en kombination af teoretisk viden og flyvetraening med det
formal at give flyvebesatningen de forngdne kompetencer til at udrette fra ugnskede flyvestillinger«.

e) Efter definitionen af »luftskib« indsattes folgende nye definition af »disponibel FSTD«:

mdisponibel FSTD« enhver flyvesimulatortreningsanordning (FSTD), der er ledig med henblik pd FSTD-
operaterens eller kundens anvendelse, uanset tidspunkt«.

Punkt FCL.310 affattes saledes:

»FCL.310 CPL — Teoriprover

Ansggere med henblik pd udstedelse af et CPL skal demonstrere viden pé et niveau, der svarer til de befgjelser, der
gives, om felgende emner:

a) luftfartsret

b) generel viden om luftfartgjer — skrog/systemer/stremforsyning
c) generel viden om luftfartejer — instrumentering

d) masse og balance

e) performance

f) planlegning og overvigning af flyvning

g) menneskelig ydeevne

h) meteorologi

i) generel navigation

j) radionavigation

k) operationelle procedurer
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l) flyveprincipper og
m) kommunikatione.

3)  Punkt FCL.410.A affattes sdledes:

»FCL.410.A MPL — Treaningskursus og teoriprover
a) Kursus

Ansggere med henblik pad udstedelse af et MPL skal have fuldfert et treeningskursus med teoriundervisning og
flyveinstruktion hos en ATO i overensstemmelse med tilleeg 5 til dette bilag (del-FCL).

b) Prove

Anspgere med henblik pd udstedelse af et MPL skal demonstrere teoretisk viden pd et niveau, der svarer til
indehavere af et ATPL(A), i overensstemmelse med FCL.515, og til en typerettighed til flyvemaskiner med flere
piloter.«

4)  Punkt FCL.515 affattes séledes:

»FCL.515 ATPL — Traeningskursus og teoriprever
a) Kursus

Ansegere til et ATPL skal have fuldfert et treeningskursus hos en ATO. Kurset skal enten vere et integreret
treeningskursus eller et modulopbygget kursus i overensstemmelse med tilleg 3 til dette bilag (del-FCL).

b) Prove

Anspgere med henblik pd udstedelse af et ATPL skal demonstrere viden pd et niveau, der svarer til de
befojelser, der gives, om felgende emner:

1) luftfartsret
2) generel viden om luftfartejer — skrog/systemer/stremforsyning
3) generel viden om luftfartejer — instrumentering
4) masse og balance
5) performance
6) planleegning og overvagning af flyvning
7) menneskelig ydeevne
8) meteorologi
9) generel navigation
10) radionavigation
11) operationelle procedurer
12) flyveprincipper og
13) kommunikation.

5)  Punkt FCL.615 affattes sdledes:
»FCL.615 IR — Teoriundervisning og flyveinstruktion
a) Kursus

Ansggere til en IR skal have fuldfert et kursus med teoriundervisning og flyveinstruktion hos en ATO. Kurset
skal veere:

1) et integreret treningskursus, som omfatter treening for IR, i overensstemmelse med tilleg 3 til dette bilag
(del-FCL) eller

2) et modulopbygget kursus i overensstemmelse med tilleeg 6 til dette bilag (del-FCL).
b) Prove

Anspgere skal demonstrere teoretisk viden pa et niveau, der svarer til de befojelser, der gives, om folgende
emner:

1) luftfartsret

2) generel viden om luftfartgjer — instrumentering
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3) planlaegning og overvagning af flyvning
4) menneskelig ydeevne
5) meteorologi
6) radionavigation og
7) kommunikatione.
Punkt FCL.725, litra d), affattes saledes:

»d) Ansegere, som allerede har en typerettighed til en luftfartejstype med befojelser til at udfere operationer med
enten én eller flere piloter, anses for allerede at have opfyldt de teoretiske krav, ndr de anseger om at tilfgje
rettigheden for den anden operationstype pd samme luftfartgjstype. Sddanne ansegere skal fuldfere yderligere
flyvetraening i den anden form for operation hos en ATO eller en AOC-indehaver, der er specifikt godkendt til
sadan treening af den kompetente myndighed. Denne form for operation skal angives pa certifikatet.«

Punkt FCL.720.A affattes sdledes:

»FCL.720.A Krav om erfaring og forudsztninger for udstedelse af klasse- eller typerettigheder —
flyvemaskiner

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed (OSD), der er fastsat i overensstemmelse med bilag
I (del-21) til forordning (EU) nr. 748/2012, skal ansegere med henblik pd udstedelse af en klasse- eller
typerettighed opfylde folgende krav om erfaring og forudsatninger for udstedelse af den relevante rettighed:

a) flyvemaskiner med én pilot.

Anspgere med henblik pd udstedelse af en forste klasse- eller typerettighed til en flyvemaskine med én pilot,
som gnsker befgjelse til at operere flyvemaskinen i operationer med flere piloter, skal opfylde kravene i litra b),
nr. 4), og litra b), nr. 5).

Derudover gelder folgende for:

1) Flermotorede flyvemaskiner med én pilot

Ansegere med henblik pd udstedelse af en forste klasse- eller typerettighed til en flermotoret flyvemaskine
med én pilot skal have fuldfert mindst 70 timer som luftfartejschef i flyvemaskiner.

2) Hejtydende ikke-komplekse flyvemaskiner med én pilot

For ansegere med henblik pd udstedelse af en klasse- eller typerettighed til en flyvemaskine med én pilot,
som klassificeres som en hgjtydende flyvemaskine, pabegynder flyvetraning, skal de:

i) have mindst 200 timers samlet flyveerfaring, heraf 70 timer som luftfartejschef pa flyvemaskiner, og
ii) opfylde et af folgende krav:

A) have et kursusbevis fra et supplerende teorikursus hos en ATO eller

B) have bestdet teoriproverne for ATPL(A) i overensstemmelse med dette bilag (del-FCL) eller

C) ud over et certifikat udstedt i overensstemmelse med dette bilag (del-FCL) have et ATPL(A) eller CPL
(A)[IR med godskrivning af teoretisk viden for ATPL(A), udstedt i overensstemmelse med Chicago-
konventionens bilag 1.

3) Hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot

Ansegere med henblik pd udstedelse af en typerettighed til en kompleks flyvemaskine med én pilot, der er
klassificeret som en hgjtydende flyvemaskine, skal ud over at opfylde kravene i punkt 2) have eller have
haft en én- eller flermotoret IR(A), alt efter hvad der er relevant og jf. subpart G, og de skal opfylde kravene
i litra b), nr. 5).

b) Flyvemaskiner med flere piloter

Ansggere med henblik pd udstedelse af det forste typerettighedskursus for en flyvemaskine med flere piloter
skal veare flyveelever, der er under uddannelse pa et MPL-treeningskursus, eller skal:

1) have mindst 70 timers flyveerfaring som luftfartgjschef i flyvemaskiner

2) have eller have haft en flermotoret IR(A)-rettighed
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3) have bestdet teoriproverne for ATPL(A) i overensstemmelse med dette bilag (del-FCL)
4) bortset fra ndr typerettighedskurset kombineres med et MCC-kursus:
i) have et kursusbevis fra et fuldfert MCC-kursus i flyvemaskiner eller

ii) have et kursusbevis fra et fuldfert MCC i helikoptere og have mere end 100 timers flyveerfaring som
piloter pa helikoptere med flere piloter eller

iii) have mindst 500 timer som pilot i helikoptere med flere piloter eller

iv) have mindst 500 timer som piloter i operationer med flere piloter pé flermotorede flyvemaskiner med
én pilot i erhvervsmaessig lufttransport i overensstemmelse med de gzldende krav til flyveoperationer

0g
5) have fuldfert det treeningskursus, der er specificeret i FCL.745.A.

c) Uanset litra b) md en medlemsstat udstede en typerettighed med begrensede befgjelser for en flyvemaskine
med flere piloter, som giver indehavere af en sddan rettighed ret til at fungere som andenpiloter til aflesning
ved marchhgjde (cruise relief) over FL200, forudsat at to andre bes@tningsmedlemmer har en typerettighed
i overensstemmelse med litra b).

d) Hvor det er fastlagt i OSD, kan udevelsen af befojelser i tilknytning til en typerettighed som udgangspunkt
begranses til flyvning under tilsyn af en instrukter. Flyvetimerne under tilsyn skal indferes i piloternes logbog
eller et tilsvarende dokument og underskrives af instrukteren. Begransningen opheeves, ndr piloterne
demonstrerer, at flyvetimerne under tilsyn, som kraeves i OSD, er blevet fuldfert.«

8)  Punkt FCL.725.A affattes saledes:

»FCL.725.A Teoriundervisning og flyveinstruktion med henblik pd wudstedelse af klasse- og
typerettigheder — flyvemaskiner

Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del-
21) til forordning (EU) nr. 748/2012, gzlder folgende:

a) for flermotorede flyvemaskiner med én pilot:

1) teorikurset for en klasserettighed til flermotorede flyvemaskiner med én pilot skal omfatte mindst syv
timers instruktion i operationer med flermotorede flyvemaskiner, og

2) flyvetraeningskurset for en klasse- eller typerettighed til flermotorede flyvemaskiner med én pilot skal
omfatte mindst to timer og 30 minutters dobbeltstyringsinstruktion under normale betingelser for
operationer med flermotorede flyvemaskiner og mindst tre timer og 30 minutters dobbeltstyringsin-
struktion i procedurer i forbindelse med motorbortfald og asymmetriske flyveteknikker.

b) for seflyvemaskiner med én pilot:

1) treeningskurset for rettigheder til soflyvemaskiner med én pilot skal omfatte teoriundervisning og
flyveinstruktion, og

2) flyvetraeningen for en klasse- eller typerettighed til seflyvemaskiner med én pilot skal omfatte mindst otte
timers dobbeltstyringsinstruktion, hvis ansegerne har landversionen af den relevante klasse- eller
typerettighed, eller 10 timer, hvis ansegerne ikke har en sddan rettighed, og

¢) for ikke-hgjtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot
og flyvemaskiner med flere piloter skal treningskurserne omfatte teori- og flyveinstruktion i UPRT relateret til
de sarlige forhold i den relevante klasse eller type.«

9)  Et nyt punkt FCL.745.A tilfojes saledes:

»FCL.745.A Avanceret UPRT-kursus — flyvemaskiner

a) Det avancerede UPRT-kursus skal vare fuldfert hos en ATO og skal mindst omfatte:
1) fem timers teoriundervisning
2) briefings for og debriefings efter flyvning og

3) tre timers flyveinstruktion med dobbeltstyring med en flyveinstrukter for flyvemaskiner FI(A), der er
kvalificeret i overensstemmelse med punkt FCL.915, litra e), bestdende af avanceret UPRT i en flyvemaskine,
der er kvalificeret til treeningsopgaven.
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b) Efter fuldferelse af UPRT-kurset skal anspgere have udstedt et kursusbevis af ATO’en.«
10) FCL.900, litra b), nr. 1), affattes saledes:

»1) Den kompetente myndighed ma udstede et specifikt bevis, som giver befgjelser med henblik pa
flyveinstruktion, hvis det ikke er muligt at opfylde kravene i denne subpart, i forbindelse med indferelse af:

i) nye luftfartgjer i medlemsstaterne eller i en operaters flade eller
i) nye treeningskurser i dette bilag (del-FCL).

Et sddant bevis er begranset til de treeningsflyvninger, der er nedvendige for indferelsen af den nye type
luftfartej eller det nye treeningskursus, og det mé under alle omstaendigheder hejst vaere gyldigt i ét dr.«

11) Punkt FCL.915 a@ndres sdledes:

»FCL.915 Generelle forudsaetninger og krav for instrukterer
a) Generelle bestemmelser

Anseger med henblik pd udstedelse af et instrukterbevis skal veere mindst 18 &r.

b) Supplerende krav til instrukterer, der udferer flyveinstruktion pa luftfartejer

Ansggere med henblik pd udstedelse af eller indehavere af et instrukterbevis med befojelser til at give
flyveinstruktion pé et luftfartej skal:

1) for certifikattreening som minimum besidde det certifikat — eller i tilfelde af punkt FCL.900, litra c), det
akvivalente certifikat — som flyveinstruktionen vedrerer

2) for rettighedstrening som minimum besidde det certifikat — eller i tilfeelde af punkt FCL.900, litra c), det
akvivalente certifikat — som flyveinstruktionen vedrgrer

3) bortset fra proveflyvningsinstrukterer (FTI) have:

i) fuldfert mindst 15 timers flyvetid som piloter pd den luftfartgjsklasse eller -type, som instruktionen
gives pd, hvoraf hejst syv timer md veere i en FSTD, der repraesenterer luftfartgjsklassen eller -typen, hvis
det er relevant, eller

ii) bestdet en bedgmmelse af kompetence for den relevante instrukterkategori pa luftfartejsklassen eller
-typen og

4) vare berettiget til at fungere som luftfartejschef i luftfartgjet under sadan flyveinstruktion.

¢) Godskrivning i forhold til supplerende rettigheder og med henblik pa forlengelse

1) Ansegere til supplerende instrukterbeviser kan godskrives de undervisnings- og leringskompetencer, de
allerede har demonstreret i forbindelse med deres instrukterbevis.

2) De timer, der flyves som eksaminator under praktiske prover eller duelighedspraver, godskrives fuldt ud
i forhold til kravene til forlengelse for alle allerede erhvervede instrukterbeviser.

d) Ved godskrivning i forhold til udvidelse til andre typer skal der tages hensyn til de relevante elementer, som er
defineret i de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del-21) til
forordning (EU) nr. 748/2012.

e) Yderligere krav til instruktion i et traeningskursus i overensstemmelse med FCL.745.A:

1) Ud over litra b) skal indehavere af et instrukterbevis, inden de fungerer som instrukterer for et
treeningskursus i overensstemmelse med FCL.745.A:

i) have mindst 500 timers flyvetid som piloter pad flyvemaskiner, herunder mindst 200 timers
flyveinstruktion

ii) efter at have opfyldt kravene til erfaring i litra e), nr. 1) i), have fuldfert et UPRT-instruktertre-
ningskursus hos en ATO, hvor ansegernes kompetencer skal veare blevet vurderet lobende og

iii) efter fuldferelsen af kurset have fdet udstedt et kursusbevis fra en ATO, hvis skoleleder (HT) har indfejet
de befgjelser, der er angivet i litra €), nr. 1), i ansegernes logbog.
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2) De i litra e), nr. 1), omhandlede befgjelser md kun udeves, hvis instrukterer i det seneste r har fiet
genopfriskningstrening hos en ATO, i hvilken HT vurderer, at den nedvendige kompetence til at give
instruktion pd et kursus i overensstemmelse med punkt FCL.745.A er tilfredsstillende.

3) Instrukterer, der er indehavere af de befgjelser, der er angivet i litra e), nr. 1), ma fungere som instrukterer
for et kursus som omhandlet i litra e), nr. 1) ii), forudsat at de:

i) ‘har 25 timers flyvetreeningsinstruktionserfaring i overensstemmelse med FCL.745.A
ii) har gennemgdet en kompetencevurdering vedrerende denne befgjelse og
iii) opfylder kravet om nylig erfaring i litra e), nr. 2).
4) Disse befgjelser skal indferes i instrukterernes logbog og underskrives af eksaminatoren.«
12) Tilleg 1 affattes séledes:
»Tilleeg 1

Godskrivning af teoretisk viden

GODSKRIVNING AF TEORETISK VIDEN I SAMME ELLER EN ANDEN LUFTFARTOJSKATEGORI — KRAV
TIL OVERGANGSINSTRUKTION OG -PROVE

1. LAPL, PPL, BPL og SPL

1.1. Indehavere af et LAPL i en anden luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et LAPL godskrives fuldt
ud i forhold til den teoretiske viden i de generelle emner, der er fastsat i FCL.120, litra a).

1.2. Uanset ovenstdende punkt 1.1 skal indehavere af et certifikat i en anden luftfartejskategori for at fa udstedt et
LAPL, PPL, BPL eller SPL have teoriundervisning og bestd teoripraver pd det relevante niveau i folgende emner:

— flyveprincipper

— operationelle procedurer

— flyveprastation og -planlagning
— generel viden om luftfartgjer og
— navigation.

1.3. Indehavere af et LAPL i samme luftfartejskategori skal i forbindelse med udstedelse af et PPL, BPL eller SPL have
dette godskrevet i forhold til kravene for teoriundervisning og prove.

1.4. Uanset punkt 1.2 skal indehavere af et LAPL(S) med TMG-udvidelse for at f udstedt et LAPL(A) demonstrere en
tilstraekkelig teoretisk viden om SEP(land)-klassen i overensstemmelse med FCL.135.A, litra a), nr. 2).

2. CPL

2.1. Ansegere med henblik pd udstedelse af et CPL, som har et CPL i en anden luftfartejskategori, skal have faet
overgangsteoriinstruktion hos en ATO pd et godkendt kursus i overensstemmelse med de forskelle, der er
identificeret mellem CPL-pensaene for de forskellige luftfartejskategorier.

2.2. Anspgere skal bestd teoriprever som fastlagt i dette bilag (del-FCL) i folgende emner i den relevante luftfartejs-
kategori:

021 — Generel viden om luftfartgjer: skrog og systemer, elektrisk udstyr, stromforsyning, nedudstyr
022 — Generel viden om luftfartgjer: instrumentering

032/034 — Praestation — flyvemaskiner eller helikoptere

070 — Operationelle procedurer og

080 — Flyveprincipper.

2.3. Anspgere med henblik pd udstedelse af et CPL, som har bestiet den relevante teoripreve for en IR i samme
luftfartgjskategori, far dette godskrevet i forhold til kravene til teoretisk viden om menneskelig ydeevne og
meteorologi, medmindre de har fuldfert IR-treeningskurset i overensstemmelse med tilleg 6, afsnit Aa, til dette
bilag (del-FCL).
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2.4. Ansegere til et CPL, som har bestdet de relevante teoriprgver for en IR eller en EIR i samme luftfartgjskategori, far
dette godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i emnet »kommunikation.

3. ATPL

3.1. Ansegere med henblik pd udstedelse af et ATPL, som har et ATPL i en anden luftfartgjskategori, skal have fiet
overgangsteoriinstruktion hos en ATO péd et godkendt kursus i overensstemmelse med de forskelle, der er
identificeret mellem ATPL-pensaene for de forskellige luftfartejskategorier.

3.2. Anspgere skal bestd teoriprever som fastlagt i dette bilag (del-FCL) i folgende emner i den relevante luftfartejs-
kategori:

021 — Generel viden om luftfartgjer: skrog og systemer, elektrisk udstyr, stramforsyning, nedudstyr
022 — Generel viden om luftfartejer: instrumentering

032/034 — Praestation — flyvemaskiner eller helikoptere

070 — Operationelle procedurer og

080 — Flyveprincipper.

3.3. Ansegere med henblik pa udstedelse af et ATPL(A), som har bestdet de relevante teoriprover for et CPL(A), far dette
godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i emnet »kommunikationc.

3.4. Ansegere med henblik pa udstedelse af et ATPL(H), som har bestdet de relevante teoriprover for et CPL(H), fir dette
godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i felgende emner:

— luftfartsret
— flyveprincipper (helikopter) og
— kommunikation.

3.5. Ansggere med henblik pd udstedelse af et ATPL(A), som har bestdet de relevante teoriprover for et IR(A), fir dette
godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i emnet »kommunikationc.

3.6. Ansegere med henblik pd udstedelse af et ATPL(H) med en IR(H), som har bestdet de relevante teoriprever for et
CPL(H), far dette godskrevet i forhold til kravene om teoretisk viden i folgende emner:

— flyveprincipper (helikopter) og

— kommunikation.

4. IR

4.1. Ansegere med henblik pd udstedelse af en IR eller en EIR, som har bestdet de relevante teoripraver med henblik pd
et CPL i samme luftfartejskategori, far dette godskrevet med henblik pa opfyldelsen af kravene om teoretisk viden
i folgende emner:

— menneskelig ydeevne
— meteorologi og
— kommunikation.

4.2. Ansegere med henblik pd udstedelse af en IR(H), som har bestdet de relevante teoripraver for et ATPL(H) VFR, skal
bestd folgende proveemner:

— luftfartsret
— planl®gning og overvigning af flyvning og
— radionavigation.«
13) Itilleg 3, sektion A, foretages folgende andringer:
a) Punkt 4 affattes sdledes:
»4. Kurset skal omfatte:
a) teoriundervisning til ATPL(A)-niveau
b) visuel flyvetrening og instrumentflyvetraening
¢) MCC-trening for flyvemaskiner med flere piloter. og

d) UPRT i overensstemmelse med FCL.745.A, medmindre ansegerne allerede har fuldfert dette
treeningskursus, for de pabegynder det integrerede ATP-kursus.«
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b) Punkt 5 affattes siledes:
»5. Ansggere, som ikke bestdr eller ikke kan fuldfere hele ATP(A)-kurset, kan ansege den kompetente
myndighed om teoripreven og den praktiske preve med henblik pé et certifikat pa et lavere niveau og en
IR, hvis de geldende krav er opfyldt.c
) Punkt 7 benavnes »7.1.« og et nyt punkt (7.2) tilfgjes siledes:
»7.2. Teoriundervisningen i UPRT skal udferes i overensstemmelse med FCL.745.A.«
d) Punkt 9 affattes sdledes:
»9. Flyvetraeningen, bortset fra typerrettighedstreening, skal omfatte i alt mindst 195 timer og herunder alle
midtvejsprover, hvoraf op til 55 timer pd hele kurset kan vare instrumenttid pd jorden. Inden for de i alt
195 timer skal ansggere mindst fuldfere:
a) 95 timers dobbeltstyringsinstruktion, hvoraf 55 timer kan vaere instrumenttid pa jorden
b) 70 timer som luftfartejschef, herunder VFR-flyvning og instrumentflyvetid som luftfartejschefelev.
Instrumentflyvetiden som luftfartgjschefelev medregnes kun som flyvetid som luftfartejschef med op til

hejst 20 timer

¢) 50 timers rundflyvning som luftfartejschef, herunder en VFR-rundflyvning pd mindst 540 km (300
NM), hvor der skal foretages fuldt stop pé to andre flyvepladser end afgangsflyvepladsen og

d) fem timers flyvetid om natten, herunder tre timers dobbeltstyringsinstruktion, som omfatter mindst:
1) 1 times rundflyvningsinstruktion
2) fem solostarter og
3) fem sololandinger med fuldt stop
e) UPRT-flyveinstruktion i overensstemmelse med FCL.745.A
f) 115 timers instrumenttid, som omfatter mindst:
1) 20 timer som luftfartejschefelev
2) 15 timers MCC, hvor der kan anvendes en FFS eller FNPT II
3) 50 timers instrumentflyveinstruktion, hvoraf op til:
i) 25 timer kan vere instrumenttid pé jorden i en FNPT I eller

ii) 40 timer kan veare instrumenttid pa jorden i en FNPT II, FTD 2 eller FES, hvoraf op til 10 timer
kan fuldferes i en FNPT L.

Ansegere, som har et kursusmodulbevis fra det grundleeggende instrumentflyvemodul, godskrives op
til 10 timer i forhold til den kraevede instrumentinstruktionstid. De timer, der er fuldfert i en BITD,
godskrives ikke og
g) 5 timer i en flyvemaskine eller TMG, der:
1) er certificeret til befordring af mindst fire personer og
2) som har en propel med variabel pitch og optrakkeligt understel.«
14) Itilleg 5 foretages folgende @ndringer:

a) Punkt 7 affattes sdledes:

»7. Et godkendt MPL-teorikursus skal omfatte mindst 750 timers instruktion til ATPL(A)-niveau samt de timer,
der kraeves til:

a) teoriundervisning for den relevante typerettighed, i overensstemmelse med subpart H og

b) UPRT-teoriundervisning i overensstemmelse med FCL.745.A.«
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b) Punkt 8 affattes siledes:

»8. Flyvetreningen skal omfatte i alt mindst 240 timer, herunder timer som flyvende pilot og ikke-flyvende
pilot, i faktisk og simuleret flyvning, og omfattende folgende fire traeningsfaser:

a) Fase 1 — Elementer flyvetraening

Specifik grundleggende traening med én pilot pé en flyvemaskine.

b) Fase 2 — Grundlaggende

Introduktion af operationer med flere besetningsmedlemmer og instrumentflyvning.

¢) Fase 3 — Mellem

Anvendelse af operationer med flere besetningsmedlemmer pé en flermotoret flyvemaskine med
turbinemotorer certificeret som en hgjtydende flyvemaskine i overensstemmelse med bilag I (del-21) til
forordning (EU) nr. 748/2012.

d) Fase 4 — Videregdende
Typerettighedstraening i et luftfartsselskabsmilje.

MCC-kravene skal indarbejdes i de relevante faser ovenfor.
Treening i asymmetrisk flyvning skal enten udferes pd en flyvemaskine eller en FFS.«
c¢) Et nyt punkt 8a tilfgjes sdledes:
»8a. Flyveerfaring i faktisk flyvning skal omfatte:
a) alle de krav om erfaring, der er fastsat i subpart H
b) UPRT-flyveinstruktion i overensstemmelse med FCL.745.A

¢) flyvemaskine-/UPRT-gvelser relateret til den relevante types sarlige forhold i overensstemmelse med
FCL.725.A, litra ¢)

d) natflyvning
e) flyvning udelukkende med reference til instrumenter og
f) den forngdne erfaring med henblik pd at opnd det relevante luftmandskab.«
15) Tilleg 9 affattes sdledes:
»Tilleg 9

Treening, praktisk preve og duelighedsprove for MPL, ATPL, type- og klasserettigheder og
duelighedsprove for IRS

A. Generelle bestemmelser

1. Ansegere til en praktisk prove skal have modtaget instruktion i samme luftfartojsklasse eller -type, som skal
anvendes ved proven.

Traening med henblik pd typerettigheder til MPA og PL skal udferes i en FFS eller i en kombination af FSTD’er og
FFS. Den praktiske prove eller duelighedsproven med henblik pa typerettigheder til MPA og PL hhv. udstedelsen af
et ATPL og et MPL skal udferes i en FFS, hvis en sddan findes.

Trening, praktiske prover eller duelighedsprever for klasse- eller typerettigheder til SPA og helikoptere skal
gennemfores i:

a) en disponibel og tilgaengelig FFS eller
b) en kombination af FSTD’er og luftfartgjet, hvis en FES ikke er disponibel eller tilgaengelig eller
) luftfartejet, hvis FSTD’en ikke er disponibel eller tilgeengelig.

Anvendes FSTD i forbindelse med traning, test eller kontrol, skal de anvendte FSTD’ers egnethed efterpraves
i forhold til den galdende »tabel over funktionelle og subjektive test« og den galdende »tabel over FSTD-
valideringstestc, der er indeholdt i det primare referencedokument, som galder for den anvendte anordning. Alle
restriktioner og begransninger angivet pd anordningens kvalifikationsbevis skal tages i betragtning.
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2. Hvis samtlige afsnit af en prove ikke bestas i to forseg, vil yderligere traning blive kravet.

3. Der er ingen granse for antallet af forsag pa at bestd praktiske prover.

INDHOLD AF TRANINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPRGVEN

4. Medmindre andet er fastlagt i de data om operationel egnethed, der er fastsat i overensstemmelse med bilag I (del-
21) til forordning (EU) nr. 748/2012, skal flyveinstruktionspensummet, de praktiske prever og duelighedsprover
vare i overensstemmelse med dette tilleg. Pensummet, praktiske prover og duelighedsprever kan reduceres ved
godskrivning for tidligere erfaring pa tilsvarende luftfartejstyper, som fastlagt i OSD.

5. Bortset fra praktiske prover for udstedelse af et ATPL, kan der, hvis det er fastlagt i OSD for det specifikke luftfartej,
godskrives for emner i den praktiske prove, som er falles for andre typer eller varianter, hvor piloterne er
kvalificeret.

AFHOLDELSE AF PROVEN

6. Eksaminatoren kan valge mellem forskellige scenarier for praktiske prover eller duelighedsprever indeholdende
simulerede relevante operationer. Der skal anvendes FFS og andre treeningsanordninger som fastlagt i dette bilag
(del-FCL).

7. Under duelighedsproven skal eksaminatoren bekrafte, at indehaverne af klasse- eller typerettigheden har en
tilstreekkelig teoretisk viden.

8. Huvis ansegerne vealger at afslutte den praktiske prove af drsager, som eksaminatoren ikke finder fyldestgarende, skal
de tage hele den praktiske prove igen. Hvis preven afsluttes af drsager, som eksaminatoren finder fyldestgerende,
skal der kun aflegges prove i de afsnit, som ikke er fuldfert, pd en anden flyvning.

9. Enhver af prevens mangvrer eller procedurer kan efter eksaminatorens sken gentages én enkelt gang af ansegerne.
Eksaminatoren kan afbryde proven péd ethvert trin, hvis det skennes, at ansegernes demonstration af flyvefaer-
digheder kraver en fuldsteendig omprave.

10. Ansegerne skal flyve luftfartojet fra en position, hvor enten luftfartejschefens eller andenpilotens funktioner kan
udferes, alt efter tilfaldet. Tages proven i operationer med én pilot, udferes preven, som om der ikke var andre
bes@tningsmedlemmer.

11. Under forberedelserne for flyvning i forbindelse med preoven skal ansegerne bestemme power settings og
hastigheder. Ansggerne skal vise eksaminatoren, hvilke tjek og handlinger vedkommende har udfert, herunder
identifikation af radiohjelpemidler. Tjek skal udferes i overensstemmelse med tjeklisten for det luftfartej, pa hvilket
proven aflegges, og, hvis det er relevant, med MCC-konceptet. Preestationsdata for start, anflyvning og landing skal
udregnes af anseggerne i overensstemmelse med operations- eller flyvehindbogen for det anvendte luftfartgj.
Beslutningshgjder over havet/jorden, mindste nedgangshgjde over havet/jorden og punkt for afbrudt anflyvning skal
aftales med eksaminatoren.

12. Eksaminatoren ma ikke deltage i flyvningens udferelse undtagen i tilfelde, hvor indgriben er nedvendig af hensyn
til sikkerheden eller for at undgd en uacceptabel forsinkelse for anden trafik.

SPECIFIKKE KRAV TIL DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPR@VEN FOR TYPERETTIGHEDER TIL
LUFTFARTQJER MED FLERE PILOTER, TYPERETTIGHEDER TIL FLYVEMASKINER MED EN PILOT
I OPERATIONER MED FLERE PILOTER, MED HENBLIK PA MPL OG ATPL

13. Den praktiske prove for et luftfartej med flere piloter eller en flyvemaskine med én pilot i operationer med flere
piloter skal udferes i et milje med flere besatningsmedlemmer. En anden anseger eller en anden kvalificeret pilot
med typerettigheder kan fungere som andenpilot. Hvis der anvendes et luftfartej, skal andenpiloten veare
eksaminatoren eller en instrukter.

14. Ansegerne skal fungere som flyvende pilot i alle afsnit af den praktiske preve, bortset fra unormale procedurer og
nedprocedurer, som kan udferes som flyvende pilot eller ikke-flyvende pilot i overensstemmelse med MCC.
Ansggere til den forste udstedelse af en typerettighed til luftfartgjer med flere piloter eller ATPL skal ogsd pavise
evnen til at fungere som ikke-flyvende pilot. Ansggeren kan velge at sidde enten til venstre eller hgjre under den
praktiske prove, hvis alle emner kan udferes fra den valgte position.
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15. Folgende punkter skal kontrolleres specifikt af eksaminatoren i forbindelse med ansegere til ATPL eller en
typerettighed til luftfartgjer med flere piloter eller for operationer med flere piloter pa en flyvemaskine med én pilot
omfattende en luftfartgjschefs opgaver, uanset om ansegerne fungerer som flyvende pilot eller ikke-flyvende pilot:

a) styring af samarbejdet mellem besatningsmedlemmerne
b) generelt overblik over luftfartgjets operation ved hjalp af passende tilsyn og

c) fastsattelse af prioriteter og beslutningstagning i overensstemmelse med sikkerhedsaspekterne og de relevante
love og regler for den operative situation, herunder nedsituationer.

16. Prgven skal gennemfores i henhold til IFR, hvis den omfatter IR, og skal sd vidt muligt afholdes i et simuleret
erhvervsmaessigt lufttransportmilje. Et element, der er af afgerende betydning, er ansggerens evne til at planlegge
og udfere flyvningen ud fra standardbriefingmateriale.

17. Hvis typerettighedskurset har omfattet mindre end to timers flyvetreening i luftfartejet, kan den praktiske prove
udferes i en FFS og afsluttes for den forste flyvetrening i luftfartojet.

Den godkendte flyvetreening udferes af en kvalificeret instrukter under ansvar af:
a) en ATO eller

b) en organisation med en AOC, der er udstedt i overensstemmelse med bilag IIT (del-ORO) til forordning (EU)
nr. 965/2012, og som er godkendt specifikt til sddan traening eller

¢) instrukteren, i de tilfelde, hvor flyvetrening i luftfartejet for SP-luftfartejer hos en ATO eller indehaver af en
AOC-godkendelse ikke er godkendt, og flyvetreeningen i luftfartgjet er godkendt af ansegernes kompetente
myndighed.

Et kursusbevis fra typerettighedskurset med flyvetrening i luftfartejet fremsendes til den kompetente myndighed,
for den nye typerettighed indferes i ansegernes certifikat.

18. I forbindelse med traening i udretning fra uenskede flyvestillinger forstds ved »stall-hsendelse« enten begyndende stall
eller egentlig stall. ATO md anvende FFS til enten at treene udretning fra stall eller demonstrere de typespecifikke
karakteristika ved et stall, eller begge, forudsat at:

a) FFS'en er blevet kvalificeret i overensstemmelse med de swrlige evalueringskrav i CS-FSTD (A) og

b) ATO’en har godtgjort over for den kompetente myndighed, at der er taget hojde for enhver negativ overforsel af
treening.

B. Specifikke krav for flyvemaskinekategorien

BESTAKRAV

1. For flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot, skal ansegerne bestd
alle dele af den praktiske prove eller duelighedsproven. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket som helst emne i et
afsnit, vil hele afsnittet blive underkendt. Underkendes de kun i ét afsnit, skal alene dette afsnit tages om igen. Hvis
anspgerne underkendes i mere end ét afsnit, skal de tage hele proven igen. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket
som helst afsnit i en fornyet preve, herunder de afsnit, som er bestdet ved tidligere forseg, skal de tage hele proven
igen. For flermotorede flyvemaskiner med én pilot skal afsnit 6 i den relevante prove, som omhandler asymmetrisk
flyvning, bestas.

2. For flyvemaskiner med flere piloter og hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot skal ansegerne besta alle
afsnit af den praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis ansegerne underkendes i mere end fem emner, skal de
tage hele proven igen. Hvis ansggerne underkendes i fem emner eller derunder, skal de tage disse emner igen. Hvis
anspgerne underkendes i et hvilket som helst emne i en fornyet prove, herunder de emner, som er bestdet ved
tidligere forseg, skal de tage hele proven igen. Afsnit 6 indgdr ikke i den praktiske ATPL- eller MPL-prove. Hvis
ansegerne kun underkendes i eller ikke tager afsnit 6, vil typerettigheden blive udstedt uden KAT II- eller KAT III-
befojelser. For at fa typerettigheder til KAT II eller KAT III skal ansegerne bestd afsnit 6 pd den relevante
luftfartejstype.

GRZNSER FOR FLYVEPR@VEN

3. Ansegerne skal demonstrere evnen til at:

a) operere flyvemaskinen inden for dens begransninger
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b) fuldfere alle mangvrer roligt og nejagtigt

¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden

e) opretholde kontrollen med flyvemaskinen til enhver tid pd en sidan made, at der ikke pd noget tidspunkt opstir
tvivl om, at en procedure eller mangvre udferes pa fuld forsvarlig méade

f) forstd og anvende procedurer for besatningskoordinering og uarbejdsdygtighed, hvis det er relevant, og

g) kommunikere effektivt med de andre besatningsmedlemmer, hvis det er relevant.

Folgende granser galder under hensyntagen til turbulente forhold og den anvendte flyvemaskines mangvrerings-

egenskaber og prastationer.
Hojde

Generelt

Begyndende go-around
i beslutningshejde

Mindste nedgangshejde/MAPt/hgjde

Tracking

Pi radiohjelpemidler
For vinkelafvigelser

2D (LNAV) and 3D (LNAV/VNAV)
slineerec« laterale afvigelser

3D-linewre vertikale afvigelser (f.eks.

RNP APCH (LNAV/VNAV) under
anvendelse af Baro VNAV)
Kurs

alle motorer i funktion

med simuleret motorbortfald

Hastighed

alle motorer i funktion

med simuleret motorbortfald

+ 100 ft
+50 ft/- 0 ft

+50 ft/- 0 ft

+ 5°
Halv afvigelse, azimut og glidevinkel (f.eks. LPV, ILS, MLS, GLS)
Cross-track fejl/afvigelse skal normalt begraenses til + ¥4 af RNP-vaerdien

for proceduren. Korte afvigelser fra denne standard op til hejst én gang
RNP-vardien er tilladt.

Hojst — 75 ft under den vertikale profil pa et hvilket som helst tidspunkt,
og ikke over +75 ft over den vertikale profil pa eller under 1 000 ft over
flyvepladsens niveau.

I+
1
°

I+

—

(e]
>

t 5 knob
+ 10 knob/- 5 knob

INDHOLD AF TRANINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPRGVEN

Flyvemaskiner med én pilot, bortset fra hgjtydende komplekse flyvemaskiner

a) Folgende symboler betyder:

p= Traenet som luftfartejschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot

Der mé anvendes andre traeningsanordninger til denne ovelse

= FES skal anvendes til denne gvelse; ellers skal der anvendes en flyvemaskine, hvis det er hensigtsmessigt
for mangvren eller proceduren

Treeningen skal suppleres af flyvemaskineinspektion under tilsyn

b) Den praktiske treening skal udferes pd mindst det traeningsudstyrsniveau, der er vist som (P), eller kan udferes pd
et hojere udstyrsniveau som angivet med pilen (—>).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treeningsudstyr:

A= flyvemaskine
FFS =

flyvesimulator (full flight simulator)

FSTD = flyvesimulatortraeningsanordning

L 326/15
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¢) Emnerne med asterisk (*) i afsnit 3B og for flermotorede flyvemaskiner afsnit 6 skal flyves udelukkende med
reference til instrumenter, hvis forlengelse/fornyelse af en IR er omfattet af den praktiske prove eller
duelighedspreven. Hvis emnerne med asterisk (*) ikke flyves udelukkende med reference til instrumenter under
den praktiske preove eller duelighedsproven, og hvis IR-befgjelserne ikke godskrives, vil klasse- eller
typerettigheden blive begranset til VER.

d) Afsnit 3A skal udferes for at forlenge en typerettighed eller flermotoret klasserettighed, kun VFR, hvis den
kreevede erfaring pd 10 rutesektorer inden for de foregdende 12 maneder ikke er opndet. Afsnit 3A kraves ikke,
hvis afsnit 3B er fuldfert.

) Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk prove eller duelighedsprove, angiver dette en obligatorisk
gvelse eller et valg, hvis der vises mere end én gvelse.

f) En FSTD skal anvendes til praktisk traening for type- eller ME-klasserrettigheder, hvis de indgar i et godkendt
klasse- eller typerettighedskursus. Folgende faktorer indgér i godkendelsen af kurset:

i) kvalifikationen for FSTD som fastsat i de relevante krav i bilag VI (del-ARA) og bilag VII (del-ORA)
ii) instrukterernes kvalifikationer

iij) den mangde FSTD-treening, der udferes pé kurset og

iv) piloternes kvalifikationer og tidligere erfaring pd lignende typer.

g) Hvis der soges om befgjelser til operationer med flere piloter for forste gang, skal piloter, der har befgjelser til
operationer med én pilot:

1) fuldfere et overgangskursus indeholdende mangvrer og procedurer, herunder MCC, samt gvelserne i afsnit 7,
der anvender trussels- og fejlstyring (TEM), CRM og menneskelige faktorer, hos en ATO og

2) bestd en duelighedspreve i operationer med flere piloter.

h) Hvis der sages om befgjelser til operationer med én pilot for ferste gang, skal piloter, der har befgjelser til
operationer med flere piloter, treenes hos en ATO og kontrolleres med hensyn til folgende yderligere mangvrer
og procedurer i operationer med én pilot:

1) for SE-flyvemaskiner, 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 og, hvis det er relevant, én metode fra afsnit 3.B og
2) for ME-flyvemaskiner, 1.6, afsnit 6 og, hvis det er relevant, én metode fra afsnit 3.B.

i) Piloter, der har befgjelser til operationer med bade én pilot og flere piloter i overensstemmelse med litra g) og h),
kan forleenge befgjelser for begge typer operationer ved at fuldfere en duelighedspreve i operationer med flere
piloter ud over de ovelser, der er omhandlet i litra h), nr. 1) eller h), nr. 2), i operationer med én pilot.

j) Hvis der fuldferes en praktisk preve eller duelighedspreve i operationer med flere piloter, begraenses
typerettigheden til operationer med flere piloter. Begransningen ophaves, nér piloterne overholder litra h).

k) Trening, test og kontrol foretages i henhold til nedenstdende tabel.
1) Treening ved en ATO, test og kontrolkrav for befgjelser til operationer med én pilot
2) Trening ved en ATO, test og kontrolkrav for befojelser til operationer med flere piloter

3) Treening ved en ATO, test og kontrolkrav for piloter, som har befgjelser til operationer med én pilot, og som
seger om befgjelser til operationer med flere piloter for forste gang (overgangskursus)

4) Treening ved en ATO, test og kontrolkrav for piloter, som har befgjelser til operationer med flere piloter, og
som sgger om befgjelser til operationer med én pilot for forste gang (overgangskursus)

5) Treening hos en ATO og kontrolkrav til kombineret forlengelse og fornyelse af befgjelser til operationer med
én pilot og flere piloter



6)

4

Operationstype MP SP — MP (forste gang) MP — SP (forste gang) SP + MP
Treening Prover Treening Prover Treening Prover gg-nfil;;ger?i spkrl /;‘;er; (ﬁcz%rﬁ;fa}; ;?::::) SE-flyvemaskiner ME-flyvemaskiner
Forste udstedelse Afsnit Afsnit Afsnit Afsnit MCC Afsnit 1- | 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 | 1.6, afsnit 6 og,
1-6 1-6 1-7 1-7 7 og, hvis det er re- | hvis det er rele-
CRM p .
' levant, én metode | vant, én metode
Menneskelige fra afsnit 3.B fra afsnit 3.B
SP-kompleks 1-7 1-7 faktorer
TEM
Afsnit 7
Forleengelse ikke rele- |  Afsnit | ikke rele- | Afsnit | ikke relevant ikke rele- ikke relevant ikke relevant MPO: MPO:
vant 1-6 vant L vant Afsnit 1-7 Afsnit 1-7
SPO: SPO:
SP-kompleks 1-7 1.7 1.6, 4.5, 4.6, 5.2 og, | 1.6, afsnit 6 og, hvis
hvis det er relevant, | det er relevant, én
én metode fra af- | metode fra afsnit 3.B
snit 3.B
Fornyelse FCL.740 | Afsnit 1- | FCL.740 | Afsnit 1- | ikke relevant ikke rele- ikke relevant ikke relevant Traening: FCL.740 Traening: FCL.740
6 6 vant
SP-kompleks 1-7 1-7 Kontrol: som ved Kontrol: som ved
forlengelse forleengelse

810C°C1'0C

[va ]

apuapi] suorup aysiedomny usq
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1) For at fa eller bibeholde PBN-befgjelser, skal én indflyvning vare en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er

praktisk mulig, gennemfores den pa en passende udstyret FSTD.

TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET FRA H@)T-

YDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRANING

KLASSE- ELLER TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPR@VE

Instrukterens | Provet eller | Eksaminato-
initialer efter | kontrolleret | rens initialer
Manovrer/procedurer FSTD afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
AFSNIT 1
1 Afgang OTD
1.1 For flyvning, herunder:
— dokumentation
— masse og balance
— orientering om vejret og
— NOTAM.
1.2 Tjek for start
1.2.1 Ydre OTD M
P#
1.2.2 Indre OTD M
P#
1.3 Motorstart: P > M
normale fejl.
1.4 Taxiing P > M
1.5 Tjek for afgang: P > M
motorafprevning (hvis det er relevant)
1.6 Startprocedure: pP——> M
— normal med flapindstillinger iht. flyvehdndbog
0g
— sidevind (hvis de rette forhold er til stede).
1.7 Stigning: p > M
— Vx/[Vy
— drej pa kurser og
— udfladning.
1.8 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer | P——> M
AFSNIT 2
Opgaver (visuelle vejrforhold (VMC)) P >
2.1 Flyvning ligeud og vandret ved forskellige hastighe-

der, herunder flyvning ved kritisk lave hastigheder
med og uden flaps, (inkl. anflyvning til V V
hvor det er relevant)

mca’
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- KLASSE- ELLER TYPERET-
™G OG FLYY\gE]E:\;I\]z?DSé( %ﬁP%EESEﬁL%%&iSO]gL%%T FRA HOJT- PRAKTISK TRANING TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE
Instrukterens | Provet eller | Eksaminato-
Manevrerfprocedurer ESTD A initialer efter | kontrolleret | rens initialer
p afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
2.2 Krappe drej (360° venstre og hejre ved 45° kreng- | P——> > M
ning)
2.3 Stalls og genopretning: P—> > M
i) rent stall
ii) anflyvning til stall i drej i forbindelse med ned-
stigning med krangning med anflyvningskonfi-
guration og motorkraft
iif) anflyvning til stall i landingskonfiguration og
motorkraft og
iv) anflyvning til stall, drej i forbindelse med stig-
ning med flap under start og motorkraft under
stigning (kun enmotorede flyvemaskiner)
2.4 Flyvning med autopilot og kunstig horisont (kan | P——> > M
udferes i afsnit 3), hvis det er relevant
2.5 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer | P——> > M
AFSNIT 3A
3A En route-procedurer iht. VFR P—> >
3A.1 (se B.5, litra ¢) og d))
Flyveplan, bestiknavigation og kortlesning
3A.2  Bibeholdelse af hgjde, kurs og hastighed P——> >
3A.3 Orientering, timing og revision af ETA’er p > >
3A.4  Anvendelse af radionavigationshjelpemidler (hvis |P——> >
det er relevant)
3A.5  Flyveadministration (driftsflyveplan, rutinetjek inkl. | P——> >
brandstof, systemer og tilisning)
3A.6  ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer | P——> >
AFSNIT 3B
3B Instrumentflyvning P——> > M
3B.1*  IFR under afgang
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TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET FRA H@)T-

YDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRANING

KLASSE- ELLER TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens | Provet eller | Eksaminato-
Manevrerfprocedurer ESTD initialer efter | kontrolleret | rens initialer
p . afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
3B.2*  IFR en route p > M
3B.3*  Holdingprocedurer P——> M
3B.4*  3D-operationer til beslutningshejde over havetfjor- | P——> M
den (DHJA) pé 200 ft (60 m) eller til hgjere mi-
nima, hvis det er foreskrevet i indflyvningsprocedu-
ren (autopilot kan anvendes til det endelige
anflyvningssegment vertikal flyvevej-intercept)
3B.5*  2D-operationer til mindste nedgangshejde/hgjde |P——> M
over havet (MDH/A)
3B.6*  Flyveovelser, herunder simuleret fejl i kompas og |P—> M
flyveindstillingsindikator:
— standarddrej og
— genopretning fra usedvanlige flyvestillinger
3B.7*  Fejli LLZ eller glidevinkel pP——>
3B.8*  ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer | P——> M
Tomt felt
AFSNIT 4
Anflyvning og landinger p——> M
4.1 Procedure i forbindelse med anflyvning af flyve-
pladsen
4.2 Normal landing P——> M
43 Landing uden brug af flaps pP—> M
4.4 Landing i sidevind (hvis de rette forhold er til |P >
stede)
4.5 Anflyvning til landing med motor i tomgang fra |P—>
op til 2 000 fod over landingsbanen (kun enmoto-
rede flyvemaskiner)
4.6 Go-around fra minimumshejde pP——> M
4.7 Go-around og landing om natten (hvis det er rele- | P——>
vant)
4.8 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer | P—> M
AFSNIT 5
5 Unormale procedurer og nedprocedurer (Dette af-

snit kan kombineres med afsnit 1 til 4)
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TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET FRA H@)T-

YDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRANING

KLASSE- ELLER TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens | Provet eller | Eksaminato-
initialer efter | kontrolleret | rens initialer
Manovrer/procedurer FSTD A afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
5.1 Afbrudt start med rimelig hastighed pP——> > M
5.2 Simuleret motorbortfald efter start (kun enmoto- P M
rede flyvemaskiner)
5.3 Simuleret nedlanding uden motorkraft (kun enmo- P M
torede flyvemaskiner)
5.4 Simulerede nedsituationer: pP——> >
i) brand eller rogudvikling under flyvning og
ii) fejl i systemer, hvis det er relevant
5.5 Alene for treening med ME-flyvemaskiner og TMG: | P——> >
slukning og genstart af motor (i en sikker hejde,
hvis det udferes i luftfartajet)
5.6 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
AFSNIT 6
6 Simuleret asymmetrisk flyvning P——> —>X M
6.1* (Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 5)
Simuleret motorbortfald under start (i en sikker
hejde, medmindre det udferes i en FFS eller
ENPT I1)
6.2* Asymmetrisk anflyvning og go-around P——> > M
6.3* Asymmetrisk anflyvning og landing med fuldt stop | P——> > M
6.4 ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer | P—> > M
AFSNIT 7
7 UPRT
7.1 Flyvemangvrer og -procedurer
7.1.1 ~ Manuel flyvning med og uden kunstig horisont P > >
(ingen autopilot, ingen selvsteendig kraft/automa-
tisk gasspjeld og ved???, hvis det er relevant)
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TMG OG FLYVEMASKINER MED EN PILOT BORTSET FRA H@)T-

YDENDE KOMPLEKSE FLYVEMASKINER

PRAKTISK TRANING

KLASSE- ELLER TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens | Provet eller | Eksaminato-
initialer efter | kontrolleret | rens initialer
Manovrer/procedurer FSTD A afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
7.1.1.1 Ved forskellige hastigheder (herunder i langsom |P > >
flyvning) og i hgjder inden for FSTD-traningen.
7.1.1.2  Krappe drej med 45° krengning, 180° til 360° ven- |P > >
stre og hejre
7.1.1.3 Drej med og uden spoiler P > >
7.1.1.4 Procedureinstrumentflyvning og manevrering, her- |P > >
under instrumentudflyvning og -ankomst og visuel
indflyvning
7.2 Treening i udretning fra uenskede flyvestillinger P > >
7.2.1  Udretning fra stall-hendelser i:
— startkonfiguration
— ren konfiguration ved lav hejde
— ren konfiguration i nerheden af den maksimale
flyvehgjde og
— landingskonfiguration
7.2.2  Folgende ovelser i udretning: P X Kun FFS
— udretning fra nose-high ved forskellige krang- |FFS, som Der mé ikke
ningsvinkler og kun er anvendes
— udretning fra nose-low ved forskellige kraeng- krahﬁceret le(n ﬂy.\iemas-
ningsvinkler. al ne t
treeningsop- | denne ovelse
gaven
7.3 Go-around med alle motorer i drift* i forskellige fa- | P—> >
ser under instrumentindflyvning
7.4 Afbrudt landing med alle motorer i drift: P > >
— fra forskellige hejder under DH/MDH 15 m
(50 ft) over banetersklen
— efter landing (afbrudt landing)
— For flyvemaskiner, som ikke er certificeret
i transportkategorien (JAR/FAR 25) eller i regio-
nalkategorien (SFAR 23), skal den afbrudte lan-
ding med alle motorer i drift indledes under
MDH/A eller efter landing.
6. Flyvemaskiner med flere piloter og hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot

a) Folgende symboler betyder:

P=

Traenet som luftfartgjschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot med henblik
pa udstedelse af en typerettighed, hvis det er relevant.
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OTD = Der md anvendes andre treeningsanordninger til denne gvelse
X = FFS skal anvendes til denne ovelse; ellers skal der anvendes en flyvemaskine, hvis det er hensigtsmessigt

for mangvren eller proceduren

P# = Treningen skal suppleres af flyvemaskineinspektion under tilsyn

b) Den praktiske treening skal udferes pd mindst det treningsudstyrsniveau, der er vist som (P), eller kan udferes op
til et hgjere udstyrsniveau som angivet med pilen ( >).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treeningsudstyr:

A= flyvemaskine
FES = flyvesimulator (full flight simulator)

FSTD = flyvesimulatortreeningsanordning

¢) Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til instrumenter.

d) Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk prove eller duelighedsprave, angiver dette en obligatorisk
prove.

e) En FFS skal anvendes til praktisk treening og preve, hvis FFS indgdr i et godkendt typerettighedskursus. Felgende
faktorer indgar i godkendelsen af kurset:

i) instrukterernes kvalifikationer
i) kvalifikationen og omfanget af den FSTD-traening, der udbydes pa kurset og
iii) piloternes kvalifikationer og tidligere erfaring pd lignende typer.

f) Mangvrer og procedurer skal omfatte MCC for flyvemaskiner med flere piloter samt for hgjtydende komplekse
flyvemaskiner med én pilot i operationer med flere piloter.

g) Mangvrer og procedurer skal udferes i rollen som én pilot for hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot
i operationer med ¢én pilot.

h) For hejtydende komplekse flyvemaskiner med én pilot skal typerettigheden begranses til operationer med flere
piloter, ndr en praktisk prove eller duelighedsprove udferes i operationer med flere piloter. Hvis der seges om
befgjelser til flyvemaskiner med én pilot, skal mangvrerne/procedurerne i 2.5, 3.8.3.4, 4.4, 5.5 og mindst én
mangvre/procedure fra afsnit 3.4 ogsd udferes som én pilot.

i) For en begranset typerettighed, som udstedes i overensstemmelse med FCL.720.A, litra e), skal ansegerne
opfylde samme krav som andre ansggere til typerettigheden bortset fra de praktiske evelser i relation til start- og
landingsfasen.

j) For at fa eller bibeholde PBN-befojelser, skal én indflyvning vare en RNP APCH. Hvis en RNP APCH ikke er
praktisk mulig, gennemfores den pd en passende udstyret FSTD.

ATPL-/MPL-/TYPERET-
e ae Moy e oo OC HOJ YDENDE PRAKTISK TRANING TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE
Instrukterens | Provet eller Eksaminato-
initialer efter | kontrolleret | rens initialer
Manovrer|procedurer FSTD afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
AFSNIT 1
1 Forberedelser til flyvning OTD
1.1. Udregning af preastationer p
1.2. Ydre visuel inspektion af flyvemaskinen, place- | OTD P#
ring af dele og formal
1.3. Cockpitinspektion P >
1.4. Anvendelse af tjekliste for motorstart, startproce- | P > M
durer, tjek af kommunikations- og navigations-
udstyr, udvalgelse og indstilling af navigations-
og kommunikationsfrekvenser
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG H@JTYDENDE

KOMPLEKSE FLYVEMASKINER MED EN PILOT

PRAKTISK TRANING

ATPL-/MPL-/TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens | Provet eller Eksaminato-
initialer efter | kontrolleret | rens initialer
Manovrer/procedurer FSTD A afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
1.5. Taxiing/Taxiing i luften i overensstemmelse med > >
ATC-instrukser eller instrukterens instrukser
1.6. Tjek for start > > M
AFSNIT 2
Start > >
2.1. Normal start med forskellige flapindstillinger,
herunder hurtig start
2.2% Instrumentstart: overgang til instrumentflyvning > >
kreeves under rotation eller straks, ndr flyvema-
skinen er lettet
2.3. Start i sidevind > >
2.4, Start ved maksimal startmasse (faktisk eller si- > >
muleret maksimal startmasse)
2.5. Starter med simuleret motorbortfald: > >
2.5.1%  kort efter, at V2 er ndet
(Pa flyvemaskiner, som ikke er certificeret som
flyvemaskiner i transport- eller regionalkatego-
rien, md motorbortfald ikke simuleres for op-
ndelse af en minimumshgjde pd 500 fod over
startbaneenden. For flyvemaskiner med samme
praestation som en flyvemaskine i transportkate-
gorien med hensyn til startmasse og tatheds-
hejde kan instrukteren simulere motorbortfald
kort efter, at V2 er ndet)
2.5.2*  mellem V1 og V2 X M Kun FFS
2.6. Afbrudt start med rimelig hastighed for V1 nés > >X M
AFSNIT 3
3 Flyvemangvrer og -procedurer > >
3.1. Manuel flyvning med og uden kunstig horisont
(ingen autopilot, ingen selvstendig kraft/automa-
tisk gasspjeld og ved???, hvis det er relevant)
3.1.1.  Ved forskellige hastigheder (herunder i langsom > >
flyvning) og i hejder inden for FSTD-treeningen
3.1.2.  Krappe drej med 45° krengning, 180° til 360° > >
venstre og hejre
3.1.3.  Drej med og uden spoiler > >
3.1.4.  Procedureinstrumentflyvning og manevrering, > >
herunder instrumentudflyvning og -ankomst og
visuel indflyvning
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG H@JTYDENDE

KOMPLEKSE FLYVEMASKINER MED EN PILOT

PRAKTISK TRANING

ATPL-/MPL-/TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens | Provet eller Eksaminato-
initialer efter | kontrolleret rens initialer
Manovrer/procedurer FSTD A afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
3.2, »Tuck under«- og machbuffet (hvis dette er rele- | P > >X Kun FFS
‘f/lant) og 1ei.ndre sfpekcifigke }f}yvikarakteristiska ved Der mi ikke
yvemaskinen (f.eks. dutch roll) anvendes en
flyvemaski-
ne til denne
ovelse
3.3. Normal betjening af system- og kontrolpanel | OTD >
(hvis dette er relevant) p S
3.4. Normal og unormal anvendelse af felgende sy- M Der skal
stemer: mindst
vealges tre
unormale
emner fra
3.4.0 til og
med 3.4.14
3.4.0.  Motor (og om nedvendigt propel) OTD >
P >
3.4.1.  Tryk- og klimaanlag OTD >
P >
3.4.2.  Pitot-statisk system OTD >
P: >
3.4.3.  Brandstofsystem OTD >
P >
3.4.4.  Elektrisk system OTD >
P- >
3.4.5.  Hydrauliksystem OTD >
P >
3.4.6.  Flyvekontrol- og trimsystem OTD >
P >
3.4.7.  Afisningssystem/system til forebyggelse af isdan- | OTD >
nelse, blendskerm — varme p S
3.4.8.  Autopilot/kunstig horisont OTD > M
P > kun én
pilot)
3.4.9.  Anordninger til advarsel om eller forhindring af | OTD >
stall samt stabilitetsforsteerkningsanordninger P S
3.4.10. System til varsling af terrennerhed, vejrradar, | P > >
radiohgjdemaler, transponder
3.4.11. Radio, navigationsudstyr, instrumenter og FMS OTD >
P >
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG H@JTYDENDE

KOMPLEKSE FLYVEMASKINER MED EN PILOT

PRAKTISK TRANING

ATPL-/MPL-/TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens | Provet eller Eksaminato-
initialer efter | kontrolleret | rens initialer
Manovrer/procedurer FSTD A afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
3.4.12. Understel og bremse OTD >
P >
3.4.13. Lamel- og flapsystem OTD >
3.4.14.  Hjelpemotoranordning (APU) OTD >
P >
Tomt felt
3.6. Unormale procedurer og ngdprocedurer: M Der skal
mindst
valges 3
emner fra
3.6.1 til og
med 3.6.9
3.6.1. Brandovelser, f.eks. motor, APU, kabine, lastrum, | P > >
cockpit, vinge og elektriske brande, herunder
evakuering
3.6.2.  Regkontrol og -udsugning P > >
3.6.3.  Motorbortfald, slukning og genstart i en sikker | P > >
hejde
3.6.4.  Brandstofudtemning (simuleret) P > >
3.6.5.  Vindvariation (windshear) under start/landing p X Kun FFS
3.6.6.  Simuleret fald i kabinetryk/nednedstigning P > >
3.6.7.  Uarbejdsdygtighed hos flyvebesatningsmedlem | P > >
3.6.8.  Andre nedprocedurer som beskrevet i den rele- | P > >
vante flyvehindbog for flyvemaskinen (AFM)
3.6.9.  TCAS-handelse OTD Der mé ikke Kun FFS
p S anvendes en
flyvemaski-
ne
3.7. Treening i udretning fra ugnskede flyvestillinger | P X
3.7.1. Udretning fra stall-haendelser i: FES, som Der ma ikke
— startkonfiguration kun & anvendes en
kvalificeret | flyvemaski-
— ren konfiguration ved lav hejde til ne til denne
— ren konfiguration i narheden af den maksi- | treningsop- | ovelse
male flyvehgjde og gaven
— landingskonfiguration.
3.7.2.  Folgende ovelser i udretning: P X Kun FFS
— udretning fra nose-high ved forskellige | FFS, som Der mé ikke
kraengningsvinkler og kun er anvendes en
— udretning fra nose-low ved forskellige kraeng- kYahﬁceret ﬂyvglrr(liaskx-
ningsvinkler o ne tl denne
treeningsop- | evelse

gaven
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG H@JTYDENDE

KOMPLEKSE FLYVEMASKINER MED EN PILOT

PRAKTISK TRANING

ATPL-/MPL-/TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Instrukterens | Provet eller Eksaminato-
initialer efter | kontrolleret rens initialer
Manovrer/procedurer FSTD afsluttet i FSTD efter afsluttet
treening eller A prove
3.8. Instrumentflyvningsprocedurer
3.8.1.*  Overholdelse af afgangs- og ankomstruter og > M
ATC-instrukser
3.8.2*  Holdingprocedurer >
3.8.3*  3D-operationer til DH/A pd 200 ft (60 m) eller

til hejere minima, hvis dette kraves i henhold til
indflyvningsproceduren

Bemerk: Ifolge AFM kan RNP APCH-procedurer kreve, at der anvendes autopilot eller kunstig horisont. Proceduren, der skal flyves
manuelt, valges under hensyntagen til sddanne begraensninger (f.eks. vaelg en ILS for 3.8.3.1 i tilfelde af en sddan AFM-begransning).

3.8.3.1* Manuelt, uden kunstig horisont

M

(kun
praktisk
prove)

3.8.3.2.

*Manuelt, med kunstig horisont

3.8.3.3.

*Med autopilot

3.8.3.4.

* Manuelt, med én motor simuleret ude af drift;
motorbortfald skal simuleres under den endelige
indflyvning, fer 1 000 ft over flyvepladsniveau
nds, indtil landing eller indtil proceduren i forbin-
delse med afbrudt indflyvning er gennemfeort.
For flyvemaskiner, som ikke er certificeret i trans-
portkategorien (JAR/FAR 25) eller i regionalkate-
gorien (SFAR 23), skal indflyvning med simule-
ret motorbortfald og den efterfolgende go-
around startes i forbindelse med ikke-praecisions-
indflyvningen som beskrevet i 3.8.4. Go-around
skal startes, nir den angivne hindringsfri hejde
(OCH/A) er ndet, dog ikke senere end at en
MDH/A p& 500 ft over landingsbanetarsklen
nds. For flyvemaskiner med samme praestation
som en flyvemaskine i transportkategorien med
hensyn til startmasse og tethedshgjde kan in-
strukteren simulere motorbortfald i overensstem-
melse med 3.8.3.4

3.8.3.5.

*Manuelt, med én motor simuleret ude af drift;
motorbortfald skal simuleres under den endelige
indflyvning efter at have passeret det ydre mar-
keringsfyr (OM) inden for en afstand pd hejst 4
NV, indtil landing eller indtil proceduren i forbin-
delse med afbrudt indflyvning er gennemfort
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG H@JTYDENDE

KOMPLEKSE FLYVEMASKINER MED EN PILOT

PRAKTISK TRANING

ATPL-/MPL-/TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Mangvrer/procedurer

FSTD

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
traening

Provet eller
kontrolleret
i FSTD
eller A

Eksaminato-

rens initialer

efter afsluttet
prove

For flyvemaskiner, som ikke er certificeret i trans-
portkategorien (JAR/FAR 25) eller i regionalkate-
gorien (SFAR 23), skal indflyvning med simule-
ret motorbortfald og den efterfolgende go-
around startes i forbindelse med ikke-praecisions-
indflyvningen som beskrevet i 3.8.4. Go-around
skal startes, ndr den angivne OCH/A er néet; dog
ikke senere end at en MDH/A pa 500 ft over lan-
dingsbanetarsklen nds. For flyvemaskiner med
samme prestation som en flyvemaskine i trans-
portkategorien med hensyn til startmasse og te-
thedshgjde kan instrukteren simulere motorbort-
fald i overensstemmelse med 3.8.3.4

3.8.4*

2D-operationer ned til MDHJA

p*—>

3.8.5.

Cirklingsanflyvning under folgende betingelser:

a)* anflyvning til den autoriserede minimums-
hejde for cirklingsanflyvning pd den pagel-
dende flyveplads i overensstemmelse med de
lokale instrumentanflyvningsfaciliteter under
simuleret instrumentflyvning

efterfulgt af:

b) cirklingsanflyvning til en anden landingsbane
mindst 90° fra centerlinjen fra den endelige
anflyvning, der er anvendt i litra a), ved den
autoriserede minimumshgjde for cirklingsan-
flyvning.

Bemeerk: Hvis a) og b) ikke er mulige af ATC-ars-
ager, kan der udferes en simuleret gvelse ved
dérlig sigtbarhed.

pr—>

3.8.6.

Visuelle indflyvninger

AFSNIT 4

Procedurer i forbindelse med afbrudt anflyvning

4.1.

Go-around med alle motorer i drift* under en
3D-operation, i beslutningshgjde

pr—>

4.2

Go-around med alle motorer i drift* i forskellige
faser under instrumentindflyvning

pr—>

4.3.

Andre procedurer i forbindelse med afbrudt an-
flyvning

pr—>

4.4

Manuel go-around med den kritiske motor simu-
leret ude af drift efter en instrumentanflyvning
i beslutningshgjde, mindste nedgangshgjde eller
afbrudt anflyvningspunkt

P*
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG H@JTYDENDE

KOMPLEKSE FLYVEMASKINER MED EN PILOT

PRAKTISK TRANING

ATPL-/MPL-/TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Mangvrer/procedurer

FSTD

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
traening

Provet eller
kontrolleret
i FSTD
eller A

Eksaminato-

rens initialer

efter afsluttet
prove

4.5.

Afbrudt landing med alle motorer i drift:
— fra forskellige hgjder under DH/MDH;
— efter landing (afbrudt landing)

For flyvemaskiner, som ikke er certificeret i trans-
portkategorien (JAR/FAR 25) eller i regionalkate-
gorien (SFAR 23), skal den afbrudte landing med
alle motorer i drift indledes under MDH/A eller
efter landing.

AFSNIT 5

Landinger

Normale landinger* med visuel reference fastsat
i beslutningshejde efter en instrumentindflyv-
ning

5.2.

Landing med simuleret fejl i horisontal stabilisa-
tor i en hvilken som helst ude-af-trimning-posi-
tion

Der m4 ikke
anvendes en
flyvemaski-

ne til denne
ovelse

Kun FES

5.3.

Landinger i sidevind (luftfartej om muligt)

5.4.

Trafikrunde og landing uden udtrukne eller med
delvist udtrukne flaps og lameller

5.5.

Landing med kritisk motor simuleret ude af drift

5.6.

Landing med to motorer ude af drift:

— flyvemaskiner med 3 motorer: den midterste
motor og 1 ydermotor s vidt muligt i over-
ensstemmelse med data i AFM og

— flyvemaskiner med fire motorer: to motorer
i én side

M
Kun FES

(kun
praktisk
prove)

Generelle bemerkninger:

Searlige krav for udvidelsen af en typerettighed til instrumentanflyvninger ned til en beslutningshgjde pd mindre end 200 fod (60 m),
dvs. KAT II/lll-operationer.

AFSNIT 6

Supplerende autorisation for typerettighed til in-
strumentanflyvninger ned til en beslutningshejde
pd mindre end 60 m (200 fod) (KAT II/III)
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FLYVEMASKINER MED FLERE PILOTER OG H@JTYDENDE

KOMPLEKSE FLYVEMASKINER MED EN PILOT

PRAKTISK TRANING

ATPL-/MPL-/TYPERET-
TIGHED, PRAKTISK PROVE
ELLER DUELIGHEDSPROVE

Mangvrer/procedurer

FSTD

Instrukterens
initialer efter
afsluttet
traening

Provet eller
kontrolleret
i FSTD
eller A

Eksaminato-

rens initialer

efter afsluttet
prove

Folgende mangvrer og procedurer er mindstekra-
vene for trening, der giver tilladelse til instru-
mentanflyvninger ned til en beslutningshgjde pd
mindre end 60 m (200 fod). Under folgende in-
strumentanflyvninger og procedurer i forbindelse
med afbrudt anflyvning skal der anvendes alt det
flyvemaskineudstyr, der kraeves for typecertifice-
ring af instrumentanflyvninger ned til en beslut-
ningshejde pd mindre end 60 m (200 fod).

Afbrudt start ved mindste tilladte banesynsvidde
(RVR)

P*

>X

Der m4 ikke
anvendes en
flyvemaski-

ne til denne
ovelse

M*

6.2%

KAT II/ll-indflyvninger:

i simulerede instrumentflyvningsbetingelser ned
til den galdende beslutningshejde under anven-
delse af flyvestyringssystem. Standardprocedurer
for besatningskoordinering (opgavedeling, tilkal-
deprocedurer, gensidig overvigning, informati-
onsudveksling og stette) skal overholdes.

6.3*

Go-around:

efter anflyvninger som beskrevet i 6.2 i beslut-
ningshejde.

Treeningen skal ogsd omfatte go-around som
folge af (simuleret) utilstrakkelig RVR, vindvaria-
tion (wind shear), flyvemaskineafvigelse over an-
flyvningsgreenserne for en vellykket anflyvning
samt fejl i udstyr pa jorden eller i luften for be-
slutningshgjde og go-around med simuleret fejl
i udstyr i luften.

M*

6.4*

Landing(er):

med visuel reference fastsat i beslutningshejde
efter en instrumentanflyvning. Afhengigt af det
specifikke flyvestyringssystem skal der udferes
en automatisk landing

7.

BEMERK: KAT II/lll-operationer skal udferes i overensstemmelse med de galdende krav til flyveoperationer.

Klasserettigheder — so

Afsnit 6 skal fuldferes for at forlenge en flermotoret klasserettighed — s, kun VER, hvis den kravede erfaring pa
10 rutesektorer inden for de foregdende 12 méneder ikke er opnéet.
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KLASSERETTIGHEDER — S@

PRAKTISK TRANING

KLASSERETTIGHED, PRAK-
TISK PROVE ELLER
DUELIGHEDSPRGVE

Mangvrer/procedurer

Instrukterens initialer efter
afsluttet treening

Eksaminatorens initialer
efter afsluttet prove

AFSNIT 1

Afgang

. For flyvning, herunder:

— dokumentation

— masse og balance

— orientering om vejret og
— NOTAM.

1.2.

Tjek for start
Ydre/indre

1.3.

Start og slukning af motor

Normale fejl

1.4.

Taxiing

1.5.

Taxiing over vand

1.6.

Fortegjning: Strand
Mole
Boje

1.7.

Sejling uden motorkraft

1.8.

Tjek for afgang:

Motorafprevning (hvis det er relevant)

1.9.

Startprocedure:
— normal med flapindstillinger iht. flyvehdndbog og
— sidevind (hvis de rette forhold er til stede).

1.10. Stigning:

— drej pd kurser

— udfladning

1.11. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 2

Opgaver (VFR)

. Flyvning ligeud og vandret ved forskellige hastigheder,

herunder flyvning ved kritisk lave hastigheder med og
uden flaps, (inkl. anflyvning til VMCA, hvor det er re-
levant)

2.2.

Krappe drej (360° venstre og hejre ved 45° krang-
ning)
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KLASSERETTIGHEDER — S@

PRAKTISK TRANING

KLASSERETTIGHED, PRAK-
TISK PROVE ELLER
DUELIGHEDSPRGVE

Mangvrer/procedurer

Instrukterens initialer efter
afsluttet treening

Eksaminatorens initialer
efter afsluttet prove

2.3.

Stalls og genopretning:
i) rent stall

ii) anflyvning til stall i drej i forbindelse med nedstig-
ning med krengning med anflyvningskonfigura-
tion og motorkraft

iii) anflyvning til stall i landingskonfiguration og mo-
torkraft og
iv) anflyvning til stall, drej i forbindelse med stigning

med flap under start og motorkraft under stigning
(kun enmotorede flyvemaskiner).

2.4. ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
AFSNIT 3
3 En route-procedurer iht. VFR

. Flyveplan, bestiknavigation og kortlesning

3.2.

Bibeholdelse af hgjde, kurs og hastighed

3.3.

Orientering, timing og revision af ETA’er

3.4.

Anvendelse af radionavigationshjalpemidler (hvis det
er relevant)

3.5.

Flyveadministration (driftsflyveplan, rutinetjek inkl.
brandstof, systemer og tilisning)

3.6.

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 4

Anflyvninger og landinger

. Procedurer i forbindelse med anflyvning af flyveplad-

sen (kun amfibieflyvemaskiner)

4.2.

Normal landing

4.3.

Landing uden brug af flaps

4.4.

Landing i sidevind (hvis de rette forhold er til stede)

4.5.

Anflyvning til landing med motor i tomgang fra op
til 2 000 fod over vandet (kun enmotorede flyvema-
skiner)

4.6.

Go-around fra minimumshgjde
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KLASSERETTIGHEDER — S@

PRAKTISK TRANING

KLASSERETTIGHED, PRAK-
TISK PROVE ELLER
DUELIGHEDSPRGVE

Mangvrer/procedurer

Instrukterens initialer efter
afsluttet treening

Eksaminatorens initialer
efter afsluttet prove

4.7.

Landing pa stille vand

Landing pé oprert vand

4.8.

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 5

5.1.

Unormale procedurer og nedprocedurer
(Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 4)

Afbrudt start med rimelig hastighed

5.2.

Simuleret motorbortfald efter start (kun enmotorede
flyvemaskiner)

5.3.

Simuleret ngdlanding uden motorkraft (kun enmoto-
rede flyvemaskiner)

5.4.

Simulerede nedsituationer:
i) brand eller regudvikling under flyvning og

ii) fejl i systemer, hvis det er relevant.

5.5.

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer

AFSNIT 6

6.1.

Simuleret asymmetrisk flyvning
(Dette afsnit kan kombineres med afsnit 1 til 5)

Simuleret motorbortfald under start (i en sikker
hejde, medmindre det udferes i en FES og en FNPT II)

6.2.

Slukning og genstart af motor (kun for praktisk ME-
prove)

6.3.

Asymmetrisk anflyvning og go-around

6.4.

Asymmetrisk anflyvning og landing med fuldt stop

6.5.

ATC-forbindelse — efterrettelighed, R/T-procedurer
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Specifikke krav for helikopterkategorien

[ forbindelse med praktiske prover eller duelighedsprever for typerettigheder og ATPL skal ansegerne besta afsnit 1
til 4 og 6 (alt efter hvad der er relevant) i den praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis ansegerne underkendes
i mere end fem emner, skal de tage hele preven pa ny. Ansegere, som underkendes i fem emner eller derunder, skal
tage disse emner pd ny. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven eller i et hvilket som
helst andet emne, som allerede er bestdet, skal de tage hele preven pd ny. Alle relevante afsnit af den praktiske
prove eller duelighedsproven skal vaere fuldfert inden for seks maneder.

I forbindelse med duelighedsprover for en IR skal ansggerne bestd afsnit 5 i duelighedspreven. Hvis ansggerne
underkendes i mere end 3 emner, skal de tage hele afsnit 5 pd ny. Ansggere, som underkendes i 3 emner eller
derunder, skal tage disse emner pa ny. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven eller i et
hvilket som helst andet emne i afsnit 5, som allerede er bestdet, skal de tage hele preven pa ny.

GRANSER FOR FLYVEPROVEN

Ansegerne skal demonstrere evnen til at:

a) operere helikopteren inden for dens begraensninger

b) fuldfere alle mangvrer roligt og nejagtigt

g

udvise god demmekraft og godt luftmandskab

anvende flyvefaglig viden

opretholde kontrollen med helikopteren til enhver tid pd en sddan made, at der ikke pad noget tidspunkt opstar
tvivl om, at en procedure eller mangvre udferes pa fuld forsvarlig méade

forstd og anvende procedurer for bes@tningskoordinering og uarbejdsdygtighed, hvis det er relevant, og

kommunikere effektivt med de andre besatningsmedlemmer, hvis det er relevant.

Folgende granser gzlder under hensyntagen til turbulente forhold og den anvendte helikopters mangvrerings-
egenskaber og prastationer.

a)

IFR-flyvegranser
Hojde
Generelt

Begyndende go-around
i beslutningshejde

Mindste nedgangshegjde/MAPt/hajde

Tracking
P4 radiohjzlpemidler
For vinkelafvigelser

2D (LNAV) and 3D (LNAV/VNAV)
slineaere« laterale afvigelser

3D-linewre vertikale afvigelser (f.eks.

RNP APCH (LNAV/VNAV) under
anvendelse af Baro VNAV)

Kurs

alle motorer i funktion

med simuleret motorbortfald

+ 100 ft

+50 ft/- 0 ft

+ 50 ft/- 0 ft

+ 5°
Halv afvigelse, azimut og glidevinkel (f.eks. LPV, ILS, MLS, GLS)

Cross-track fejl/afvigelse skal normalt begranses til + %4 af RNP-vardien
for proceduren. Korte afvigelser fra denne standard op til hejst én gang
RNP-veardien er tilladt.

Hojst — 75 ft under den vertikale profil pd et hvilket som helst tids-
punkt, og ikke over + 75 ft over den vertikale profil pa eller under
1 000 ft over flyvepladsens niveau.
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Hastighed
alle motorer i funktion + 5 knob
med simuleret motorbortfald + 10 knob/- 5 knob

b) VFR-flyvegranser

Hojde

Generelt + 100 ft
Kurs

Normale operationer +5°

Unormale operationer/ngdoperationer ~ + 10°

Hastighed

Generelt + 10 knob

Med simuleret motorbortfald + 10 knob/- 5 knob

Afdrift pd jorden

T.O. hover L.G.E. t3ft

Landing t 2 fod (med 0 fod flyvning bagud eller sidelans)

INDHOLD AF TRANINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPROVEN

GENERELT
5. Folgende symbol betyder:

P = Trenet som luftfartejschef for udstedelse af en typerettighed for helikoptere til operationer med én pilot
(SPH) eller trenet som luftfartgjschef eller andenpilot og som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot for
udstedelse af en typerettighed for helikoptere til operationer med flere piloter (MPH).

6. Den praktiske traening skal udferes pd mindst det traeningsudstyrsniveau, der er vist som (P), eller kan udferes op til
et hgjere udstyrsniveau som angivet med pilen (———>).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treeningsudstyr:

FFS = flyvesimulator (full flight simulator)
FTD = flyvesimulatortraningsanordning
H=  helikopter

7. Emnerne med asterisk (*) skal flyves i faktiske eller simulerede IMC og kun af ansegere, som ensker at forny eller
forleenge en IR(H) eller udvide befojelser knyttet til denne rettighed til en anden type.

8. Instrumentflyveprocedurer (afsnit 5) md kun udferes af ansegere, som gnsker at forny eller forlenge en IR(H) eller
udvide befgjelser knyttet til denne rettighed til en anden type. En FFS eller en FTD 2/3 kan anvendes til dette formal.

9. Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk prove eller duelighedsprove, angiver dette en obligatorisk prove.

10. En FSTD skal anvendes til praktisk trening og preve, hvis FSTD indgér i et typerettighedskursus. Folgende faktorer
er vigtige for kurset:

a) kvalifikationen for FSTD som fastsat i de relevante krav i bilag VI (del-ARA) og bilag VII (del-ORA)
b) instrukterernes og eksaminatorens kvalifikationer

¢) den mangde FSTD-traning, der udferes pa kurset

d) piloternes kvalifikationer og tidligere erfaring i lignende typer. og

e) den mangde flyveerfaring under tilsyn, der er udfert efter udstedelse af den nye typerettighed.
HELIKOPTERE MED FLERE PILOTER

11. Ansegere til den praktiske prove for udstedelse af typerettighed til helikoptere med flere piloter og ATPL(H) skal
kun bestd afsnit 1 til 4 og, hvis det er relevant, afsnit 6.
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12. Ansegere til duelighedspreven for forleengelse eller fornyelse af typerettighed til helikoptere med flere piloter skal

kun besta afsnit 1 til 4 og, hvis det er relevant, afsnit 6.

HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER

PRAKTISK TR ANING

PRAKTISK PROVE ELLER

DUELIGHEDSPROVE
Instrukterens Kontrolleret Eksaminato-
initialer efter | . rens initialer
Mangvrer/procedurer FSTD H afsluttet i FSTII-)[ eller ofter afsluttet
traening prove
AFSNIT 1 — Forberedelser og tjek for flyvning
1.1 Ydre visuel inspektion af helikopteren, placering af P M (hvis
dele og formal udfert
i helikoptere-
n)
1.2 Cockpitinspektion > M
1.3 Startprocedurer, tjek af kommunikations- og navi- > M
gationsudstyr, udvalgelse og indstilling af navigati-
ons- og kommunikationsfrekvenser
1.4 Taxiing[taxiing i luften i overensstemmelse med > M
ATC-instrukser eller instrukterens instrukser
1.5 Procedurer og tjek for start > M
AFSNIT 2 — Flyvemanevrer og -procedurer
2.1 Starter (forskellige profiler) > M
2.2 Starter pd og landinger fra skrdnende terren eller >
i sidevind
2.3 Start ved maksimal startmasse (faktisk eller simule- >
ret maksimal startmasse)
2.4 Start med simuleret motorbortfald kort fer TDP el- > M
ler DPATO
2.4.1  Start med simuleret motorbortfald kort efter TDP > M
eller DPATO
2.5 Drej i forbindelse med stigning og nedstigning pa > M
bestemte kurser
2.5.1  Drej med 30° kraengning, 180° til 360° venstre og > M
hgjre, udelukkende med reference til instrumenter
2.6 Autorotativ nedstigning > M
2.6.1  Autorotativ landing for enmotorede helikoptere > M
(SEH) eller generhvervelse af motorkraft for fler-
motorede helikoptere (MEH)
2.7 Landinger, forskellige profiler > M
2.7.1  Go-around eller landing efter simuleret motorbort- > M
fald for LDP eller DPBL
2.7.2  Landing efter simuleret motorbortfald efter LDP el- > M
ler DPBL
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HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PROVE ELLER

DUELIGHEDSPR@VE
Instrukterens Eksaminato-
M | d ESTD initialer efter Kgg_}rlglleﬁet rens initialer
anovrerjprocecurer afsluttet ! H 1 efter afsluttet
traening prove
AFSNIT 3 — Normal og unormal anvendelse af folgende systemer og procedurer
3 Normal og unormal anvendelse af folgende syste- M Der skal
mer og procedurer: mindst
valges 3
emner fra
dette afsnit
3.1 Motor p
3.2 Klimaanlag (varme, ventilation) P
3.3 Pitot-statisk system P
3.4 Braendstofsystem P
3.5 Elektrisk system P
3.6 Hydrauliksystem P
3.7 Flyvekontrol- og trimsystem P
3.8 Afisningssystem og system til forebyggelse af is- |P
dannelse
3.9 Autopilot/kunstig horisont P —>
3.10 Stabilitetsforstaerkningsanordninger P
3.11 Vejrradar, radiohgjdemaler, transponder P
3.12 Omréddenavigationssystem p
3.13  Understelsystem P
3.14 APU P
3.15 Radio, navigationsudstyr, instrumenter og FMS p
AFSNIT 4 — Unormale procedurer og ngdprocedurer
4 Unormale procedurer og nedprocedurer M Der skal
mindst
vaelges 3
emner fra
dette afsnit
4.1 Brandevelser (inkl. evakuering, hvis det er relevant) | P
4.2 Regkontrol og -udsugning P
4.3 Motorbortfald, slukning og genstart i en sikker |P
hojde
4.4 Brendstofudtemning (simuleret) P
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HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PROVE ELLER

DUELIGHEDSPR@VE
Instrukterens Eksaminato-
M | d ESTD H initialer efter Kgg_}rlglleﬁet rens initialer
anovrerjprocecurer afsluttet ! H 1 efter afsluttet
traening prove
4.5 Fejl i halerotorstyring (hvis det er relevant) P >
4,51  Tab af halerotor (hvis det er relevant) P Der md ikke
anvendes en
helikopter til
denne ovelse
4.6 Uarbejdsdygtighed hos besatningsmedlem — kun |P >
MPH
4.7 Fejl i transmission P >
4.8 Andre nedprocedurer som beskrevet i den rele- |P >
vante flyvehdndbog
AFSNIT 5 — Instrumentflyveprocedurer (udferes i IMC eller simulerede IMC)
5.1 Instrumentstart: overgang til instrumentflyvning | P* >*
kraeves straks, ndr fartgjet er lettet
5.1.1  Simuleret motorbortfald under afgang p* > M*
5.2 Overholdelse af afgangs- og ankomstruter og ATC- | P* >* M*
instrukser
5.3 Holdingprocedurer p* >
5.4 3D-operationer til DH/A pd 200 ft (60 m) eller til | P* >*
hgjere minima, hvis dette kraeves i henhold til ind-
flyvningsproceduren
5.4.1  Manuelt, uden kunstig horisont. P* >* M*
Bemark: Ifolge AFM kan RNP APCH-procedurer
kreeve, at der anvendes autopilot eller kunstig hori-
sont. Proceduren, der skal flyves manuelt, valges
under hensyntagen til sddanne begransninger
(f.eks.: vaelg en ILS for 5.4.1 i tilfelde af en sddan
AFM-begransning).
5.4.2  Manuelt, med kunstig horisont p* > M*
5.43  Med autopilot p* >*
5.4.4  Manuelt, med én motor simuleret ude af drift; mo- | P* > M*
torbortfald skal simuleres under den endelige ind-
flyvning, fer 1 000 ft over flyvepladsniveau nis,
indtil landing eller indtil proceduren i forbindelse
med afbrudt indflyvning er fuldfert
5.5 2D-operationer ned til MDH/A P* >* M*
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HELIKOPTERE MED EN ELLER FLERE PILOTER

PRAKTISK TRANING

PRAKTISK PROVE ELLER

DUELIGHEDSPR@VE
Instrukterens Kontrolleret Eksaminato-
initialer efter | . rens initialer
Mangvrer/procedurer FSTD H afsluttet i FSTg eller cfter afsluttet
traening prove
5.6 Go-around med alle motorer i drift ved DAJH eller | P* >*
MDA/MDH
5.6.1  Andre procedurer i forbindelse med afbrudt anflyv- | P* >*
ning
5.6.2  Go-around med én motor simuleret ude af drift | P* > M*
ved DAJH eller MDA/MDH
5.7 IMC-autorotation med generhvervelse af motor- | P* >* M*
kraft
5.8 Genopretning fra usaeedvanlige flyvestillinger P* >* M*
AFSNIT 6 — Brug af valgfrit udstyr
6 Brug af valgfrit udstyr P >

D. Specifikke krav for VTOL-luftfartgjskategorien

1.

I forbindelse med praktiske prover eller duelighedsprever for typerettigheder til VTOL-luftfartojer skal ansegerne
bestd afsnit 1 til 5 og 6 (alt efter hvad der er relevant) i den praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis ansegerne
underkendes i mere end fem emner, skal de tage hele proven pa ny. Ansegere, som underkendes i fem emner eller
derunder, skal tage disse emner pa ny. Hvis ansegerne underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven eller i et
hvilket som helst andet emne, som allerede er bestdet, skal de tage hele proven péd ny. Alle relevante afsnit af den
praktiske prove eller duelighedsproven skal vere fuldfert inden for seks méneder.

GRZENSER FOR FLYVEPROVEN

Ansegerne skal demonstrere evnen til at:

a) operere VTOL-luftfartgjet inden for dets begraensninger

b) fuldfere alle mangvrer roligt og nejagtigt

¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab

d) anvende flyvefaglig viden

e) opretholde kontrollen med VTOL-luftfartgjet til enhver tid pd en sddan méde, at der ikke pd noget tidspunkt
opstdr tvivl om, at en procedure eller manevre udferes pé fuld forsvarlig made

f) forstd og anvende procedurer for besatningskoordinering og uarbejdsdygtighed og

g) kommunikere effektivt med de andre besatningsmedlemmer.

Folgende grenser galder under hensyntagen til turbulente forhold og det anvendte VTOL-luftfartejs mangvrerings-

egenskaber og preestationer.
a) IFR-flyvegrenser
Hojde

Generelt

Begyndende go-around
i beslutningshgjde

Mindste nedgangshejde
Tracking

P4 radiohjzlpemidler

+ 100 ft
+ 50 ft/-0 ft

+ 50 ft/-0 ft

+ 5°
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Pracisionsindflyvning halv afvigelse, azimut og glidevinkel
Kurs
Normale operationer +5°
Unormale operationer/ngdoperationer ~ + 10°
Hastighed
Generelt + 10 knob
Med simuleret motorbortfald + 10 knob/-5 knob
b) VFR-flyvegranser:
Hojde
Generelt + 100 ft
Kurs
Normale operationer +5°
Unormale operationer/ngdoperationer ~ + 10°
Hastighed
Generelt + 10 knob
Med simuleret motorbortfald + 10 knob/-5 knob
Afdrift pa jorden
T.O. hover L.G.E. t 3 ft
Landing t 2 fod (med 0 fod flyvning bagud eller sidelaens)
INDHOLD AF TRANINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPR@VEN
4. Folgende symbol betyder:

p

= Trenet som luftfartejschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot med henblik pd
udstedelse af en typerettighed, hvis det er relevant.

Den praktiske trening skal udferes pd mindst det treningsudstyrsniveau, der er vist som (P), eller kan udferes op til
et hgjere udstyrsniveau som angivet med pilen (———>).

Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte traeningsudstyr:

FFS = flyvesimulator (full flight simulator)
FID = flyvesimulatortreningsanordning
OTD = anden simulatortraningsanordning
PL= VTOL-luftfartej (powered-lift aircraft)
a)

b)

9

Ansggere til den praktiske prove for udstedelse af typerettighed til VTOL-luftfartgjer skal besta afsnit 1 til 5 og,

hvis det er relevant, afsnit 6.

Ansegere til duelighedspreven for forlengelse eller fornyelse af typerettighed til VTOL-luftfartgjer skal kun bestd
afsnit 1 til 5 og, hvis det er relevant, afsnit 6 og/eller 7.

Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til instrumenter. Hvis denne betingelse ikke
opfyldes under den praktiske prove eller duelighedsproven, vil typerettigheden blive begranset til VER.

Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk prove eller duelighedsprave, angiver dette en obligatorisk prove.

FSTD'er skal anvendes til praktisk trening og preve, hvis de indgdr i et godkendt typerettighedskursus. Felgende
faktorer indgar i godkendelsen af kurset:

a) kvalifikationen for FSTD’er som fastsat i de relevante krav i bilag VI (del-ARA) og bilag VII (del-ORA) og
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b) instrukterens kvalifikationer.

PRAKTISK PROVE ELLER

VTOL-LUFTFART@JER PRAKTISK TRZNING DUELIGHEDSPROVE

Instrukte-
rens initialer | Kontrol-
Mangvrer/procedurer efter leret
OTD FTD FES PL afsluttet i FFS PL
trening

Eksaminato-

rens initialer

efter afsluttet
prove

AFSNIT 1 — Forberedelser og tjek for flyvning

1.1 Ydre visuel inspektion af VTOL-luftfartej p

placering af dele og formal

1.2 Cockpitinspektion p > > >

1.3 Startprocedurer, tjek af kommunikations- | P > > > M
og navigationsudstyr, udvealgelse og ind-
stilling af navigations- og kommunikati-
onsfrekvenser

1.4 Taxiing/Taxiing i luften i overensstem- p
melse med ATC-instrukser eller med en
instrukters instrukser

1.5 Procedurer og tjek for start, herunder |P > > > M
tjek af motorkraft

AFSNIT 2 — Flyvemanevrer og -procedurer

2.1 Normale VFR-startprofiler: p

Operationer pa landingsbanen (kort start
og landing (STOL) og lodret start og lan-
ding (VTOL)), herunder sidevind

Havede helikopterflyvepladser
Helikopterflyvepladser pé jorden

2.2 Start ved maksimal startmasse (faktisk el- P
ler simuleret maksimal startmasse)

2.3.1 Afbrudt start: p

— under operationer pé landingsbanen

— under operationer pd havet helikop-

terflyveplads og

— under operationer pé jorden

2.3.2 Start med simuleret motorbortfald efter P
beslutningspunkt:

under operationer pé landingsbanen

under operationer pd hevet helikopter-
flyveplads og

under operationer pa jorden

2.4 Autorotativ nedstigning i helikoptertil- [P
stand til jorden (der mé ikke anvendes et FFS

luftfartej til denne ovelse) L
un

2.4.1 | Autorotativ nedstigning i flyvemaskinetil- P
stand (der ma ikke anvendes et luftfartgj FFS

til denne ovelse) K
un
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PRAKTISK PROVE ELLER

VTOL-LUFTFARTQJER PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPROVE
Instrukte- .
rens initialer | Kontrol- Eksat.m.tg 4 tlo-
Mangvrer/procedurer efter leret ;f?;i ;?;lifttee rt
OTD FTD FFS PL afsluttet i FFS PL ﬁ
traening prove
2.5 Normale VFR-landingsprofiler: p > > M
operationer pd landingsbanen (STOL og
VTOL)
haevede helikopterflyvepladser
helikopterflyvepladser pad jorden
2.5.1 | Landing med simuleret motorbortfald ef-
ter beslutningspunkt:
— under operationer pé landingsbanen
— under operationer pa havet helikop-
terflyveplads og
— under operationer pé jorden
2.6 Go-around eller landing efter simuleret P > M
motorbortfald for beslutningspunkt
AFSNIT 3 — Normal og unormal anvendelse af folgende systemer og procedurer
3 Normal og unormal anvendelse af fol- M Der skal
gende systemer og procedurer (kan udfe- mindst
res i en ESTD, hvis den er kvalificeret til velges 3
gvelsen): emner fra

dette afsnit

3.1 Motor P > >
3.2 Tryk- og klimaanleg (varme, ventilation) |P > >
3.3 Pitot-statisk system P > >
3.4 Brandstofsystem P > >
3.5 Elektrisk system P > >
3.6 Hydrauliksystem P > >
3.7 Flyvekontrol- og trimsystem P > >
3.8 Afisningssystem/system til forebyggelse |P > >
af isdannelse, blendskerm — varme
(hvis en sddan er monteret)
3.9 Autopilot/kunstig horisont P —> —>
3.10 | Anordninger til advarsel om og forhin- | P > >
dring af stall samt stabilitetsforsterk-
ningsanordninger
3.11 Vejrradar, radiohgjdeméler, transponder, | P > >

system til varsling af terreennerhed (hvis
et sddant er monteret)
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PRAKTISK PROVE ELLER
VTOL-LUFTFARTQJER PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPROVE
Instrukte- .
rens initialer | Kontrol- Eksat.m.tg 4 tlo-
Mangvrer/procedurer efter leret ;f?;i ;?;lifttee rt
OTD FTD FFS PL afsluttet i FFS PL ﬁ
traening prove
3.12 Understelsystem P > >
3.13 APU P > >
3.14 | Radio, navigationsudstyr, instrumenter | P > >
og FMS
3.15 Flapsystem P > >
AFSNIT 4 — Unormale procedurer og ngdprocedurer
4 Unormale procedurer og ngdprocedurer M Der skal
(kan udferes i en FSTD, hvis den er kvali- ml?dSt 3
ficeret til gvelsen) vaelges
emner fra
dette afsnit
4.1 Brandevelser, motor, APU, lastrum, cock- | P > >
pit og elektriske brande, herunder evaku-
ering, hvis det er relevant
4.2 Regkontrol og -udsugning p > >
4.3 Motorbortfald, slukning og genstart P > > FFS
(der mé ikke anvendes et luftfartej til kun
denne ovelse), herunder konvertering
med én motor ude af drift fra helikopter-
til flyvemaskinetilstand og omvendt
4.4 Brendstofudtemning (simuleret, hvis et | P > >
sddant er monteret)
4.5 Vindvariation ved start og landing (der P FES
md ikke anvendes et luftfartej til denne k
un
gvelse)
4.6 Simuleret fald i kabinetryk/nednedstig- | P > > FFS
ning (der md ikke anvendes et luftfartoj kun
til denne ovelse)
4.7 ACAS-handelse p > > FFS
(der mé ikke anvendes et luftfartej til kun
denne ovelse)
4.8 Uarbejdsdygtighed hos besatningsmed- | P > >
lem
4.9 Fejl i transmission p > > FFS
kun
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PRAKTISK PROVE ELLER
VTOL-LUFTFARTQJER PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPROVE
Instrukto- Eksaminato-
rens initialer | Kontrol- initialer
Mangvrer/procedurer efter leret ;f?;i ;?;lifttet
OTD FTD FFS PL afsluttet i FFS PL
. prove
treening
4.10 Opretning fra fuldstendig stall (med og |P > > FES
uden motorkraft) eller efter aktivering af k
. - un
stalladvarselsanordninger under stigning,
flyvning ved marchhejde og anflyvning
(der mé ikke anvendes et luftfartej til
denne ovelse)
4.11 Andre nedprocedurer som beskrevet | P > >
i den relevante flyvehiandbog
AFSNIT 5 — Instrumentflyveprocedurer (udferes i IMC eller simulerede IMC)
5.1 Instrumentstart: overgang til instrument- | P* >* >*
flyvning kraeves straks, ndr fartgjet er let-
tet
5.1.1 | Simuleret motorbortfald under afgang ef- | P* >* > M*
ter beslutningspunkt
5.2 Overholdelse af afgangs- og ankomstru- | P* >* >* M*
ter og ATC-instrukser
5.3 Holdingprocedurer p* >* >
5.4 Praecisionsanflyvning ned til en beslut- | P* >* >
ningshgjde pd mindst 60 m (200 fod)
5.4.1 Manuelt, uden kunstig horisont px >* >* M* (kun
praktisk
prove)
5.4.2 | Manuelt, med kunstig horisont p* >* >
5.4.3 | Med autopilot p* >* >*
5.4.4 | Manuelt, med én motor simuleret ude af | P* —>* | M*
drift; Motorbortfald skal simuleres under
den endelige anflyvning, for OM er pas-
seret, og fortsat enten til landing eller
indtil proceduren i forbindelse med af-
brudt anflyvning er fuldfert
5.5 Ikke-pracisionsanflyvning ~ ned  til | P* >* >* M*
MDA/H
5.6 Go-around med alle motorer i drift ved | P* >* >
DA/H eller MDA/MDH
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PRAKTISK PROVE ELLER
VTOL-LUFTFART@JER PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPROVE
Instrukte- .
rens initialer | Kontrol- Eksat.m.tg 4 tlo-
Mangvrer/procedurer efter leret ;f?;i ;?;lifttee rt
OTD FTD FFS PL afsluttet i FFS PL g
traening prove
5.6.1 | Andre procedurer i forbindelse med af- | P* >* >*
brudt anflyvning
5.6.2 | Go-around med én motor simuleret ude | P* M*
af drift ved DA/H eller MDA/MDH
5.7 IMC-autorotation med generhvervelse af | P* —>* | M*
motorkraft ti'l laqding pf‘i 1andingsbans Kun FFS
udelukkende i helikoptertilstand (der ma
ikke anvendes et luftfartej til denne
gvelse)
5.8 Opretning fra usadvanlige flyvestillinger | P* >* >* M*
(dette athenger af kvaliteten af FFS)

AFSNIT 6 — Supplerende autorisation for typerettighed til instrumentanflyvninger ned til en beslutningshejde pd mindre end 60 m (200 ft) (KAT
11/111)

6 Supplerende autorisation for typerettig-
hed til instrumentanflyvninger ned til en
beslutningshgjde pd mindre end 60 m
(KAT II/III).

Folgende manevrer og procedurer er
mindstekravene for traning, der giver til-
ladelse til instrumentanflyvninger ned til
en beslutningshejde pd mindre end 60
m (200 fod). Under felgende instrumen-
tanflyvninger og procedurer i forbindelse
med afbrudt anflyvning skal der anven-
des alt det VTOL-luftfartejsudstyr, der
kreeves for typecertificering af instru-
mentanflyvninger ned til en beslutnings-
hgjde pé mindre end 60 m.

6.1 Afbrudt start ved mindste tilladte bane- P > M*
synsvidde (RVR)
6.2 ILS-anflyvninger: p > > M*

i simulerede instrumentflyvningsbetingel-
ser ned til den galdende beslutnings-
hejde under anvendelse af flyvestyrings-
system. Standardprocedurer for
besatningskoordinering skal overholdes.
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PRAKTISK PROVE ELLER

VTOL-LUFTFART@JER PRAKTISK TRZNING DUELIGHEDSPR@VE

Instrukte-
rens initialer | Kontrol-
Mangvrer/procedurer efter leret
OTD FTD FFS PL afsluttet i FFS PL
traening

Eksaminato-

rens initialer

efter afsluttet
prove

6.3 Go-around: p

efter anflyvninger som beskrevet i 6.2
i beslutningshgjde. Traningen skal ogsd
omfatte go-around som felge af (simule-
ret) utilstrekkelig RVR, vindvariation
(wind shear), luftfartejsafvigelse over an-
flyvningsgreenserne for en vellykket an-
flyvning samt fejl i udstyr pé jorden eller
i luften for beslutningshejde og go-aro-
und med simuleret fejl i udstyr i luften.

> M*

6.4 Landing(er): p

med visuel reference fastsat i beslutnings-
hejde efter en instrumentanflyvning. Af-
heengigt af det specifikke flyvestyringssy-
stem skal der udferes en automatisk
landing

AFSNIT 7 — Valgfrit udstyr

7 Brug af valgfrit udstyr P

E. Specifikke krav for luftskibskategorien

1. I forbindelse med praktiske prover eller duelighedsprover for typerettigheder til luftskibe skal ansegerne besta afsnit
1 tl 5 og 6 (alt efter hvad der er relevant) i den praktiske prove eller duelighedspreven. Hvis ansegerne
underkendes i mere end fem emner, skal de tage hele proven pé ny. Hvis ansegerne underkendes i fem emner eller
derunder, skal de tage disse emner igen. Hvis ansggerne underkendes i et hvilket som helst emne i ompreven eller
i et hvilket som helst andet emne, som allerede er bestdet, skal de tage hele proven pd ny. Alle relevante afsnit af
den praktiske prove eller duelighedspreven skal veare fuldfert inden for seks méneder.

GRZNSER FOR FLYVEPRGVEN

2. Ansegerne skal demonstrere evnen til at:
a) operere luftskibet inden for dets begraensninger
b) fuldfere alle mangvrer roligt og ngjagtigt
¢) udvise god demmekraft og godt luftmandskab
d) anvende flyvefaglig viden

e) opretholde kontrollen med luftskibet til enhver tid pd en sddan méde, at der ikke pd noget tidspunkt opstér tvivl
om, at en procedure eller mangvre udferes pa fuld forsvarlig méide

f) forstd og anvende procedurer for besatningskoordinering og uarbejdsdygtighed og

g) kommunikere effektivt med de andre bes@tningsmedlemmer.
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3. Folgende granser galder under hensyntagen til turbulente forhold og det anvendte luftskibs mangvrerings-
egenskaber og prastationer.

a)

IFR-flyvegraenser:
Hojde
Generelt

Begyndende go-around
i beslutningshgjde

Mindste nedgangshejde
Tracking

Pi radiohjelpemidler
Pracisionsindflyvning
Kurs

Normale operationer

Unormale operationer/ngdoperationer

VER-flyvegranser:
Hojde

Generelt

Kurs

Normale operationer

Unormale operationer/ngdoperationer

+ 100 ft
+ 50 ft/-0 ft

+ 50 ft/-0 ft

+ 5°

halv afvigelse, azimut og glidevinkel

I+

50
10°

I+

H
—_
o
(e
-

INDHOLD AF TRANINGEN/DEN PRAKTISKE PROVE/DUELIGHEDSPR@VEN

4. Felgende symbol betyder:

P

= Trenet som luftfartejschef eller andenpilot samt som flyvende pilot og ikke-flyvende pilot med henblik pa
udstedelse af en typerettighed, hvis det er relevant.

5. Den praktiske treening skal udferes pd mindst det treeningsudstyrsniveau, der er vist som (P), eller kan udferes op til
et hgjere udstyrsniveau som angivet med pilen (———>).

6. Folgende forkortelser bruges til at angive det anvendte treeningsudstyr:

FFS = flyvesimulator (full flight simulator)
FTD = flyvesimulatortreeningsanordning
OTD = anden simulatortraningsanordning
As = luftskib

3)

9

Ansegere til den praktiske prove for udstedelse af typerettighed til luftskibe skal bestd afsnit 1 til 5 og, hvis det

er relevant, afsnit 6.

Ansegere til duelighedspreven for forlaengelse eller fornyelse af typerettighed til luftskibe skal bestd afsnit 1 til 5

og, hvis det er relevant, afsnit 6.

Emnerne med asterisk (*) skal flyves udelukkende med reference til instrumenter. Hvis denne betingelse ikke
opfyldes under den praktiske prove eller duelighedsproven, vil typerettigheden blive begranset til VER.

7. Hvis bogstavet »M« er vist i kolonnen med praktisk prove eller duelighedsprave, angiver dette en obligatorisk prave.

8. [FSTD’er skal anvendes til praktisk treening og preve, hvis de indgdr i et typerettighedskursus. Folgende faktorer er
vigtige for kurset:

a) kvalifikationen for FSTD’er som fastsat i de relevante krav i bilag VI (del-ARA) og bilag VII (del-ORA) og
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b) instrukterens kvalifikationer.

PRAKTISK PROVE ELLER

LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPRGVE
Instrukte- | Kontrol-
rens leret i Eksaminato-
M | d initialer rens initialer
anovrerjprocecurer efter efter afsluttet
OTD FTD FFS As afsluttet FFS As prove
traening
AFSNIT 1 — Forberedelser og tjek for flyvning
1.1 Forflyvningscheck
1.2 Cockpitinspektion P > > >
1.3 Startprocedurer, tjek af kommunikations- > > M
og navigationsudstyr, udvealgelse og ind-
stilling af navigations- og kommunikati-
onsfrekvenser
1.4 Procedure efter frigerelse fra mast og P > M
manevrering pd jorden
1.5 Procedurer og tjek for start P > > > M
AFSNIT 2 — Flyvemanevrer og -procedurer
2.1 Normal VFR-startprofil P > M
22 Start med simuleret motorbortfald P > M
2.3 Start med tyngde > O (tung start — P >
»Heavy T[O«)
2.4 Start med tyngde < 0 (let start — »Light p >
T/O«)
2.5 Normal stigningsprocedure P >
2.6 Stigning til trykhejde P >
2.7 Genkendelse af trykhgjde P >
2.8 Flyvning i eller tet pa trykhejde P > M
2.9 Normal nedstigning og anflyvning P >
2.10 Normal VFR-landingsprofil P > M
2.11 Landing med tyngde > 0 (tung landing P > M
— »Heavy Ldg.q
2.12 Landing med tyngde < 0 (let landing — P > M
»Light Ldg.«)
Tomt felt
AFSNIT 3 — Normal og unormal anvendelse af folgende systemer og procedurer
3 Normal og unormal anvendelse af fol- M Der skal
gende systemer og procedurer (kan udfe- mindst
res i en FSTD, hvis den er kvalificeret til vealges 3
ovelsen): emner fra

dette afsnit




20.12.2018 Den Europziske Unions Tidende L 326/49
PRAKTISK PROVE ELLER
LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPR@VE
Instruktg- | Kontrol-
rens leret i Eksaminato-
Manevrerfprocedurer initialer rens initialer
P efter efter afsluttet
OTD FTD FFS As afsluttet FFS As prove
traening
3.1 Motor P > > >
3.2 Trykseetning af hylster p > > >
3.3 Pitot-statisk system P > > >
3.4 Breendstofsystem P > > >
3.5 Elektrisk system P > > >
3.6 Hydrauliksystem P > > >
3.7 Flyvekontrol- og trimsystem P > > >
3.8 Ballonetsystem P > > >
3.9 Autopilot/kunstig horisont p —> —> >
3.10 | Stabilitetsforstaerkningsanordninger P > > >
3.11 Vejrradar, radiohejdemdler, transponder, |P > > >
system til varsling af terrennarhed (hvis
et sddant er monteret)
3.12 | Understelsystem P >
3.13 APU P > > >
3.14 Radio, navigationsudstyr, instrumenter |P > > >
og FMS
Tomt felt
AFSNIT 4 — Unormale procedurer og nedprocedurer
4 Unormale procedurer og nedprocedurer M Der skal
(kan udferes i en FSTD, hvis den er kvali- ml?dSt
ficeret til ovelsen) veelges tre
emner fra
dette afsnit
4.1 Brandevelser, motor, APU, lastrum, cock- | P > > >
pit og elektriske brande, herunder evaku-
ering, hvis det er relevant
4.2 Rogkontrol og -udsugning P > > >
43 Motorbortfald, slukning og genstart: P > > >
i bestemte faser i en flyvning, herunder
motorbortfald af flere motorer
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PRAKTISK PROVE ELLER
LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPR@VE
Instrukte- | Kontrol-
rens leret i Eksaminato-
Manevrerfprocedurer initialer rens initialer
p efter efter afsluttet
OTD FTD FFS As afsluttet FFS As prove
traening
4.4 Uarbejdsdygtighed hos besatningsmed- | P > > >
lem
4.5 Fejl i transmission/gearkasse p > > > Kun FFS
4.6 Andre ngdprocedurer som beskrevet [P > > >
i den relevante flyvehandbog
AFSNIT 5 — Instrumentflyveprocedurer (udferes i IMC eller simulerede IMC)
5.1 Instrumentstart: overgang til instrument- | P* >* >* >*
flyvning kraeves straks, ndr fartgjet er let-
tet
5.1.1 | Simuleret motorbortfald under afgang P* >* >* >* M*
5.2 Overholdelse af afgangs- og ankomstru- | P* >* >* >* M*
ter og ATC-instrukser
5.3 Holdingprocedurer pP* >* >* >*
5.4 Pracisionsanflyvning ned til en beslut- | P* >* >* >*
ningshgjde pd mindst 60 m (200 fod)
5.4.1 Manuelt, uden kunstig horisont p* >* >* >* M*
(kun
praktisk
prove)
5.4.2 Manuelt, med kunstig horisont p* >* >* >*
5.4.3 | Med autopilot p* >* >* >*
5.4.4 | Manuelt, med én motor simuleret ude af | P* >* >* >* M*
drift; Motorbortfald skal simuleres under
den endelige anflyvning, for OM er pas-
seret, og fortsat indtil landing eller indtil
proceduren i forbindelse med afbrudt an-
flyvning er fuldfert
5.5 Ikke-pracisionsanflyvning ~ ned il | P* >* >* >* M*
MDA/H
5.6 Go-around med alle motorer i drift ved | P* >* > >
DA/H eller MDA/MDH
5.6.1 | Andre procedurer i forbindelse med af- | P* >* >* >*
brudt anflyvning
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PRAKTISK PROVE ELLER
LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPR@VE
Instrukte- | Kontrol-
rens leret i Eksaminato-
Manevrerfprocedurer initialer rens initialer
P efter efter afsluttet
OTD FTD FFS As afsluttet FFS As prove
traening
5.6.2 Go-around med én motor simuleret ude |P* M*
af drift ved DA[H eller MDA/MDH
5.7 Genopretning fra usedvanlige flyvestil- | P* >* > > M*
linger
(dette athenger af kvaliteten af FFS)

AFSNIT 6 — Supplerende autorisation for typerettighed til instrumentanflyvninger ned til en beslutningshejde pd mindre end 60 m (200 ft) (KAT
11/111)

6 Supplerende autorisation for typerettig-
hed til instrumentanflyvninger ned til en
beslutningshgjde pd mindre end 60 m
(200 fod) (KAT 1I/III)

Folgende mangvrer og procedurer er
mindstekravene for traening, der giver til-
ladelse til instrumentanflyvninger ned til
en beslutningshgjde pd mindre end 60
m (200 fod). Under felgende instrumen-
tanflyvninger og procedurer i forbindelse
med afbrudt anflyvning skal der anven-
des alt det luftskibsudstyr, der kraves for
typecertificering af instrumentanflyvnin-
ger ned til en beslutningshgjde pd min-
dre end 60 m (200 fod).

6.1 Afbrudt start ved mindste tilladte bane- P > M*
synsvidde (RVR)

6.2 ILS-anflyvninger: p > M*
i simulerede instrumentflyvningsbetingel-
ser ned til den galdende beslutnings-
hejde under anvendelse af flyvestyrings-
system. SOP for besatningskoordinering
skal overholdes.

6.3 Go-around p > M*

Efter anflyvninger som beskrevet i 6.2
i beslutningshgjde.

Treeningen skal ogsd omfatte go-around
som felge af (simuleret) utilstreekkelig
RVR, vindvariation (wind shear), luftfar-
tojsafvigelse over anflyvningsgranserne
for en vellykket anflyvning samt fejl i ud-
styr pd jorden eller i luften for beslut-
ningshejde og go-around med simuleret
fejl 1 udstyr i luften.
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PRAKTISK PROVE ELLER
LUFTSKIBE PRAKTISK TRANING DUELIGHEDSPR@VE
Instrukte- | Kontrol-
rens leret i Eksaminato-
Manevrerfprocedurer initialer rens initialer
P efter efter afsluttet
OTD FTD FFS As afsluttet FFS As prove
traening
6.4 Landing(er): > M*
med visuel reference fastsat i beslutnings-
hgjde efter en instrumentanflyvning. Af-
haengigt af det specifikke flyvestyringssy-
stem skal der udferes en automatisk
landing
AFSNIT 7 — Valgfrit udstyr
7 Brug af valgfrit udstyr >«
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