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KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESAFGORELSE (EU) 2016/ 160
af 5. februar 2016

om godkendelse af Toyota Motor Europe’s effektive udvendige lysfunktioner, som anvender
lysemitterende dioder (LED), som en innovativ teknologi til reduktion af CO,-emissioner fra nye
personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 443/2009

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastsattelse af
prastationsnormer for nye personbilers emissioner inden for Feallesskabets integrerede tilgang til at nedbringe
CO,-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretgjer ('), sarlig artikel 12, stk. 4, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Producenten Toyota Motor Europe NV/SA (ransegeren«) indgav en ansegning om godkendelse af effektive
udvendige lysfunktioner, som anvender lysemitterende dioder (LED), som en innovativ teknologi den 15. april
2015. Ansegningens fuldsteendighed blev vurderet i henhold til artikel 4 i Kommissionens gennemforelses-
forordning (EU) nr. 725/2011 (3. Kommissionen konstaterede, at der manglede visse relevante oplysninger i den
oprindelige ansegning, og bad ansegeren komplettere ansegningen. Ansegeren fremsendte de enskede
oplysninger den 26. maj 2015. Kommissionen fandt, at ansegningen var fuldstandig, og dagen efter den officielle
modtagelse af de fuldsteendige oplysninger, dvs. den 27. maj 2015, begyndte perioden for Kommissionens
vurdering af ansggningen.

(2)  Ansegningen er blevet vurderet i henhold til artikel 12 i forordning (EF) nr. 443/2009, gennemforelsesforordning
(EU) nr. 725/2011 og de tekniske retningslinjer for forberedelse af ansegninger om godkendelse af innovative
teknologier i henhold til forordning (EF) nr. 443/2009 (»de tekniske retningslinjer«, version februar 2013) ().

(3)  Ansegningen vedrerer effektive udvendige lysfunktioner med LED, herunder forlygternes nerlys, fjernlys og
positionslys, tdgeforlygte, tdgebaglygte, retningsviserblinklygter fortil og bagtil, bagnummerpladebelysning og
baklygte.

(4)  Kommissionen finder, at de oplysninger, der er angivet i ansggningen, viser, at betingelserne og kriterierne i
artikel 12 i forordning (EF) nr. 4432009 og i artikel 2 og 4 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011, er
opfyldt.

(5)  Ansegeren har dokumenteret, at LED i forlygternes nearlys, fjernlys og positionslys, tdgeforlygte, tagebaglygte,
retningsviserblinklygter fortil og bagtil, bagnummerpladebelysning og baklygte ikke blev benyttet i mere end 3 %
af nye personbiler registreret i referencedret 2009. Til stette herfor henviser ansegeren til de tekniske
retningslinjer, som refererer til CLEPA LIGHT Sight Safety. Ansegeren har benyttet pradefinerede funktioner og
gennemsnitsdata i overensstemmelse med den forenklede tilgang som beskrevet i de tekniske retningslinjer
(version februar 2013).

(6) 1 overensstemmelse med den forenklede tilgang beskrevet i de tekniske retningslinjer har ansegeren anvendt
halogenlyskilder som teknologi i grundscenariet for at pavise CO,-besparelsen ved anvendelse af de effektive
udvendige lysfunktioner med LED i forlygternes nearlys, fjernlys og positionslys, tdgeforlygte, tdgebaglygte,
retningsviserblinklygter fortil og bagtil, bagnummerpladebelysning og baklygte.

(') EUTL 140 af 5.6.2009, s. 1.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011 af 25. juli 2011 om indferelse af en procedure for godkendelse og
certificering af innovative teknologier til nedbringelse af CO,-emissionerne fra personbiler (EUT L 194 af 26.7.2011,s. 19).
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(7)  Ansegeren har forelagt en metode til afprevning af CO,-reduktionerne, som indeholder formler, der er i
overensstemmelse med formlerne beskrevet i de tekniske retningslinjer for den forenklede tilgang vedrerende
lysfunktioner. Det er Kommissionens vurdering, at prevningsmetoden vil give provningsresultater, der er
verificerbare, reproducerbare og sammenlignelige, og at den pd en realistisk mdde og med stor statistisk
signifikans kan pévise de CO,-besparelser, der opnds ved brug af den innovative teknologi, i overensstemmelse
med artikel 6 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011.

(8) P baggrund heraf finder Kommissionen, at ansegeren pa tilfredsstillende vis har pévist, at den emissionsbe-
sparelse, der opnds ved brug af de effektive udvendige lysfunktioner, herunder forlygternes nearlys, fjernlys og
positionslys, tageforlygte, tdgebaglygte og bagnummerpladebelysning, er mindst 1 g CO, pr. km Det ber derfor
ogsd konkluderes, at effektive udvendige lysfunktioner, som ikke blot inkluderer de navnte lygter, men ogsd
retningsviserblinklygter fortil og bagtil og baklygte med LED eller en anden passende kombination af sidanne
lamper, ville kunne opna en CO,-besparelse pd mindst 1 g CO, pr. km.

(9)  Eftersom aktivering af de udvendige lysfunktioner ikke er pékravet for den CO,-emissionsprevning til
typegodkendelse, som er omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 (') og
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (%), finder Kommissionen, at teknologien ikke er omfattet af
standardprevecyklussen.

(10)  Aktiveringen af de relevante lysfunktioner er obligatorisk for at sikre, at driften af keretajet er sikker, og er
sdledes ikke afhangig af fererens valg. P4 dette grundlag finder Kommissionen, at producenten ma betragtes som
ansvarlig for den nedsattelse af CO,-emissionerne, der folger af brugen af den innovative teknologi.

(11) Kommissionen konstaterer, at verifikationsrapporten er udarbejdet af Vehicle Certification Agency, som er et
uathangigt og godkendt organ, og rapporten understatter ansggningens konklusioner og resultater.

(12) P& baggrund heraf finder Kommissionen, at der ikke ber geres indvendinger mod godkendelsen af den
pagaldende innovative teknologi.

(13) Enhver producent, som ensker at drage fordel af en nedbringelse af sine gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner for at nd sine specifikke emissionsmal ved hjelp af de CO,-besparelser, der opnés ved brug af den
innovative teknologi, der godkendes ved denne afgorelse, skal i henhold til artikel 11, stk. 1, i gennemforelses-
forordning (EU) nr. 725/2011 henvise til denne afgerelse, nir producenten ansgger om et EF-typegodkendelses-
certifikat for de relevante koretgjer.

(14) Med henblik pa fastsattelse af den generelle miljginnovationskode, der skal anvendes i de relevante typegodken-
delsesdokumenter i overensstemmelse med bilag I, VIII og IX til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46[EF (), ber der fastsettes en individuel kode, der skal anvendes for den innovative teknologi, som
godkendes ved denne gennemforelsesafgorelse —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

1. De effektive udvendige lysfunktioner, herunder forlygternes nerlys, fjernlys og positionslys, tdgeforlygte,
tdgebaglygte, retningsviserblinklygter fortil og bagtil, bagnummerpladebelysning og baklygte, som anvender
lystemitterende dioder (LED), til brug i keretojer i klasse M, godkendes som en innovativ teknologi, jf. artikel 12 i
forordning (EF) nr. 443/2009.

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til
emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer om keretgjer (EUTL 171 af 29.6.2007, s. 1).

Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennemforelse og @ndring af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervs-
keretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af 28.7.2008,
s. 1).

Eur)opa—Parlamentets og Radets direktiv 2007/46[EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af
motorkeretgjer og pdhangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne keretgjer
(rammedirektiv) (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).
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2. Reduktionen af CO,-emissioner ved brug af alle eller en passende kombination af de i stk. 1 omhandlede effektive
udvendige lysfunktioner bestemmes ved brug af den metode, der er angivet i bilaget.

3. Den individuelle miljginnovationskode, der skal anvendes i typegodkendelsesdokumenterne for brug af den
innovative teknologi, der er godkendt ved denne gennemforelsesafgorelse, er »15¢.

Artikel 2

Denne afgorelse trader i kraft pd tyvendedagen efter offentliggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 5. februar 2016.

Pd Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG

1. Prevningsmetode — Indledning
Med sigte pd at bestemme de mindskede CO,-emissioner, som kan henfores til de effektive udvendige lysfunktioner,
herunder alle eller en passende kombination af forlygternes nerlys, fiernlys og positionslys, tdgeforlygte,
tdgebaglygte, retningsviserblinklygter fortil og bagtil, bagnummerpladebelysning og baklygte, som anvender
lystemitterende dioder (LED), til brug i keretgjer i klasse M, er det nedvendigt at fastlegge folgende:
a) prevningsbetingelserne
b) prevningsproceduren
¢) formlerne til bestemmelse af CO,-besparelserne
d) formlerne til beregning af standardafvigelsen
e) bestemmelsen af CO,-besparelser til brug ved typegodkendelsesmyndighedernes certificering.

2. Prevningsbetingelser
Kravene i FN/ECE-regulativ nr. 112 (') om ensartede forskrifter for godkendelse af forlygter, der afgiver asymmetrisk
nerlys ogleller fjernlys og er udstyret med gladelamper og/eller LED-moduler anvendes. Vedrgrende bestemmelse af
stromforbruget henvises der til punkt 6.1.4 i regulativ nr. 112 samt punkt 3.2.1 og 3.2.2 i bilag 10 til regulativ
nr. 112.

3. Prevningsprocedure

Milingerne foretages som vist i figuren. Folgende udstyr benyttes:
— En stremforsyningsenhed (dvs. en variabel stremforsyning)

— To digitale multimetre, et til maling af jevnstrem og et til maling af jevnstremsspaending. Preveopstillingen i
figuren viser, hvordan jevnstremsspaendingsmeteret kan integreres i stromforsyningsenheden

Proveopstilling

LED-lygtelyskilde Strgm-monitor

Variabel stremforsyning

Der foretages i alt 5 malinger af stremmen med en spanding pd 13,2 V for hver type belysning, som anvendes pa
bilen (dvs. forlygternes nzrlys, fjernlys og positionslys, tdgeforlygte, tagebaglygte, retningsviserblinklygter fortil og
bagtil, bagnummerpladebelysning og baklygte). LED-moduler, der drives af et elektronisk styringsanleeg for lyskilder,
skal males som specificeret af ansggeren.

Alternativt kan der foretages andre malinger af strommen ved yderligere spandinger. Producenten skal forelaegge
typegodkendelsesmyndigheden verificeret dokumentation af nedvendigheden af at foretage disse andre madlinger.
Der foretages i alt 5 mdlinger af stremmen for hver af disse yderligere spaendinger.

Den ngjagtige installerede spanding og den mélte strom angives med 4 decimaler.

(') EJECE/324/Rev.2/Add.111/Rev.3 — E/ECE/TRANS/505/Rev.2/Add.111/Rev.3, 9. januar 2013.
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4. Formler

Folgende trin gennemgds for at fastsld CO,-besparelsen og for at fastsld, om minimumstersklen pd 1 g CO,/km er
ndet:

Trin 1: Beregning af effektbesparelsen
Trin 2: Beregning af CO,-besparelsen
Trin 3: Fejlberegning for CO,-besparelsen

Trin 4: Verifikation af terskelverdien

4.1. Beregning af effektbesparelsen

For hver af de 5 malinger beregnes effektforbruget ved at multiplicere den installerede spending med den malte
strom. Hvis en stepmotor eller en elektronisk motorcontroller anvendes til at levere elektricitet til LED-lygterne,
medtages den elektriske last for denne komponent ikke i malingen. Dette resulterer i 5 verdier. Hver vaerdi angives
med 4 decimaler. Derpd beregnes gennemsnitsvaerdien af effektforbruget som summen af de 5 vardier divideret
med 5.

De deraf folgende effektbesparelser beregnes ved hjalp af folgende formel:
Formel 1):

Ap = Pbaseline -P

eco-innovation

Hvor:
AP effektbesparelse [W]
haseline effekt i grundscenariet, angivet i tabel 1 [W]
coinmovation gennemsnitsvaerdien af miljginnovationens effektforbrug [W].
Tabel 1
Effektforbrug for forskellige lygtetyper i grundscenariet
Lygtetype Samlet elektrisk effekt [W]
Neerlys 137
Fernlys 150
Positionslys 12
Nummerpladelygte 12
Tageforlygte 124
Tégebaglygte 26
Retningsviserblinklygte fortil 13
Retningsviserblinklygte bagtil 13
Baklygte 52
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4.2. Beregning af CO,-besparelsen

Den samlede CO,-besparelse for den miljginnovative teknologi (effektive udvendige lysfunktioner) beregnes ved
hjalp af formel 2), 3) og 4).

For et benzinkeretgj:

Formel 2):

CCO2 = (Z AP) . UF]) . VPe—P/T]A . CFP/V
=1

For et dieselkeretoj:

Formel 3):

CCOZ = (ZAP) . UF)) . VPe—D/qA . CFD/V
=1

For et benzinkeretgj med turbolader:

Formel 4):

Ceo, = (Z AP, -UFj) Veeopr/Ma - CFp /v
=1

Disse formler viser den samlede CO,-besparelse for den miljginnovative teknologi (effektive udvendige
lysfunktioner) i g CO,/km.

Inputdataene for formel 2), 3) og 4) er:

AP, den sparede elektriske effekt i W for lygtetypen j, som er resultatet af trin 1
UF, brugsfaktoren for lygtetype j, der er anfort i tabel 2

m antal lygtetyper i den innovative teknologipakke

v den gennemsnitlige kerehastighed for NEDC, som er 33,58 km/t

Veeos det faktiske effektforbrug for benzinkeretgjer, som er 0,264 1/kWh
Ve - det faktiske effektforbrug for dieselkoretajer, som er 0,22 1/kWh
A%

S det faktiske effektforbrug for benzinkeretgjer med turbolader, som er 0,28 1/kWh

M generatorens effektivitet, som er 0,67
CF, omregningsfaktoren for benzin, som er 2 330 g CO,/l
CF, omregningsfaktoren for diesel, som er 2 640 g CO,/l

Tabel 2

Brugsfaktor for forskellige lygtetyper

Lygtetype Brugsfaktor UF
Neerlys 0,33
Neerlys 0,03
Positionslys 0,36
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Lygtetype Brugsfaktor UF
Nummerpladelygte 0,36
Tageforlygte 0,01
Tagebaglygte 0,01
Retningsviserblinklygte fortil 0,15
Retningsviserblinklygte bagtil 0,15
Baklygte 0,01
4.3. Beregning af den statistiske fejl i CO,-besparelsen

Den statistiske fejl i CO,-besparelsen bestemmes i to trin. P4 ferste trin bestemmes effektens fejlverdi som en

standardafvigelse, der svarer til et konfidensinterval pa 68 % i forhold til det aritmetiske gennemsnit.

Dette gores ved hjlp af formel 5).

Formel 5):

Hvor:

sz standardafvigelse af aritmetisk gennemsnit [W]
x; provedata [W]
X aritmetisk gennemsnit af prevedataene [W]

n antal observationer i preven, som er 5.

Til beregningen af fejlen i CO,-besparelsen for benzinkeretgjer, benzinkeretgjer med turbolader og dieselkgretojer

anvendes fejlophobningsloven i formel 6).

Formel 6):
n_ (9c ’
Sco, = ;( 8;?2 I 'SE)
Hvor.
Scco, standardafvigelsen af den samlede CO,-besparelse [gCO,/km]
9Cco,

5 s folsomhed af den beregnede CO,-besparelse i forhold til P,

S5 standardafvigelsen af P, [W]

m antal lygtetyper i den innovative teknologipakke
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Substituering af formel 2) i formel 6) giver formel 7) til beregning af fejlen i CO,-besparelsen for benzinkeretgjer.

Formel 7):

Scco, = 0,02738CO,/kmW - | > "(UF - 55)°

j=1

Substituering af formel 3) i formel 6) giver formel 8) til beregning af fejlen i CO,-besparelsen for dieselkaretgjer.

Formel 8):

=0,0258 gCO,/kmW -, | Y (UF, 55’

j=1

Scco,

Substituering af formel 4) i formel 6) giver formel 9) til beregning af fejlen i CO,-besparelsen for benzinkeretgjer
med turbolader.

Formel 9):

Scco, = 0,0290 gCO, /kmW - Z(UFi 55’

j=1

4.4. Verifikation af teerskelverdien
Formel 10) ber anvendes til at pévise, at taersklen pd 1,0 g¢ CO,/km er overskredet med en statistisk relevans.
Formel 10):

MT = 1,0 gCOz/km S CCOz

~Sceo,
Hvor:

MT  Minimumstarskel [g CO,/km]

Cco,  den samlede CO,-besparelse (g CO,/km), der angives med 4 decimaler

Scco, standardafvigelsen for den samlede CO,-besparelse (g CO,/km), der angives med 4 decimaler.

Ligger de samlede CO,-besparelser for den innovative teknologi (effektive udvendige lysfunktioner), der fremgar af
beregningen ved brug af formel 10), under den taerskelvaerdi, der er angivet i artikel 9, stk. 1, i forordning (EU)
nr. 725/2011, finder artikel 11, stk. 2, andet afsnit, i samme forordning anvendelse.
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