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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 1299/2014
af 18. november 2014

om de tekniske specifikationer for interoperabilitet geeldende for delsystemet Infrastruktur i EU’s
jernbanesystem

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57[EF af 17. juni 2008 om interoperabilitet i jernba-
nesystemet i Fellesskabet (1), serlig artikel 6, stk. 1, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Ifelge artikel 12 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 881/2004 (? skal Det Europaiske Jernbane-
agentur (agenturet) sikre, at de tekniske specifikationer for interoperabilitet (TSI'erne) er tilpasset de tekniske frem-
skridt, markedsudviklingen og de samfundsmessige krav, og foresld Kommissionen de andringer i TSI'erne, som
det finder nedvendige.

(2)  Ved afgerelse C(2010) 2576 af 29. april 2010 gav Kommissionen agenturet mandat til at videreudvikle og revi-
dere TSl'erne med henblik pd at udvide anvendelsesomradet til hele EU’s jernbanesystem. Med dette mandat
anmodes agenturet om at udvide anvendelsesomrédet for TSI'en for delsystemet Infrastruktur til hele EU’s jernba-
nesystenn.

(3)  Den 21. december 2012 forelagde agenturet en henstilling om @ndringer til TST'en for delsystemet Infrastruktur
(ERA/REC/10-2012/INT).

(4)  Af hensyn til muligheden for at folge med den tekniske udvikling og for at tilskynde til modernisering, ber inno-
vative lgsninger fremmes, og det ber pé visse betingelser tillades, at de implementeres. Nar der stilles forslag om
en innovativ lgsning, ber fabrikanten eller dennes reprasentant redegere for, hvordan den afviger fra eller
supplerer det relevante afsnit i TSI'en, og den innovative lesning ber vurderes af Kommissionen. Falder vurde-
ringen positivt ud, ber agenturet udarbejde de fornedne funktions- og gransefladespecifikationer for den innova-
tive losning og tilrettelaegge de fornedne vurderingsmetoder.

(5)  TSren for infrastruktur, som fastsattes ved denne forordning, tager ikke stilling til alle vaesentlige krav. Tekniske
forhold, som ikke dakkes, bor anferes som »udestdende punkter, hvor nationale forskrifter finder anvendelse i
hver medlemsstat, jf. artikel 5, stk. 6, i direktiv 2008/57 [EF.

(6)  Artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF pdlagger medlemsstaterne at give Kommissionen og de andre medlems-
stater meddelelse om, hvilke procedurer for overensstemmelsesvurdering og verifikation der skal anvendes for
sertilfeeldene, og hvilke organer der er ansvarlige for gennemforelsen af disse procedurer. Den samme forpligtelse
ber galde for udestdende punkter.

(") EUTL191af18.7.2008,s. 1.
(*) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 881/2004 af 29. april 2004 om oprettelse af et europzisk jernbaneagentur (EUT L 164
af 30.4.2004,s. 1).
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(7) I den nuverende situation reguleres jernbanetrafikken af eksisterende nationale, bilaterale, multilaterale eller inter-
nationale aftaler. Det er vigtigt, at disse aftaler ikke heemmer den igangvarende og kommende udvikling hen
imod interoperabilitet. Medlemsstaterne ber derfor give Kommissionen meddelelse om sddanne aftaler.

(8) I overensstemmelse med artikel 11, stk. 5, i direktiv 2008/57 [EF ber TSI'en om infrastruktur for en begranset
periode tillade, at interoperabilitetskomponenter indarbejdes i delsystemer uden certificering, hvis visse betingelser
er opfyldt.

(9)  Kommissionens beslutning 2008/217/EF (') og Kommissionens afgerelse 2011/275/EU (3 ber derfor ophaves.

(10) For at undgd unedige ekstraomkostninger og administrative byrder ber beslutning 2008/217/EF og afgerelse
2011/275[EU efter ophavelsen fortsat finde anvendelse pd de delsystemer og projekter, der er omhandlet i arti-
kel 9, stk. 1, litra a), i direktiv 2008/57 [EF.

(11)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat i henhold
til artikel 29, stk. 1, i direktiv 2008/57 [EF —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

Den tekniske specifikation for interoperabilitet (TSI) for delsystemet Infrastruktur i hele Den Europziske Unions jernba-
nesystem som fastsat i bilaget vedtages hermed.

Artikel 2
Anvendelsesomride

1. TSren finder anvendelse pa al ny, opgraderet eller fornyet infrastruktur i Den Europziske Unions jernbanesystem
som fastsat i punkt 2.1 i bilag I til direktiv 2008/57 [EF.

2. Uanset artikel 7 og 8 og punkt 7.2 i bilaget finder TSI'en anvendelse pd nye jernbanestraekninger i Den Europziske
Union, som er taget i brug den 1. januar 2015.

3. TSlen finder ikke anvendelse pé eksisterende infrastruktur i EU’s jernbanesystem, som den 1. januar 2015 er taget
i brug pa en del af eller hele jernbanesystemet i en medlemsstat, medmindre det fornyes eller opgraderes i overensstem-
melse med artikel 20 i direktiv 2008/57/EF og bilagets punkt 7.3.

4. TSTen finder anvendelse pa folgende banenet:

a) det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog som defineret i direktiv 2008/57EF, bilag I, punkt 1.1
b) det transeuropeiske jernbanesystem for hejhastighedstog som defineret i direktiv 2008/57EF, bilag I, punkt 2.1, og
¢) andre dele af Unionens jernbanesystem

men omfatter ikke de tilfelde, der er omhandlet i direktiv 2008/57/EF, artikel 1, stk. 3.

(") Kommissionens beslutning 2008/217EF af 20. december 2007 om en teknisk specifikation for interoperabilitet for delsystemet infra-
struktur i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog (EUT L 77 af 19.3.2008, s. 1).

(*) Kommissionens afgerelse 2011/275/EU af 26. april 2011 om en teknisk specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsystemet
Infrastruktur i det transeuropziske jernbanesystem for konventionelle tog (EUT L 126 af 14.5.2011, s. 53).



12.12.2014 Den Europeiske Unions Tidende L 356/3

5. TSlen finder anvendelse pd net med felgende nominelle sporvidder: 1 435 mm, 1 520 mm, 1 524 mm,
1 600 mm og 1 668 mm.

6.  Meterspor er udelukket fra det tekniske anvendelsesomréde for denne TSL

7. Det tekniske og geografiske anvendelsesomride for denne afgerelse er fastsat i bilagets punkt 1.1 og 1.2.

Artikel 3
Udestdende punkter

1. P4 de punkter, der er kategoriseret som »udestdende« i tilleg R til denne TSI, geelder folgende: Som grundlag for
vurdering af interoperabilitet, jf. artikel 17, stk. 2, i direktiv 2008/57EF, benyttes de galdende nationale forskrifter i den
medlemsstat, der giver tilladelse til ibrugtagning af det delsystem, som er omfattet af denne forordning.

2. Senest seks maneder efter at denne forordning er trddt i kraft, sender hver medlemsstat de gvrige medlemsstater og
Kommissionen felgende oplysninger, hvis de ikke i forvejen er sendt i henhold til beslutning 2008/217EF eller afgerelse
2011/275[EU:

a) de nationale forskrifter, der er omhandlet i stk. 1

b) hvilke procedurer for overensstemmelsesvurdering og verifikation der skal folges ved anvendelsen af de nationale
forskrifter omhandlet i stk. 1

¢) oplysning om, hvilke organer der, jf. artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF, er udpeget til at gennemfere procedu-
rerne for overensstemmelsesvurdering og verifikation pa de udestdende punkter.

Artikel 4
Sartilfelde

1. For de sertilfelde, der er anfort under TST'ens punkt 7.7, gelder folgende: Som grundlag for vurdering af interope-
rabilitet, jf. artikel 17, stk. 2, i direktiv 2008/57[EF, benyttes de galdende nationale forskrifter i den medlemsstat, der
giver tilladelse til ibrugtagning af det delsystem, som er omfattet af denne forordning.

2. Senest seks méneder efter at denne forordning er trddt i kraft, underretter hver medlemsstat de ovrige medlems-
stater og Kommissionen om fglgende:

a) de nationale forskrifter, der er omhandlet i stk. 1

b) hvilke procedurer for overensstemmelsesvurdering og verifikation, der skal folges ved anvendelsen af de nationale
forskrifter omhandlet i stk. 1

¢) hvilke organer, der, jf. artikel 17, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF, er udpeget til at gennemfore procedurerne for overens-
stemmelsesvurdering og verifikation for de sartilfelde, der er anfort i bilagets punkt 7.7.

Artikel 5
Underretning om bilaterale aftaler

1. Medlemsstaterne skal senest den 1. juli 2015 underrette Kommissionen om eksisterende nationale, bilaterale, multi-
laterale eller internationale aftaler mellem medlemsstaterne og jernbanevirksomheder, infrastrukturforvaltere eller tredje-
lande, som den pétenkte jernbanedrifts meget specifikke eller lokale karakter kraver, eller som forer til en hej grad af
lokal eller regional interoperabilitet.
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2. Denne forpligtelse gaelder ikke aftaler, som allerede er meddelt i henhold til beslutning 2008/217EF.

3. Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om fremtidige aftaler eller ndringer af eksisterende aftaler.

Artikel 6
Projekter pa et avanceret udviklingstrin

Senest et dr efter at denne forordning er tradt i kraft, skal alle medlemsstater sende Kommissionen en fortegnelse over de
projekter pd deres omrédde, der befinder sig pd et avanceret udviklingstrin, jf. artikel 9, stk. 3, i direktiv 2008/57EF.

Artikel 7
EF-verifikationsattest

1. I en overgangsperiode, der slutter den 31. maj 2021, kan der udstedes EF-verifikationsattest for et delsystem, der
indeholder interoperabilitetskomponenter, som ikke har en EF-erklering om overensstemmelse eller anvendelseseg-
nethed, hvis bestemmelserne i bilagets punkt 6.5 er opfyldt.

2. Fremstillingen, opgraderingen eller fornyelsen af delsystemet under anvendelse af ikkecertificerede interoperabili-
tetskomponenter, inklusive ibrugtagningen, skal veere afsluttet, inden overgangsperioden, jf. stk. 1, udleber.

3. I overgangsperioden, jf. stk. 1:

a) skal det bemyndigede organ redegere klart for grundene til, at der er anvendt ikkecertificerede interoperabilitetskom-
ponenter, for det udsteder EF-attesten i medfer af artikel 18 i direktiv 2008/57 [EF

b) skal de nationale sikkerhedsmyndigheder i medfer af artikel 16, stk. 2, litra ¢), i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2004/49/EF (') i deres drlige rapport, jf. samme direktivs artikel 18, give oplysninger om anvendelse af ikke-
certificerede interoperabilitetskomponenter i delsystemer, der har gennemgéet godkendelsesprocedurerne.

4. Fra den 1. januar 2016 skal nyfremstillede interoperabilitetskomponenter vare omfattet af en EF-erklering om
overensstemmelse eller anvendelsesegnethed.

Artikel 8
Overensstemmelsesvurdering

1. Procedurerne for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-verifikation som anfert i afsnit 6
i bilaget skal bygge pa de moduler, der er fastlagt i Kommissionens afgerelse 2010/713/EU (3.

2. Attester for typeafprovning eller konstruktionsundersogelse af interoperabilitetskomponenter er gyldige i syv ar. I
dette tidsrum ma nye komponenter af samme type tages i brug uden ny overensstemmelsesvurdering.

3. Attester som omhandlet i stk. 2, der er udstedt i overensstemmelse med kravene i afgerelse 2011/275/EU [TSI om
infrastruktur, konventionelle tog] eller beslutning 2008/217/EF [TSI om infrastruktur, hejhastighedstog] er fortsat gyldige
frem til den oprindelige udlgbsdato, uden at der er behov for en ny overensstemmelsesvurdering. Nér en attest skal
fornyes, vurderes konstruktionen eller typen kun i forhold til de nye eller @ndrede krav i bilaget til denne forordning.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og om @ndring af Ridets direktiv
95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og
opkravning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (jernbanesikkerhedsdirektivet) (EUT L 164 af
30.4.2004, s. 44).

() Kommissionens )afg(arelse 2010/713[EU af 9. november 2010 om de moduler til procedurer for vurdering af overensstemmelse og
anvendelsesegnethed og for EF-verifikation, der skal benyttes i tekniske specifikationer for interoperabilitet, som er vedtaget i medfer af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/57/EF (EUT L 319 af 4.12.2010, s. 1).
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Artikel 9
Gennemforelse

1. I afsnit 7 i bilaget fastsattes de skridt, der skal tages for at gennemfere et fuldt interoperabelt delsystem for infra-
struktur.

Medlemsstaterne skal, uden at dette indskranker gyldigheden af artikel 20 i direktiv 2008/57[EF, udarbejde en national
gennemforelsesplan, som beskriver de foranstaltninger, de vil treeffe for at overholde TSI'en i henhold til afsnit 7 i bilaget.
Medlemsstaterne skal sende deres nationale gennemferelsesplan til de andre medlemsstater og Kommissionen inden den
31. december 2015. Medlemsstater, som allerede har sendt deres gennemforelsesplaner, behover ikke at sende dem igen.

2. Ifelge artikel 20 i direktiv 2008/57/EF skal medlemsstaterne, ndr der kraves en ny tilladelse, og TSI'en ikke
anvendes fuldt ud, give Kommissionen meddelelse om folgende:

a) en begrundelse for, at TSI'en ikke anvendes fuldt ud
b) hvilke tekniske specifikationer der galder i stedet for TST'en

¢) hvilke organer, der er ansvarlige for anvendelse af den i artikel 18 i direktiv 2008/57/EF naevnte verifikationspro-
cedure.

3. Medlemsstaterne sender Kommissionen en rapport om gennemferelsen af artikel 20 i direktiv 2008/57EF, tre ar

efter den 1. januar 2015. Rapporten vil blive dreftet i det udvalg, der er nedsat ved artikel 29 i direktiv 2008/57EF, og
TSlen i bilaget vil i givet fald blive tilpasset.

Artikel 10

Innovative lesninger

1. For at folge med den teknologiske udvikling kan det blive nedvendigt at benytte innovative lgsninger, der ikke
opfylder specifikationerne i bilaget eller ikke kan vurderes efter de metoder, bilaget anviser.

2. Innovative lgsninger kan vedrere delsystemet Infrastruktur og dele heraf samt dets interoperabilitetskomponenter.

3. Hvis en fabrikant eller dennes reprasentant i EU stiller forslag om en innovativ lesning, skal han redegere for,
hvordan den afviger fra eller supplerer de relevante bestemmelser i denne TSI, og foreleegge Kommissionen afvigelserne
til analyse. Kommissionen kan anmode agenturet om en udtalelse om den foresldede innovative lgsning.

4. Kommissionen afgiver udtalelse om den foresldede innovative losning. Er udtalelsen positiv, skal der udarbejdes de
funktions- og greensefladespecifikationer med tilherende vurderingsmetode, som TSI'en skal indeholde, for at den inno-
vative lgsning kan bruges, og den skal derpd indswttes i TSlen efter revisionsproceduren i artikel 6 i direktiv
2008/57/EF. Er udtalelsen negativ, md den foresldede innovative lgsning ikke anvendes.

5. Sa laenge revisionen af TSI'en stir pd, anses Kommissionens positive udtalelse som et acceptabelt middel til at efter-
leve de veesentlige krav i direktiv 2008/57[EF og kan derfor benyttes under vurderingen af delsystemet.
Artikel 11
Ophevelse
Beslutning 2008/217[EF og afgerelse 2011/275/EU ophaves med virkning fra den 1. januar 2015.

De finder dog fortsat anvendelse pa:
a) delsystemer, der er godkendt efter disse retsakter

b) projekter for nye, fornyede eller opgraderede delsystemer, som pd datoen for offentliggerelsen af denne forordning
befinder sig pa et avanceret udviklingstrin eller er omfattet af en kontrakt under gennemforelse.
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Artikel 12
Ikrafttreeden
Denne forordning traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Den finder anvendelse fra den 1. januar 2015. Der kan dog udstedes ibrugtagningstilladelse inden den 1. januar 2015 pé
grundlag af TST'en i denne forordnings bilag.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 18. november 2014.

Pi Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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1. INDLEDNING
1.1. Teknisk anvendelsesomride
Denne TSI vedrerer delsystemet Infrastruktur og en del af delsystemet Vedligeholdelse i EU’s jernbanesystem,
jf. artikel 1 i direktiv 2008/57EF.
Delsystemet Infrastruktur er beskrevet i punkt 2.1 i bilag II til direktiv 2008/57 [EF.
Det tekniske anvendelsesomrdde for denne TSI er fastsat i artikel 2, stk. 1, 5 og 6 i denne forordning.
1.2. Geografisk anvendelsesomrade
Det geografiske anvendelsesomrade for denne TSI er fastsat i artikel 2, stk. 4, i denne forordning.
1.3. Indholdet af denne TSI
1) I overensstemmelse med artikel 5, stk. 3, i direktiv 2008/57EF fastleegger denne TSI folgende forhold:
a) Den angiver det tilsigtede anvendelsesomrdde (afsnit 2).
b) Den fastsetter de vasentlige krav til delsystemet Infrastruktur (afsnit 3).
¢) Den fastlegger de funktionelle og tekniske specifikationer, som delsystemet og dets granseflader til
andre delsystemer skal opfylde (afsnit 4).
d) Den fastlegger, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for hvilke greenseflader der skal udarbejdes
europziske specifikationer, herunder europziske standarder, som er nedvendige for at tilvejebringe
interoperabilitet i jernbanesystemet (afsnit 5).
¢) Den angiver i hvert enkelt tilfelde, hvilke procedurer der skal anvendes ved vurderingen af pé den ene
side interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed og pd den anden
side EF-verifikationen af delsystemerne (afsnit 6).
f) Den angiver strategien for gennemforelsen af denne TSI (afsnit 7).
g) Den angiver, for sd vidt angdr det bererte personale, de faglige kvalifikationer og de sundheds- og
sikkerhedsmessige vilkdr, der er en forudsatning for arbejdet med drift og vedligeholdelse af delsy-
stemet og for anvendelse af TST'en (afsnit 4).
I overensstemmelse med artikel 5, stk. 5, i direktiv 2008/57/EF, fastsattes der bestemmelser om sertil-
feelde i afsnit 7.
2) Kravene i denne TSI galder for alle sporviddesystemer inden for TSI'ens anvendelsesomrade, medmindre
der i et stykke henvises til et specifikt sporviddesystem eller til specifikke nominelle sporvidder.
2. DELSYSTEMET: DEFINITION OG ANVENDELSESOMRADE
2.1. Definition af delsystemet Infrastruktur

Denne TSI omfatter:

a) det strukturelt definerede delsystem Infrastruktur

b) den del af det funktionelt definerede delsystem Vedligeholdelse, der vedrerer delsystemet Infrastruktur
(dvs.: vaskeanl®g til udvendig rengering af tog, péfyldning af vand og breaendstof, faste toilettemnings-

anlag og elforsyningsanleg (fremmednet)).

Bestanddelene i delsystemet Infrastruktur er beskrevet i direktiv 2008/57/EF, bilag Il (punkt 2.1, Infra-
struktur).

Anvendelsesomradet for denne TSI omfatter dermed folgende aspekter af delsystemet Infrastruktur:
a) Sporets tracéring

b) Sporparametre
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

¢) Sporskifter og sporskeeringer

d) Sporets evne til at optage sporkrafter

) Konstruktioners evne til at optage trafikale belastninger
f) Grensevardier for akutindgreb ved fejl i sporgeometrien
g) Perroner

h) Sundhed, sikkerhed og miljg

i) Driftsforskrifter

j) Faste anleg til klargering af tog

Disse aspekter er naermere beskrevet i denne TSI's punkt 4.2.2.

Grenseflader mellem denne TSI og andre TSI'er

I punkt 4.3 af denne TSI fastsattes de funktionelle og tekniske specifikationer for graensefladerne til folgende
delsystemer, sdledes som de defineres i de relevante TSTer:

a) delsystemet Rullende materiel

b) delsystemet Energi

¢) delsystemet Togkontrol og kommunikation
d) delsystemet Drift og trafikstyring.

Gransefladen til TSI'en om forholdene for bevagelseshemmede beskrives i nedenstdende punkt 2.3.

Gransefladen til TSI'en om sikkerhed i jernbanetunneller beskrives i punkt 2.4.

Granseflader mellem denne TSI og TSI’en om forholdene for bevaegelseshemmede

Alle krav til delsystemet Infrastruktur om adgang for bevagelseshemmede til jernbanesystemet er anfort i
TSI'en om forholdene for bevagelsesheemmede.

Granseflader mellem denne TSI og TSI’en om sikkerhed i jernbanetunneller

Alle krav til delsystemet Infrastruktur om sikkerhed i jernbanetunneller er anfort i TSI'en om sikkerhed i jern-
banetunneller.

Relation til sikkerhedsledelsessystemet

De nedvendige procedurer vedrerende forvaltning af sikkerheden i overensstemmelse med kravene i denne
TSI, herunder granseflader til mennesker, organisationer eller andre tekniske systemer, skal udarbejdes og
implementeres i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem, jf. direktiv 2004/49/EF.

VASENTLIGE KRAV

Tabellen herunder viser grundparametrene i denne TSI, og hvordan de svarer til de vaesentlige krav, som er
beskrevet og nummereret i bilag III til direktiv 200857 EF.

Tabel 1

Oversigt over forholdet mellem grundparametrene i delsystemet Infrastruktur og de vaesentlige krav

Driftssik- Teknisk
TSI- Navn pé TSI-punkt Sikker- | kerhed 0g | ¢ g | Miljobeskyt- kompati- Tilgaen-
punkt hed disponibi- telse bilitet gelighed
litet o
4.2.3.1 | Fritrumsprofil 1.1.1, 1.5
2.1.1
4.2.3.2 | Sporafstand 1.1.1, 1.5
2.1.1

12.12.2014
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Driftssik- Teknisk
TSI Navn pé TSI-punkt Sikker- | kerhed og | ¢ g g | Miljobeskyt- kompati- Tilgaen-
punkt hed disponibi- telse bilitet gelighed
litet Hie
4.2.3.3 | Maksimale stigninger/ 1.1.1 1.5
fald
4.2.3.4 | Mindste vandrette 1.1.3 1.5
kurveradius
4.2.3.5 | Mindste afrundingsra- 1.1.3 1.5
dius
4.2.4.1 | Nominel sporvidde 1.5
4.2.4.2 | Overhgjde 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.4.3 | Overhgjdeunderskud 1.1.1 1.5
4.2.4.4 | Brat endring af over- 2.1.1
hejdeunderskud
4.2.4.5 | Akvivalent konicitet 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.4.6 | Skinnetveerprofil til 1.1.1, 1.5
almindeligt sporstykke | 1.1.2
4.2.4.7 | Skinnehaldning 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.1 | Projekteringsgeometri 1.1.1, 1.5
for sporskifter og 1.1.2,
sporskaringer 1.1.3
4.2.5.2 | Brug af sporskifter 1.1.2,
med bevagelig hjerte- | 1.1.3
spids
4.2.5.3 | Maksimal laengde af 1.1.1, 1.5
foringslost stykke i 1.1.2
faste krydsninger
4.2.6.1 | Sporets evne til at 1.1.1, 1.5
optage lodrette belast- | 1.1.2,
ninger 1.1.3
4.2.6.2 | Sporets evne til at 1.1.1, 1.5
optage langsgdende 1.1.2,
kreefter 1.1.3
4.2.6.3 | Sporets evne til at 1.1.1, 1.5
optage tvaergdende 1.1.2,
kreefter 1.1.3
4.2.7.1 | Nye broers evne til at | 1.1.1, 1.5
optage trafikale belast- | 1.1.3
ninger
4.2.7.2 | Akvivalent lodret 1.1.1, 1.5
belastning ved nye 1.1.3

jordkonstruktioner og
virkninger i form af

jordtryk pé nye anleg
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Driftssik- Teknisk
TSI Navn pé TSI-punkt Sikker- | kerhed og | ¢ g g | Miljobeskyt- kompati- Tilgaen-
punkt hed disponibi- telse bilitet gelighed
litet
4.2.7.3 | Stabiliteten af nye 1.1.1, 1.5
konstruktioner over 1.1.3
eller ved sporet
4.2.7.4 | Eksisterende broers og | 1.1.1, 1.5
jordkonstruktioners 1.1.3
evne til at optage
trafikale belastninger
4.2.8.1 | Grenseverdi for 1.1.1, 1.2
akutindgreb — sporfe- | 1.1.2
ring
4.2.8.2 | Grenseverdi for 1.1.1, 1.2
akutindgreb — belig- 1.1.2
genhed i hgjderet-
ningen
4.2.8.3 | Grenseverdi for 1.1.1, 1.2
akutindgreb — vrid- 1.1.2
ning
4.2.8.4 | Graenseverdi for 1.1.1, 1.2
akutindgreb — punkt- | 1.1.2
fejl i sporvidden
4.2.8.5 | Grenseveerdi for 1.1.1, 1.2
akutindgreb — over- 1.1.2
hgjde
4.2.8.6 | Granseveerdi for 1.1.1, 1.2 1.5
akutindgreb — spor- 1.1.2
skifter og sporske-
ringer
4.2.9.1 | Driftsmeassig perron- 1.1.1, 1.5
leengde 2.1.1
4.2.9.2 | Perronhgjde 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.3 | Perronafstand 1.1.1, 1.5 1.6.1
2.1.1
4.2.9.4 | Sporets tracéring langs | 1.1.1, 1.5 1.6.1
perroner 2.1.1
4.2.10.1 | Maksimale trykvariati- | 1.1.1, 1.5
oner i tunneler 2.1.1
4.2.10.2 | Sidevindspévirkning 1.1.1, 1.2 1.5
2.1.1
4.2.10.3 | Opsamling af ballast 1.1.1 1.2 1.5
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Driftssik- Teknisk
TSI Navn pé TSI-punkt Sikker- | kerhed og | ¢ qpq | Miljobeskyt- kompati- Tilgaen-
punkt hed disponibi- telse bilitet gelighed
litet Hie
4.2.11.1 | Kilometermarkeringer | 1.1.1 1.2
4.2.11.2 | Akvivalent koniciteti | 1.1.1, 1.5
drift 1.1.2
4.2.12.2 | Toilettomning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.3 | Togvaskeanlag 1.2 1.5
4.2.12.4 | Vandpéfyldning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.5 | Brandstofpafyldning 1.1.5 1.2 1.3.1 1.5
4.2.12.6 | Elforsyningsanleg 1.1.5 1.2 1.5
(fremmednet)
4.4 Driftsregler 1.2
4.5 Vedligeholdelsesregler 1.2
4.6 Faglige kvalifikationer 1.1.5 1.2
4.7 Sundhed og sikkerhed | 1.1.5 1.2 1.3 1.4.1
4. BESKRIVELSE AF DELSYSTEMET INFRASTRUKTUR
4.1. Indledning

1) EU’s jernbanesystem, som direktiv 2008/57EF finder anvendelse pd, og som delsystemet Infrastruktur er
et led i, er et integreret system, hvis indre ssmmenhang kreever verifikation. Sammenhaengen skal navnlig
kontrolleres med hensyn til specifikationerne for delsystemet Infrastruktur, dets granseflader til de andre
delsystemer i EU’s jernbanesystem, samt drifts- og vedligeholdelsesreglerne.

2) Det er ikke hensigten, at de gransevardier, der er fastlagt i denne TSI, skal hindhaves som normale
projekteringsvaerdier. Projekteringsveardierne skal dog ligge inden for de granser, der er fastlagt i denne
TSL

3) De funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet og dets graenseflader, der er beskrevet i punkt
4.2 og 4.3, krever kun anvendelse af bestemte teknologier eller tekniske losninger, hvor det er strengt
nedvendigt for interoperabiliteten i EU’s jernbanesystem.

4) Innovative interoperabilitetslesninger, som ikke opfylder kravene i denne TSI, der sdledes ikke kan
benyttes som vurderingsgrundlag, kraver nye specifikationer og/eller nye vurderingsmetoder. For at give
plads til teknologisk innovation skal disse specifikationer og vurderingsmetoder udvikles efter den proces
for innovative losninger, der er beskrevet i artikel 10.
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5) Nar der henvises til EN-standarder, finder eventuelle varianter med betegnelsen »nationale undtagelser« i
EN-standarden ikke anvendelse, medmindre andet er anfort i denne TSI
6) Nar streekningshastigheden er angivet i km/h som kategori eller ydeevneparameter i denne TSI, er det
tilladt at omregne denne hastighed til miles per hour (mph) for jernbanenettet i Irland og Det Forenede
Kongerige Storbritannien og Nordirland, som det er tilfeeldet i tilleg G.
4.2. Delsystemets funktionelle og tekniske specifikationer
4.2.1. TSI-streekningskategorier

1) Ifelge bilag I til direktiv 2008/57[EF kan nettet underdeles i forskellige kategorier hvad angdr det trans-
europaiske jernbanesystem for konventionelle tog (punkt 1.1), det transeuropaiske jernbanesystem for
hgjhastighedstog (punkt 2.1) og udvidelse til hele jernbanesystemet (punkt 4.1). Denne TSI fastsatter
ydeevnen for »TSI-straekningskategorier« for at sikre, at interoperabiliteten kan gennemferes pd en
omkostningseffektiv made.

2) Disse TSI-strekningskategorier skal anvendes til kategorisering af eksisterende strakninger med henblik
pa at definere et malsystem, sd de relevante ydeevneparametre opfyldes.

3) TSI-straekningskategorien skal vere en kombination af trafikkoder. For streekninger med kun en trafik-
type (f.eks. en straekning udelukkende med godstrafik) kan der anvendes en enkelt kode til beskrivelse af
kravene, mens kategorien med blandet trafik skal beskrives med en eller flere koder for passagerer og
gods. De kombinerede trafikkoder beskriver rammen for den enskede trafikblanding.

4) Med henblik pd denne TSI kategoriseres strackningerne generelt efter trafiktype (trafikkode), som er
karakteriseret ved folgende ydeevneparametre:

— profil

— akseltryk

— strakningshastighed

— toglengde

— driftsmaessig perronlangde.

Profil og akseltryk skal betragtes som minimumskrav, eftersom de direkte styrer de tog, der matte kore
pa streekningen. Straekningshastighed, driftsmaessig perronleengde og toglengde er vejledende for det
vardiinterval, der normalt anvendes for forskellige trafiktyper, og indebarer ikke restriktioner for den

trafik, der mé kere pa streekningen.

5) Det er ikke hensigten, at ydeevneparametrene i tabel 2 og 3 skal anvendes direkte til at fastsld forenelig-
heden mellem det rullende materiel og infrastrukturen.

6) Oplysninger om forholdet mellem det maksimale akseltryk og den maksimale hastighed efter type af
koretoj findes i tilleg E og F.

7)  Ydeevnen for trafiktyper er fastsat i nedenstdende tabel 2 og 3.

Tabel 2

Ydeevneparametre for passagertrafik

' . Straekningshastighed Driftsmassig
Trafikkode Profil Akseltryk [t] [km/h] perronlengde [m]

P1 GC 17 (% 250-350 400

P2 GB 20 (%) 200-250 200-400

P3 DE3 22,5 (*% 120-200 200-400
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Trafikkode Profil Akscluryk g | Streknpgsiastished | Drfomesss
P4 GB 22,5 (**) 120-200 200-400
P5 GA 20 (*¥) 80-120 50-200
P6 Gl 12 (%) ikke relevant ikke relevant
P1520 S 22,5 (**) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5 (**) 80-160 75-240

(*) Akseltrykket er baseret pd designmasse i driftsklar stand for motorstyrevogne (og for P2 lokomotiver) og masse
under drift med normal nyttelast for keretgjer, der kan beare en nyttelast af passagerer eller baggage som defi-
neret i punkt 2.1 i EN 15663:2009+AC:2010. De tilsvarende ** akseltrykverdier for keretgjer, der kan bare en
nyttelast af passagerer eller baggage, er 21,5 t for P1 og 22,5 t for P2 som defineret i tilleeg K til denne TSI

(**) Akseltryk er baseret pd designmasse i driftsklar stand for motorstyrevogne og lokomotiver som defineret i punkt
2.1 i EN 15663:2009+AC:2010 og designmasse med exceptionel nyttelast for andre keretgjer som defineret i

tilleg K til denne TSI

Tabel 3

Ydeevneparametre for godstrafik

Trafikkode Profil Akseltryk [t] Straeknﬁ(l;g; /};ﬁstighed Togleengde [m]
F1 GC 22,5 (%) 100-120 740-1 050
F2 GB 22,5 (%) 100-120 600-1 050
F3 GA 20 (% 60-100 500-1 050
F4 Gl 18 (% ikke relevant ikke relevant
F1520 S 25 (% 50-120 1 050
F1600 IRL1 22,5 (% 50-100 150-450

(*) Akseltryk er baseret pa designmasse i driftsklar stand for motorstyrevogne og lokomotiver som defineret i punkt
2.1 i EN 15663:2009+AC:2010 og designmasse med exceptionel nyttelast for andre keretojer som defineret i
tilleg K til denne TSI

Hvad angér konstruktioner er akseltryk i sig selv ikke tilstrackkeligt til at fastlegge krav til infrastruk-
turen. I punkt 4.2.7.1.1 fastlaeegges krav til nye konstruktioner, og i punkt 4.2.7.4 fastlegges krav til
eksisterende konstruktioner.

Ovenstdende trafikkoder omfatter de relevante knudepunkter i passagertrafikken og i godstrafikken samt
forbindelsesstrackninger.

Folgende fremgdr af artikel 5, stk. 7, i direktiv 2008/57[EF:

»TST'erne hindrer ikke medlemsstaterne i at traeffe afgerelse om at anvende infrastrukturen til trafik med
koretgjer, der ikke er omfattet af TSI'erne.«

Derfor kan nye og opgraderede straekninger projekteres sidan, at de ogsd passer til storre profiler, storre
akseltryk, storre hastigheder, leengere driftsmaessig perronlengde og leengere tog end specificeret.
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11) Hvis ikke andet fremgar af punkt 7.6 og punkt 4.2.7.1.2, nr. 3), skal det ved kategorisering af en ny
strekning som P1 sikres, at klasse 1-tog i henhold til TST'en om rullende materiel (Kommissionens
beslutning 2008/232/EF (')), som er konstrueret til hastigheder pd mere end 250 km/h, kan kere op til
deres maksimale hastighed pa denne strackning.

12) Med beherig begrundelse i geografiske, bymassige eller miljgmaessige hensyn kan dele af straekningen
projekteres til et eller flere ydeevneparametre (straekningshastighed, driftsmassig perronlengde og
toglengde), som er mindre end dem, der er anfert i tabel 2 og 3.

4.2.2. Grundparametre for delsystemet Infrastruktur
4.2.2.1. Liste over grundparametre

Delsystemet Infrastruktur karakteriseres ved folgende grundparametre, som er grupperet efter de aspekter,
der er anfert i punkt 2.1:

A. Sporets tracéring
a) Fritrumsprofil (4.2.3.1)
b) Sporafstand (4.2.3.2)
¢) Maksimale stigninger/fald (4.2.3.3)
d) Mindste vandrette kurveradius (4.2.3.4)
¢) Mindste afrundingsradius (4.2.3.5)
B. Sporparametre
a) Nominel sporvidde (4.2.4.1)
b) Overhgjde (4.2.4.2)
¢) Overhgjdeunderskud (4.2.4.3)
d) Brat @ndring af overhgjdeunderskud (4.2.4.4)
e) Akvivalent konicitet (4.2.4.5)
f) Skinnetvaerprofil for almindeligt sporstykke (4.2.4.6)
g) Skinnehaldning (4.2.4.7)
C. Sporskifter og sporskeeringer
a) Projekteringsgeometri for sporskifter (4.2.5.1)
b) Brug af sporskifter med bevagelig hjertespids (4.2.5.2)
¢) Maksimal leengde af foringslest stykke i faste krydsninger (4.2.5.3)
D. Sporets evne til at optage sporkrafter
a) Sporets evne til at optage lodrette belastninger (4.2.6.1)
b) Sporets evne til at optage langsgdende krefter (4.2.6.2)
) Sporets evne til at optage tvaergdende kraefter (4.2.6.3)

(") Kommissionens beslutning 2008/232/EF af 21. februar 2008 om en teknisk specifikation for interoperabilitet for delsystemet »rullende
materiel« i det transeuropziske jernbanesystem for hejhastighedstog (EUT L 84 af 26.3.2008, 5. 132).
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. Konstruktioners evne til at optage trafikale belastninger

a) Nye broers evne til at optage trafikale belastninger (4.2.7.1)

b) Zkvivalent lodret belastning ved nye jordkonstruktioner og virkninger i form af jordtryk pd nye

konstruktioner (4.2.7.2)

c) Stabiliteten af nye konstruktioner over eller neer ved sporet (4.2.7.3)

d) Eksisterende broers og jordkonstruktioners evne til at optage trafikale belastninger (4.2.7.4)
. Graensevardier for akutindgreb ved fejl i sporgeometrien

a) Gransevardi for akutindgreb — sporfering (4.2.8.1)

b) Grensevardi for akutindgreb — beliggenhed i hgjderetningen (4.2.8.2)

¢) Granseveardi for akutindgreb — vridning (4.2.8.3)

d) Granseveardi for akutindgreb — punktfejl i sporvidden (4.2.8.4)

e) Graenseveardi for akutindgreb — overhgjde (4.2.8.5)

f) Grensevardi for akutindgreb — sporskifter og sporskeeringer (4.2.8.6)

. Perroner

a) Driftsmessig perronlaengde (4.2.9.1)
b) Perronhgjde (4.2.9.2)
¢) Perronafstand (4.2.9.3)

d) Sporets tracéring langs perroner (4.2.9.4)

. Sundhed, sikkerhed og milje

a) Maksimal trykvariation i tunneller (4.2.10.1)
b) Effekter af sidevind (4.2.10.2)

¢) Opsamling af ballast (4.2.10.3)
Driftsforskrifter

a) Kilometermarkeringer (4.2.11.1)

b) Akvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)
Faste anlag til klargering af tog

a) Generelt (4.2.12.1)

b) Toilettomning (4.2.12.2)

c¢) Togvaskeanlaeg (4.2.12.3)

d) Vandpifyldning (4.2.12.4)

e) Brandstofpafyldning (4.2.12.5)

f) Elforsyningsanleg (fremmednet) (4.2.12.6)
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K. Vedligeholdelsesregler
a) Vedligeholdelsesmanual (4.5.1).
4.2.2.2.  Krav til grundparametre

1) Kravene til grundparametrene er beskrevet i folgende afsnit sammen med eventuelle swrlige forhold, der
tillades i hvert enkelt tilfelde for de pageldende grundparametre og graenseflader.

2) Vardierne for grundparametrene er kun gyldige op til en maksimal hastighed pa 350 km/h.

3) For nettene i Irland og Det Forenede Kongerige for sd vidt angdr Nordirland er verdierne for grundpara-
metrene kun gyldige op til en maksimal hastighed pa 165 km/h.

4) Ved spor med flere koremuligheder finder kravene i denne TSI anvendelse seerskilt for hvert skinnepar-
ring, der er projekteret til drift som saerskilt spor.

5) Krav til streekninger, der reprasenterer sartilfeelde, er beskrevet i punkt 7.7.

6) Korte transitionssporstykker med anordninger, der muligger overgang mellem forskellige nominelle spor-
vidder, er tilladt.

7) Kravene gaelder for delsystemet under normale driftsforhold. Eventuelle folger af, at der udferes sporar-
bejder, som kan nedvendiggere en midlertidig suspendering af kravene til delsystemets ydeevne,
behandles i punkt 4.4.

8) Der kan anvendes sarlige teknologier som f.eks. kurvestyring for at ege togs ydeevne. Sarlige vilkdr for
korsel med sddanne tog kan tillades, hvis de ikke medferer begransninger for tog, der ikke er udstyret
med sddanne systemer.

4.2.3. Sporets tracéring
423.1.  Fritrumsprofil

1) Den gvre del af fritrumsprofilet fastsettes pd grundlag af de i henhold til punkt 4.2.1 valgte profiler.
Disse profiler er defineret i bilag C og D, punkt D4.8 i EN 15273-3:2013.

2) Den nedre del af fritrumsprofilet skal veere G12 som defineret i bilag C til EN 15273-3:2013. Hvis
sporene er udstyret med skinnebremser skal profil GI1 som defineret i bilag C til EN 15273-3:2013 finde
anvendelse for profilets nedre del.

3) Fritrumsprofilet beregnes ved hjalp af den kinematiske metode i overensstemmelse med kravene i EN
15273-3:2013, afsnit 5, 7 og 10 samt bilag C og D, punkt D.4.8.

4) 1 stedet for punkt 1-3 geelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Alle trafikkoder valgt i henhold
til punkt 4.2.1 finder anvendelse sammen med standardfritrumsprofilet »S« som defineret i tilleg H til
denne TSI

5) I stedet for punkt 1-3 galder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Alle trafikkoder valgt i henhold
til punkt 4.2.1 finder anvendelse sammen med standardfritrumsprofilet IRL1 som defineret i tilleg O til
denne TSI

423.2. Sporafstand
1) Sporafstanden fastszttes pd grundlag af de i henhold til punkt 4.2.1 valgte profiler.

2) Den nominelle vandrette sporafstand for nye strackninger skal specificeres for konstruktionen og ma ikke
vare mindre end verdierne i tabel 4. Den tager hensyn til marginer for aerodynamiske pavirkninger.
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Mindste nominelle vandrette sporafstand

Maksimal tilladt hastighed (km/h) Mindste nominelle vandrette sporafstand [m]
160 <v < 200 3,80
200 <v < 250 4,00
250 <v <300 4,20
v > 300 4,50

3) Sporafstanden skal mindst opfylde kravene til anlaegsgreensevardien for sporafstand, som er defineret i
henhold til afsnit 9 i EN 15273-3:2013.

4) I stedet for nr. 1)-3) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Den nominelle vandrette sporaf-
stand skal specificeres for konstruktionen og md ikke vaere under vardierne i tabel 5. Den tager hensyn
til marginer for aerodynamiske péavirkninger.

Tabel 5

Mindste nominelle vandrette sporafstand for sporviddesystem 1 520 mm

Maksimal tilladt hastighed (km/h) Mindste nominelle vandrette sporafstand [m]
v <160 4,10
160 < v < 200 4,30
200 < v < 250 4,50
v > 250 4,70

5) I stedet for nr. 2) galder folgende for sporviddesystem 1 668 mm: Den nominelle vandrette sporafstand
pa nye streekninger skal specificeres for konstruktionen og ma ikke vare under vaerdierne i tabel 6. Den

tager hensyn til marginer for acrodynamiske pavirkninger.

Mindste nominelle vandrette sporafstand for sporviddesystem 1 668 mm

Maksimal tilladt hastighed (km/h) Mindste nominelle vandrette sporafstand [m]
160 <V <200 3,92
200 <V <250 4,00
250 <V <300 4,30
300 <V <350 4,50
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6) I stedet for nr. 1)-3) for sporviddesystem 1 600 mm: Sporafstanden skal fastsattes pd grundlag af de i
henhold til punkt 4.2.1 valgte profiler. Den nominelle vandrette sporafstand for nye streekninger skal
specificeres for konstruktionen og mé ikke vaere mindre end 3,57 m for standardprofilet IRL1. Den tager
hensyn til marginer for acrodynamiske pavirkninger.

4.2.3.3. Maksimale stigninger/fald

1) Stigning/fald pd spor ved passagerperroner pd nye streekninger mé hejst vere 2,5 mm/m pd spor, der
forudszttes anvendt til regelmaessig til- og frakobling af keretgjer.

2) Stigninger/fald pa nye depotspor til henstilling af rullende materiel mé hejst vaere 2,5 mm/m, medmindre
der treeffes serlige forholdsregler for at hindre det rullende materiel i at rulle veek.

3) Der tillades stigninger/fald pa op til 35 mm/m pd nye Pl-strekninger til passagertrafik i projekterings-
fasen, hvis felgende »rammekrav« overholdes:

a) haldningen af den glidende gennemsnitsprofil over 10 km er mindre end eller lig med 25 mm/m
b) det leengste sporstykke med kontinuert stigning/fald pd 35 mm/m er hgjst 6 km.
4.2.3.4. Mindste vandrette kurveradius

Den mindste vandrette kurveradius, der benyttes i projekteringen, skal valges under hensyntagen til den
konkrete dimensionsgivende hastighed for kurven.

1) Den mindste projekterede vandrette kurveradius for nye straekninger ma ikke vaere under 150 m.

2) Modvendte kurver (undtagen pa rangeromrader, hvor vogne rangeres enkeltvis) pd nye streekninger med
radier pd mellem 150 og 300 m skal projekteres for at hindre, at puffere exer. For rette sporstykker
mellem kurverne finder tabel 43 og 44 i tilleg I anvendelse. For krumme sporstykker skal der foretages
en detaljeret beregning med henblik pd at kontrollere storrelsen af de forskellige kurveudslag.

3) I stedet for nr. 2) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Modvendte kurver med radier pa
mellem 150 og 250 m skal projekteres med et ret sporstykke pd mindst 15 m mellem kurverne.

4.2.3.5. Mindste afrundingsradius

1) Afrundingskurver (undtagen for nedlgbsrampers knakpunkter) skal have en radius pd mindst 500 m pa
en bakkekam og 900 m i en bakkedal.

2) Afrundingskurver for nedlebsrampers knakpunkter skal have en radius pd mindst 250 m pd en

bakkekam og 300 m i en bakkedal.

3) I stedet for nr. 1) gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Afrundingskurver (undtagen pa
nedlgbsrampers knakpunkter) skal have en radius pd mindst 5 000 m bade pd en bakkekam og i en
bakkedal.

4) 1 stedet for nr. 2) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm og for nedlebsrampers knakpunkter:
Afrundingskurver skal have en radius pd mindst 350 m pé en bakkekam og 250 m i en bakkedal.

4.2.4. Sporparametre
42.41. Nominel sporvidde
1) Den europziske standard for nominel sporvidde er 1 435 mm.

2) I stedet for nr. 1) gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Den nominelle sporvidde er
1 520 mm
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3) I stedet for nr. 1) gelder felgende for sporviddesystem 1 668 mm: Den nominelle sporvidde er
1 668 mm

4) T stedet for nr. 1) galder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Den nominelle sporvidde er
1 600 mm.

4.2.4.2. Overhojde

1) Straekningernes projekterede overhejde skal begraenses som fastsat i tabel 7.

Tabel 7

Projekteret overhgjde [mm]

Godstrafik og blandet trafik Passagertrafik
Spor med ballast 160 180
Spor uden ballast 170 180

2) Den projekterede overhgjde for spor langs perroner pd banegarde, hvor tog standser under normal drift,
ma ikke overstige 110 mm.

3) Pa nye streekninger med blandet trafik eller godstrafik skal overhgjden i kurver med en radius, der er
mindre end 305 m, og en overhgjderampe, der er stejlere end 1 mm/m, have den begransning, der frem-
kommer ved folgende formel:

D < (R - 50)/1,5

hvor D er overhgjden i mm og R er radius i m.

4) 1 stedet for nr. 1)-3) gzlder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Den projekterede overhgjde ma
ikke overstige 150 mm.

5) I stedet for nr. 1) gelder folgende for sporviddesystem 1 668 mm: Den projekterede overhgjde ma ikke
overstige 180 mm.

6) I stedet for nr. 2) gzlder folgende for sporviddesystem 1 668 mm: Den projekterede overhgjde for spor
langs perroner pd banegarde, hvor tog standser under normal drift, ma ikke overstige 125 mm.

7) I stedet for nr. 3) gaelder folgende for sporviddesystem 1 668 mm: Overhgjden pd nye streekninger med
blandet trafik eller godstrafik pa kurver med en radius, der er mindre end 250 m, skal have den begrans-
ning, der fremkommer ved folgende formel:

D<0,9*R-50)

hvor D er overhgjden i mm og R er radius i m.

8) I stedet for nr. 1) gelder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Den projekterede overhgjde ma ikke
overstige 185 mm.

42.43. Overhgjdeunderskud

1) De maksimale vardier for overhgjdeunderskud er fastsat i tabel 8.

Tabel 8

Maksimalt overhgjdeunderskud [mm]

Dimensionerende hastighed [km/h] v <160 160 < v < 300 v>300

For driften af rullende materiel, der efterlever
, . 153 100
TSI'en om lokomotiver og passagertog

For driften af rullende materiel, der efterlever

TSI'en om godsvogne 130 o o
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2) Det er tilladt for tog, der er specielt konstrueret til at kare ved storre overhgjdeunderskud (f.eks. togsat
med mindre akseltryk end det, der er fastsat i tabel 2, og keretgjer, der har specialudstyr til faerdsel
gennem kurver), at kere ved storre verdier for overhgjdeunderskud, hvis det kan pavises, at dette kan ske

uden fare.

3) I stedet for nr. 1) gaelder det for alle typer rullende materiel pa sporviddesystem 1 520 mm, at overhgj-

deunderskuddet ikke ma overstige 115 mm. Det galder for hastigheder op til 200 km/h.

4) 1 stedet for nr. 1) gelder det for sporviddesystem 1 668 mm, at de maksimale vardier for overhgjdeun-

derskud er fastsat i tabel 9.

Maksimalt overhgjdeunderskud for sporviddesystem 1 668 mm [mm]

Tabel 9

Dimensionerende hastighed [km/h] v <160 160 <v < 300 v > 300
For driften af rullende materiel, der efterlever
, . 175 115
TSI'en om lokomotiver og passagertog
For driften af rullende materiel, der efterlever 150 L .

TSI'en om godsvogne

42.44. Brat @ndring af overhgjdeunderskud

1) De maksimale vardier for brat eendring af overhgjdeunderskud er:

a) 130 mm for V < 60 km/h
b) 125 mm for 60 km/h <V < 200 km/h
¢) 85 mm for 200 km/h <V < 230 km/h

d) 25 mm for V > 230 km/h.

>

Hvis V < 40 km/h og overhgjdeunderskuddet er < 75 mm bade for og efter bratte @ndringer af krum-
ningsradius, kan verdierne for bratte @ndringer af overhgjdeunderskuddet gges til 150 mm.

3) I stedet for nr. 1) og 2) gelder det for sporviddesystem 1 520 mm, at de maksimale vardier for bratte

andringer af overhgjdeunderskuddet skal vere:

a) 115 mm for V < 200 km/h
b) 85 mm for 200 km/h <V < 230 km/h

¢) 25 mm for V > 230 km/h.

4) 1 stedet for nr. 1) galder det for sporviddesystem 1 668 mm, at de maksimale projekteringsvardier for
bratte @ndringer af overhgjdeunderskuddet skal veere:

a) 110 mm for V < 115 km/h

b) (399-V)/2,6 [mm] for 115 km/h <V < 220 km/h

¢) 70 mm for 220 km/h <V < 230 km/h.

Bratte &ndringer af overhgjdeunderskuddet er ikke tilladt ved hastigheder over 230 km/h.
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4.2.45.  Akvivalent konicitet

1) Granseverdierne for akvivalent konicitet i tabel 10 beregnes for amplituden (y) af hjulsettets sidefor-

skydning:

— y=3mm hvis (TG = SR) = 7 mm

— —<(TG_$>, hvis 5 mm < (TG — SR) < 7 mm
— y=2mm hvis (TG — SR) < 5 mm

hvor TG er sporvidden, og SR er afstanden mellem hjulsattets flangekontaktflader.
2) Der kraeves ingen vurdering af ackvivalent konicitet for sporskifter og sporskeeringer.

3) Projekteringsvaerdierne for sporvidde, skinnetvarprofil og skinnehaldning for skinner i almindeligt spor
skal vealges for at sikre, at grensevardierne for akvivalent konicitet, jf. tabel 10, ikke overskrides.

Tabel 10

Projekteringsgrenseverdier for aekvivalent konicitet

Hjulprofil
Hastighedsinterval [km/h] $1002, GV1/40
v < 60 Vurdering er ikke pakravet
60 <v <200 0,25
200 <v <280 0,20
v > 280 0,10

4) Folgende hjulsat skal modelleres ved passage hen over de projekterede sporforhold (simuleret ved bereg-
ning i henhold til EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 som defineret i bilag C til EN 13715:2006 +A1:2010 med SR1.
b) S 1002 som defineret i bilag C til EN 13715:2006 +A1:2010 med SR2.
¢) GV 1/40 som defineret i bilag B til EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.
d) GV 1/40 som defineret i bilag B til EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.
For SR1 og SR2 er folgende vardier galdende:

e) For sporviddesystem 1 435 mm: SR1 =1 420 mm og SR2 = 1 426 mm
f) For sporviddesystem 1 524 mm: SR1 =1 505 mm og SR2 =1 511 mm
g) For sporviddesystem 1 600 mm: SR1 =1 585 mm og SR2 =1 591 mm
h) For sporviddesystem 1 668 mm: SR1 =1 653 mm og SR2 =1 659 mm.

5) I stedet for nr. 1)-4) gaelder det for sporviddesystem 1 520 mm, at der ikke kraves vurdering af den akvi-
valente konicitet.
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4.2.4.6.  Skinnetvarprofil til almindeligt sporstykke

1) Skinnetvearprofilet skal vaelges blandt den rakke, der er fastsat i bilag A til EN 13674-1:2011 og bilag A
til EN13674-4:2006+A1:2009, eller vare i overensstemmelse med nr. 2).

2) Ved konstruktion af skinnetvearprofiler til almindeligt sporstykke skal folgende overholdes:

a) Siden pd skinnehovedet skal skrdne med en vinkel mellem lodret og 1/16 i forhold til skinneprofilets
lodrette akse.

b) Den lodrette afstand mellem denne sideskrdnings hejeste tangentpunkt og skinnekronen skal veere
mindst 20 mm.

c) Skinneprofilets kant skal vere afrundet med en radius pd mindst 12 mm.

d) Den vandrette afstand mellem skinnekronen og tangentpunktet skal veere mellem 31 og 37,5 mm.

Figur 1

Skinnens tvarprofil

1  skinnekrone

2 tangentpunkt
3 sideskrdning
4 skinneprofilets lodrette akse

5  skinneprofilets kant

l:ioto 1:16

3) Disse krav finder ikke anvendelse péd skinneudtrak.
4.2.4.7.  Skinnehaldning
4.2.4.7.1. Almindeligt sporstykke
1) Skinnen skal halde mod midten af sporet.
2) Skinnehzldningen for et spor skal valges i intervallet fra 1/20 til 1/40.

3) For afsnit, hvor der er under 100 m mellem sporskifter/sporskeeringer uden haeldning, og hvor kereha-
stigheden ikke er over 200 km/h, er det tilladt at leegge skinnerne uden haldning.
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4.2.4.7.2. Krav til sporskifter og sporskaeringer
1) Skinnen skal konstrueres, sd den enten stdr lodret eller med heldning.
2) Nér skinnerne har heldning, skal haeldningen i sporskiftet velges i omridet fra 1/20 til 1/40.
3) Hewldningen kan veare bestemt af formen pd kontaktbandet pa skinnetvarprofilet.
4) 1 sporskifter og sporskaeringer, hvor kerehastigheden er over 200 km/h men ikke over 250 kmjh, er det
tilladt at leegge skinnerne uden haldning, forudsat at der er tale om afsnit pd under 50 m.
5) For hastigheder over 250 kmj/h skal skinnerne have haldning.
4.2.5. Sporskifter og sporskeeringer
4.25.1. Projekteringsgeometri for sporskifter og sporskaringer
Punkt 4.2.8.6 i denne TSI fastsaetter greensevardier for akutindgreb for sporskifter og sporskaringer, som er
forenelige med de geometriske egenskaber ved hjulset, der er defineret i TSI'en om rullende materiel. Infra-
strukturforvalteren er ansvarlig for at fastsatte projekteringsveerdier svarende til vedligeholdelsesplanen.
4.2.5.2.  Brug af sporskifte med bevagelig hjertespids
For hastigheder over 250 km/h skal sporskifter og sporskaringer vere udstyret med bevagelig hjertespids.
4.2.53. Maksimal lengde af foringslost stykke i faste krydsninger
Projekteringsvardien for den maksimale leengde af det foringslese stykke i faste krydsninger skal opfylde
kravene i tilleg J til denne TSI
4.2.6. Sporets evne til at optage sporkreefter
4.2.6.1. Sporets evne til at optage lodrette belastninger
Sporet, herunder sporskifter og sporskaringer, skal konstrueres til mindst at kunne optage felgende spor-
kreefter:
a) det akseltryk, der er valgt i overensstemmelse med punkt 4.2.1
b) maksimale lodrette hjulkrafter. De maksimale hjulkrefter for de fastlagte testbetingelser er defineret i EN
14363:2005 punkt 5.3.2.3.
c) lodrette kvasistatiske hjulkrafter. De maksimale kvasistatiske hjulkrefter for de fastlagte testbetingelser er
defineret i EN 14363:2005 punkt 5.3.2.3.
42.6.2. Sporets evne til at optage langsgdende krafter
4.2.6.2.1. Dimensionsgivende krafter
Sporet, herunder sporskifter og sporskaeringer, skal konstrueres til at optage langsgdende krafter svarende til
bremsekrafter pa 2,5 m/s? for de ydeevneparametre, der er valgt i henhold til punkt 4.2.1.
4.2.6.2.2. Kompatibilitet med bremsesystemer

1) Sporet, herunder sporskifter og sporskeringer, skal konstrueres séledes, at det er kompatibelt med anven-
delse af magnetiske sporbremser til nedopbremsning.

2) Kravene til konstruktion af sporet, herunder sporskifter og sporskaringer, som er kompatible med anven-
delse af hvirvelstromsbremser, er et udestiende punkt.

3) For sporviddesystem 1 600 mm skal det vaere tilladt ikke at anvende nr. 1).
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4.2.6.3.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

Sporets evne til at optage tvaergdende kraefter
Sporet, herunder sporskifter og sporskaeringer, skal konstrueres til mindst at kunne optage folgende krefter:

a) tvargdende krefter: de samlede tvaergdende kreefter, som et hjulseet paferer sporet under fastlagte testbe-
tingelser, er defineret i EN 14363:2005 punkt 5.3.2.2.

b) kvasistatiske styrekrafter: de maksimale kvasistatiske styrekraefter Yqst ved definerede radier og prov-
ningsvilkar er defineret i EN 14363:2005 punkt 5.3.2.3.

Konstruktioners evne til at optage trafikale belastninger
De krav i EN 1991-2:2003/AC:2010 og bilag A2 til EN 1990:2002, udsendt som EN 1990:2002/A1:2005,

der specificeres i dette afsnit af TSI'en, skal anvendes i overensstemmelse med de tilsvarende bestemmelser i
eventuelle nationale bilag til disse standarder.

Nye broers evne til at optage trafikale belastninger
Lodrette kreafter

1) Konstruktioner skal projekteres til at optage lodrette krafter i overensstemmelse med folgende belast-
ningsmodeller, som er defineret i EN 1991-2:2003/AC:2010:

a) Belastningsmodel 71, jf. EN 1991-2:2003/AC:2010, punkt 6.3.2, nr. 2) P

b) Desuden belastningsmodel SW/0 for kontinuerlige broer, jf. EN 1991-2:2003/AC:2010, punkt 6.3.3,
nr. 3) P.

2) Belastningsmodellerne skal multipliceres med faktoren alfa (a), jf. EN 1991-2:2003/AC:2010, punkt
6.3.2, nr. 3) P, og 6.3.3, nr. 5) P.

3) Verdien af faktoren alfa () skal veere lig med eller storre end veardierne i tabel 11.

Tabel 11

Faktoren alfa (a) til projektering af nye konstruktioner

Trafiktype Mindstevzrdi for faktoren alfa ()
P1, P2, P3, P4 1,0
P5 0,91
P6 0,83
P1520 Udestdende punkt
P1600 1,1
F1, F2, F3 1,0
F4 0,91
F1520 Udestdende punkt
F1600 1,1

4.2.7.1.2. Tolerance for dynamiske virkninger ved lodrette krafter

1) Belastningspavirkningerne fra belastningsmodel 71 og SW/0 skal forhgjes med den dynamiske faktor phi

(@), jf. EN 1991 2:2003/AC:2010, punkt 6.4.3, nr. 1) P, og 6.4.5.2, nr. 2).
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2) For broer med hastigheder over 200 km/h, hvor EN 1991 2:2003/AC:2010, punkt 6.4.4 kraver en dyna-
misk analyse, skal konstruktionen endvidere projekteres for HSLM som fastsat i EN 1991 2:2003/
AC:2010, punkt 6.4.6.1.1, nr. 3) — 6).

3) Det er tilladt at konstruere nye broer, s& de ogsd kan anvendes af enkelte passagertog med hgjere aksel-
tryk end i belastningsmodel HSLM. Den dynamiske analyse skal foretages ved hjelp af den verdi, der
karakteriserer af belastningen fra det enkelte tog ved designmasse med normal nyttelast, i overensstem-
melse med tilleeg K med en tolerance for passagerer i stdomrader, jf. note 1 i tilleg K.

4.2.7.1.3. Centrifugalkrafter

Hvis sporet pé en bro forleber i en kurve i hele eller en del af broens lengde, skal centrifugalkraften tages i
betragtning ved konstruktionens dimensionering, jf. EN 1991-2:2003/AC:2010, punkt 6.5.1, nr. 2), 4) P, og
7).

4.2.7.1.4. Sidestad

Der skal tages hensyn til sidested under projekteringen af konstruktionerne, jf. EN 1991-2:2003/AC:2010,
punkt 6.5.2.

4.2.7.1.5. Pavirkninger fra bremse- og accelerationskreafter (langsgdende belastninger)

Bremse- og accelerationskraefter skal tages i betragtning under projekteringen af konstruktionerne, jf. EN
1991-2:2003/AC:2010, punkt 6.5.3, nr. 2), P, samt nr. 4), 5), 6) og 7), P.

4.2.7.1.6. Dimensionsgivende vridningsdeformationer forarsaget af banetrafikken

De maksimale samlede dimensionsgivende vridningsdeformationer, fordrsaget af banetrafikken, mé ikke veere
storre end fastsat i bestemmelse A2.4.4.2.2(3)P i bilag A2 til EN 1990:2002, udsendt som EN 1990:2002/
A1:2005.

4.2.7.2.  Akvivalent lodret belastning ved nye jordkonstruktioner og virkninger i form af jordtryk

1) Jordkonstruktioner skal dimensioneres, og virkninger i form af jordtryk skal specificeres, idet der tages
hejde for de lodrette belastninger fremkommet ved belastningsmodel 71 som fastsat i EN 1991-2:2003/
AC:2010 punkt 6.3.2, nr. 2).

2) Den tilsvarende lodrette belastning skal multipliceres med faktoren alfa (a), jf. EN 1991-2:2003/AC:2010,
punkt 6.3.2, nr. 3) P. Verdien af a skal veere lig med eller storre end veerdierne i tabel 11.

4.2.7.3.  Stabiliteten af nye konstruktioner over eller ved sporet

Der skal tages hensyn til aerodynamiske pavirkninger fra forbikerende tog, jf. EN 1991-2:2003/AC:2010,
punkt 6.6.2 til og med punkt 6.6.6.

4.2.7.4.  Eksisterende broers og jordkonstruktioners evne til at optage trafikale belastninger

1) Broer og jordkonstruktioner skal bringes op til et nermere specificeret omfang af interoperabilitet, der
svarer til TSI-streekningskategorien, jf. punkt 4.2.1.

2) Mindstekravene til konstruktionernes bareevne er anfert for hver trafikkode i tilleg E. De anforte verdier
betegner det minimumsniveau, som en konstruktion skal nd op pé for at kunne blive erklaret interopera-

belt.
3) Foelgende tilfelde er relevante:

a) Nar en eksisterende konstruktion erstattes af en ny, skal den nye konstruktion vere i overensstem-
melse med kravene i punkt 4.2.7.1 eller 4.2.7.2.

b) Hvis de eksisterende konstruktioners mindste bareevne, som udtrykt ved den offentliggjorte EN-strae-
kningskategori kombineret med den tilladte hastighed, opfylder kravene i tilleg E, sd opfylder de
eksisterende konstruktioner de relevante interoperabilitetskrav.
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) Nar en eksisterende konstruktion ikke opfylder kravene i tilleg E og der udferes arbejder (for eksempel
forsteerkninger) for at have konstruktionens ydeevne, sd den opfylder kravene i denne TSI (og
konstruktionen ikke skal erstattes af en ny), skal konstruktionen bringes i overensstemmelse med
kravene i tilleg E.

4) For sd vidt angdr banenettene i Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland kan EN-strakning-
skategorien i punkt 2) og 3) herover erstattes af Route Availability (RA) number (udstedt efter den natio-
nale tekniske forskrift, der er meddelt med dette formal), og dermed skal henvisninger til tilleeg E erstattes
af henvisninger til tilleg F.

4.2.8. Greenseveerdier for akutindgreb ved fejl i sporgeometrien
4.2.8.1. Gransevardi for akutindgreb — beliggenhed i sideretningen
1) Granseverdien for akutindgreb ved punktfejl i sideretningen er anfert i EN 13848-5:2008 + A1:2010,
punkt 8.5. Punktfejl mé ikke overstige de graenseverdier for belgeleengdeinterval D1, som er fastsat i tabel

6.

2) Graensevardierne for akutindgreb ved punktfejl i sideretningen ved hastigheder pd mere end 300 km/h er
et udestdende punkt.

4.2.8.2. Grensevardi for akutindgreb — beliggenhed i hgjderetningen
1) Grenseveardien for akutindgreb ved punktfejl i hejderetningen er anfort i EN 13848-5:2008 + A1:2010,
punkt 8.3. Punktfejl ma ikke overstige de graenseveardier for belgeleengdeinterval D1, som er fastsat i tabel

5.

2) Grensevardierne for akutindgreb ved punktfejl i hejderetningen ved hastigheder pd mere end 300 km/h
er et udestdende punkt.

42.83. Gransevardien for akutindgreb — vridning

1) Granseverdien for akutindgreb ved punktfejl i form af vridning er anfert som nul til spidsvaerdi. Vridning
er defineret 1 EN 13848-1:2003+A1:2008 punkt 4.6.

2) Gransevardien for vridning athaenger af, hvilken maélebase, der anvendes i overensstemmelse med EN
13848-5:2008 + A1:2010 punkt 8.6.

3) Infrastrukturforvalteren skal i vedligeholdelsesplanen anfere lengden af den malebase, der vil blive
anvendt til opmaéling af strekningen, med henblik pd overvagning af, at dette krav overholdes. Opmadlin-

gerne skal omfatte mindst én mélebase pd mellem 2 og 5 meter.

4) 1 stedet for nr. 1) og 2) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Vridningen for en malebase pé
10 m md ikke veere mere end:

a) 16 mm for passagertrafik med v > 120 km/h eller godstrafik med v > 80 km/h
b) 20 mm for passagertrafik med v < 120 kmj/h eller godstrafik med v < 80 km/h

5) I stedet for nr. 3) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Infrastrukturforvalteren skal i vedlige-
holdelsesplanen anfere hvilken maélebase, der vil blive anvendt til opmaling af streekningen, med henblik
pa overvégning af, at dette krav overholdes. Opmalingerne skal omfatte mindst én mélebase pd 10 m.

6) I stedet for nr. 2) galder folgende for sporviddesystem 1 668 mm: Granseverdien for vridning athenger
af, hvilken malebase, der anvendes i overensstemmelse med en af folgende ligninger athangig af over-
hejden:

a) Grenseveardi for vridning = (20/1 + 3) for u < 0,67 x (r — 100) med en maksimumveerdi pa

7 mm/m for hastigheder V < 200 km/h og 5 mm/m for hastigheder V > 200 km/h

b) Grensevardi for vridning = (20/1 + 1,5) for 0,67 x (r — 100) < u < 0,9 x (r — 50) med en maksimum-
veerdi pd

6 mm/m for 1 < 5 m og 3 mm/m for1> 13 m

u = overhgjde (mm), 1 = méilebasens leengde (m), r = vandret kurveradius (m).
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4.2.8.4. Grensevardi for akutindgreb — punktfejl i sporvidden

1) Grenseverdierne for akutindgreb ved punktfejl i sporvidden fremgar af tabel 12.

Tabel 12

Graenseverdi for akutindgreb — sporvidde

Hastighed [km/h] Dimensioner [mm]
Mindste sporvidde Starste sporvidde
V<120 1426 1470
120 <V <160 1427 1470
160 <V < 230 1428 1463
V>230 1430 1463

2) I stedet for nr. 1) gaelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Gransevaerdierne for akutindgreb ved
punktfejl i sporvidden er fastsat i tabel 13.

Tabel 13

Gransevardier for akutindgreb — sporvidde, 1 520 mm

Hastighed [km/h] Dimensioner [mm]
Mindste sporvidde Sterste sporvidde
V<140 1512 1548
V>140 1512 1536

3) I stedet for nr. 1) galder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Grenseveardierne for akutindgreb ved
punktfejl i sporvidden er:

a) mindste sporvidde: 1 591 mm
b) starste sporvidde: 1 635 mm
42.85. Grenseverdi for akutindgreb — overhojde
1) Den maksimalt tilladte overhgjde i drift er 180 mm.
2) Den maksimalt tilladte overhejde i drift er 190 mm for straekninger, der er forbeholdt passagertrafik.

3) I stedet for nr. 1) og 2) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Den maksimalt tilladte over-
hejde i drift er 150 mm.

4) 1 stedet for nr. 1) og 2) galder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Den maksimalt tilladte over-
hejde i drift er 185 mm.

5) I stedet for nr. 1) og 2) galder felgende for sporviddesystem 1 668 mm: Den maksimalt tilladte over-
hejde i drift er 200 mm.
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4.2.8.6. Gransevardier for akutindgreb — sporskifter og sporskaringer

Figur 2

Afrundet hjertespids i fast krydsning

1  Teoretisk hjertespids

2 Teoretisk referencelinje, der
tangerer korekanten

3 Faktisk hjertespids

1) De tekniske specifikationer for sporskifter og sporskeringer skal overholde folgende driftsveerdier:
a) Maksimumverdi for fri hjulpassage i tungepartier: 1 380 mm

Denne veerdi kan eges, hvis infrastrukturforvalteren péviser, at tungepartiets udlgsnings- og 1aseanord-
ning kan modsta de tveergdende pavirkninger fra et hjulset.

b) Minimumveerdi for ledevidden i krydsningspartiet: 1 392 mm

Denne veaerdi males 14 mm under SO-planet og pd den teoretiske referencelinje, der tangerer kere-
kanten, i en passende afstand bag den faktiske hjertespids som vist i figur 2.

For krydsninger med afrundet hjertespids kan denne veerdi nedszttes. I s fald skal infrastrukturforval-
teren pdvise, at krydsningen er tilstraekkeligt afrundet til at sikre, at hjulet ikke rammer den pa dens
faktiske hjertespids.

¢) Maksimumverdi for fri hjulpassage gennem krydsningsparti: 1 356 mm

d) Maksimumveerdi for fri hjulpassage ved indlgb til tvangs- og vingeskinne: 1 380 mm
e) Mindste sporrillebredde: 38 mm

f) Mindste sporrilledybde: 40 mm

g) Maksimal hgjde pa tvangsskinne: 70 mm

2) Alle relevante krav til sporskifter og sporskeeringer gaelder ogsa for andre tekniske losninger, hvor der
benyttes sporskiftetunger og -krydsninger, f.eks. sidevekslere, der benyttes i spor med flere keremulig-
heder.

3) I stedet for nr. 1) gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: De tekniske specifikationer for spor-
skifter og sporskeeringer skal overholde folgende driftsveerdier:

a) Minimumsverdi for forbikersel pd det smalleste sted mellem fraliggende tunge og sideskinne er
65 mm.

b) Minimumsvardi for ledevidden i krydsningspartiet er 1 472 mm.

¢) Denne vardi méles 13 mm under SO-planet og pé den teoretiske referencelinje, der tangerer kore-
kanten, i en passende afstand bag den faktiske hjertespids som vist i figur 2. For krydsninger med
afrundet hjertespids kan denne veerdi nedszttes. I sd fald skal infrastrukturforvalteren pévise, at kryds-
ningen er tilstreekkeligt afrundet til at sikre, at hjulet ikke rammer den pé dens faktiske hjertespids.
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d) Maksimumvzrdien for fri hjulpassage gennem krydsningsparti er 1 435 mm
¢) Mindste sporrillebredde er 42 mm
f) Mindste sporrilledybde er 40 mm
g) Den maksimale hgjde pa tvangsskinnen er 50 mm.

4) 1 stedet for nr. 1) gaelder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: De tekniske specifikationer for spor-

skifter og sporskaringer skal overholde folgende driftsvaerdier:

a) Maksimumveerdi for fri hjulpassage i tungepartier: 1 546 mm.
Denne verdi kan eges, hvis infrastrukturforvalteren paviser, at sporskiftets udlgsnings- og laseanord-
ning kan modstd de tvaergdende pavirkninger fra et hjulsat.

b) Minimumveerdi for ledevidden i krydsningspartier: 1 556 mm.
Denne verdi males 14 mm under SO-planet og pd den teoretiske referencelinje, der tangerer kere-
kanten, i en passende afstand bag den faktiske hjertespids som vist i figur 2.
For krydsninger med afrundet hjertespids kan denne veerdi nedsattes. I sé fald skal infrastrukturforval-
teren pévise, at krydsningen er tilstraekkeligt afrundet til at sikre, at hjulet ikke rammer den pd dens
faktiske hjertespids.

¢) Maksimumveerdi for fri hjulpassage gennem krydsningsparti: 1 520 mm.

d) Maksimumverdi for fri hjulpassage ved indleb til tvangs- og vingeskinne: 1 546 mm.

¢) Mindste sporrillebredde: 38 mm.

f) Mindste sporrilledybde: 40 mm.

g) Tvangsskinnens maksimale hejde over SO-planet: 25 mm.

4.2.9. Perroner

1) Kravene i dette punkt finder kun anvendelse pd perroner pd banegdrde, hvor tog standser under normal
drift.

2) Det er tilladt at konstruere perroner ud fra de aktuelle driftskrav, forudsat at der tages hejde for de fremti-
dige driftskrav, der med rimelighed kan forudses. Ved specificering af gransefladen til de tog, der tenkes
at standse planmaessigt ved perronen, skal der tages hensyn til bade de aktuelle driftskrav og driftskrav,
der med rimelighed kan forudses mindst ti dr efter, at perronen er taget i brug.

429.1. Driftsmassig perronlengde
Perroners driftsmassige leengde skal defineres i overensstemmelse med punkt 4.2.1.
4.29.2. Perronhgjde

1) Den nominelle perronhgjde skal veere 550 mm eller 760 mm over SO-planet for radier pd 300 m eller
derover.

2) For mindre radier kan den nominelle perronhgjde tilpasses efter perronafstanden for at minimere trinaf-
standen mellem tog og perron.
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3) For perroner hvor tog, der ikke er omfattet af TSI'en om lokomotiver og passagertog, tenkes at standse,
kan der galde andre bestemmelser om nominel perronhgjde.

4) 1 stedet for nr. 1) og 2) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Den nominelle perronhgjde skal
vaere 200 mm eller 550 mm over SO-planet.

5) I stedet for nr. 1) og 2) gzlder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Den nominelle perronhejde skal
vare 915 mm over SO-planet.

4.2.9.3. Perronafstand

1) Afstanden (bq) fra sporets centerlinje til perronkanten parallelt med SO-planet, jf. definition i EN 15273-
3:2013, kapitel 13, skal fastsattes ud fra anlegsgraensevardien for profilet (b, ). Anlaegsgrenseveardien
for profilet skal beregnes pa grundlag af profilet G1.

qlim

2) Perronen skal anlegges tat pd profilet med en tolerance pd maksimalt 50 mm. Veerdien af bq skal derfor
svare til:

b + 50 mm.

qlim < bq < bq]im

3) I stedet for nr. 1) og 2) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Perronafstanden skal vere:
a) 1 920 mm for perroner med en hejde pa 550 mm og
b) 1 745 mm for perroner med en hgjde pd 200 mm.

4) 1 stedet for nr. 1) og 2) galder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Perronafstanden skal vare
1 560 mm.

4.2.9.4.  Sporets tracéring langs perroner

1) Spor langs perroner pd nye straekninger skal helst veere lige og ma ikke have en radius, der pa noget sted
er under 300 m.

2) Der er ikke fastsat vardier for eksisterende spor langs nye, opgraderede eller fornyede perroner.

4.2.10.  Sundhed, sikkerhed og milje
4.2.10.1. Maksimale trykvariationer i tunneler

1) I alle tunneller og underjordiske konstruktioner, hvor der forventes drift ved hastigheder pad 200 km/h
eller derover, md den maksimale trykvariation, som stammer fra tog, der korer med den maksimalt
tilladte hastighed igennem tunnellen, ikke overstige 10 kPa i den tid, det tager for toget at kere igennem
tunnellen.

2) Ovenstdende krav skal opfyldes udvendig langs alle tog, der efterlever TSI'en om lokomotiver og passa-
gertog.

4.2.10.2. Effekter af sidevinde

1) En streekning er interoperabel med hensyn til sidevind, hvis det er sikkert for et referencetog at kere ad
streekningen under de mest kritiske driftsforhold.

2) Reglerne for dokumentation af overensstemmelse skal tage hgjde for referencetogenes karakteristiske
vindkurver som fastsat i TS'en om lokomotiver og passagertog.
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4.2.10.3.

4.2.11.

42.11.1.

4.2.11.2.

3) Hvis der enten pga. geografiske forhold eller andre sarlige trak ved streekningen ikke kan skabes
sikkerhed uden brug af dempningsforanstaltninger, skal infrastrukturforvalteren treeffe de nedvendige
foranstaltninger for at opretholde sikkerheden, f.eks. ved:

— lokalt at reducere toghastigheder, eventuelt midlertidigt i perioder med risiko for storm
— at installere udstyr, der beskytter den pagzldende sporstrakning mod sidevinde, eller
— at treffe andre passende foranstaltninger.

4) Det skal dokumenteres, at foranstaltningerne har skabt sikkerhed.

Opsamling af ballast

1) Det aerodynamiske samspil mellem det rullende materiel og infrastrukturen kan medfere, at ballastste-
nene fra sporkassen bliver laftet op og slynget vaek.

2) De krav i delsystemet Infrastruktur, der skal mindske risikoen for opsamling af ballast, finder kun anven-
delse pa streekninger med en maksimumbhastighed pd 200 km/h og derover.

3) Kravene i ovenstdende nr. 2) er et udestidende punkt.

Driftsforskrifter
Kilometermarkeringer

Der skal forefindes kilometermarkeringer langs sporet med en nominel afstand pa ikke over 1 000 m.

Akvivalent konicitet i drift

1) Hvis der rapporteres om instabil kersel, skal jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren lokalisere
delstreekningen og ivarksaette en felles undersegelse, jf. nr. 2) og 3).

Bemerk: Denne falles undersogelse er ogsd fastsat i TS'en om lokomotiver og passagertog, punkt
4.2.3.4.3.2 om foranstaltninger for rullende materiel.

2) Infrastrukturforvalteren skal méle sporvidden og skinnetvarprofilerne pd det pagaldende sted med en
afstand pé ca. 10 m. Den gennemsnitlige akvivalente konicitet over 100 m skal beregnes ved simulerings-
beregning med hjulswttene a)-d) nevnt i denne TSI's punkt 4.2.4.5, nr. 4), med henblik pa via den felles
undersggelse at kontrollere, om graensevardierne for sporets akvivalente konicitet som fastsat i tabel 14
overholdes.

Tabel 14

Gransevardier for sporets akvivalente konicitet i drift (med henblik pd den felles undersogelse)

Hastighedsinterval [kmh] Maksimumveerdi for gx:rerlnosgigg xkvivalent konicitet
v < 60 Vurdering ikke pakraevet
60 <v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v > 230 0,25




L 356/36 Den Europeaiske Unions Tidende 12.12.2014

3) Hvis den gennemsnitlige @kvivalente konicitet over 100 m svarer til de i tabel 14 fastsatte greenseveerdier,
skal jernbanevirksomheden og infrastrukturforvalteren ivaerkstte en falles undersogelse for at fastsld
arsagen til instabiliteten.

4.2.12.  Faste anleg til klargering af tog
4.2.12.1. Generelt

[ dette punkt 4.2.12 fastsettes bestemmelser om de dele af delsystemet Vedligeholdelse, der indgér i infra-
struktursystemet og vedrorer klargaring af tog.

4.2.12.2. Toilettemning

Faste toilettemningsanleg skal vaere kompatible med egenskaberne ved det system for toiletter med tank, der
specificeres i TST'en om rullende materiel.

4.2.12.3. Togvaskeanlag

1) Hvis der bruges vaskeanlag, skal de kunne rengere de udvendige sider af enkelt- og dobbeltdekkertog i
en hejde fra:

a) 500 til 3 500 mm for enkeltdackkertog
b) 500 til 4 300 mm for dobbeltdakkertog.

2) Vaskeanlegget skal vaere konstrueret siledes, at der kan keres tog igennem det ved enhver hastighed
mellem 2 og 5 kmj/h.

4.2.12.4. Vandpéfyldning

1) Faste vandpafyldningsanleg skal vare kompatible med egenskaberne ved det system for vandpéfyldning,
der specificeres i TSI'en om rullende materiel.

2) Faste anlag til vandforsyning pd det interoperable banenet skal vere forsynet med drikkevand, der
opfylder kravene i Ridets direktiv 98/83/EF (').

4.2.12.5. Brandstofpafyldning

Braendstofpafyldningsanlag skal vere kompatible med specifikationerne for det brendstofsystem, der specifi-
ceres i TSI'en om rullende materiel.

4.2.12.6. Elforsyningsanlaeg (fremmednet)
Elforsyning fra fremmednet skal ske ved brug af et eller flere af de stremforsyningssystemer, der er specifi-
ceret i TST'en om rullende materiel.

4.3. Funktionelle og tekniske specifikationer for greensefladerne

Med hensyn til teknisk kompatibilitet har infrastrukturomridet folgende granseflader med andre delsy-
stemer:

(") Radets direktiv 98/83/EF af 3. november 1998 om kvaliteten af drikkevand (EFT L 330 af 5.12.1998, 5. 32).
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4.3.1. Greenseflader til delsystemet Rullende materiel

Tabel 15

Granseflader til delsystemet Rullende materiel, TS'en om lokomotiver og passagertog

Greanseflade

Reference i TSI'en om infrastruktur

Reference i TSI'en om lokomotiver og

passagertog
Sporvidde 4.2.4.1 Nominel sporvidde 4.2.3.5.2.1 Mekaniske og geometriske egen-
4.2.5.1 Projekteringsgeometri for spor- | skaber for hjulscet
skifter 4.2.3.5.2.3 Hjulset, der kan indstilles til
4.2.8.6 Gransevardien for akutindgreb | forskellige sporvidder
— sporskifter og sporskaringer
Profil 4.2.3.1 Fritrumsprofil 4.2.3.1. Profilbestemmelse

4.2.3.2 Sporafstand
4.2.3.5 Mindste afrundingsradius
4.2.9.3 Perronafstand

Akseltryk og akse-
lafstand

4.2.6.1 Sporets evne til at
lodrette belastninger

4.2.6.3 Sporets evne til at optage tvear-
gdende krafter

4.2.7.1 Nye broers evne til at optage
trafikale belastninger

4.2.7.2 Akvivalent lodret belastning ved
nye jordkonstruktioner og virkninger i
form af jordtryk pa nye anleg

4.2.7.4 Eksisterende broers og jordkon-
struktioners evne til at optage trafikale
belastninger

optage

4.2.2.10 Belastningstilstande og vejet masse
4.2.3.2.1 Akseltrykparameter

Koreegenskaber

4.2.6.1 Sporets evne til at
lodrette belastninger

4.2.6.3 Sporets evne til at optage tvar-
gdende kreefter

4.2.7.1.4 Sidestad

optage

4.2.3.4.2.1 Grenseverdier for korselssik-
kerhed

4.2.3.4.2.2 Grenseverdier for sporbelast-
ning

Stabil kersel

4.2.4.4 Akvivalent konicitet

4.2.4.6 Skinnetveerprofil for almindeligt
sporstykke

4.2.11.2 Akvivalent konicitet i drift

4.2.3.4.3 Akvivalent konicitet

4.2.3.5.2.2 Mekaniske og geometriske egen-
skaber ved hjul

Langsgdende pévirk-
ninger

4.2.6.2 Sporets evne til at optage tver-
gdende kreefter

4.2.7.1.5 Pavirkninger fra bremse- og
accelerationskrafter (langsgdende belast-
ninger)

4.2.4.5 Bremseevne

Minimum vandret
kurveradius

4.2.3.4 Mindste vandrette kurveradius

4.2.3.6 Mindste kurveradius
Tilleg A, A.1 Puffere

Dynamiske egen-
skaber under korsel

4.2.4.3 Maksimalt overhgjdeunderskud

4.2.3.4.2. Dynamiske under

korsel

egenskaber

Maksimal decelera-
tion

4.2.6.2 Sporets evne til at optage tver-
gdende kreefter

4.2.7.1.5 Pavirkninger fra bremse- og
accelerationskrafter

4.2.4.5 Bremseevne
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Greanseflade Reference i TSI'en om infrastruktur Reference i TSI'en om lokomotiver og
passagertog
Aerodynamiske 4.2.3.2 Sporafstand 4.2.6.2.1 Slipstrommens  pavirkning  af
virkninger 4.2.7.3 Stabiliteten af nye konstruktioner | passagerer pd perron og personer, der arbejder
over eller nar ved sporet langs sporet
4.2.10.1 Maksimale trykvariationer i | 4.2.6.2.2 Tiykbolge fra togets forende
tunneler 4.2.6.2.3 Maksimale  trykvariationer i
4.2.10.3 Ballastopsamling tunneler
4.2.6.2.5 Aerodynamisk  pdvirkning  af
ballasterede spor
Sidevind 4.2.10.2 Effekter af sidevinde 4.2.6.2.4 Sidevind

Anleeg til klargering

4.2.12.2 Toilettgmning

4.2.11.3 Toilettemningssystem

af tog 4.2.12.3 Togvaskeanlag 4.2.11.2.2 Udvendig rengoring i vaske-
4.2.12.4 Vandpifyldning anleg
4.2.12.5 Brendstofpfyldning 4.2.11.4 Vandpafyldningsudstyr
4.2.12.6 Elforsyningsanlag (frem- | 4.2.11.5 Grenseflade til vandpdfyldning
mednet) 4.2.11.7 Breendstofpafyldningsudstyr
4.2.11.6 Searlige krav til henstilling af tog
pd depotspor
Tabel 16
Graenseflader til delsystemet Rullende materiel, TS'en om godsvogne
Granseflade Reference i TSI'en om infrastruktur Reference i TS'en om godsvogne
Sporvidde 4.2.4.1 Nominel sporvidde 4.2.3.6.2 Egenskaber ved hjulscet
4.2.4.6 Skinnetvaerprofil for almindeligt | 4.2.3.6.3 Egenskaber ved hjul
sporstykke
4.2.5.1 Projekteringsgeometri for spor-
skifter
4.2.8.6 Grensevardien for akutindgreb
— sporskifter og sporskaringer
Profil 4.2.3.1 Fritrumsprofil 4.2.3.1 Profilbestemmelse

4.2.3.2 Sporafstand
4.2.3.5 Mindste afrundingsradius
4.2.9.3 Perronafstand

Akseltryk og akse-
lafstand

4.2.6.1 Sporets evne til at
lodrette belastninger

optage

4.2.6.3 Sporets evne til at optage tver-
gdende kraefter

4.2.7.1 Nye broers evne til at optage
trafikale belastninger

4.2.7.2 Akvivalent lodret belastning ved
nye jordkonstruktioner og virkninger i
form af jordtryk péd nye anleg

4.2.7.4 Eksisterende broers og jordkon-
struktioners evne til at optage trafikale
belastninger

4.2.3.2 Kompatibilitet ~ med

klasser

streknings-
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Graenseflade Reference i TS'en om infrastruktur Reference i TSI'en om godsvogne
Dynamiske egen- 4.2.8 Granseverdier for akutindgreb | 4.2.3.5.2 Dynamiske  egenskaber — under
skaber under korsel | ved fejl i sporgeometrien korsel
Langsgdende pévirk- | 4.2.6.2 Sporets evne til at optage tvaer- | 4.2.4.3.2 Bremseevne
ninger gdende kraefter
4.2.7.1.5 Pavirkninger fra bremse- og
accelerationskrafter (langsgdende belast-
ninger)
Mindste kurveradius | 4.2.3.4 Mindste vandrette kurveradius 4.2.2.1. Mekanisk greenseflade
Lodret kurve 4.2.3.5 Mindste afrundingsradius 4.2.3.1 Profilbestemmelse
Sidevind 4.2.10.2 Effekter af sidevinde 4.2.6.3 Sidevinde
4.3.2. Greenseflader til delsystemet Energi
Tabel 17
Graenseflader til delsystemet Energi
Granseflade Reference i TST'en om infrastruktur Reference i TSI'en om energi
Profil 4.2.3.1 Fritrumsprofil 4.2.10 Stromaftagerprofil
4.3.3. Greenseflader til delsystemet Togkontrol og kommunikation

Tabel 18

Greanseflader til delsystemet Togkontrol og kommunikation

Greanseflade

Reference i TSI'en om infrastruktur

Reference i TSI'en om togkontrol og

kommunikation
Fritrumsprofil 4.2.3.1 Fritrumsprofil 4.2.5.2 Eurobalise-kommunikation (plads til
fastsat for togkon- installation)
trolinstallationer

Faste togkontrolele-
menters synlighed

4.2.5.3 Euroloop-kommunikation (plads til
installation)

4.2.10 Togdetekteringssystemer til
installation)

(plads

4.2.15 Faste togkontrol- og kommunikati-
onselementers synlighed
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4.3.4. Greenseflader til delsystemet Drift og trafikstyring

Tabel 19

Grenseflader til delsystemet Drift og trafikstyring

Granseflade Reference i TST'en om infrastruktur Reference i TSI'en om drift og trafikstyring

Instabil kersel 4.2.11.2 Akvivalent konicitet i drift 4.2.3.4.4 Driftskvalitet

Anvendelse af hvir- | 4.2.6.2 Sporets evne til at optage tveer- | 4.2.2.6.2 Bremseevne

velstromsbremser gdende kraefter

Sidevinde 4.2.10.2 Effekter af sidevinde 4.2.3.6.3 Beredskab

Driftsregler 4.4 Driftsregler 4.1.2.2.2 Andring af oplysningerne i stree-
kningsoversigten
4.2.3.6 Uregelmessig drift

Personalets kompe- | 4.6 Faglige kompetencer 2.2.1 Personale og tog

tencer

4.4. Driftsregler

1) Driftsreglerne udarbejdes efter de procedurer, der er beskrevet i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledel-
sessystem. I disse regler tages der hensyn til den dokumentation vedrerende driften, som indgér i det
tekniske dossier, der er foreskrevet i artikel 18, stk. 3, og som der redegjort naermere for i direktiv
2008/57 [EF, bilag VI, punkt 1.2.4.

2) 1 visse situationer, der omfatter forud planlagte anlegsarbejder, kan det vare nedvendigt midlertidigt at
suspendere specifikationerne for delsystemet Infrastruktur og dets interoperabilitetskomponenter, som
defineres i TS'ens afsnit 4 og 5.

4.5. Vedligeholdelsesregler

1) Vedligeholdelsesreglerne udarbejdes efter de procedurer, der er beskrevet i infrastrukturforvalterens sikker-
hedsledelsessystem.

2) Vedligeholdelsesmanualen skal udarbejdes, for en strakning tages i brug, som en del af det tekniske
dossier, der ledsager verifikationserklaeringen.

3) Vedligeholdelsesplanen skal udarbejdes for delsystemet for at sikre, at de i denne TSI fastsatte krav vedlige-
holdes i hele delsystemets levetid.

4.5.1. Vedligeholdelsesmanual
En vedligeholdelsesmanuel skal som minimum indeholde:
a) et set grenseveerdier for akutindgreb

b) de foranstaltninger, der treeffes (f.eks. hastighedsnedsttelse, maksimal afhjeelpningstid), ndr fastsatte graen-
seveerdier overskrides

vedrerende sporbeliggenhedens kvalitet og granseverdier for punktfejl.
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4.5.2.

4.6.

4.7.

5.1.

5.2.

5.3.

Vedligeholdelsesplan

Infrastrukturforvalteren skal have en vedligeholdelsesplan, der foruden punkterne i punkt 4.5.1 som
minimum indeholder folgende punkter for hvert af de samme elementer:

a) et sat grensevardier for fejlretning og vedligeholdelse

b) en redegorelse for arbejdsmetoder, medarbejdernes faglige kvalifikationer og det personlige sikkerhedsud-
styr, der skal anvendes

¢) de regler, der skal anvendes med henblik pd at beskytte mennesker, der arbejder pd eller ved sporet

d) midler til at kontrollere, at driftsverdierne overholdes.

Faglige kvalifikationer

De faglige kvalifikationer, der kraves af personalet ved drift og vedligeholdelse af delsystemet Infrastruktur,
er ikke fastsat i denne TSI men er beskrevet i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem.

Sundhed og sikkerhed
1) De vilkar for beskyttelse af medarbejdernes sundhed og sikkerhed, der skal overholdes under drift og
vedligeholdelse af delsystemet Infrastruktur, skal vare i overensstemmelse med relevant europwisk og

national lovgivning.

2) Emnet er omfattet af de procedurer, der er beskrevet i infrastrukturforvalterens sikkerhedsledelsessystem.

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER

Grundlag for udvzlgelse af interoperabilitetskomponenter
1) Kravene i punkt 5.3 forudsatter en traditionel konstruktion af ballasteret spor med (fladbundede)
Vignole-skinner pd beton- eller trasveller og befastelsesdele, der paferer skinnefoden en klemkraft, som

modvirker skinnevandring.

2) Dele og underenheder, der anvendes i andre sporkonstruktioner, anses ikke for at vaere interoperabilitets-
komponenter.

Liste over komponenter

1) I denne tekniske specifikation for interoperabilitet betragtes kun folgende elementer, hvad enten det er
enkeltdele eller underenheder til sporet, som »interoperabilitetskomponenter«:

a) skinnen (5.3.1)
b) skinnebefastelsessystemerne (5.3.2)
¢) svellerne (5.3.3).
2) 1de folgende punkter beskrives de specifikationer, der galder for hver af disse komponenter.
3) Skinner, befastelsesdele og sveller, der benyttes til serlige formdl over korte sporstykker, f.eks. i spor-

skifter, ved skinneudtrak, overgangsplader og andre sarlige sporkonstruktioner, anses ikke for at vere
interoperabilitetskomponenter.

Komponenternes ydeevne og specifikationer

Skinnen
Specifikationerne for interoperabilitetskomponenten »skinne« vedrerer folgende parametre:
a) skinnetvarprofil

b) skinnestal.
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5.3.1.1.  Skinnens tvarprofil

Skinnetvarprofilet skal opfylde kravene i punkt 4.2.4.6, Skinnetvaerprofil for almindeligt sporstykke.

5.3.1.2.  Skinnestal
1) Skinnestdlet er relevant for kravene i punkt 4.2.6, Sporets evne til at optage sporkrefter.
2) Skinnestélet skal opfylde folgende krav:
a) Skinnens hardhed skal vare mindst 200 HBW.
b) Trakstyrken skal veere mindst 680 MPa.

¢) Antallet af cyklusser i udmattelsesforsag uden svigt skal vaere mindst 5 x 10 ().

5.3.2. Skinnebefestelsessystemerne
1) Skinnebefastelsessystemet er relevant for kravene i punkt 4.2.6.1, Sporets evne til at optage lodrette
belastninger, punkt 4.2.6.2, Sporets evne til at optage langsgdende kreafter og punkt 4.2.6.3, Sporets evne
til at optage tvaergdende krefter.

2) Skinnebefastelsessystemet skal opfylde folgende krav under laboratorieprevning:

a) Den langsgdende kraft, der skal til for at udlese skinnevandring (dvs. en uelastisk skinnebevagelse)
gennem en enkelt skinnebefastelse, skal veere mindst 7 kN, og for hastigheder pd mere end 250 km/h
mindst 9 kN.

b) Skinnebefastelsen skal kunne modstd 3 000 000 lastcykler med den typiske belastning i en skarp
kurve, saledes at befastelsens ydeevne ikke forringes med mere end 20 %, hvad angdr klemkraft og
modstand mod langsgdende forskydning, og mere end 25 %, hvad angdr lodret stivhed. Den typiske
belastning skal svare til:

— det maksimale akseltryk, som skinnebefastelsessystemet er dimensioneret til at optage

— den kombination af skinne, skinnehzldning, mellemlagsplade og svelletype, som befastelsessy-
stemet mé bruges sammen med.

5.3.3. Sveller

1) Sveller skal konstrueres séledes, at deres egenskaber, nir de bruges sammen med en bestemt skinne og et
bestemt skinnebefastelsessystem, er forenelige med kravene i punkt 4.2.4.1, Nominel sporvidde, punkt
4.2.4.7, Skinneheldning, og punkt 4.2.6, Sporets evne til at optage sporkrafter.

2) For nominel sporvidde 1 435 mm skal den projekterede sporvidde for sveller vaere 1 437 mm.

6. OVERENSSTEMMELSESVURDERING AF INTEROPERABILITETSKOMPONENTERNE OG EF-VERIFIKATION AF DELSYSTE-
MERNE

Modulerne til procedurer for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-verifikation

er praciseret i artikel 8 i denne forordning.

6.1. Interoperabilitetskomponenter

6.1.1. Procedurer for overensstemmelsesvurdering

1) Proceduren for overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenterne, jf. i denne TSI's afsnit 5,
gennemferes ved anvendelse af de relevante moduler.

2) Driftsegnede interoperabilitetskomponenter, der er egnede til genbrug, er ikke genstand for overensstem-
melsesvurderinger.
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6.1.2.

6.1.4.1.

Anvendelse af moduler

1) Der benyttes folgende moduler for vurdering af interoperabilitetskomponenternes overensstemmelse:

a) CA, Intern produktionskontrol

b) CB, EF-typeafpravning

¢) CC, Typeoverensstemmelse pd grundlag af intern produktionskontrol

d) CD, Typeoverensstemmelse pd grundlag af anvendelse af et kvalitetsstyringssystem i produktionspro-

cessen

e) CF, Typeoverensstemmelse pa grundlag af produktverifikation

f) CH, Overensstemmelse pd grundlag af et komplet kvalitetsstyringssystem

2) Modulerne for vurdering af interoperabilitetskomponenters overensstemmelse velges blandt dem, der er

vist i tabel 20.

Tabel 20

Moduler for overensstemmelsesvurdering af interoperabilitetskomponenter

Procedurer

Skinner

Skinnebefastelsessyst-
emer

Sveller

Bragt i omsztning i EU for de rele-
vante TSTers ikrafttreeden

CA eller CH

Bragt i omsztning i EU efter de rele-
vante TSTers ikrafttreeden

CB + CC eller

CB + CD eller

CB + CF eller
CH

CA eller CH

3) Produkter, der er bragt i omsetning for offentliggarelsen af de relevante TSTer, anses for typegodkendt,
hvorfor det ikke er nedvendigt at foretage en EF-typeafprovning (modul CB); dette forudsetter dog, at
fabrikanten paviser, at interoperabilitetskomponenterne er blevet provet og verificeret med godt resultat i
forbindelse med tidligere anvendelser under tilsvarende forhold, og at de opfylder kravene i denne TSI I
s fald er disse vurderinger fortsat gyldige for den nye anvendelse. Kan det ikke pavises, at lgsningen har
stdet sin prove tidligere, anvendes proceduren for interoperabilitetskomponenter, der bringes i omsztning
pd EU’s marked efter offentliggorelsen af denne TSL

4) Vurderingen af interoperabilitetskomponenters overensstemmelse skal omfatte de faser og elementer, der

er angivet { tilleg A til denne TSI, tabel 36.

Innovative losninger til interoperabilitetskomponenter

Hvis der foreslds en innovativ lesning til en interoperabilitetskomponent, finder proceduren beskrevet i arti-

kel 10 anvendelse.

EF-erkleering om overensstemmelse for interoperabilitetskomponenter

Interoperabilitetskomponenter, der er omfattet af andre EU-direktiver

1) I artikel 13, stk. 3, i direktiv 2008/57EF, er folgende fastsat: »Er interoperabilitetskomponenter omfattet
af andre fellesskabsdirektiver, der vedrerer andre aspekter, anferes det pd EF-erkleringen om overens-
stemmelse eller anvendelsesegnethed, at interoperabilitetskomponenterne ligeledes opfylder kravene i disse

andre direktiver«.

2) Ifelge bilag IV, afsnit 3, i direktiv 2008/57/EF skal EF-erkleringen om overensstemmelse ledsages af en

redegorelse for anvendelsesbetingelserne.
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6.1.4.2.  EF-erklering om overensstemmelse for skinner

En erklering om anvendelsesbetingelser er ikke pakraevet.

6.1.4.3. EF-erklering om overensstemmelse for skinnebefaestelsessystemer
EF-erkleringen om overensstemmelse skal ledsages af en angivelse af:

a) den kombination af skinne, skinnehzldning, mellemlaegsplade og svelletype, som befastelsessystemet mé
bruges sammen med

b) det maksimale akseltryk, som skinnebefastelsessystemet er dimensioneret til at optage.
6.1.4.4. EF-erklering om overensstemmelse for sveller
EF-erkl@eringen om overensstemmelse skal ledsages af en angivelse af:

a) den kombination af skinner, skinnehaldning og type skinnebefastelsessystem, som svellen méd bruges
sammen med

b) den nominelle og projekterede sporvidde

¢) den kombination af akseltryk og toghastighed, som svellen er dimensioneret til at optage.

6.1.5. Seerlige vurderingsprocedurer for interoperabilitetskomponenter
6.1.5.1.  Vurdering af skinner
Skinnestalet skal vurderes i forhold til felgende krav:

a) Skinnens hdrdhed skal testes for position RS i henhold til EN 13674-1:2011, punkt 9.1.8, ved méling af
et proveeksemplar (kontrolpreve fra produktionen).

b) Trekstyrken skal testes i henhold til EN 13674-1:2011, punkt 9.1.9, ved maling af et preveeksemplar
(kontrolpreve fra produktionen).

¢) Udmattelsesforseg skal foretages i henhold til EN 13674-1:2011 punkt 8.1 og punkt 8.4.
6.1.5.2.  Vurdering af sveller

1) For sveller er det frem til den 31. maj 2021 tilladt at anvende en mindre projekteret sporvidde end
1 437 mm.

2) For sveller til polyvalent sporvidde og flere sporvidder kan vurdering af den projekterede sporvidde
undlades ved en nominel sporvidde pd 1 435 mm.

6.2. Delsystemet Infrastruktur

6.2.1. Generelle bestemmelser

1) Efter anmodning fra ansegeren udferer det bemyndigede organ EF-verifikationen af delsystemet Infra-
struktur efter reglerne i direktiv 2008/57/EF, artikel 18, og som foreskrevet i de relevante moduler.

2) Hvis ansegeren dokumenterer, at prevninger eller vurderinger af et infrastrukturdelsystem eller dele heraf
er de samme, som er faldet positivt ud ved tidligere anvendelser af en konstruktion, skal det bemyndigede
organ tage hensyn til resultaterne af disse prevninger og vurderinger i forbindelse med EF-verifikationen.

3) EF-verifikationen af delsystemet Infrastrukturs overensstemmelse skal omfatte de faser og elementer, der
er angivet { tilleg B til denne TSI, tabel 37.

4) De ydeevneparametre, der er fastsat i punkt 4.2.1 i denne TSI, er ikke genstand for EF-verifikation af dette
delsystem.
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5) Serlige procedurer for vurdering af specifikke grundparametre for delsystemet Infrastruktur er anfert i
punkt 6.2.4.

6) Ansegeren udferdiger EF-verifikationserklaeringen for delsystemet Infrastruktur i henhold til direktiv
2008/57|EF, artikel 18 og bilag V.

6.2.2. Anvendelse af moduler
Til proceduren for EF-verifikation af delsystemet Infrastruktur kan ansggeren valge enten:
a) modul SG: EF-verifikation pé grundlag af enhedsverifikation eller

b) modul SH1: EF-verifikation pa grundlag af et komplet kvalitetsstyringssystem plus en konstruktionsunder-
sogelse.

6.2.2.1. Anvendelse af modul SG
Hvis overensstemmelsesvurderingen gennemfores mest effektivt ved brug af oplysninger, der indsamles af
infrastrukturforvalteren, ordregiveren eller de involverede hovedentreprenerer (f.eks. data, der er frem-

kommet ved brug af et sporregistreringskeretgj eller andet maleudstyr), vurderer det bemyndigede organ
overensstemmelsen under hensyntagen til disse oplysninger.

6.2.2.2.  Anvendelse af modul SH1

Modul SH1 ma kun velges, nir de aktiviteter, der bidrager til det delsystemforslag, der skal verificeres

(projektering, fabrikation, samling og installation), er underlagt et kvalitetsstyringssystem for projektering,

fabrikation samt kontrol og afprevning af det endelige produkt, som er godkendt og overvdget af et bemyn-

diget organ.
6.2.3. Innovative losninger

Hvis der foreslds en innovativ lesning til delsystemet Infrastruktur, finder proceduren beskrevet i artikel 10

anvendelse.

6.2.4. Seerlige vurderingsprocedurer for delsystemet Infrastruktur
6.2.4.1.  Vurdering af fritrumsprofilet

1) Vurdering af fritrumsprofilet som konstruktionsundersegelse skal foretages med udgangspunkt i karakte-
ristiske tvaersnit ved hjalp af resultater af beregninger, som infrastrukturforvalteren eller ordregiveren
udferer pd grundlag af EN 15273-3:2013, afsnit 5, 7 og 10, bilag C, og bilag D, punkt D.4.8.

2) Karakteristiske tvaersnit er:

a) spor uden overhgjde

b) spor med maksimal overhgjde

¢) spor med teknisk anlag over banen

d) ethvert andet sted, hvor afstanden til den projekterede anlegsgreenseveerdi for profilet bliver mindre
end 100 mm, eller anlegsvardien for det nominelle profil eller standardprofilet bliver mindre end
50 mm.

3) Efter montering og fer ibrugtagning skal fritrummene kontrolleres pa steder, hvor afstanden til den
projekterede anlagsgranseveardi for profilet bliver mindre end 100 mm, eller til anlegsvardien for det
nominelle profil eller standardprofilet bliver under 50 mm.

4) 1 stedet for nr. 1) gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: i Vurderingen af fritrumsprofilet som
konstruktionsundersogelse skal foretages med udgangspunkt i karakteristiske tvaersnit ved hjelp af stan-
dardfritsrumsprofilet »S« som fastsat i tilleg H til denne TSI

5) I stedet for nr. 1) geelder felgende for sporviddesystem 1 600 mm: Vurderingen af fritrumsprofilet som

konstruktionsundersogelse skal foretages med udgangspunkt i karakteristiske tvarsnit ved hjelp af
fritrumsprofilet »IRL1« som fastsat i tilleg O til denne TSI
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6.2.4.2.  Vurdering af sporafstand

1) En konstruktionsundersegelse til vurdering af sporafstanden skal foretages ved hjelp af resultaterne af de
beregninger, som infrastrukturforvalteren eller ordregiveren udferer pa grundlag af EN 15273-3:2013,
kapitel 9. Den nominelle sporafstand skal kontrolleres ved en sportracéring, hvor afstandene angives
parallelt med det vandrette plan. Anlegsgrenseverdien for sporafstand skal kontrolleres under hensyn-
tagen til radius og relevant overhgjde.

2) Efter montering og for ibrugtagning skal sporafstanden kontrolleres pa kritiske steder, hvor forskellen til
anlegsgraensevardien for sporafstand som defineret i kapitel 9 i EN 15273-3:2013 bliver mindre end
50 mm.

3) I stedet for nr. 1) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: En konstruktionsundersegelse til
vurdering af sporafstanden skal foretages ved hjalp af resultaterne af beregninger foretaget af infrastruk-
turforvalteren eller ordregiveren. Den nominelle sporafstand skal kontrolleres ved en sportracéring, hvor
afstandene angives parallelt med det vandrette plan. Anlagsgranseveardien for sporafstand skal kontrol-
leres under hensyntagen til radius og relevant overhgjde.

4) I stedet for nr. 2) gaelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Sporafstanden skal efter montering og
for ibrugtagning kontrolleres pa kritiske steder, hvor forskellen til anlaegsgransevardien for sporafstand
bliver mindre end 50 mm.

6.2.4.3.  Vurdering af den nominelle sporvidde

1) Vurdering af den nominelle sporvidde som konstruktionsundersegelse skal foretages ved kontrol af
ansggerens egenerkleering.

2) Vurdering af den nominelle sporvidde ved samling for ibrugtagning skal foretages ved at kontrollere certi-
fikatet for interoperabilitetskomponenten svelle. Hvad angdr ikkecertificerede interoperabilitetskompo-
nenter skal vurderingen af den nominelle sporvidde foretages ved kontrol af ansegerens egenerklaring.

6.2.4.4.  Vurdering af sporets tracéring

1) Ved en konstruktionsundersogelse skal krumning, overhgjde, overhgjdeunderskud og brat @ndring af
overhgjdeunderskud vurderes i forhold til den lokale dimensionerende hastighed.

2) Vurdering af sporskifters og sporskeringers tracéring er ikke pakreevet.

6.2.4.5. Vurdering af overhsjdeunderskud for tog konstrueret til at kere med et storre overhoj-
deunderskud

[ punkt 4.2.4.3, nr. 2), fastsattes det, at »det er tilladt for tog, der er specielt konstrueret til at kore ved storre
overhgjdeunderskud (f.eks. togsaet med mindre akseltryk end det, der er fastsat i tabel 2, og keretgjer, der
har specialudstyr til feerdsel gennem kurver), at kere ved storre verdier for overhgjdeunderskud, hvis det kan
pavises, at dette kan ske uden fare«. Denne pévisning er uden for TSI'ens anvendelsesomrdde og er derfor ikke
genstand for et bemyndiget organs kontrol af delsystemet Infrastruktur. Pavisningen skal foretages af jernba-
nevirksomheden, om nedvendigt i samarbejde med infrastrukturforvalteren.

6.2.4.6.  Vurdering af projekteringsvardier for ekvivalent konicitet

Projekteringsveardier for akvivalent konicitet vurderes ved hjalp af resultaterne af beregninger, som infra-
strukturforvalteren eller ordregiveren udferer pa grundlag af EN 15302:2008+A1:2010.

6.2.4.7.  Vurdering af skinnetverprofil
1) Det dimensionerende profil for nye strakninger skal kontrolleres i forhold til punkt 4.2.4.6.

2) Genanvendte driftsegnede skinner er ikke underlagt kravene for skinnetvarprofil som fastsat i punkt
4.2.4.6.

6.2.4.8. Vurdering af sporskifter og sporskaringer

Vurdering af sporskifter og sporskaringer i forbindelse med punkt 4.2.5.1-4.2.5.3 skal foretages ved at
kontrollere, at der forefindes en egenerklering fra infrastrukturforvalteren eller ordregiveren.
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6.2.4.9. Vurdering af nye konstruktioner, jordkonstruktioner og virkninger i form af jordtryk

1) Vurderingen af nye konstruktioner skal foretages ved at kontrollere den anvendte dimensionerende
trafikale belastning og grenseverdien for vridning i forhold til mindstekravene i punkt 4.2.7.1 og
4.2.7.3. Det forlanges ikke, at det bemyndigede organ kontrollerer konstruktionen eller foretager bereg-
ninger. Ved kontrollen af verdien for faktoren alfa, der benyttes i konstruktionen i overensstemmelse med
punkt 4.2.7.1, er det kun nedvendigt at kontrollere, at vaerdien for alfa opfylder kravene i tabel 11.

2) Vurdering af nye jordkonstruktioner og virkninger i form af jordtryk skal foretages ved at kontrollere den
dimensionerende lodrette belastning, der anvendes, i overensstemmelse med kravene i punkt 4.2.7.2. Ved
kontrollen af verdien for faktoren alfa, der benyttes i konstruktionen i overensstemmelse med punkt
4.2.7.2, er det kun nedvendigt at kontrollere, at vardien for alfa opfylder kravene i tabel 11. Det
forlanges ikke, at det bemyndigede organ kontrollerer konstruktionen eller foretager beregninger.

6.2.4.10. Vurdering af eksisterende konstruktioner

1) Vurdering af eksisterende konstruktioner i forhold til kravene i punkt 4.2.7.4, nr. 3), litra b) og c), skal
foretages ved hjalp af en af folgende metoder:

a) kontrol af, at vaerdierne for EN-straekningskategorier i kombination med den tilladte hastighed, der er
offentliggjort eller bestemt til offentliggarelse, for de strakninger, som konstruktionerne tilhorer,
stemmer overens med kravene i tilleeg E til denne TSI

b) kontrol af, at vaerdierne for EN-streeckningskategorier i kombination med den tilladte hastighed, der er
fastsat for konstruktionerne eller udformningen, stemmer overens med kravene i tilleg E til denne TSI

¢) kontrol af den trafikale belastning for konstruktionerne eller udformningen i forhold til minimumskra-
vene i punkt 4.2.7.1.1 og 4.2.7.1.2. Ved kontrol af vardien for faktoren alfa i henhold til punkt
4.2.7.1.1 er det kun nedvendigt at kontrollere, at alfa-vaerdien stemmer overens med den, der er fore-
skrevet i tabel 11.

2) Det forlanges ikke, at udformningen kontrolleres, eller at der foretages beregninger.
3) Hvad angdr vurdering af eksisterende konstruktioner finder punkt 4.2.7.4, nr. 4), anvendelse.
6.2.4.11. Vurdering af perronafstand

1) Vurdering som konstruktionsundersggelse af afstanden fra sporets centerlinje til perronkanten foretages
ved hjelp af resultaterne af de beregninger, som infrastrukturforvalteren eller ordregiveren udferer pa
grundlag af EN 15273-3:2013, kapitel 13.

2) Efter montering og for ibrugtagning skal fritrummene kontrolleres. Forskydningen kontrolleres ved perro-
nafslutningerne og for hver 30 m p4 rette spor og hver 10 m pé krumme spor.

3) I stedet for nr. 1) galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Vurdering som konstruktionsundersg-
gelse af afstanden fra sporets centerlinje til perronkanten skal foretages i forhold til kravene i punkt
4.2.9.3. Nr. 2) finder tilsvarende anvendelse.

4) I stedet for nr. 1) galder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Vurdering som konstruktionsunderse-
gelse af afstanden fra sporets centerlinje til perronkanten skal foretages i forhold til kravene i punkt
4.2.9.3. Nr. 2) finder tilsvarende anvendelse.

6.2.4.12. Vurdering af maksimale trykvariationer i tunneller

1) Vurdering af maksimale trykvariationer i en tunnel (kriterium pa 10 kPa) skal foretages ved anvendelse af
resultaterne af numeriske simulationer i henhold til kapitel 4 og 6 i EN 14067-5:2006+A1:2010, som
infrastrukturforvalteren eller ordregiveren foretager pd grundlag af alle forventede driftsvilkdr med tog,
som opfylder TSI'en om lokomotiver og passagertog, og som forventes at kore med hastigheder pé
200 km/h eller derover i den tunnel, der skal vurderes.

2) De inputparametre, der skal anvendes, skal sikre, at referencespecifikationen for togenes trykprofil, jf.
TST'en om lokomotiver og passagertog, opfyldes.
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6.2.4.13.

6.2.4.14.

6.2.5.

6.2.5.1.

3) Referenceprofilet for de interoperable tog (konstant langs et tog), der skal tages i betragtning, er folgende,
uathaengigt for hver trakkraftenhed eller mellemvogn:

a) 12 m? for keretgjer, der er konstrueret til det kinematiske referenceprofil GC og DE3
b) 11 m? for keretgjer, der er konstrueret til det kinematiske referenceprofil GA og GB
¢) 10 m? for keretgjer, der er konstrueret til det kinematiske referenceprofil G1.

Hvilket koretgjsprofil der skal tages i betragtning, fastsattes pd grundlag af de i henhold til punkt 4.2.1
valgte profiler.

4) Ved vurderingen kan der tages hensyn til eventuelle egenskaber ved anlaegget, der reducerer trykvariati-
onen, og til tunnelens lengde.

5) Der kan ses bort fra trykvariationer, som skyldes atmosfariske eller geografiske forhold.
Vurdering af effekter af sidevinde

Denne pavisning af sikkerhed er uden for TST'ens anvendelsesomrdde og skal derfor ikke verificeres af et
bemyndiget organ. Pavisningen skal foretages af infrastrukturforvalteren, om nedvendigt i samarbejde med
jernbanevirksomheden.

Vurdering af faste anl®g til klargering af tog

Det pahviler den berorte medlemsstat at vurdere de faste anlaeg for klargering af tog.

Tekniske losninger, der giver formodning om overensstemmelse i projekteringsfasen

Om tekniske lgsninger giver formodning om overensstemmelse i projekteringsfasen, kan vurderes pé forhind
og uathangigt af et specifikt projekt.

Vurdering af sporets modstandsevne for almindeligt sporstykke

1) Eftervisning af sporets overensstemmelse med kravene i punkt 4.2.6 kan ske ved henvisning til en eksiste-
rende sporkonstruktion, som opfylder de driftskrav, der er bestemt for det pdgaldende delsystem.

2) En sporkonstruktion skal defineres ved de tekniske karakteristika, som er fastsat i tilleg C.1 til denne TSI,
og ved de driftsvilkér, der er fastsat i tilleg D.1.

3) En sporkonstruktion betragtes som eksisterede, hvis folgende betingelser begge er opfyldt:
a) sporkonstruktionen har vearet i normal drift i mindst et &r, og
b) den samlede tonnage pa sporet har varet mindst 20 mio. bruttoton i perioden med normal drift.

4) Driftsvilkdrene for en eksisterende sporkonstruktion er de vilkdr, som har veeret gaeldende under normal
drift.

5) Den vurdering, som skal bekrafte en eksisterende sporkonstruktion, udferes ved at kontrollere, at de
tekniske karakteristika i tilleg C.1 til denne TSI og anvendelsesvilkdrene i tilleg D.1 til denne TSI er speci-
ficeret, og at der er henvist til den tidligere brug af sporkonstruktionen.

6) Nar en eksisterende sporkonstruktion, som tidligere er vurderet, anvendes i et projekt, skal det bemyndi-
gede organ kun kontrollere, at anvendelsesvilkirene bliver overholdt.

7) For nye sporkonstruktioner, som er baseret pd eksisterende konstruktioner, kan der udferes ny kontrol
ved at efterprove forskellene og vurdere deres indvirkning pad sporets modstandsevne. Denne vurdering
kan bla. understettes af computersimulering eller ved forseg i laboratoriet eller pd stedet.

8) En sporkonstruktion betragtes som ny, hvis mindst et af de tekniske karakteristika i tilleeg C til denne TSI
eller en af betingelserne i tilleg D til denne TSI er @ndret.
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6.2.5.2.  Vurdering af sporskifter og sporskaringer

1) Bestemmelserne i punkt 6.2.5.1 finder anvendelse pa vurdering af sporets modstandsevne i sporskifter og
sporskeeringer. [ tilleg C.2 fastsattes de tekniske karakteristika for sporskifte- og sporskaeringskonstrukti-
oner, og i tilleg D.2 fastsettes betingelserne for deres anvendelse.

2) Vurdering af projekteringsgeometrien for sporskifter og sporskeringer skal udferes i overensstemmelse
med punkt 6.2.4.8 i denne TSI

3) Vurdering af den maksimale lengde af foringslest stykke i faste krydsninger skal udferes i overensstem-
melse med punkt 6.2.4.8 i denne TSL

6.3. EF-verifikation, nir hastighed bruges som overgangskriterium

1) I punkt 7.5 tillades det, at en streekning settes i drift ved en lavere hastighed end den, der skal blive den
endelige ifolge planen. I narvaerende punkt redegeres der for kravene til EF-verifikation under disse
omstaendigheder.

2) Nogle af de greenseverdier, der er fastsat i afsnit 4, afhanger af, hvilken hastighed der forudsattes pa
strekningen. Overensstemmelsen skal vurderes ved den planlagte endelige hastighed; dog kan hastigheds-
athaengige specifikationer vurderes ved lavere hastighed pé ibrugtagningstidspunktet.

3) Overensstemmelsen med de ovrige specifikationer for den planlagte hastighed pd streekningen forbliver
gyldig.

4) For at angive interoperabilitet ved denne planlagte hastighed er det forst nedvendigt at vurdere overens-
stemmelsen med de specifikationer, der midlertidigt ikke overholdes, ndr de opgraderes til det kravede
niveau.

6.4. Vurdering af vedligeholdelsesmanual

1) Punkt 4.5 pélegger infrastrukturforvalteren at udforme en vedligeholdelsesplan for delsystemet Infra-
struktur for hver interoperabel banestraekning.

2) Det bemyndigede organ skal bekrafte, at vedligeholdelsesmanualen findes og indeholder de elementer,
der er anfort i punkt 4.5.1. Det bemyndigede organ er ikke ansvarligt for at vurdere egnetheden af de
detaljerede krav, der er anfert i vedligeholdelsesmanualen.

3) Det bemyndigede organ indsetter en henvisning til den vedligeholdelsesmanual, der kraves i denne TSI's
punkt 4.5.1, i det tekniske dossier, jf. artikel 18, stk. 3, i direktiv 2008/57/EF..

6.5. Delsystemer med interoperabilitetskomponenter uden EF-erkleering

6.5.1. Vilkar

1) Frem til den 31. maj 2021 kan et bemyndiget organ udstede en EF-verifikationsattest for et delsystem,
selv om nogle af interoperabilitetskomponenterne i delsystemet ikke er omfattet af de relevante EF-erklee-
ringer om overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed i henhold til denne TSI, hvis felgende kriterier
overholdes:

a) Det bemyndigede organ skal have kontrolleret delsystemets overensstemmelse med kravene i denne
TSI's afsnit 4 og med afsnit 6.2 til 7 (undtagen punkt 7.7, Sertilfelde). Det kraves heller ikke at inte-
roperabilitetskomponenterne er i overensstemmelse med afsnit 5 og 6.1.

b) De interoperabilitetskomponenter, som ikke er omfattet af den relevante EF-erklering om overens-
stemmelse og/eller anvendelsesegnethed, skal have veret brugt i et allerede godkendt delsystem, der er
taget i brug i mindst én medlemsstat for denne TSI's ikrafttreeden.

2) Der udferdiges ikke EF-erkleringer om overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed for interoperabili-
tetskomponenter, der vurderes pd denne méde.
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6.5.2. Dokumentation

1) Delsystemets EF-verifikationsattest skal tydeligt angive, hvilke interoperabilitetskomponenter det bemyndi-
gede organ har vurderet under verificeringen af delsystemet.

2) Folgende skal fremgd klart af EF-verifikationserkleringen for delsystemet:
a) en angivelse af, hvilke interoperabilitetskomponenter der er vurderet som en del af delsystemet

b) en bekraftelse af, at delsystemet indeholder interoperabilitetskomponenter, der er identiske med dem,
der er verificeret som en del af delsystemet

c) en angivelse af grunden(e) til, at fabrikanten ikke forsynede disse interoperabilitetskomponenter med
en EF-erklering om overensstemmelse ogeller anvendelsesegnethed, for de blev indbygget i delsy-
stemet, inklusive anvendelsen af nationale forskrifter, der er meddelt i medfer af artikel 17 i direktiv
2008/57|EF.

6.5.3. Vedligeholdelse af delsystemer, der er certificeret efter punkt 6.5.1

1) I og efter overgangsperioden og indtil delsystemet opgraderes eller fornyes (under hensyntagen til
medlemsstatens beslutning om at anvende TSI'erne) kan det organ, der har ansvaret for vedligeholdelsen,
pa eget ansvar udskifte interoperabilitetskomponenter, der ikke har EF-erkleering om overensstemmelse
og/eller anvendelsesegnethed, med komponenter af samme type (reservedele) som led i vedligeholdelsen
af delsystemet.

2) Under alle omstandigheder skal det organ, der har ansvaret for vedligeholdelsen, sikre, at reservedele til
brug i forbindelse med vedligeholdelse er egnede til deres anvendelsesformdl og benyttes inden for deres
anvendelsesomréade, samt gor det muligt at opnd interoperabilitet i jernbanesystemet og samtidig opfylde
de vasentlige krav. Sddanne dele skal kunne spores og vare certificeret i overensstemmelse med nationale
eller internationale regler eller normer, der nyder bred anerkendelse i jernbanesektoren.

6.6. Delsystem med driftsegnede interoperabilitetskomponenter, der er egnede til genbrug

6.6.1. Vilkar

1) Et bemyndiget organ kan udstede en EF-verifikationsattest for et delsystem, selv om nogle af interoperabi-
litetskomponenterne i delsystemet er driftsegnede interoperabilitetskomponenter, der er egnede til
genbrug, hvis foelgende kriterier begge overholdes:

a) Det bemyndigede organ skal have kontrolleret delsystemets overensstemmelse med kravene i denne
TSI's afsnit 4 og med afsnit 6.2 til 7 (undtagen punkt 7.7, Sertilfelde). Det kraves heller ikke at inte-
roperabilitetskomponenterne er i overensstemmelse med afsnit 6.1.

b) Interoperabilitetskomponenterne er ikke omfattet af den relevante EF-erklering om overensstemmelse
og/eller anvendelsesegnethed.

2) Der udferdiges ikke EF-erkleringer om overensstemmelse og/eller anvendelsesegnethed for interoperabili-
tetskomponenter, der vurderes pd denne made.

6.6.2. Dokumentation

1) Delsystemets EF-verifikationsattest skal angive tydeligt, hvilke interoperabilitetskomponenter det bemyndi-
gede organ har vurderet under verificeringen af delsystemet.

2) Folgende skal fremgd klart af EF-verifikationserkleringen for delsystemet:

a) hvilke interoperabilitetskomponenter, der er driftsegnede interoperabilitetskomponenter egnet til
genbrug

b) at delsystemet indeholder interoperabilitetskomponenter, der er identiske med dem, der blev verificeret
som led i delsystemet,
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6.6.3. Anvendelse af driftsegnede interoperabilitetskomponenter til vedligeholdelse

1) Driftsegnede interoperabilitetskomponenter, der er egnede til genbrug, md pd det vedligeholdelsesansvar-
lige organs ansvar anvendes til udskiftning som led i vedligeholdelsen af delsystemet (dvs. som reserve-
dele).

2) Under alle omstendigheder skal det organ, der har ansvaret for vedligeholdelsen, sikre, at reservedele til
brug i forbindelse med vedligeholdelse er egnede til deres anvendelsesformél og benyttes inden for deres
anvendelsesomrade, samt gor det muligt at opnd interoperabilitet i jernbanesystemet og samtidig opfylde
de veesentlige krav.. Sddanne dele skal kunne spores og vere certificeret i overensstemmelse med nationale
eller internationale regler eller normer, der nyder bred anerkendelse i jernbanesektoren.

7. GENNEMFORELSE AF TSTEN OM INFRASTRUKTUR
Medlemsstaterne skal udarbejde en national plan for gennemforelsen af denne TSI under hensyntagen til
sammenhzngen i EU’s samlede jernbanesystem. Denne plan skal indeholde alle projekter vedrerende forny-
else og opgradering af infrastrukturdelsystemer i overensstemmelse med detaljerne i nedenstiende
punkt 7.1-7.7.

7.1. Anvendelse af denne TSI pa banestreekninger
Afsnit 4-6 og serbestemmelserne i punkt 7.2-7.6 gaelder i fuldt omfang for straekninger, der falder inden for
det geografiske anvendelsesomrdde for denne TSI og settes i drift som interoperable streekninger, ndr denne
TSI er tradt i kraft.

7.2. Anvendelse af denne TSI pé nye banestraekninger

1) I denne TSI forstds ved »ny streekning« en strackning, der tilvejebringer en jernbaneforbindelse, hvor der
ikke er nogen i forvejen.

2) Folgende situationer, hvor formalet eksempelvis kan vaere at ege hastigheden eller kapaciteten, kan anses
for en opgraderet strakning snarere end en ny:

a) ny linjeforing pd en del af en eksisterende baneforbindelse
b) anleg af en overhalingsstraekning

¢) udvidelse af en eksisterende baneforbindelse med et eller flere ekstra spor uanset afstanden mellem
gamle og nye spor.

7.3. Anvendelse af denne TSI pa eksisterende banestraekninger

7.3.1. Opgradering af en streekning

1) I artikel 2, litra m), i direktiv 2008/57/EF er »opgradering« defineret som sterre arbejder, som gir ud pa
at ndre et delsystem eller en del af et delsystem, og som forbedrer delsystemets samlede ydeevne.

2) Infrastruktur-delsystemet pa en streekning anses inden for rammerne af denne TSI for opgraderet, nir
mindst ydeevneparametrene akseltryk og profil som defineret i punkt 4.2.1 er @ndret for at opfylde
kravene, der gelder for en anden trafikkode.

3) For andre TSI-ydeevneparametre afgor medlemsstaterne i overensstemmelse med artikel 20, stk. 1, i
direktiv 2008/57EF, i hvilket omfang TSI'en skal anvendes pa projektet.

4) Nar artikel 20, stk. 2, i direktiv 2008/57/EF finder anvendelse, fordi opgraderingen kraver ibrugtagnings-
tilladelse, beslutter medlemsstaterne, hvilke krav i TST'en der skal opfyldes.

5) Nar artikel 20, stk. 2, i direktiv 2008/57EF ikke finder anvendelse, fordi opgradering ikke kreever ibrug-
tagningstilladelse, anbefales det, at denne TSI efterleves. Kan overensstemmelse ikke opnds, skal ordregi-
veren underrette medlemsstaten om, hvorfor det ikke er muligt.

6) For et projekt, der omfatter elementer, som ikke er TSI-konforme, aftales det med medlemsstaten, hvilke
procedurer der skal gzlde for overensstemmelsesvurdering og EF-verifikation.



L 356/52 Den Europeaiske Unions Tidende 12.12.2014

7.3.2. Fornyelse af en strekning

1) I artikel 2, litra n), i direktiv 2008/57/EF, er »fornyelse« defineret som sterre arbejder, som gir ud pé at
udskifte et delsystem eller en del af et delsystem uden at @ndre delsystemets samlede ydeevne.

2) I denne forbindelse ber »sterre arbejder, som gér ud pa at udskifte« fortolkes som et projekt, der ivaerk-
sattes med henblik pd systematisk at udskifte elementer pa en straekning eller en delstreekning. Fornyelse
adskiller sig fra udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse, jf. punkt 7.3.3, ved at fornyelse giver
mulighed for at gore en hel jernbaneforbindelse TSI-konform. Fornyelse er det samme som opgradering,
men uden @ndring af ydeevneparametrene.

3) Nar artikel 20, stk. 2, direktiv 2008/57/EF finder anvendelse, fordi fornyelsen kraver ibrugtagningstilla-
delse, beslutter medlemsstaterne, hvilke krav i TSI'en der skal opfyldes.

4) Nar artikel 20, stk. 2, i direktiv 2008/57[EF ikke finder anvendelse, fordi fornyelsen ikke kreever ibrugtag-
ningstilladelse, anbefales det, at denne TSI efterleves. Kan overensstemmelse ikke opnds, underretter ordre-
giveren medlemsstaten om, hvorfor det ikke er muligt.

5) For et projekt, der omfatter elementer, som ikke er TSI-konforme, aftales det med medlemsstaten, hvilke
procedurer der skal galde for overensstemmelsesvurdering og EF-verifikation.

7.3.3. Udskiftning i forbindelse med vedligeholdelse

1) Nar dele af et delsystem pd en straekning vedligeholdes, kraves der ikke formel verifikation og ibrugtag-
ningstilladelse efter denne TSI Udskiftninger i forbindelse med vedligeholdelse ber dog, i det omfang det
med rimelighed kan gennemfares, ivaerksattes siledes, at kravene i denne TSI opfyldes.

2) Malet ber vaere, at udskiftninger i forbindelse med vedligeholdelse gradvis bidrager til udbygningen af en
interoperabel strakning.

3) For at sikre gradvise fremskridt hen imod interoperabilitet for en vasentlig del af delsystemet Infrastruktur
ber folgende gruppe grundparametre altid tilpasses samtidig:

a) Sporets tracéring

b) Sporparametre

¢) Sporskifter og sporskaringer

d) Sporets evne til at optage sporkraefter

e) Konstruktioners evne til at optage trafikale belastninger
f) Perroner

4) Det skal her bemarkes, at hvert af de ovenstdende elementer i sig selv ikke kan sikre overensstemmelse
for hele delsystemet. Et delsystems overensstemmelse kan kun konstateres, ndr alle elementer stemmer
overens med TSTen.

7.3.4. Eksisterende straekninger, der ikke fornyes eller opgraderes

Det er valgfrit at dokumentere, i hvilken grad eksisterende strakninger stemmer overens med grundparame-
trene i TSI'en. Proceduren for eftervisning skal vare i overensstemmelse med Kommissionens henstilling
2014/881/EU () om proceduren til eftervisning af, i hvor hej grad eksisterende jernbanestrekninger
stemmer overens med grundparametrene i de tekniske specifikationer for interoperabilitet.

(") Kommissionens henstilling 2014/881/EU af 18. november 2014 om proceduren til eftervisning af, i hvor hej grad eksisterende jernbane-
streekninger er i overensstemmelse med grundparametrene i de tekniske specifikationer for interoperabilitet (se side 520 i denne EUT).
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7.4. Anvendelse af denne TSI pd eksisterende perroner

[ tilfaelde af opgradering eller fornyelse af delsystemet Infrastruktur gelder folgende betingelser vedrerende
perronhgjde, jf. punkt 4.2.9.2 i denne TSL:

a) Det er tilladt at anvende andre nominelle perronhgjder med henblik pa at skabe sammenhang i et
bestemt opgraderings- eller fornyelsesprogram for en strackning eller del af en strackning.

b) Det er tilladt at anvende andre nominelle perronhgjder, hvis arbejdet kreever konstruktionsandringer i et
barende element.

7.5. Hastighed som gennemforelseskriterium

1) En streekning kan godt tages i brug ved en lavere hastighed end den, der skal blive den endelige ifelge
planen. I sa fald ber straekningen dog ikke anlegges pd en mdde, der hindrer fremtidig indferelse af den
tilsigtede endelige straekningshastighed.

2) F.eks. skal sporafstanden passe til den tilsigtede endelige straekningshastighed pé strakningen; overhgjden
derimod skal passe til hastigheden pa det tidspunkt, hvor streekningen tages i brug.

3) Kravene vedrerende overensstemmelsesvurdering under disse omstandigheder er anfert i punkt 6.3.

7.6. Konstatering af foreneligheden mellem infrastruktur og rullende materiel efter godkendelse af det
rullende materiel

1) Rullende materiel, der efterlever TST'erne for rullende materiel, er ikke automatisk kompatibelt med alle
streekninger, der efterlever denne TSI om infrastrukturen. For eksempel er et keretgj med profil GC ikke
kompatibelt med en tunnel med profil GB. Den procedure for undersogelse af strekningens kompatibi-
litet, som skal folges, skal vaere i overensstemmelse med Kommissionens henstilling om udstedelse af
ibrugtagningstilladelser til strukturelt definerede delsystemer og keretgjer i henhold til direktiv
2008/57EF ().

2) Udformningen af TSI-straekningskategorier som defineret i afsnit 4 er normalt kompatibel med fremforsel
af karetgjer, som er kategoriseret efter EN 15528:2008+A1:2012, ved hastigheder op til den maksimalha-
stighed, der er anfort i tilleg E. Der kan dog vere fare for, at de dynamiske pavirkninger, f.eks. resonansen
i visse broer, bliver for store, og det kan yderligere gore kompatibiliteten mellem keretgjer og infra-
struktur problematisk.

3) P4 grundlag af nermere bestemte driftsscenarier, som infrastrukturforvalteren og jernbanevirksomheden
ndr til enighed om, kan der foretages kontrol for at pavise kompatibiliteten af keretgjer, der fremfores
ved hgjere hastigheder end det maksimum, der er anfert i tilleg E.

4) Ifelge ovenstdende punkt 4.2.1 er det tilladt at projektere nye og opgraderede strakninger sddan, at de

ogsd passer til storre profiler, storre akseltryk, storre hastigheder, leengere driftsmassig perronleengde og
leengere tog end specificeret.

7.7. Sartilfelde

Folgende sartilfelde kan finde anvendelse pa bestemte banenet. Sertilfeeldene klassificeres som:

a) P-tilfelde: permanente tilfelde
b) T-tilfeelde: midlertidige tilfelde, hvor det anbefales, at det system, der er det endelige mal, realiseres i
2020 (dette mal er fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets beslutning nr. 1692/96/EF ().
7.7.1. Seertreek ved det ostrigske banenet
7.7.1.1.  Perronhgjde (4.2.9.2)
P-tilfelde

For andre dele af Unionens banenet som fastsat i artikel 2, stk. 4, i denne forordning er en nominel perron-
hejde pd 380 mm over SO-planet tilladt i forbindelse med fornyelse og opgradering.

(") Endnu ikke offentliggjort i EUT.
(*) Europa-Parlamentet og Radets beslutning nr. 1692/96/EF af 23. juli 1996 om Fellesskabets retningslinjer for udvikling af det transeuro-
peiske transportnet (EFT L 228 af 9.9.1996, s. 1), som @ndret ved beslutning nr. 884/2004/EF (EUT L 167 af 30.4.2004, s. 1).
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7.7.2.

7.7.2.1.

7.7.3.

7.7.3.1.

7.7.3.2.

7.7.4.

7.7.4.1.

7.7.5.

7.7.5.1.

7.7.5.2.

7.7.5.3.

Seertreek ved det belgiske banenet
Perronafstand (4.2.9.3)
P-tilfeelde

For perronhgjder pd 550 mm og 760 mm skal den konventionelle vardi b, for perronafstanden beregnes
ud fra felgende formler:

b =1650+ &ROO I kurve med en radius 1 000 < R <oo (m)

26470 _

b =1650+ 21,5 I kurve med en radius R < 1 000 (m)

Seertreek ved det bulgarske banenet
Perronhgjde (4.2.9.2)
P-tilfzelde

En nominel perronhgjde pad 300 mm og 1 100 mm over SO-planet for opgraderede eller fornyede perroner
er tilladt.

Perronafstand (4.2.9.3)

P-tilfzelde

I stedet for punkt 4.2.9.3, nr. 1), og punkt 4.2.9.3, nr. 2), skal perronafstanden vaere:
a) 1 650 mm for perroner med en hgjde pd 300 mm og

b) 1 750 mm for perroner med en hgjde pd 1 100 mm.

Seertreek ved det danske banenet
Perronhgjde (4.2.9.2)
P-tilfeelde

En nominel perronhgjde pd 920 mm over SO-planet for S-tog er tilladt.

Seertreek ved det estiske banenet
Nominel sporvidde (4.2.4.1)
P-tilfeelde

For sporviddesystem 1 520 mm: i stedet for punkt 4.2.4.1, nr. 2), skal den nominelle sporvidde vere enten
1 520 mm eller 1 524 mm.

Nye broers evne til at optage trafikale belastninger (4.2.7.1)
P-tilfeelde
For sporviddesystem 1 520 mm skal det pé streekninger med et akseltryk pad 30 ton vere tilladt at projektere

konstruktioner til at understotte lodrette krafter i overensstemmelse med den belastningsmodel, der er
fastsat i tilleeg M til denne TSI

Gransevardi for akutindgreb — sporskifter og sporskaringer (4.2.8.6)
P-tilfelde

I stedet for punkt 4.2.8.6, nr. 3), litra a), gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Minimumsvardien
for forbikersel pd det smalleste sted mellem fraliggende tunge og sideskinne skal vaere 54 mm.
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7.7.6. Seertreek ved det finske banenet
7.7.6.1.  TSI-strekningskategorier (4.2.1)
P-tilfeelde

For nominel sporvidde 1 524 mm: [ stedet for de profiler, der er specificeret i kolonnerne »Profil« i tabel 2
og 3 i punkt 4.2.1, nr. 6), er det tilladt at anvende profil FIN1.

7.7.6.2.  Fritrumsprofil (4.2.3.1)
P-tilfelde

1) I stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 1) og 2), gaelder folgende for sporvidde 1 524 mm: Bide den evre og nedre
del af fritrumsprofilet skal fastseettes pd grundlag af profil FIN1. Disse profiler er defineret i EN 15273
3:2013, bilag D, punkt D4.4.

2) I stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 3), gelder felgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Beregninger af
fritrumsprofilet foretages ved hjalp af den statiske metode i overensstemmelse med kravene i EN 15273-
3:2013, afsnit 5, 6 og 10, og bilag D, afsnit D.4.4.

7.7.6.3.  Sporafstand (4.2.3.2)
P-tilfelde

1) I stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 1), gzlder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Sporafstanden skal
fastsattes pa grundlag af profilet FIN1.

2) I stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 2), gelder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Den nominelle
vandrette sporafstand for nye straekninger skal vare specificeret for konstruktionen og ikke vare under
vardierne i tabel 21. Den tager hensyn til marginer for acrodynamiske pavirkninger.

Tabel 21

Mindste nominelle vandrette sporafstand

Maksimal tilladt hastighed (km/h) Mindste nominelle vandrette sporafstand [m]
v<120 4,10
120 <v <160 4,30
160 <v < 200 4,50
200 <v < 250 4,70
v > 250 5,00

3) I stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 3), gzlder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Sporafstanden skal
som minimum opfylde kravene til anlegsgrensevardien for sporafstand, jf. definitionen i EN 15273-
3:2013, bilag D, afsnit D.4.4.5.

7.7.6.4.  Mindste vandrette kurveradius (4.2.3.4)
P-tilfelde

[ stedet for punkt 4.2.3.4, nr. 3), gelder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Modvendte kurver
(undtagen pa rangeromrader, hvor vogne rangeres enkeltvis) skal pd nye streekninger med radier p& mellem
150 og 275 m konstrueres i overensstemmelse med tabel 22 for at forhindre, at puffere exer.

Tabel 22

Gransevardier for leengden af et ret sporstykke mellem to cirkulaere kurver i hver sin retning [m]

()

Sporferingsforleb (*) Gransevardier for spor med blandet trafik [m]

R =150 m — ret spor —R = 150 m 16,9

R =160 m — ret spor —R =160 m 15,0
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Sporferingsforleb (*) Graenseveardier for spor med blandet trafik [m]
R=170m —ret spor —R =170 m 13,5
R =180 m —ret spor —R =180 m 12,2
R =190 m — ret spor — R =190 m 11,1
R =200 m — ret spor — R = 200 m 10,00
R =210 m —ret spor —R =210 m 9,1
R =220 m —ret spor —R =220 m 82
R =230 m —ret spor —R =230 m 7,3
R =240 m — ret spor — R = 240 m 6,4
R =250 m —ret spor —R =250 m 54
R =260 m — ret spor — R =260 m 4,1
R =270 m — ret spor —R =270 m 2,0
R=275m —retspor —R =275m 0

(*) Bemerk: For modvendte kurver med forskellige radier skal den mindste kurves radius anvendes, nir der projekteres

rette sporstykker mellem kurverne.
7.7.6.5. Nominel sporvidde (4.2.4.1)

P-tilfzelde

I stedet for punkt 4.2.4.1, nr. 1), skal den nominelle sporvidde vere 1 524 mm.

7.7.6.6.  Overhgjde (4.2.4.2)

P-tilfeelde

1) I stedet for punkt 4.2.4.2, nr. 1), gaelder folgende for sporviddesystem 1 524 mm: Den projekterede over-
hejde ma ikke overstige 180 mm for ballasterede eller ikke-ballasterede spor.

2) I stedet for punkt 4.2.4.2, nr. 3), gelder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: P4 nye strackninger
med blandet trafik eller godstrafik skal overhejden i kurver med en radius, der er mindre end 320 m, og
en overhgjderampe, der er stejlere end 1 mm/m, have den begransning, der fremkommer ved folgende
formel:

D<[R-50)x0,7
hvor D er overhgjden i mm og R er radius i m.
7.7.6.7.  Maksimal lengde af foringslost stykke i faste krydsninger (4.2.5.3)

P-tilfeelde

I nr. 1) i tilleg J for den nominelle sporvidde 1 524 mm:

a) 1 stedet for afsnit J.1, litra b), skal minimumsradius i det foringslese stykke vaere 200 m; for en radius pa
200-220 m skal der kompenseres for en lille radius med en udvidelse af sporvidden

b) Istedet for afsnit J.1, litra c), skal minimumshgjden pa tvangsskinnen veere 39 mm.
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7.7.6.8.  Granseveardi for akutindgreb — punktfejl i sporvidden (4.2.8.4)
P-tilfelde
I stedet for punkt 4.2.8.4, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Gransevardierne for
akutindgreb ved variation i sporvidde i form af punktfejl er fastsat i tabel 23.
Tabel 23
Graensevardier for akutindgreb — sporvidde for nominel sporvidde 1 524 mm
Hastighed [km/h] Dimensioner [mm]
Mindste sporvidde Storste sporvidde
v <60 1515 1554
60 <v <120 1516 1552
120 <v <160 1517 1 547
160 <v < 200 1518 1543
200 <v <250 1519 1539
v>250 1520 1539
7.7.6.9.  Gransevardi for akutindgreb — overhojde (4.2.8.5)
P-tilfeelde
[ stedet for punkt 4.2.8.5, nr. 1), gzlder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Den tilladte maksimale
overhgjde i drift er 190 mm.
7.7.6.10. Gransevardi for akutindgreb — sporskifter og sporskaringer (4.2.8.6)

P-tilfeelde

I stedet for punkt 4.2.8.6, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: De tekniske specifikati-
oner for sporskifter skal overholde folgende driftsveerdier:

a) Maksimumveerdi for fri hjulpassage i tungepartier: 1 469 mm

Denne vaerdi kan eges, hvis infrastrukturforvalteren péviser, at sporskiftets udlgsnings- og laseanordning
kan modstd de tveergdende péavirkninger fra et hjulset.

b) Minimumveerdi for ledevidden i krydsningspartiet: 1 476 mm

Denne verdi méles 14 mm under SO-planet og pa den teoretiske referencelinje, der tangerer keorekanten,
i en passende afstand bag den faktiske hjertespids som vist i figur 2.

For krydsninger med afrundet hjertespids kan denne vaerdi nedsettes. I sd fald skal infrastrukturforval-
teren pédvise, at krydsningen er tilstraekkeligt afrundet til at sikre, at hjulet ikke rammer den pd dens

faktiske hjertespids.

¢) Maksimumveerdi for fri hjulpassage gennem krydsningsparti: 1 440 mm

d) Maksimumveerdi for fri hjulpassage ved indleb til tvangs- og vingeskinne: 1 469 mm

) Mindste sporrillebredde: 42 mm

f) Mindste sporrilledybde: 40 mm

g) Maksimal overskydende hejde pa tvangsskinne: 55 mm
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7.7.6.11. Perronafstand (4.2.9.3)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.9.3, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Afstanden fra sporets
centerlinje til perronkanten parallelt med SO-planet skal fastsattes ud fra anlegsgrenseverdien for profilet
og er defineret i kapitel 13 i EN 15273-3:2013. Anlegsgransevardien for profilet fastsettes pa grundlag af
profilet FIN1. Minimumsafstanden b,, der beregnes som i kapitel 13 i EN15273-3:2013, benavnes i det
folgende b,

7.7.6.12. Togvaskeanlag (4.2.12.3)
P-tilfeelde
I stedet for punkt 4.2.12.3, nr. 1), galder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Vaskeanleg skal kunne
rengere de udvendige sider af enkelt- og dobbeltdakkertog i en hejde fra:
a) 330 til 4 367 mm for enkeltdackkertog
b) 330 til 5 300 mm for dobbeltdakkertog.

7.7.6.13.  Vurdering af fritrumsprofilet (6.2.4.1)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 6.2.4.1, nr. 1), gzlder folgende for nominel sporvidde 1 524 mm: Vurdering af fritrum-
sprofilet som konstruktionsundersagelse skal ske med udgangspunkt i karakteristiske tvaersnit ved hjelp af
resultater fra de beregninger, som infrastrukturforvalteren eller ordregiveren udferer pd grundlag af EN
15273-3:2013, afsnit 5, 6 og 10 samt bilag D, punkt D.4.4.

7.7.7. Seertreek ved det franske banenet

7.7.7.1.  Perronhgjde (4.2.9.3)
P-tilfzelde
En nominel perronhgjde pd 920 mm over SO-planet er tilladt for tog i Ile de-Frances banenet.

7.7.8. Seerlige treek ved det tyske banenet

7.7.8.1.  Perronhejde (4.2.9.2)
P-tilfelde
En nominel perronhgjde pd 960 mm over SO-planet er tilladt for S Bahn-tog.

7.7.9. Seertreek ved det graeske banenet

7.79.1.  Perronhejde (4.2.9.2)
P-tilfeelde
En nominel perronhgjde pd 300 mm over SO-planet er tilladt.

7.7.10.  Sertrek ved det italienske banenet

7.7.10.1. Perronafstand (4.2.9.3)

P-tilfeelde

I stedet for punkt 4.2.9.3, nr. 1), geelder folgende for perroner med en hejde pd 550 mm: Afstanden b,
[mm] mellem sporets centerlinje og perronkanten parrallet med SO-planet skal beregnes ud fra felgende
formel:

a) pa ret spor og i kurver:

b, =1 650 + 3 750/R + (g — 1 435)[2 + 11,5

qlim
b) uden for kurver:

by, =1 650 +3 750/R +(g—1435)/2 + 11,5 + 220*tand

qlim

hvor R er sporets radius i meter, g er sporvidde, & er overhgjdens vinkel til vandret.
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7.7.10.2. Akvivalent konicitet (4.2.4.5)
P-tilfeelde
1) I stedet for punkt 4.2.4.5, nr. 3), skal projekteringsvardierne for sporvidde, skinnetvarprofil og skinne-
heldning for skinner i almindeligt sporstykke veelges for at sikre, at de greensevaerdier for akvivalent koni-
citet, der fremgdr af tabel 24, ikke overskrides.
Tabel 24
Dimensionerende grensevardier for ekvivalent konicitet
Hjulprofil
Hastighedsinterval [km/h] $1002, GV1/40 EPS
v < 60 Vurdering er ikke pakravet
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v <280 0,20 Ikke relevant
v > 280 0,10 Ikke relevant
2) I stedet for punkt 4.2.4.5, nr. 4), skal folgende hjulsat modelleres ved passage hen over de projekterede
sporforhold (simuleret ved beregning i henhold til EN 15302:2008+A1:2010):
a) S 1002 som defineret i bilag C til EN 13715:2006 +A1:2010 med SR1.
b) S 1002 som defineret i bilag C til EN 13715:2006 +A1:2010 med SR2.
¢) GV 1/40 som defineret i bilag B til EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.
d) GV 1/40 som defineret i bilag B til EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.
e) EPS som defineret i bilag D til EN 13715:2006 +A1:2010 med SRI.
For SR1 og SR2 er folgende vaerdier gaeldende:
f) For sporviddesystem 1 435 mm: SR1 = 1 420 mm og SR2 = 1 426 mm.
7.7.10.3. Akvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)
P-tilfeelde
[ stedet for punkt 4.2.11.2, nr. 2), skal infrastrukturforvalteren male sporvidden og skinnetverprofilerne pa
det pageldende sted med en afstand pa ca. 10 m. Den gennemsnitlige @kvivalente konicitet over 100 m skal
beregnes ved simuleringsberegning med hjulsattene a)-e) nevnt i denne TSI's punkt 7.7.10.2, nr. 2), med
henblik pd ved den falles undersegelse at kontrollere, om granseverdierne for sporets akvivalente konicitet
som fastsat i tabel 14 overholdes.
7.7.11.  Seertreek ved det lettiske banenet
7.7.11.1. Nye broers evne til at optage trafikale belastninger — lodrette belastninger (4.2.7.1.1)

P-tilfelde

1) I stedet for punkt 4.2.7.1.1, nr. 1), litra a), galder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Belastnings-

model 71 skal anvendes med en fordelt belastning q,, pd 100 kN/m.

2) I stedet for punkt 4.2.7.1.1, nr. 3), gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Verdien af faktor alfa

(a) skal i alle tilfelde veere lig med 1,46.
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7.7.12.  Sertrek ved det polske banenet
7.7.12.1. TSI-strekningskategorier (4.2.1)
P-tilfzelde
[ punkt 4.2.1, nr. 7), tabel 2, er det ved trafikkode P3 i stedet for profil DE3 tilladt at anvende profil G2 pa
opgraderede eller fornyede banestrakninger.
7.7.12.2. Sporafstand (4.2.3.2)
P-tilfzelde
I stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 4), gaelder folgende for sporvidde 1 520 mm: En nominel vandret sporafstand
pd 3,60 m er tilladt for stationsspor til direkte omlastning af gods fra vogn til vogn.
7.7.12.3. Mindste vandrette kurveradius (4.2.3.4)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.3.4, nr. 3), gelder folgende for sporvidde 1 520 mm: Modvendte kurver med radier pa
mellem 150 og 250 m pé andre spor end hovedspor projekteres med et ret sporstykke pd mindst 10 m
mellem kurverne.
7.7.12.4. Mindste afrundingsradius (4.2.3.5)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.3.5, nr. 3), gelder folgende for sporvidde 1 520 mm: Afrundingskurver (undtagen pa
nedlebsrampers knakpunkter) skal have en radius pd mindst 2 000 m badde pd en bakkekam og i en
bakkedal.
7.7.12.5. Overhgjdeunderskud (4.2.4.3)
P-tilfeelde
[ stedet for punkt 4.2.4.3, nr. 3), gzlder folgende for alle typer rullende materiel pd sporvidde 1 520 mm:
Overhgjdeunderskuddet md ikke overstige 130 mm.
7.7.12.6. Brat @ndring af overhejdeunderskud (4.2.4.4)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.4.4, nr. 3), geelder kravene i punkt 4.2.4.4, nr. 1) og 2), for sporvidde 1 520 mm.
7.7.12.7. Gransevardi for akutindgreb — vridning (4.2.8.3)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.8.3, nr. 4) og 5), gelder kravene i punkt 4.2.8.3, nr. 1) og 3), for sporvidde
1 520 mm.
7.7.12.8. Granseveardi for akutindgreb — punktfejl i sporvidden (4.2.8.4)

P-tilfeelde

[ stedet for kravene i punkt 4.2.8.4, nr. 2), tabel 13, er greenseverdierne folgende for sporvidde 1 520 mm:

Tabel 25

Graensevardier for akutindgreb — sporvidde, 1 520 mm i Polen

Hastighed [km/h] Dimensioner [mm]
Mindste sporvidde Storste sporvidde
V<50 1511 1 548
50 < V<140 1512 1548
V> 140 1512 1536
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7.7.12.9.

7.7.12.10.

7.7.12.11.

7.7.12.12.

Gransevardien for akutindgreb — sporskifter og sporskaringer (4.2.8.6)
P-tilfelde

1) I stedet for punkt 4.2.8.6, nr. 1), litra d), er en maksimumveerdi for fri hjulpassage ved indleb til tvangs-
og vingeskinne pd 1 385 mm tilladt for visse typer af sporskifter med R = 190 m og sporskaringer med
vinkel 1:9 og 1:4,444.

2) Istedet for punkt 4.2.8.6, nr. 3), galder folgende for sporvidde 1 520 mm: De tekniske karakteristika ved
sporskifter og sporskeringer skal overholde folgende driftsverdier:

a) Maksimumveerdi for fri hjulpassage i tungepartier: 1 460 mm

Denne veardi kan @ges, hvis infrastrukturforvalteren paviser, at sporskiftets udlesnings- og 1aseanord-
ning kan modsté de tveergdende pavirkninger fra et hjulsat.

b) Minimumveerdi for ledevidden i krydsningspartiet: 1 472 mm

Denne verdi males 14 mm under SO-planet og pd den teoretiske referencelinje, der tangerer kere-
kanten, i en passende afstand bag den faktiske hjertespids som vist i figur 2.

For krydsninger med afrundet hjertespids kan denne veerdi nedsettes. I s fald skal infrastrukturforval-
teren pévise, at krydsningen er tilstraekkeligt afrundet til at sikre, at hjulet ikke rammer den pd dens
faktiske hjertespids.

¢) Maksimumveerdi for fri hjulpassage gennem krydsningsparti: 1 436 mm
d) Mindste sporrillebredde: 38 mm
e) Mindste sporrilledybde: 40 mm
f) Maksimal overskydende hgjde pa tvangsskinne: 55 mm
Perronhgejde (4.2.9.2)
P-tilfelde

1) For perroner, som anvendes pa net i by- og forstadsomrader, er en nominel perronhgjde pd 960 mm over
SO-planet tilladt.

2) For opgraderede eller fornyede linjer med en maksimal hastighed pé ikke over 160 km/h er en nominel
perronhgjde pd mellem 220 og 380 mm over SO-planet tilladt.

Akvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)
T-tilfeelde

Indtil der indferes udstyr til méling af de elementer, der kraves til beregning af akvivalent konicitet i drift, er
det tilladt, at Polen ikke vurderer dette parameter.

Sveller (5.3.3)
P-tilfeelde

Kravet i punkt 5.3.3, nr. 2), skal anvendes for hastigheder pa over 250 km/h.
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7.7.13.  Sertraek ved det portugisiske banenet
7.7.13.1.  Fritrumsprofil (4.2.3.1)
P-tilfeelde

1) I stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Den gvre del af
fritrumsprofilet skal fastsattes pd basis af de profiler, der fremgér af tabel 26 og 27 og er defineret i EN
15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.3.

Tabel 26

Portugisiske profiler for passagertrafik

Trafikkode Profil
P1 PTc
P2 PTb+
pP3 PTc
P4 PTb+
P5 PTb
P6 PTb

Tabel 27

Portugisiske profiler for godstrafik

Trafikkode Profil
F1 PTc
F2 PTb+
F3 PTb
F4 PTb

2) I stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 2), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Den nedre del af
fritrumsprofilet skal veere i overensstemmelse med EN 15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.3.4.

3) I stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 3), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Beregninger af
fritrumsprofilet skal foretages ved hjalp af den kinematiske metode i overensstemmelse med kravene i EN
15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.3.

7.7.13.2. Sporafstand (4.2.3.2)
P-tilfeelde
I stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Afstanden mellem

sporenes centerlinjer skal fastsattes pd basis af referencekonturerne PTb, PTb+ eller PTc, som er defineret i
EN 15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.3.
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7.7.13.3.

7.7.13.4.

7.7.13.5.

Grensevaerdi for akutindgreb — punktfejl i sporvidden (4.2.8.4)

P-tilfeelde

[ stedet for punkt 4.2.8.4, nr. 1), galder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Gransevardierne for
akutindgreb ved punktfejl i sporvidden er fastsat i tabel 28.

Tabel 28

Graenseverdi for akutindgreb — sporvidde i Portugal

Hastighed [km/h]

Dimensioner [mm]

Mindste sporvidde

Sterste sporvidde

V<120

1657

1703

120 <V <160

1658

1703

160 <V <230

1661

1696

V> 230

1663

1696

Gransevardi for akutindgreb — sporskifter og sporskaringer (4.2.8.6)

P-tilfelde

[ stedet for punkt 4.2.8.6, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: De tekniske specifikati-
oner for sporskifter skal overholde folgende driftsveerdier:

a) Maksimumverdi for fri hjulpassage i tungepartier: 1 618 mm

Denne vardi kan eges, hvis infrastrukturforvalteren paviser, at sporskiftets udlgsnings- og ldseanordning
kan modstd de tvaergdende pavirkninger fra et hjulset.

b) Minimumverdi for ledevidden i krydsningspartier: 1 625 mm

Denne verdi méles 14 mm under SO-planet og pa den teoretiske referencelinje, der tangerer kerekanten,
i en passende afstand bag den faktiske hjertespids som vist i figur 2.

For krydsninger med afrundet hjertespids kan denne vaerdi nedsettes. I sd fald skal infrastrukturforval-
teren pédvise, at krydsningen er tilstraekkeligt afrundet til at sikre, at hjulet ikke rammer den pd dens

faktiske hjertespids.

¢) Maksimumveerdi for fri hjulpassage gennem krydsningsparti: 1 590 mm

d) Maksimumverdi for fri hjulpassage ved indlgb til tvangs- og vingeskinne: 1 618 mm

¢) Mindste sporrillebredde: 38 mm

f) Mindste sporrilledybde: 40 mm

g) Maksimal overskydende hejde pa tvangsskinne: 70 mm.

Perronhejde (4.2.9.2)

P-tilfelde

For nominel sporvidde 1 668 mm skal det for opgraderede eller fornyede perroner vere tilladt med en
perronhgjde pd 685 mm og 900 mm over SO-planet med hensyn til radier pa over 300 m.
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7.7.13.6. Perronafstand (4.2.9.3)
P-tilfeelde

1) I stedet for punkt 4.2.9.3, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Afstanden (bq) fra
sporets centerlinje til perronkanten parallelt med SO-planet, jf. definition i EN 15273-3:2013, kapitel 13,
skal fastsettes ud fra anlaegsgrenseverdien for profilet (b,,,). Anlaegsgrensevardien for profilet skal
beregnes pé grundlag af profilet PTb+, som er defineret i EN 15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.3.

2) For et treskinnespor bliver anlegsgreensevardien for profilet den ydre kontur, der fremkommer ved at
kombinere anlaegsgraenseveardien for profilet centreret pd sporvidde 1 668 mm med den anlagsgranse-
vaerdi, der er fastsat i punkt 4.2.9.3, nr. 1), for profilet centreret pd sporvidde 1 435 mm.

7.7.13.7. Vurdering af fritrumsprofilet (6.2.4.1)
P-tilfzelde

[ stedet for punkt 6.2.4.1, nr. 1), galder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Vurdering af fritrum-
sprofilet som konstruktionsundersagelse skal ske med udgangspunkt i karakteristiske tvaersnit ved hjlp af
resultater fra de beregninger, som infrastrukturforvalteren eller ordregiveren udferer pd grundlag af EN
15273-3:2013, kapitel 5, 7 og 10 samt afsnit D.4.4.

7.7.13.8. Vurdering af maksimale trykvariationer i tunneller (6.2.4.12)
P-tilfzelde

[ stedet for punkt 6.2.4.12, nr. 3), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Det referenceprofil,
der skal tages i betragtning, er folgende, uathaengigt for hvert traekkende og ikke-traeckkende koretoj:

a) 12 m? for keretgjer, der er konstrueret til det kinematiske profil PTc
b) 11 m? for keretgjer, der er konstrueret til det kinematiske profil PTb og PTb+.
Det koretojsprofil, der skal tages i betragtning, fastsattes pd grundlag af de i henhold til punkt 7.7.13.1
valgte profiler.
7.7.14.  Seertreek ved det irske banenet
7.7.14.1. Fritrumsprofil (4.2.3.1)
P-tilfzelde

[ stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 5) er det for nominel sporvidde 1 600 mm tilladt at anvende standardfritrum-
sprofilet IRL3 som fastsat i tilleg O til denne TSI

7.7.14.2. Sporafstand (4.2.3.2)
P-tilfelde

[ stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 6), gelder folgende for sporvidde 1 600 mm: Sporafstanden skal fastsattes pa
grundlag af de i henhold til punkt 7.7.14.1 valgte profiler. Den nominelle vandrette sporafstand for nye
streekninger skal specificeres for konstruktionen og ma ikke veere mindre end 3,47 m for standardprofilet
IRL2. Den tager hensyn til marginer for aerodynamiske pavirkninger.

7.7.143. Vurdering af fritrumsprofilet (6.2.4.1)
P-tilfzelde

I stedet for punkt 6.2.4.1, nr. 5), gelder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Vurderingen af fritrum-
sprofilet som konstruktionsundersggelse skal foretages mod karakteristiske tvarsnit ved hjalp af fritrumspro-
filet IRL2 som fastsat i tilleeg O til denne TSI
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7.7.15.  Sertrek ved det spanske banenet
7.7.15.1.  Fritrumsprofil (4.2.3.1)
P-tilfelde
1) I stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Den gvre del af

fritrumsprofilet for nye streeckninger skal fastsaettes pa basis af de profiler, der fremgér af tabel 29 og 30
og er defineret i EN 15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.11.

Tabel 29

Profiler for passagertrafik pd det spanske net

Trafikkode Profil for evre dele
P1 GEC16
P2 GEB16
P3 GEC16
P4 GEB16
P5 GEB16
P6 GHE16
Tabel 30

Profiler for godstrafik pa det spanske net

Trafikkode Profil for gvre dele
F1 GEC16
F2 GEB16
F3 GEB16
F4 GHE16

For fornyede eller opgraderede strackninger skal den evre del af fritrumsprofilet fastsattes pd grundlag af
standardprofilet GHE16 som fastsat i EN 15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.11.

2) I stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 2), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Den nedre del af
fritrumsprofilet skal vaere GEI2 som fastsat i tillaeeg P til denne TSI. Hvis skinnerne er udstyret med skinne-
bremser, skal fritrumsprofil GEI1 anvendes for den nedre del af profilet som fastsat i tilleg P til denne
TSL

3) I stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 3), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Beregninger af
fritrumsprofilet skal foretages ved hjalp af den kinematiske metode i overensstemmelse med kravene i EN
15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.11, for de gvre dele og i tilleg P til denne TSI for de nedre dele.

7.7.15.2. Sporafstand (4.2.3.2)

P-tilfelde

I stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Afstanden mellem

sporenes centerlinjer skal fastsattes pé basis af profiler for de gvre dele GHE16, GEB16 eller GEC16, som er
defineret i EN 15273-3:2013, bilag D, afsnit D.4.11.
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7.7.15.3. Dimensionsgivende vridningsdeformationer fordrsaget af banetrafikken (4.2.7.1.6)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.7.1.6 galder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: De dimensionsgivende vrid-
ningsdeformationer fordrsaget af banetrafikken ma maksimalt veere 8 mm/3 m.
7.7.15.4. Granseveardi for akutindgreb — punktfejl i sporvidden (4.2.8.4)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.8.4, nr. 1), galder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Gransevardierne for
akutindgreb ved punktfejl i sporvidden er fastsat i tabel 31.
Tabel 31
Granseverdi for akutindgreb — sporvidde, 1 668 mm
Dimensioner [mm|]
Hastighed [km/h]
Mindste sporvidde Storste sporvidde
V<80 1659 1698
80 <V <120 1659 1691
120 <V <160 1 660 1688
160 <V <200 1661 1686
200 <V < 240 1663 1 684
240 <V < 280 1663 1682
280 <V < 320 1 664 1 680
320 <V <350 1665 1679
7.7.15.5. Granseveardien for akutindgreb — sporskifter og sporskeringer (4.2.8.6)

P-tilfeelde

I stedet for punkt 4.2.8.6, nr. 1), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: De tekniske specifikati-
oner for sporskifter skal overholde folgende driftsvaerdier:

a) Maksimumveerdi for fri hjulpassage i tungepartier: 1 618 mm

Denne veerdi kan eges, hvis infrastrukturforvalteren péviser, at sporskiftets udlesnings- og ldseanordning
kan modstd de tvaergdende pavirkninger fra et hjulszt.

b) Minimumverdi for ledevidden i krydsningspartiet: 1 626 mm

Denne véardi méles 14 mm under SO-planet og pa den teoretiske referencelinje, der tangerer korekanten,
i en passende afstand bag den faktiske hjertespids som vist i figur 2.

For krydsninger med afrundet hjertespids kan denne veerdi nedszttes. I sd fald skal infrastrukturforval-
teren pévise, at krydsningen er tilstraekkeligt afrundet til at sikre, at hjulet ikke rammer den pd dens

faktiske hjertespids.
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¢) Maksimumvzrdi for fri hjulpassage gennem krydsningsparti: 1 590 mm
d) Maksimumvzrdi for fri hjulpassage ved indleb til tvangs- og vingeskinne: 1 620 mm
€) Mindste sporrillebredde: 38 mm
f) Mindste sporrilledybde: 40 mm
g) Maksimal hgjde pa tvangsskinne: 70 mm
7.7.15.6. Perronhejde (4.2.9.2)
P-tilfaelde
Den nominelle perronhgjde til:
a) pendler- eller regionaltrafik eller
b) pendler- og fjerntrafik
¢) regional- og fjerntrafik

som stopper under normal drift, kan vare 680 mm for radier pd 300 m og derover over SO-planet.

7.7.15.7. Perronafstand (4.2.9.3)
P-tilfelde

1) I stedet for punkt 4.2.9.3, nr. 1), geelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Afstanden (b)) fra
sporets centerlinje til perronkanten parallelt med SO-planet jf. definition i EN 15273-3:2013, kapiteci 13,
skal fastsettes ud fra anlaegsgrenseverdien for profilet (by,,). Anlegsgrensevardien for profilet skal
beregnes pa grundlag af profiler for gvre dele GHE16 eller GEC16, som er defineret i EN 15273-3:2013,
bilag D, afsnit D.4.11.

2) For et treskinnespor bliver anlegsgreenseveardien for profilet den ydre kontur, der fremkommer ved at
kombinere anlaegsgraenseveardien for profilet centreret pd sporvidde 1 668 mm med den anlagsgranse-
vardi, der er fastsat i punkt 4.2.9.3, nr. 1), for profilet centreret pa sporvidde 1 435 mm.

7.7.15.8. Vurdering af fritrumsprofilet (6.2.4.1)
P-tilfeelde

[ stedet for punkt 6.2.4.1, nr. 1), galder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Vurdering af fritrum-
sprofilet som konstruktionsundersegelse skal ske med udgangspunkt i karakteristiske tveersnit ved hjelp af
resultater fra de beregninger, som infrastrukturforvalteren eller ordregiveren udferer pd grundlag af EN
15273-3:2013, kapitel 5, 7 og 10 i bilag D, afsnit D.4.11 for de evre dele og tilleg P til denne TSI for de
nedre dele.

7.7.15.9. Vurdering af maksimale trykvariationer i tunneller (6.2.4.12)
P-tilfelde

[ stedet for punkt 6.2.4.12, nr. 3), gelder folgende for nominel sporvidde 1 668 mm: Det referenceprofil,
der skal tages i betragtning, er folgende, uathaengigt for hver traekkraftenhed eller mellemvogn:

a) 12 m? for keretgjer, der er konstrueret til det kinematiske referenceprofil GEC16
b) 11 m? for keretgjer, der er konstrueret til det kinematiske referenceprofil GEB16 og GHE16.

Det karetojsprofil, der skal tages i betragtning, faststtes pd grundlag af de i henhold til punkt 7.7.15.1
valgte profiler.
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7.7.16. Seertreek ved det svenske banenet
7.7.16.1. Generelt
P-tilfelde

Pé infrastruktur med direkte forbindelse til det finske banenet og pd infrastruktur i havne kan sartraekkene
ved det finske banenet som anfert i denne TSI's punkt 7.7.6 anvendes pé spor, der er beregnet til koretajer
med en nominel sporvidde pd 1 524 mm.

7.7.16.2. Perronafstand (4.2.9.3)
P-tilfelde

Som fastsat i punkt 4.2.9.3, nr. 1), skal afstanden (b)) fra sporets centerlinje til perronkanten parallelt med
SO-planet, jf. definition i EN 15273-3:2013, kapitel 13, beregnes med folgende vaerdier for tilladt yderligere
kurveudslag (S,,,):

a) pd kurvens inderside: S, = 40,5/R

b) pé kurvens yderside: S, = 31,5/R.

7.7.17.  Seertrek ved Det Forenede Kongeriges banenet i Storbritannien
7.7.17.1. TSI-strekningskategorier (4.2.1)
P-tilfeelde

1) Nar streekningshastigheden er angivet i km/h som kategori eller driftsparameter i denne TSI, er det tilladt
at omregne denne hastighed til miles per hour (mph), som det er tilfeldet i tilleg G, for det nationale net
i Det Forenede Kongerige.

2) For sporvidden pd alle streekninger undtagen nye streekninger, der er forbeholdt hejhastighedstrafik, under
trafikkode P1: I stedet for kolonnen »Sporvidde« i tabel 2 og 3 i punkt 4.2.1, nr. 7), er det tilladt at
anvende de nationale tekniske forskrifter, der er fastsat i tilleg Q.

7.7.17.2.  Fritrumsprofil (4.2.3.1)
P-tilfeelde

For de nationale profiler, der er valgt i henhold til punkt 7.7.17.1, nr. 2), skal fritrumsprofilet fastsettes i
henhold til tilleg Q i stedet for punkt 4.2.3.1.

7.7.17.3. Sporafstand (4.2.3.2)
P-tilfelde

1) I stedet for punkt 4.2.3.2 gzlder folgende: Den nominelle sporafstand skal veere 3 400 mm pé ret spor
og i kurver med en radius pd 400 m eller mere.

2) Hvor topografiske forhold hindrer, at den nominelle sporafstand kan blive 3 400 mm, kan den nedszttes,
hvis der treeffes serlige forholdsregler for at sikre, at profilforholdene tillader tog at passere hinanden pa
sikkerhedsmssigt forsvarlig vis.

3) Reduktionen i sporafstand skal ske i overensstemmelse med den nationale tekniske forskrift anfert i tilleg

Q.
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7.7.17.3.a. Akvivalent konicitet (4.2.4.5)

7.7.17.4.

7.7.17.5.

7.7.17.6.

7.7.17.7.

P-tilfeelde
1) I stedet for punkt 4.2.4.5, nr. 3), gzlder folgende: Projekteringsveardierne for sporvidde, skinnetvearprofil

og skinnehaldning for skinner i almindeligt spor skal sikre, at greenseveerdierne for akvivalent konicitet,
jf. tabel 32, ikke overskrides.

Tabel 32

Dimensionerende graensevardier for ekvivalent konicitet

Hjulprofil
Hastighedsinterval [km/h] $1002, GV1/40 EPS
v < 60 Vurdering er ikke pakravet
60 <v <200 0,25 0,30
200 <v < 280 0,20 0,20
v > 280 0,10 0,15

2) I stedet for punkt 4.2.4.5, nr. 4), galder: Folgende hjulsat skal modelleres ved passage hen over de
projekterede sporforhold (simuleret ved beregning i henhold til EN 15302:2008+A1:2010):

a) S 1002 som defineret i bilag C til EN 13715:2006 +A1:2010 med SR1.

b) S 1002 som defineret i bilag C til EN 13715:2006 +A1:2010 med SR2.

¢) GV 1/40 som defineret i bilag B til EN 13715:2006+A1:2010 med SR1.

d) GV 1/40 som defineret i bilag B til EN 13715:2006+A1:2010 med SR2.

e) EPS som defineret i bilag D til EN 13715:2006 +A1:2010 med SRI.

For SR1 og SR2 galder folgende vardier:

f) For sporviddesystem 1 435 mm: SR1 =1 420 mm og SR2 = 1 426 mm.
Maksimal lengde af foringslost stykke i faste krydsninger (4.2.5.3)
P-tilfzelde

[ stedet for punkt 4.2.5.3 gelder folgende: Projekteringsvaerdien for den maksimale lengde af foringslest
stykke i faste krydsninger skal vaere i overensstemmelse med de nationale tekniske forskrifter, der er fastsat i

tilleg Q.
Gransevardi for akutindgreb — sporskifter og sporskaringer (4.2.8.6)
P-tilfeelde

[ stedet for punkt 4.2.8.6, nr. 1), litra b), gelder folgende: For sporskiftekonstruktionen »CEN56 Vertical«
tillades en minimumvzrdi for ledevidden i krydsningspartiet pd 1 388 mm (mélt 14 mm under SO-planet
og pd den teoretiske referencelinje, der tangerer korekanten, i en passende afstand bag den faktiske hjerte-
spids som vist i figur 2).

Perronhejde (4.2.9.2)

P-tilfelde

I stedet for punkt 4.2.9.2 gelder folgende: Det er tilladt at anvende de nationale tekniske forskrifter, der er
specificeret i tilleg Q, for perronhgjde.

Perronafstand (4.2.9.3)
P-tilfeelde

[ stedet for punkt 4.2.9.3 gzlder folgende: Det er tilladt at anvende de nationale tekniske forskrifter, der er
specificeret i tilleg Q, for perronafstand.
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7.7.17.8. Akvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)
P-tilfelde
[ stedet for punkt 4.2.11.2, nr. 2), gelder folgende: Infrastrukturforvalteren skal male sporvidden og skinne-
tveerprofilerne pa det pigeldende sted med en afstand pé ca. 10 m. Den gennemsnitlige akvivalente konicitet
over 100 m skal beregnes ved simuleringsberegning med hjulsettene a)-e) naevnt i denne TSI's punkt

7.7.17.3, nr. 2), med henblik pd ved den falles undersegelse at kontrollere, om graeensevardierne for sporets
akvivalente konicitet som fastsat i tabel 14 overholdes.

7.7.17.9. Vurdering af fritrumsprofilet (6.2.4.1)
P-tilfzelde

[ stedet for punkt 6.2.4.1 galder folgende: Det er tilladt at vurdere fritrumsprofilet i overensstemmelse med
de nationale tekniske forskrifter, der er specificeret i tilleg Q.

7.7.17.10. Vurdering af sporafstand (6.2.4.2)
P-tilfelde

[ stedet for punkt 6.2.4.2 skal det vere tilladt at vurdere sporafstand i overensstemmelse med de nationale
tekniske forskrifter fastsat i tilleg Q.

7.7.17.11. Vurdering af perronafstand (6.2.4.11)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 6.2.4.11 gelder folgende: Det er tilladt at vurdere perronafstand i overensstemmelse med
de nationale tekniske forskrifter, der er specificeret i tilleg Q.
7.7.18.  Sertreek ved Det Forenede Kongeriges banenet i Nordirland
7.7.18.1. Fritrumsprofil (4.2.3.1)
P-tilfeelde

I stedet for punkt 4.2.3.1, nr. 5), gelder folgende for nominel sporvidde 1 600 mm: Det er tilladt at anvende
standardfritrumsprofilet IRL3 som fastsat i tilleg O til denne TSI

7.7.18.2. Sporafstand (4.2.3.2)
P-tilfzelde
I stedet for punkt 4.2.3.2, nr. 6), gzlder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Sporafstanden skal fast-
sxttes pd grundlag af de i henhold til punkt 7.7.17.1 valgte profiler. Den nominelle vandrette sporafstand for

nye strekninger skal specificeres for konstruktionen og tage hensyn til marginer for aerodynamiske pavirk-
ninger. Den tilladte mindsteverdi for sporafstanden for standardfritrumsprofilet IRL3 er et udestdende punkt.

7.7.18.3. Vurdering af fritrumsprofilet (6.2.4.1)
P-tilfelde
[ stedet for punkt 6.2.4.1, nr. 5), gelder folgende for sporviddesystem 1 600 mm: Vurderingen af fritrum-
sprofilet som konstruktionsundersggelse skal foretages mod karakteristiske tvaersnit ved hjalp af fritrumspro-
filet IRL3 som fastsat i tilleeg O til denne TSI

7.7.19.  Seertreek ved det slovakiske banenet

7.7.19.1. TSI-strakningskategorier (4.2.1)
P-tilfeelde

For trafikkode F1520 som defineret i punkt 4.2.1, nr. 7), tabel 3, er det for 1 520 mm sporviddesystem
tilladt at anvende et akseltryk pd 24,5 ton og en toglengde pd mellem 650 og 1 050 m.
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7.7.19.2. Mindste vandrette kurveradius (4.2.3.4)

P-tilfeelde

1) I stedet for punkt 4.2.3.4, nr. 2), skal modvendte kurver (undtagen pd rangeromrdder, hvor vogne
rangeres enkeltvis) pd nye streekninger med radier pd mellem 150 og 300 m konstrueres i overensstem-
melse med tabel 33 og 34 for at forhindre, at puffere exer.

2) I stedet for punkt 4.2.3.4, nr. 3), gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Modvendte kurver
med radier pd mellem 150 og 250 m skal projekteres med et ret sporstykke pd mindst 15 m mellem

kurverne.

3) I stedet for punkt 4.2.3.4, nr. 3), gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Modvendte kurver
med radier pd mellem 150 og 250 m pé andre spor end hovedspor skal projekteres i overensstemmelse
med tabel 33 og 34.

Tabel 33

Grenseverdier for lengden af et ret sporstykke mellem to cirkulere kurver i hver sin
retning (m)

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250 280 300
150 11,0 10,7 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 81 7,6 6,7
160 10,7 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 81 7,6 6,7 6,4
170 10,4 | 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,1 7,6 6,7 6,4 6,0
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4 6,0 5,5
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0 5,4 4,5
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0 3,0 0,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 3,0 0,0

250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 3,0 0,0

280 7,6 6,7 6,4 6,0 54 4,0 3,0 0,0

300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 3,0 0,0

325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 0,0

350 6,3 58 52 4,0 3,0 0,0

400 6,0 52 4,0 3,0 0,0

450 5,5 4,5 3,0 0,0

500 5,0 3,0 0,0

600 3,0 0,0

700 0,0
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Tabel 34

Granseverdier for lengden af et ret sporstykke mellem to cirkuleere kurver i hver sin
retning (m); for passagertog med hastigheder pa op til 40 km/h for andre spor end hovedspor

R,/R, 150 160 170 180 190 200 220 230 250
150 11,0 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,7 8,1
160 10,7 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,6 8,1 7,6
170 10,4 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 81 7,6 6,7
180 10,0 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,6 6,4
190 9,8 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,5 6,3 6,0
200 9,5 9,0 8,5 8,0 7,5 6,7 6,2 6,0 53
220 9,0 8,6 81 7,5 6,5 6,2 6,0 53 4,0
230 8,7 81 7,6 6,6 6,3 6,0 53 4,0 4,0
250 81 7,6 6,7 6,4 6,0 53 4,0 4,0 4,0
280 7,6 6,7 6,4 6,0 5,4 4,0 4,0 4,0 4,0
300 6,7 6,4 6,0 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0
325 6,4 6,0 5,7 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
350 6,3 58 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
400 6,0 52 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
450 5,5 4,5 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
500 5,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0
600 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0

7.7.19.3. Mindste afrundingsradius (4.2.3.5)
P-tilfeelde

1) I stedet for punkt 4.2.3.5, nr. 1), gelder folgende, men kun for sidespor med en maksimal hastighed pa
op til 10 km/h: Den mindste afrundingsradius (undtagen pd nedlgbsrampers knakpunkter) skal vare
mindst 500 m bdde pd en bakkekam og i en bakkedal.

2) I stedet for punkt 4.2.3.5, nr. 3), gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Afrundingskurver
(undtagen péd rangeranlag) skal have en radius pd mindst 2 000 m bdde pd en bakkekam og i en
bakkedal, og under trange forhold (f.eks. utilstrackkelig plads) mindst 1 000 m bade pd en bakkekam og i
en bakkedal.

3) For sidespor med en maksimumbhastighed pd 10 km/h er det tilladt at anvende en afrundingsradius pd
mindst 500 m bade pé en bakkekam og i en bakkedal.

4) I stedet for punkt 4.2.3.5, nr. 4), gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm og for nedlgbsrampers
knakpunkter: Den mindste afrundingsradius skal vare mindst 300 m pd en bakkekam og 250 m i en
bakkedal.

7.7.19.4. Overhgjdeunderskud (4.2.4.3)
P-tilfelde

[ stedet for punkt 4.2.4.3, nr. 3), gelder folgende for alle typer rullende materiel pd sporviddesystem
1 520 mm: Overhgjdeunderskuddet mé ikke vare storre end 137 mm. For passagertrafik gelder denne
graensevaerdi for hastigheder op til 230 km/h. For blandet trafik galder gransen for hastigheder op til
160 km/h.
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7.7.19.5. Granseverdi for akutindgreb — vridning (4.2.8.3)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.8.3, nr. 4) og 5), gelder kravene i punkt 4.2.8.3, nr. 1) til 3), for sporviddesystem
1 520 mm.
7.7.19.6. Gransevardi for akutindgreb — punktfejl i sporvidden (4.2.8.4)
P-tilfeelde
I stedet for punkt 4.2.8.4, nr. 2), gelder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Gransevardierne for
akutindgreb ved punktfejl i sporvidden er fastsat i tabel 35.
Tabel 35
Gransevardier for akutindgreb — sporvidde, 1 520 mm i Slovakiet
Hastighed [km/h] Dimensioner [mm)]
Mindste sporvidde Storste sporvidde
V<380 1511 1555
80 <V <120 1512 1550
120 <V <160 1513 1 545
160 <V <230 1514 1 540
7.7.19.7. Granseverdi for akutindgreb — overhgjde (4.2.8.5)
P-tilfzelde
[ stedet for punkt 4.2.8.5, nr. 3), gzlder folgende for sporviddesystem 1 520 mm: Den maksimalt tilladte
overhgjde i drift er 170 mm.
7.7.19.8. Gransevardien for akutindgreb — sporskifter og sporskeringer (4.2.8.6)

P-tilfeelde

[ stedet for punkt 4.2.8.6, nr. 3), gelder folgende for nominel sporvidde 1 520 mm: De tekniske specifikati-
oner for sporskifter og sporskaringer skal overholde felgende driftsveerdier:

a) Minimumsverdi for forbikersel pd det smalleste sted mellem fraliggende tunge og sideskinne er 60 mm.

b) Minimumverdi for ledevidden i krydsningspartiet er 1 472 mm. Denne vardi méles 14 mm under SO-
planet og pa den teoretiske referencelinje i en passende afstand bag den faktiske hjertespids som angivet i
figur 2. For krydsninger med afrundet hjertespids kan denne veerdi nedszttes. I sa fald skal infrastruktur-
forvalteren pévise, at krydsningen er tilstreekkeligt afrundet til at sikre, at hjulet ikke rammer den péd dens

faktiske hjertespids.

¢) Maksimumverdien for fri hjulpassage gennem krydsningsparti er 1 436 mm.

d) Mindste sporrillebredde er 40 mm.

¢) Mindste sporrilledybde er 40 mm.

f) Den maksimale overskydende hgjde pd tvangsskinnen er 54 mm.
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7.7.19.9. Perronhgjde (4.2.9.2)
P-tilfzelde

For fornyede streekninger med en maksimal hastighed pé ikke over 120 km/h er en nominel perronhgjde pa
mellem 200 og 300 mm over SO-planet tilladt.

7.7.19.10. Akvivalent konicitet i drift (4.2.11.2)
T-tilfeelde

Indtil der indferes udstyr til méling af de elementer, der kraves til beregning af akvivalent konicitet i drift, er
det tilladt, at Slovakiet ikke vurderer dette parameter.

7.7.19.11. Sveller (5.3.3)
P-tilfeelde

Kravet i punkt 5.3.3, nr. 2), skal anvendes for hastigheder pa over 250 km/h.
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Tilleg A

Vurdering af interoperabilitetskomponenter

I tabel 36 er det vist med et »X«, hvilke specifikationer for interoperabilitetskomponenter der skal vurderes af et bemyn-
diget organ hhv. fabrikanten i overensstemmelse med det valgte modul under de forskellige faser for projektering, teknisk
udvikling og fremstilling. Er der ikke krav om vurdering, er dette markeret med »ikke relevant« i tabellen.

Der stilles ikke krav om szrlige vurderingsprocedurer for interoperabilitetskomponenter i delsystemet Infrastruktur.

Tabel 36

Vurdering af interoperabilitetskomponenter med henblik pi EF-erkleering om overensstemmelse

Vurdering i folgende fase

l:Frems.tlillhling

. o remstillings-

Egenskaber, der skal vurderes Projektering og udvikling proces :egrogukt-
Konstruktions- f\r/:ri?siflll? I%g:f Typeafprovning Produkt.kvalitet
undersogelse proces (serier)

5.3.1 Skinnen

5.3.1.1 Skinnens tveerprofil X ikke relevant X X

5.3.1.2 Skinnens hardhed X X X X

5.3.2 Skinnebefastelsessystemerne ikke relevant ikke relevant X X

5.3.3 Sveller X X ikke relevant X
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Tilleg B

Vurdering af delsystemet Infrastruktur

I tabel 37 er det vist med et »X«, hvilke specifikationer til delsystemet der skal vurderes under henholdsvis projekterings-
fasen, bygge-anlaegsfasen og driftsfasen.

Hvor der ikke er krav om, at et bemyndiget organ foretager en vurdering, er dette markeret med »ikke relevant« i tabellen.
Dette udelukker ikke, at det kan veere nedvendigt at udfere andre vurderinger under andre faser.

Definition af vurderingsfaser:

1) »Konstruktionsundersogelse«: omfatter kontrol af vardier/parametres rigtighed i forhold til geeldende TSI-krav til den
endelige konstruktion.

2) »Montage for ibrugtagning« omfatter kontrol pé infrastrukturanlaegget af, om det faerdige produkt eller delsystem
opfylder de relevante konstruktionsparametre. Gennemfores umiddelbart inden ibrugtagning.

Kolonne 3 henviser til punkt 6.2.4, Serlige vurderingsprocedurer for delsystemet, og til punkt 6.2.5, Tekniske lasninger,
der giver formodning om overensstemmelse i projekteringsfasen.

Tabel 37

Vurdering af delsystemet Infrastruktur med henblik pa EF-verifikation af overensstemmelse

Nyanlag eller opgradering/fornyelse
Serlige
Egenskaber, der skal vurderes Konstruktions- Montage .f;ar vurderingsprocedurer
undersogelse ibrugtagning
1 2 3
Fritrumsprofil (4.2.3.1) X X 6.2.4.1
Sporafstand (4.2.3.2) X X 6.2.4.2
Maksimale stigninger/fald (4.2.3.3) X ikke relevant
Mindste vandrette kurveradius (4.2.3.4) X X 6.2.4.4
Mindste afrundingsradius (4.2.3.5) X ikke relevant 6.2.4.4
Nominel sporvidde (4.2.4.1) X X 6.2.4.3
Overhgjde (4.2.4.2) X X 6.2.4.4
Overhgjdeunderskud (4.2.4.3) X ikke relevant 6.2.4.4
6.2.4.5
Brat andring af overhgjdeunderskud (4.2.4.4) X ikke relevant 6.2.4.4
Vurdering af projekteringsveerdier for aekvivalent X ikke relevant 6.2.4.6
konicitet (4.2.4.5)
Skinnetveerprofil for almindeligt sporstykke (4.2.4.6) X ikke relevant 6.2.4.7
Skinnehealdning (4.2.4.7) X ikke relevant
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Nyanlag eller opgradering/fornyelse
Seerlige
Egenskaber, der skal vurderes Konstruktions- Montage fﬂr vurderingsprocedurer
undersogelse ibrugtagning
1 2 3

Projekteringsgeometri for sporskifter (4.2.5.1) X ikke relevant 6.2.4.8
Brug af sporskifter med bevagelig hjertespids X ikke relevant 6.2.4.8
(4.2.5.2)
Maksimal leengde af foringslest stykke i faste kryds- X ikke relevant 6.2.4.8
ninger (4.2.5.3)
Sporets evne til at optage lodrette belastninger X ikke relevant 6.2.5
(4.2.6.1)
Sporets evne til at optage langsgdende kreafter X ikke relevant 6.2.5
(4.2.6.2)
Sporets evne til at optage tvaergdende kraefter X ikke relevant 6.2.5
(4.2.6.3)
Nye broers evne til at optage trafikale belastninger X ikke relevant 6.2.4.9
(4.2.7.1)
Akvivalent lodret belastning ved nye jordkonstrukti- X ikke relevant 6.2.4.9
oner og virkninger i form af jordtryk (4.2.7.2)
Stabiliteten af nye konstruktioner over eller nar ved X ikke relevant 6.2.4.9
sporet (4.2.7.3)
Eksisterende broers og jordkonstruktioners evne til X ikke relevant 6.2.4.10
at optage trafikale belastninger (4.2.7.4)
Graensevaerdi for akutindgreb — sporfering (4.2.8.1) ikke relevant ikke relevant
Granseveerdi for akutindgreb — beliggenhed i ikke relevant ikke relevant
hgjderetningen (4.2.8.2)
Graenseveerdi for akutindgreb — vridning (4.2.8.3) ikke relevant ikke relevant
Graenseveerdi for akutindgreb — punktfejl i spor- ikke relevant ikke relevant
vidden (4.2.8.4)
Granseveerdi for akutindgreb — overhgjde (4.2.8.5) ikke relevant ikke relevant
Graenseveerdi for akutindgreb — sporskifter ikke relevant ikke relevant
(4.2.8.6)
Driftsmeassig perronlengde (4.2.9.1) X ikke relevant
Perronhgjde (4.2.9.2) X X
Perronafstand (4.2.9.3) X X 6.2.4.11
Sporets tracéring langs perroner (4.2.9.4) X ikke relevant
Maksimal trykvariation i tunneller (4.2.10.1) X ikke relevant 6.2.4.12
Effekter af sidevinde (4.2.10.2) ikke relevant ikke relevant 6.2.4.13

Kilometermarkeringer (4.2.11.1)

ikke relevant

ikke relevant
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Nyanlag eller opgradering/fornyelse
Seerlige
Eoenskaber. der skal vurderes Konstruktions- Montage for vurderingsprocedurer
g ’ v undersogelse ibrugtagning
1 2 3

Akvivalent konicitet i drift (4.2.11.2) ikke relevant ikke relevant
Toilettemning (4.2.12.2) ikke relevant ikke relevant 6.2.4.14
Togvaskeanlag (4.2.12.3) ikke relevant ikke relevant 6.2.4.14
Vandpéfyldning (4.2.12.4) ikke relevant ikke relevant 6.2.4.14
Breendstofpafyldning (4.2.12.5) ikke relevant ikke relevant 6.2.4.14
Elforsyningsanleg (fremmednet) (4.2.12.6) ikke relevant ikke relevant 6.2.4.14

Anvendelse af interoperabilitetskomponenter

ikke relevant

X
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Tilleg C

Tekniske egenskaber ved sporkonstruktioner og sporskifte- og sporskaringskonstruktioner

Tilleg C.1

Tekniske egenskaber ved sporkonstruktioner

Sporkonstruktionen skal mindst defineres ved folgende tekniske egenskaber:
a) Skinne
— Profil(er) og stélsorter
— Langskinner eller skinnelaengde (for sporstykker med skinnestad)
b) Befastelsessystem
— Type
— Mellemlagspladens stivhed
— Klemkraft
— Modstand mod langsgéende forskydning
c) Svelle
— Type
— Evne til at optage lodrette belastninger
— Beton: dimensionerende bgjningsmoment
— Tra: overensstemmelse med EN 13145:2001
— Stal: tvaersnittets inerti-moment
— Evne til at optage vandrette og lodrette belastninger: geometri og veegt

— Nominel og projekteret sporvidde

&

Skinnehzldning
Ballasttvaersnit (ballastskulder — ballasttykkelse)

o
~

Ra)

Ballasttype (kornsterrelse)
g) Svelleafstand

h) Specialudstyr: f.eks. svelleankre, tredje eller fjerde skinne ...
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Tilleg C.2

Tekniske egenskaber ved sporskifte- og sporskaringskonstruktioner

Konstruktionen af sporskifter og sporskaeringer skal mindst defineres ved folgende tekniske egenskaber:
a) Skinne
— Profil(er) og stalsorter (tungeskinner, sideskinner)
— Langskinner eller skinneleengde (for sporstykker med skinnested)
b) Befastelsessystem
— Type
— Mellemlegspladens stivhed
— Klemkraft
— Modstand mod langsgdende forskydning
c) Svelle
— Type
— Evne til at optage lodrette belastninger
— Beton: dimensionerende bgjningsmoment
— Tra: overensstemmelse med EN 13145:2001
— Stdl: tvaersnittets inerti-moment
— Evne til at optage vandrette og lodrette belastninger: geometri og veagt
— Nominel og projekteret sporvidde
d) Skinnehzldning
e) Ballasttvaersnit (ballastskulder — ballasttykkelse)
f) Ballasttype (kornstorrelse)
g) Krydsningstype (fast eller bevagelig)
h) Type laseanordning (sporskifte, bevagelig del i sporskifte)
Specialudstyr: f.eks. svelleankre, tredje eller fjerde skinne ...
Generelle sporskiftetegninger, som viser:

— et geometrisk diagram (trekant), der beskriver det afvigende spors lengde og tangenterne ved enden af det afvi-
gende spor

— de vigtigste geometriske egenskaber sisom hovedradierne i sporskiftet, lukke- og krydsningsparti, krydsnings-
vinkel

— svelleafstand.
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Tilleg D

Betingelser for anvendelse af sporkonstruktioner og af sporskifte- og sporskeeringskonstruktioner

Tilleg D.1

Betingelser for anvendelse af sporkonstruktioner

Betingelserne for anvendelse af sporkonstruktioner er fastsat til at vare:
a) Maksimalt akseltryk [t]

b) Maksimal strakningshastighed [kmj/h]

¢) Minimum vandret kurveradius [m]

d) Maksimal overhgjde [mm]

e) Maksimalt overhgjdeunderskud [mm]

Tilleg D.2

Betingelser for anvendelse af sporskifte- og sporskaringskonstruktioner

Betingelserne for anvendelse af sporskifte- og sporskaeringskonstruktioner er fastsat til at vare:
a) Maksimalt akseltryk [t]
b) Maksimal straekningshastighed [km/h] pa stamspor og afvigende spor i sporskifter

¢) Regler for krumme afvigende spor baseret pd generelle konstruktioner, der giver de mindste krumninger (for stamspor
og afvigende spor i sporskifter).
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Tilleg E

Baereevnekrav til konstruktioner opdelt efter trafikkode

Minimumskravene til konstruktioners bareevne er angivet i tabel 38 og 39 i overensstemmelse med trafikkoderne i
tabel 2 og 3. Bareevnekravene er angivet i tabel 38 og 39 ved hjzlp af en kombineret parameter, der omfatter EN-stra-
kningskategori og en dertil svarende maksimalhastighed. EN-streckningskategorien og den dertil svarende hastighed skal

anses som en enkelt kombineret storrelse.

EN-streekningskategorien athanger af akseltryk og geometriske forhold vedrgrende akselafstanden. EN-straekningskatego-
rier er angivet i bilag A til EN 15528:2008+A1:2012.

Tabel 38

EN-streekningskategori — tilsvarende hastighed () () [km/h] — passagertrafik

Personvogne (herunder
siddevogne, rejsegodsvogne

Lokomotiver og

El- eller dieseltogset,

Trafikkode X treekkraftenheder og
P1 Udestdende punkt
P2
P3a (> 160 km/h) A-200 D2-200 (') Udestdende punkt
B1-160
P3b (< 160 km/h) B1-160 D2-160 C2 (¥-160
D2 (9)-120
P4a (> 160 km/h) A-200 D2-200 (1) Udestdende punkt
B1-160
P4b (< 160 km/h) A-160 D2-160 B1()-160
B1-140 C2 (%)-140
D2 (9-120
P5 B1-120 C2-120 () B1 (’)-120
P6 al2 (10)
P1520 Udestdende punkt
P1600 Udestdende punkt
Tabel 39

EN-streekningskategori — tilsvarende hastighed (!) () [km/h] — godstrafik

Trafikkode Godsvogne og andre keretgjer Lokomotiver (%)
F1 D4-120 D2-120
F2 D2-120 D2-120
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Trafikkode Godsvogne og andre koretgjer Lokomotiver (%)
F3 C2-00 C2-100
F4 B2-100 B2-100
F1520 Udestdende punkt
F1600 Udestdende punkt

Noter

()

Den hastighedsveerdi, der er angivet i tabellen, er udtryk for det maksimale krav til strakningen og kan i overensstemmelse med
kravene i punkt 4.2.1, nr. 10), vaere lavere. Ved kontrol af individuelle konstruktioner pa strackningen er det tilladt at tage hensyn
til typen af koretoj og den lokalt tilladte hastighed.

Personvogne (herunder siddevogne, rejsegodsvogne mv. og bilvogne), andre keretgjer, lokomotiver, motorstyrevogne, diesel- og
eldrevne togsat, treekkraftenheder og skinnebusser er defineret i TS'en om rullende materiel. Lette godsvogne defineres som rejse-
godsvogne mv., bortset fra at de mé fremfores i oprangeringer, der ikke er beregnet til passagertransport.

Kravene til konstruktioner er forenelige med personvogne, rejsegodsvogne, bilvogne, lette godsvogne og keretojer i diesel- og
eldrevne togsat og trakkraftenheder med en laengde pa mellem 18 og 27,5 m for konventionelle eller leddelte keretajer og en
leengde pa mellem 9 og 14 m for almindelige enkeltakslede koretgjer.

Kravene til konstruktioner er forenelige med op til to sammenkoblede lokomotiver og/eller motorstyrevogne. Kravene til konstruk-
tioner er forenelige med en maksimalhastighed pd 120 km/h for tre eller flere sammenkoblede lokomotiver og/eller motorstyre-
vogne (eller et tog bestdende af lokomotiver ogfeller motorstyrevogne), hvis lokomotiverne og/eller motorstyrevognene opfylder
de tilsvarende greenseveardier for godsvogne.

For trafikkode P5 kan medlemsstaten angive, om kravene til lokomotiver og motorstyrevogne finder anvendelse.

Ved kontrol af de individuelle tog og konstruktioners kompatibilitet skal grundlaget for kontrollen af kompatibiliteten vaere i over-
ensstemmelse med tilleeg K til denne TSI

Kravene til konstruktioner er forenelige med en gennemsnitlig masse pr. lengdeenhed over hele lengden af hver vogn/keretoj pa
2,75 t/m.

Kravene til konstruktioner er forenelige med en gennemsnitlig masse pr. lengdeenhed over hele leengden af hver vogn/keretoj pd
3,1 t/m.

Kravene til konstruktioner er forenelige med en gennemsnitlig masse pr. lengdeenhed over hele lengden af hver vogn/keretoj pd
3,5 t/m.

Se tilleeg L til denne TSI

Kun keretgjer med 4 aksler er tilladt. Afstanden mellem aksler i en bogie skal veere mindst 2,6 m. Den gennemsnitlige masse pr.
leengdeenhed over hele koretgjets lengde mé hejst vaere 5,0 t/m.
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Tilleg F

Baereevnekrav for konstruktioner i Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland oplistet
efter trafikkode

Minimumskravene til konstruktioners bareevne er angivet i tabel 40 og 41 i overensstemmelse med trafikkoderne i
tabel 2 og 3. Bareevnekravene er angivet i tabel 40 og 41 ved hjlp af en kombineret parameter, der omfatter Route
Availability-nummer og en dertil svarende maksimalhastighed. Route Availability-nummeret og den dertil svarende
hastighed skal anses som en enkelt kombineret parameter.

Route Availability-nummeret athenger af akseltryk og geometriske forhold vedrerende akselafstanden. Route availability-
numrene er fastsat i de nationale tekniske forskrifter, der er meddelt med dette formal.

Tabel 40

Route availability-nummer — tilsvarende hastighed (') (°) [miles per hour] — passagertrafik

Personvogne (herunder . El- eller dieseltogseet
Trafikkode siddevogne, rejsegods- Lokomotiver og traekkraftenheder o0
vogne og lette gods- motorstyrevogne (2) (%) skinnebusser (3 () (gﬁ)
vogne) () () (°)
P1 Udestdende punkt
P2
P3a (> 160 km/h) RA1-125 RA7-125 () Udestdende punkt
RA2-90 RAS8-110 (7)
RA8-100 (¥)
RA5-125 ()
P3b (< 160 kmj/h) RA1-100 RA8-100 (%) RA3-100
RA2-90 RA5-100 (%)
P4a (> 160 km/h) RA1-125 RA7-125 () Udestdende punkt
RA2-90 RA7-100 (%)
RA4-125 (%)
P4b (< 160 km/h) RA1-100 RA7-100 (%) RA3-100
RA2-90 RA4-100 (°)
P5 RA1-75 RA5-75 () (19) RA3-75
RA4-75 (%) (19
P6 RA1
P1600 Udestdende punkt
Tabel 41

Route availability-nummer — tilsvarende hastighed () (°) [miles per hour] — godstrafik

Trafikkode Godsvogne og andre keretgjer Lokomotiver (2) (*) (%)

F1 RA8-75 RA7-75

F2 RA7-75 RA7-75
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Trafikkode Godsvogne og andre koretojer Lokomotiver () () ()
F3 RA5-60 RA7-60
F4 RA4-60 RA5-60
F1600 Udestdende punkt

Noter

(') Den hastighedsvardi, der er angivet i tabellen, er udtryk for det maksimale krav til straekningen og kan vare lavere i overensstem-
melse med kravene i punkt 4.2.1, nr. 10). Ved kontrol af individuelle konstruktioner péd strakningen er det tilladt at tage hensyn
til typen af keoretoj og den lokalt tilladte hastighed.

()  Personvogne (herunder siddevogne, rejsegodsvogne mv. og bilvogne), andre keretgjer, lokomotiver, motorstyrevogne, diesel- og
eldrevne togsat, treekkraftenheder og skinnebusser er defineret i TS'en om rullende materiel. Lette godsvogne defineres som rejse-
godsvogne mv., bortset fra at de mé fremfores i oprangeringer, der ikke er beregnet til passagertransport.

(})  Kravene til konstruktioner er forenelige med personvogne, rejsegodsvogne, bilvogne, lette godsvogne og keretgjer i diesel- og
eldrevne togset og trakkraftenheder med en lengde pa mellem 18 og 27,5 m for konventionelle eller leddelte keretgjer og en
leengde pd mellem 9 og 14 m for almindelige enkeltakslede koretgjer.

(*)  Kravene til konstruktioner er forenelige med op til to ssmmenkoblede lokomotiver og/eller motorstyrevogne. Kravene til konstruk-
tioner er forenelige med en maksimalhastighed pa 75 mph for op til fem sammenkoblede lokomotiver og/eller motorstyrevogne
(eller et tog bestdende af lokomotiver ogfeller motorstyrevogne), hvis lokomotiverne ogleller motorstyrevogne opfylder de tilsva-
rende graensevardier for godsvogne.

(®)  Ved kontrol af de individuelle tog og konstruktioners kompatibilitet skal grundlaget for kontrollen af kompatibiliteten vere i over-
ensstemmelse med tilleeg K til denne TSI, undtagen hvor dette er andret ved de nationale tekniske forskrifter, der er meddelt med
dette formal.

(°)  Kravene til konstruktioner er forenelige med en gennemsnitlig masse pr. lengdeenhed over hele lengden af hver vogn/keretoj pa
3,0 t/m.

(')  Kun keretgjer med 4 aksler er tilladt. Afstanden mellem aksler i en bogie skal vare mindst 2,6 m. Den gennemsnitlige masse pr.
leengdeenhed over hele koretojets lengde mé hejst vaere 4,6 t/m.

(®)  Koretojer med 4 eller 6 aksler er tilladt.

(°)  For motorstyrevogne er kun 4 aksler er tilladt. Omfatter ogsd lokomotiver, hvor leengdeforskellen mellem lokomotiv og trukne
keretgjer er mindre end 15 % af leengden pa de trukne keretojer ved hastigheder pd over 90 mph.

("9 For trafikkode P5 kan medlemsstaten angive, om kravene til lokomotiver og motorstyrevogne finder anvendelse.




L 356/86 Den Europeaiske Unions Tidende 12.12.2014

Tilleg G
Omregning af hastighed til miles per hour for Irland og Det Forenede Kongerige Storbritannien og
Nordirland
Tabel 42
Omregning af hastighed fra [km/h] til [mph]
Hastighed [km/h] Hastighed [mph]

2 1

3 1

5 3
10 5
15 10
20 10
30 20
40 25
50 30
60 40
80 50
100 60
120 75
140 90
150 95
160 100
170 105
180 110
190 120
200 125
220 135
225 140
230 145
250 155
280 175
300 190
320 200
350 220
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Tilleg H
Fritrumsprofil for sporviddesystem 1 520 mm
Figur 3
Fritrumsprofil S for sporviddesystem 1 520 mm [alle mél i mm]
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essseess zonehvorkonstruktioner er tilladt (f.eks. signaler, ballastprofiler etc.)
Forklaringer til Figur 3:

Alle vandrette dimensioner skal méles fra sporets centerlinje, og alle lodrette dimensioner skal méles fra toppen af skin-
nehovederne.

Venstre side af konturen — udstyr til spor pd banegérde, standsning og til tilslutningsspor/private sidespor (undtagen
kontur Ia, Ib, Ila, Illa).

Hojre side af konturen — udstyr til spor pa almindelige sporstykker.
Anvendelse af konturens specifikke dele:
1,1 — 1, I — kontur af fritrumsprofil for ikke-elektrificerede spor

1] — I — Il — II — 1,] — kontur af fritrumsprofil for elektrificerede spor — for almindelige sporstykker, spor pa
banegérde og tilslutningsspor/private sidespor, som ikke er bestemt til parkering af tog.

la — Ib — Ila — Illa — kontur af fritrumsprofil for elektrificerede spor — for andre stationsspor og andre tilslutnings-
spor/private sidespor.

Bemerk: Veerdier pd 1 000 mm, 1 020 mm, 6 900 mm og 6 400 mm i telleren er for kereledningssystemer med bzre-
kabel.
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Verdier pd 1 100 mm, 1 120 mm, 6 750 mm og 6 250 mm i nevneren er for koreledningssystemer uden barekabel.

11 — 10 — 3 — kontur for fritrumsprofil og udstyr (undtagen tunnel, bro, perron og rampe) pd ydersiden af »kant-
spor.

9 — 4a — kontur for fritrumsprofil for tunnel, rekvark pa broer, hevede spor (ballastprofil), signaler, stottemur samt
for reekvaerk pa andre konstruktioner i forbindelse med baneanleggets underbygning.

12 — 12 — kontur, som ingen anordning ma rage op over (pd spor mellem stationer eller pé stationer inden for den
anvendelige sporlengde), undtagen overdackning af niveauoverkersler, induktionsspoler for lokomotivsignaler, sporskifte-
mekanismer og det dertil herende signal- og sikkerhedsudstyr i naerheden.

14 — 14 — kontur for bygning (eller fundament), nedgravede kabler, stalkabler, ror og andre konstruktioner end jernba-
nekonstruktioner (undtagen signal- og sikkerhedsudstyr).

For nominel sporvidde 1 520 mm: a, = 670 mm og a, = 760 mm.

For nominel sporvidde 1 524 mm: al = 672 mm og a, = 762 mm.

Figur 4

Referenceprofil for de nedre dele af spor med helt krydsningssporskifte
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Forklaring til figur 4:

Afstanden pd 760 mm er for sporviddesystem 1 520 mm og 762 mm er for sporviddesystem 1 524 mm.

Figur 5

Referenceprofil for de nedre dele af spor med rangeranleeg med skinnebremser
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Tilleg I

Modvendte kurver med radier pd mellem 150 og 300 m

Verdierne i tabel 43 er baseret pa et referencekeretoj (basispersonvogn med en afstand mellem bogiernes drejetapper
a =19 m og en afstand mellem pufferkontaktflade og drejetap nt = 3,7 m, pufferbredde A= 635 mm og tvaergdende
frigang pd keretejet w = +/- 60 mm) og en kurveudslagsforskel pd 395 mm for to pd hinanden felgende basisperson-

vogne.

Verdierne i tabel 44 er baseret pd et referencekoretej (basisgodsvogn med en afstand mellem yderakslerne eller bogiernes
drejetapper pd 12 m og en afstand pd 3 m mellem pufferkontaktflade og yderaksel eller bogiedrejetap) og en kurveud-

slagsforskel p& 225 mm for to pd hinanden folgende basisgodsvogne.

Det kan pga. den lokale udformning vare nedvendigt at kreve storre lengde pd det mellemliggende sporstykke, sarlige
driftsbetingelser eller storre bredde pd pufferen for at forhindre, at puffere exer pa eksisterende keretgjer, som ikke
opfylder disse krav.

Tabel 43

Minimumslengde af et ret sporstykke mellem to lange cirkuleere kurver i hver sin retning [m]

g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
150 |10,78(10,53|10,29|10,06| 9,83 | 9,6 | 9,38 | 9,16 | 8,94 | 873 | 852 | 831 | 811 | 791 | 7,71
160 | 10,29 9,86 | 9,48 | 9,22 | 897 | 8,73 | 849 | 8,25 | 802 | 7,79 | 7,56 | 7,34 | 7,12 | 6,91 | 6,69
170 | 9,83 [ 9,37 | 897 | 862 | 83 | 8,04 | 7,78 |7,53|728 | 7,04 | 68 | 655|631 6,06 | 581
180 | 9,38 | 8,91 | 8,49 | 812 | 7,78 | 7,48 | 7,2 | 6,93 | 6,65 | 6,37 | 6,08 | 579 | 549 | 518 | 4,86
190 | 8,94 | 8,45 | 8,02 | 7,63 | 7,28 | 6,96 | 6,65 | 6,33 6 5,67 | 533 | 497 | 459 | 419 | 3,76
200 | 8,52 | 801 | 7,56 | 7,16 | 68 | 6,44 | 6,08 | 571 | 533 | 493 | 45 | 404 | 3,54 | 2,97 | 2,28
210 | 8,11 | 7,59 | 7,12 | 6,7 | 6,31 | 591 | 549 | 506 | 4,59 | 409 | 3,54 | 291 | 2,11 | 0,73 0
220 | 7,71 | 7,17 | 6,69 | 6,25 | 581 | 535 | 486 | 434 | 3,76 | 3,1 | 2,28 | 0,95 0 0 0
230 | 7,32 | 6,77 | 6,27 | 579 | 529 | 4,76 | 418 | 3,52 | 2,74 | 1,67 0 0 0 0 0
240 | 6,95 | 6,38 | 585 | 532 | 4,74 | 411 | 3,38 | 2,5 | 1,07 0 0 0 0 0 0
250 | 6,58 | 599 | 542 | 481 | 414 | 3,36 | 2,39 | 0,51 0 0 0 0 0 0 0
260 | 6,22 | 5,6 | 497 | 426 | 3,46 | 2,44 | 0,36 0 0 0 0 0 0 0 0
270 | 5,86 | 52 | 448 | 3,66 | 2,64 | 0,86 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 | 5,51 | 4,78 | 3,96 | 2,96 | 1,45 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 | 5,15 | 433 | 3,37 | 2,06 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 | 4,77 | 3,85 | 2,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200 205 210 215 220
310 | 4,37 | 3,31 | 1,75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
320 | 3,95 | 2,67 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
330 | 3,47 | 1,85 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
340 | 2,94 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
350 | 2,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
360 | 1,41 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
370 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
380 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Tabel 44

Graenser — pd straekninger, der er forbeholdt godstrafik — for leengden af et ret sporstykke mellem to cirku-

leere kurver i hver sin retning [m)]

g; 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200
150 6,79 6,61 6,43 6,25 6,09 5,92 5,76 5,60 5,44 5,28 513
160 6,43 6,20 6,01 5,82 5,63 5,45 5,26 5,07 4,89 4,70 4,51
170 6,09 5,85 5,63 5,42 5,20 4,98 4,76 4,54 4,31 4,08 3,84
180 5,76 5,51 5,26 5,01 4,76 4,51 4,25 3,98 3,70 3,40 3,09
190 5,44 5,16 4,89 4,60 4,31 4,01 3,70 3,36 3,01 2,61 2,15
200 513 4,82 4,51 4,18 3,84 3,48 3,09 2,65 2,15 1,51 0
210 4,82 4,47 4,11 3,73 3,32 2,88 2,37 1,73 0,68 0 0
220 4,50 4,11 3,69 3,25 2,75 2,15 1,35 0 0 0 0
230 4,17 3,73 3,24 2,70 2,04 1,07 0 0 0 0 0
240 3,83 3,32 2,74 2,04 0,96 0 0 0 0 0 0
250 3,47 2,87 2,15 1,07 0 0 0 0 0 0 0
260 3,08 2,36 1,35 0 0 0 0 0 0 0 0
270 2,65 1,73 0 0 0 0 0 0 0 0 0
280 2,16 0,68 0 0 0 0 0 0 0 0 0
290 1,51 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
300 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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Tilleg |

Sikkerhed ved faste krydsninger

(.1) Faste krydsninger skal konstrueres, sd det foringslase stykke ikke er for langt. I faste krydsninger kan tvangsskinnen
ikke konstrueres, sé foring er sikret over hele lengden. Det foringslese stykke kan godkendes inden for en granse,
som defineres ved folgende referencesituation:

a) Mindste krydsningsvinkel: tangens 1:9 (tga = 0,11, a = 6° 20")
b) Mindste radius gennem fast krydsning: 450 m

¢) Mindste hgjde pa tvangsskinne: 45 mm

d) Hjertespidsens form skal vere i overensstemmelse med nedenstdende figur:

Figur 6
Fast krydsning
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Figur 7

Afrundet hjertespids X pa tvangsskinnens ledekant
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X = 3 mm (over en leengde pd 150 mm)

Y = 8 mm (over en lengde pa ca. 200-500 mm).

(J.2) Hvis en eller flere af ovenstdende betingelser ikke er opfyldt, skal konstruktionen kontrolleres ved efterprevning af,
enten om der er akvivalens med hensyn til det feringslose stykke, eller om interferensen mellem hjul og hjerte-
spids, ndr de kommer i bergring, er acceptabel.

(J.3) Konstruktionen skal kontrolleres for hjul med en diameter pd mellem 630 og 840 mm. For hjuldiametre pd mellem
330 mm og 630 mm er der behov for serlig eftervisning.

(J.4) Nedenstdende grafer muligger enkel verifikation af det foringslose stykke for swrlige situationer med forskellige
krydsningsvinkler, hgjder pa tvangsskinne og krydsningskrumninger.

Graferne tager hgjde for folgende maksimale sportolerancer:

a) Sporvidde mellem 1 433 og 1 439, begge tal inklusive

b) Ledevidde mellem 1 393 mm og 1 398, begge tal inklusive
¢) Fri hjulpassage < 1 356 mm.

Figur 8 gor det muligt at specificere den mindste hjuldiameter, der kan kere i krumme faste krydsninger med en
radius pd 450 m; figur 9 muligger det samme for rette faste krydsninger.

[ andre situationer kan der udferes sarlige beregninger.

(.5) For andre sporviddesystemer end 1 435 mm skal der foretages sarlige beregninger.
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Figur 8
Mindste hjuldiameter i forhold til krydsningsvinklen for faste krydsninger med en radius pi 450 m
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Figur 9

Mindste hjuldiameter i forhold til krydsningsvinklen for rette faste krydsninger
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Tilleg K

Basis pd minimumskrav for konstruktioner til personvogne og togset

Folgende definitioner af masse for personvogne og togsat danner grundlag for minimumskravene til konstruktionerne
og for kontrol af konstruktionernes forenelighed med personvogne og togszt.

EN-straeekningskategorierne i tilleg E er baseret pd en designmasse med exceptionel nyttelast i henhold til afsnit 2.1 i EN
15663:2009+AC:2010, hvor der tages hgjde for de vaerdier for nyttelast i form af passagerer i stiomrader, der er anfort
i tabel 45.

Hvis der kraeves kontrol af jernbanebroers dynamiske reaktion for at fastlaegge broens bareevne, skal broens bareevne
fastleegges og udtrykkes ved designmasse med normal nyttelast i overensstemmelse med afsnit 2.1 i EN 15663:2009
+AC:2010, og der skal tages hojde for de veerdier for nyttelast i form af passagerer i stiomrdder, der er anfort i tabel 45.

Det forventes, at det i naste reviderede udgave af EN15528+A1:2012 vil blive specificeret, at disse definitioner af masser
skal anvendes ved kontrol af foreneligheden mellem infrastruktur og rullende materiel.

Tabel 45

Nyttelast i form af passagerer i stiomrider, kg/m?2

Exceptionel nyttelast
til specificering af
strekningskategori

(statisk kompabilitet)

Normal nyttelast
Togtype til specificering af
dynamisk kompabilitet

Hejhastighedstog og fjerntog

, 160 (1) 320
Tabel 31 15663:2009+AC:2010
Hgjhastighedstog og fjerntog
Reservation pakravet 0 320
Tabel 31 15663:2009+AC:2010
Andet
(regionaltog, pendlertog, nertrafiktog) 280 500 (3

Tabel 4 i 15663:2009+AC:2010

Bemeerkninger

(") Normal nyttelast i tabel 3 i EN 15663:2009+AC:2010 plus yderligere 160 kg/m? for stiomrader
(%) For visse typer pendlertog (f.cks. RATP i Paris) er nyttelasten i form af passagerer i stiomrdder 700 kg/m?2.
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Tilleg L

Definition af EN-streekningskategori al2 for trafikkode P6

Trafikkode P6 er defineret ved EN-strekningskategori al2.

EN-streekningskategori al2 er defineret ved en belastningsmodel, som omfatter et ubegranset antal af reference-
vognen al2 som defineret i figur 11. Referencevognen al2 er defineret ved akseltrykket, de geometriske egenskaber ved
afstanden mellem akslerne og massen pr. lengdeenhed, jf. figur 10.

Figur 10
Referencevognen i EN-streekningskategori a12
Masse pr.
Reference- | Akseltryk P | laengdeenhed Geometriske egenskaber
vogn (] P
(t/m)
al2 12,0 2,4 1201120t 120+t 120t
20m 17m 12,60 m 1in 20m
2000 m
Figur 11
Belastningsmodel for EN-streekningskategori al2
Straeknings- Disponering af referencevogne
kategori n ... ubegrenset antal
al2 nxat2

) S S S | S A s s

EN-streekningskategori al2 skal anvendes til kategorisering af infrastruktur i overensstemmelse med kapitel 5 i EN
15528:2008+A1:2012.

Generelle oplysninger om anvendelsen af EN-strakningskategori al2 til kategorisering af keretgjer i EN-straeckningskate-
gorier findes i kapitel 6.1 i EN 15528:2008+A1:2012 og skal leses i sammenhang med tilleeg K til denne TSI

Det forventes, at naste reviderede udgave af EN15528+A1:2012 vil omfatte strekningskategori al2.
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Tilleg M

Sartilfelde for det estiske banenet

1) Lokomotiv

18,9 m

350 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
330 kN
350 kN

2) Fordelt belastning: 140 kN/m

3) Vogn
34.94 m
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Tilleg N
Sertilfeelde for det greeske banenet
Udgar.

Tilleg O

Sertilfeelde for banenettet i Irland og Det Forenede Kongeriges banenet i Nordirland

Regler og tegninger relateret til sporvidde IRL1, IRL2 og IRL3 er et udestdende punkt.
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Tilleg P

Fritrumsprofil for de nedre dele af sporviddesystemet 1 668 mm pa det spanske net

Fritrumsprofilet skal fastsattes ud fra de kinematiske referenceprofiler og de dertil hgrende regler.

Fritrumsprofilet beregnes ved at anvende den kinematiske metode i overensstemmelse med kravene i kapitel 5, 7 og 10 i
EN 15273-3:2013 pa de kinematiske referenceprofiler og de dertil hgrende regler, som er fastsat i dette tilleg.

P.1.  REFERENCEPROFILER

P.1.1. Kinematisk referenceprofil GEI1

Figur 12 viser referenceprofilet for det kinematiske profil GEI1 for keretajer, som kan passere over skinnebremser
i aktiv position.

Figur 12

Referenceprofil for de nedre dele af det kinematiske profil GEI1 for keretgjer, som kan passere over
skinnebremser i aktiv position (I = sporvidde)

(Dimensioner i millimeter)
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(1) SO-plan.

P.1.2. Kinematiske referenceprofiler GEI2

Figur 13 viser referenceprofilet for det kinematiske profil GEI2 for keretgjer, som kan passere over skinnebremser
i ikke-aktiv position.

Figur 13

Referenceprofil for de nedre dele af det kinematiske profil GEI2 for keretgjer, som kan passere over
skinnebremser i ikke-aktiv position (1 = sporvidde)
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(1) SO-plan.
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P.2.

P.3.

TILHORENDE REGLER

Tabel 46 viser de yderligere kurveudslag for profil GEI1 og GEI2.

Tabel 46

Regler for yderligere kurveudslag S for profil GEI1 og GEI2.

Yderligere kurveudslag for sporvidde »l« og hejde »h« i forhold til SO-planet

Radius h<04m
250 < R < oo S, =S, = 2,5 n 1-1,668
R 2
150 < R < 250 5. 50 (g, l-L668
R 2
Sacin = @ -0,23 + L= 1’668
R 2

LODRET SANKNING

Hgjden péd den nedre del skal seenkes med vaerdien 50/Rv (m), hvor radius er i meter.

Radius pé afrundingskurver, Rv, er begranset til 500 m. Hojder pa ikke over 80 mm betragtes som nul

inden for en radius Rv pd mellem 500 og 625 m.
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Tilleg Q

Nationale tekniske forskrifter for sertilfelde ved Det Forenede Kongeriges banenet i
Storbritannien

De nationale tekniske forskrifter for sartilfeelde ved Det Forenede Kongeriges banenet i Storbritannien, som der henvises
til i punkt 7.7.17 i denne TSI, findes i de i tabel 47 anforte dokumenter. Alle dokumenter findes pd
www.rgsonline.co.uk.

Tabel 47

Meddelte nationale tekniske forskrifter for sartilfeelde ved Det Forenede Kongeriges banenet i Storbritannien

Reference til

Sertilfelde TSI-punkt Krav national teknisk Titel pé national teknisk forskrift
forskrift
GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
Clearances
77171 4.2.1: Tabel 2 Strae.kmngskategorlz GE/RT8073 Requirements for the Application of Standard
og 3 Profil Vehicle Gauges
GIRT7016 Interfaqe between Station Platforms, Track
and Trains
GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining
Clearances
7.7.17.2 og 4.2.3.1 og . . Requirements for the Application of Standard
7.7.17.8 6.2.4.1 | Fritrumsprofil GERT8073 | yehicle Gauges
GIRT7016 Interfaqe between Station Platforms, Track
and Trains
7.7.17.3 og | 4.2.3.2: Tabel Requirements for Defining and Maintaining
7.7.17.9 4 0g 6.2.4.2 Sporafstand GCIRT5212 Clearances
Maksimal leengde af | GC/RT5021 | Track System Requirements
4.2.5.3 og . .
7.7.17.4 4l foringslost stykke i
illeg ] faste krydsninger GM/RT2466 | Railway Wheelsets
77.17.6 4292 Perronhojde GIRT7016 Interfac.e between Station Platforms, Track
and Trains
GIRT7016 Intgrﬁfﬁacg between Station Platforms, Track
77.17.70g | 429308 |po e and Trains
7.7.17,10 6.2.4.11 . _ o
GC[RT5212 Requirements for Defining and Maintaining

Clearances
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Tilleg R

Liste over udestiende punkter

1) Krav til konstruktion af sporet, herunder sporskifter og sporskaringer, som er kompatible med anvendelse af hvirvel-
stromsbremser (4.2.6.2.2)

2) Mindsteveerdi for faktoren alfa (a) for trafikkode P1520 og F1520 (4.2.7.1.1).
3) Granseveerdi for akutindgreb — punktfejl i sporferingen ved hastigheder pd mere end 300 km/h (4.2.8.1).

4) Graensevardi for akutindgreb — beliggenhed i hejderetningen, punktfejl ved hastigheder pd mere end 300 km/h
(4.2.8.2).

5) Den tilladte mindsteverdi for sporafstanden for standardfritrumsprofilet IRL3 (7.7.18.2).

6) EN-strakningskategori — hastighed [km/h] knyttet til trafikkoderne P1, P2, P3a, P4a, P1520, P1600, F1520 og
F1600 (tilleg E, tabel 38 og 39).

7) EN-strakningskategori — hastighed [km/h] knyttet til trafikkoderne P1, P2, P1600 og F1600 (tilleg F, tabel 40 og
41).

8) Regler og tegninger relateret til sporvidde IRL1, IRL2 og IRL3 (tilleg O).

9) Krav om begraensning af risikoen ved fenomenet »opsamling af ballast« (punkt 4.2.10.3) (er ogsa et udestdende punkt
i TST'en om lokomotiver og passagertog).
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Tilleg S

Ordliste

Tabel 48

Termer

Defineret term TSI-punkt Definition

Actual point (RP)/ 4.2.8.6 Hjertespidsens fysiske endepunkt. Figur 2 viser det geometriske
Praktischer Herzpunkt| forhold mellem den faktiske og den teoretiske hjertespids.
Pointe de coeur/
Faktisk hjertespids
Alert limit/ 452 Hvis denne granseveerdi overskrides, skal fejlen underseges og tages i
Auslosewert/ betragtning ved den regelmessige, planlagte sporvedligeholdelse.
Limite d’alerte
Granseveerdi for vedligeholdelse
Axle load| 4.2.1, Summen af de statiske lodrette hjulkraefter, som pafores sporet af et
Achsfahrmasse| 4.2.6.1 hjulsat eller et par uathaengige hjul, divideret med tyngdeaccelerati-
Charge dessieu oner.
Akseltryk
Braking systems independent of | 4.2.6.2.2
wheel-rail adhesion conditions|
Bremsesystemer, der er uathan-
gige af adheesionsforholdene
Cant/ 4.2.4.2 Hojdeforskellen mellem sporets to skinnestrenge mélt pé skinnehove-
Uberhéhung/ 4285 dernes centerlinjer.
Dévers de la voie
Overhgjde
Cant deficiency/Uberhdhungs- 4243 Forskellen mellem den foreliggende overhgjde og fuldt afbalanceret
fehlbetrag/Insuffisance de overhgjde.
devers/Overhgjdeunderskud
Common crossing| 4.2.8.6 Den komponent i et sporskifte, der gor det muligt for to skinner at
Starres Herzstiick/ skere hinanden. Den bestdr af en hjertespids og to vingeskinner.
Coeur de croisement/
Hjertestykke
Crosswind/ 4.2.10.2 | Kraftige vindsted pé tveers af sporet, som kan forringe sikkerheden for
Seitenwind/ kerende tog
Vents traversiers|
Sidevind
Design value/ 4.2.3.4, Den teoretiske vardi, der benyttes i projekteringen, hvortil der i
Planungswert| 4.2.4.2, praksis skal laegges tolerancer af hensyn til fremstilling, byggeri og
Valeur de conception/ i;;&f anleg samt vedligeholdelse.
Projekteringsveerdi 4253
Design track gauge/ 5.3.3 En enkelt veerdi, som opnds, ndr alle sporets dele stemmer fuldstaen-
Konstruktionsspurweite/ digt overens med deres konstruktionsmal eller konstruktionsmélenes
Ecartement de conception de la median, hvis der er et interval.
voie/
Projekteret sporvidde
Distance between track centres| 4.2.3.2 Afstand mellem punkter pa sporenes centerlinjer for to sidelebende
Gleisabstand| spor malt parallelt med SO-planet for referencesporet, dvs. det spor,
Entraxe de voies| hvis overhgjde er mindst.
Sporafstand
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Defineret term TSI-punkt Definition
Dynamic lateral force/ 4.2.6.3 Summen af de dynamiske kreefter, som et hjulset péferer sporet i
Dynamische Querkraft/ tvaergdende retning.
Effort dynamique transversal/
Dynamisk tvargdende kraft
Earthworks| 4.2.7.2, Konstruktioner af jord, eller som holder pé jordtryk, og som udsettes
Erdbauwerke/ 4.2.7.4 for jernbanetrafikale belastninger
Ouvrages en terre/
Jordarbejder
EN Line Category/ 4.2.7.4, Resultatet af den kategoriseringsproces, som der redegeres for i EN
EN Streckenklasse/ tilleg E 15528:2008+A1:2012, bilag A, og som i denne standard betegnes
EN Catégorie de ligne| »streekningskategorier«. En kategori svarer til en given evne hos infra-
E E osk gnel strukturanlaegget til at optage de lodrette belastninger fra koretojer pa
N-strackningskategori straekninger eller delstrackninger i almindelig drift
Equivalent conicity/ 4.2.4.5, Tangens til keglevinklen for et hjulset med koniske hjul, hvis bevee-
Aquivalente Konizitit/ 4.2.11.2 | gelser pa tvaers i sporet har samme kinematiske balgelengde som det
Conicité équivalente/ givne hjulsat har i ret spor og i cirkelbuer med stor radius
Akvivalent konicitet
Fixed nose protection/ 4.2.5.3, Mal fra tvangsskinnens ledekant til kerekanten pé den modstiende
Leitweite/ tilleeg J hjertespids (se dimension 2 i figur 14 nedenfor).
Cote de protection de pointe/
Ledevidde
Flangeway depth/ 4.2.8.6. Afstanden mellem SO-planet og bunden af sporrillen (se dimension 6
Rillentiefe/ pa figur 14 nedenfor).
Profondeur d’orniére/
Sporrillens dybde
Flangeway width/ 4.2.8.6. Afstanden mellem sporskiftets eller sporskearingens kerekanter og
Rillenweite/ ledekanter (se dimension 5 i figur 14 nedenfor).
Largeur d’orniére/
Sporrillens bredde
Free wheel passage at check rail/ 4.2.8.6. Afstanden mellem tvangsskinnens ledekant og kerekanten pd hjerte-
wing rail entry/ spidsen hhv. vingeskinnens ledekant og kerekanten pd den modsat
Freier Raddurchlauf im liggende sideskinne, mélt ved indlebet til tvangsskinnen hhv. vinge-
Radlenker-Einlauf/Fliigel- skinnen.
schienen-Einlauf] (Se dimension 4 i figur 14 nedenfor). Indlgbet til tvangsskinne eller
Cote d'équilibrage du contre- vingeskinnen er det punkt, hvor hjulet i givet fald forst vil bergre
rail d g tvangsskinnen eller vingeskinnen
Fri hjulpassage ved indlab til
tvangs- og vingeskinne
Free wheel passage at crossing 4.2.8.6. Afstand mellem tvangsskinnens og vingeskinnens ledekanter (se
nose/ dimension 3 i figur 14 nedenfor).
Freier Raddurchlauf im Bereich
der Herzspitze/
Cote de libre passage dans le
croisement/
Fri hjulpassage gennem kryds-
ningsparti
Free wheel passage in switches/ 4.2.8.6. Afstanden mellem fraliggende tunges bagkant og modstdende tunges

Freier Raddurchlauf im Bereich
der Zungen-vorrichtung/

Cote de libre passage de l'aiguil-
lage/
Fri hjulpassage i tungeparti

korekant (se dimension 1 i figur 14 nedenfor).




Instandhaltungsplan/
Plan de maintenance/
Vedligeholdelsesplan
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Defineret term TSI-punkt Definition

Gauge/ 4.2.1, En referencekontur med tilhorende beregningsregler, som geor det

Begrenzungslinie/ 4.2.3.1 muligt at fastlegge et koretojs ydre dimensioner (konstruktionsmal,

Gabarit/ leesseprofiler) og infrastrukturens indre dimensioner, som alle faste

Profil genstande skal holde sig uden for (fritrumsprofiler).

HBW 5.3.1.2 Den méleenhed for stils hdrdhed (ikke en Sl-enhed), der er defineret i
EN ISO 6506-1:2005 Metalliske materialer — Brinell hardhedsprov-
ning. Del 1: Prgvningsmetode.

Height of check rail/ 4.2.8.6, Mal for, hvor meget tvangsskinnen ligger hgjere end SO-planet (se

Radlenkeriiberhohung| tilleg | dimension 7 i figur 14 nedenfor).

Surélévation du contre rail|

Hojde péd tvangsskinne

Immediate Action Limit/ 4.2.8, 4.5 | Hvis denne graeenseverdi overskrides, skal der gribes ind gjeblikkeligt

Soforteingriffsschwelle/ med foranstaltninger for at nedsatte risikoen for afsporing til et accep-

Limite d'intervention immé- tabelt niveau.

diate/

Greanseverdi for akutindgreb

Infrastructure Manager/ 4.2.5.1, Som defineret i artikel 2, litra h), i direktiv 2001/14/EF af 26. februar

Betreiber der Infrastruktur 4.2.8.3, 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet, opkravning af

. : , 4.2.8.6 afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificerin

Gest de IInfrastruct ; 8 gl 8

estionnaire de Pnfrastructure] | 559578 4 | EFT L 75 af 15.3.2001, 5. 29).
Infrastrukturforvalter
4.5.2, 4.6,
4.7, 6.2.2.1,
6.2.4, 6.4

In service value/ 4.2.8.5, Parametervaerdi malt for infrastruktur i drift.

Wert im Betriebszustand/ 4.2.11.2

Valeur en exploitation/

Driftsveerdi

Intersection point (IP)/ 4.2.8.6 Det punkt i en krydsning, hvor skinnernes tangerende kerekanter ville

Theoretischer Herzpunkt/ skaere hinanden ud for hjertestykket (se figur 2).

Point d'intersection théorique/

Teoretisk hjertespids

Intervention Limit/Eing- 4.5.2 Hvis denne gransevardi overskrides, skal fejlen udbedres for at sikre,

riffsschwelle/ at greensevaerdien for akutindgreb ikke nds inden naeste kontrol.

Valeur d'intervention/

Graenseveerdi for fejlretning

Isolated defect/ 42.8 En enkeltstiende fejl i sporgeometrien.

Einzelfehler/

Défaut isolé|

Punktfejl

Line speed| 4.2.1 Den storste hastighed, som en strekning er dimensioneret til.

Streckengeschwindigkeit/

Vitesse de la ligne/

Straekningshastighed

Maintenance file/ 4.5.1 De dele af den tekniske dokumentation, der omhandler tilstandspara-

Instandhaltungsdossier/ metre og indgrebsgranser og stiller krav til udferelsen af vedligehol-

Dossier de maintenance/ delsesarbejder.

Vedligeholdelsesmanual

Maintenance plan/ 4.5.2 En serie dokumenter om de procedurer for vedligeholdelse af infra-

strukturen, som gelder hos en infrastrukturforvalter.




12.12.2014

Den Europeiske Unions Tidende
Defineret term TSI-punkt Definition
Multi-rail track/ 42222 Spor med mere end to skinner, hvor mindst to skinneparringer er
Mehrschienengleis/ konstrueret til at fungere som spor hver for sig, med eller uden
Voie a multi écartement| forskellig sporvidde.
Spor med flere keremuligheder
Nominal track gauge/ 4.2.4.1 En enkelt veerdi, som definerer sporvidden, men som kan afvige fra
Nennspurweite/ den projekterede sporvidde.
Ecartement nominal de la voie/
Nominel sporvidde
Normal service/ 42222 Jernbanedrift i henhold til kereplanen.
Regelbetrieb/ 4.2.9
Service régulier|
Normal drift
Passive provision/ 4.2.9 Forberedelse af en senere fysisk udvidelse af en konstruktion (f.eks.
Vorsorge fur kiinftige Erweite- forleengelse af perroner).
rungen/
Réservation pour extension
future/
Forberedelse til udbygning
Performance Parameter| 4.2.1 En parameter, der indgdr i definitionen af TSI'ens strakningskategorier.
Leistungskennwert/ Den anvendes som projekteringsgrundlag for dele af delsystemet Infra-
Paramétre de performance] struktur og til at beskrive en streeknings ydeevne.
Ydeevneparameter
Plain line/ 4.2.4.5 Et sporafsnit uden sporskifter eller sporskeeringer.
Freie Strecke/ 4.2.4.6
Voie courante/ 4.2.4.7
Almindeligt sporstykke
Point retraction/ 4.2.8.6 Hjertespidsen i et fast krydsningsparti kan udformes, s& den ikke folger
Spitzenbeihobelung| den teoretiske referencelinje, der tangerer korekanterne: Fra en vis
Dénivelation de la pointe de afstand til krydsningspunktet kan hjertespidsens kerekanter vaere
hovlet tilbage fra den teoretiske kerekantslinje og bort fra hjulflangen,

ceeur|
Afrundet hi d sdledes at korekant og hjulflange ikke kommer i kontakt med

rundet hjertespids hinanden. Denne situation er vist i figur 2.
Rail inclination/ 4.2.4.5 En vinkel, der definerer skinnehovedets indbyggede haldning i sporet i
Schienenneigung| 4.2.4.7 forhold til SO-planet (kerefladen), og som er lig med vinklen mellem
Inclinaison du railf skinnens symmetriakse (eller symmetriaksen pé en tilsvarende symme-

. ) trisk skinne med samme skinnetvarprofil) og et plan gennem skinne-

kinnehzald p g ct plan g

Skinnehaldning hovedernes overflade.
Rail pad/ 5.3.2 Et steddempende mellemlaeg mellem skinnen og den barende svelle
Schienenzwischenlage/ eller fundamentplade.
Semelle sous rail/
Mellemlagsplade
Reverse curve/ 4.2.3.4 Sammenstedende kurver, der drejer i hver sin retning
Gegenbogen/
Courbes et contre-courbes|
Modvendt kurve
Structure gauge/ 423.1 En kontur omkring sporet, som skal holdes frit for faste genstande,
Lichtraum/ konstruktioner og trafik pd nabospor for at driften pa referencesporet
Gabarit des obstacles/ kan foregd uden fare. Fritrumsprofilet fastsattes ud fra referencekon-

) i turen ved anvendelse af de dertil horende beregningsregler.
Fritrumsprofil
Swing nose/ 4.2.5.2

Bevaegelig hjertespids
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Defineret term TSI-punkt Definition
Switch/ 4.2.8.6 En sporenhed, der bestar af to faste skinner (sideskinner) og to bevae-
Zungenvorrichtung/ gelige skinner (tunger) og har til opgave at lede keretgjerne fra et spor
aiguillage/ til et andet
Tungeparti
Switches and crossings/ 4.2.4.5, Sporanlagstyper, der er sammensat af tungepartier ogfeller kryds-
Weichen und Kreuzungen| 4.2.4.7, ningspartier samt mellemskinner.
Appareil de voie/ igg;gg’
Sporskifter og sporskaringer 6.4 4 '
6.2.4.8,
6.2.5.2,
7.3.3,
tilleg C og
D
Through route/ Tilleg D | Den togvej i et sporskifte, der fortsatter sporets hovedlinjefering.
Stammgleis/
Voie directe/
Stamspor
Track design/ 4.2.6, 6.2.5, | Sporkonstruktionen bestar af tvaersnit, som definerer de grundlag-
Sporkonstruktion tilleg C og | gende dimensioner og spordele (f.eks. skinner, skinnebefastelse, sveller,
D ballast) anvendt sammen med driftsbetingelser, der har en indvirkning
pa kreaefter sdsom akseltryk, hastighed og den vandrette kurveradius, jf.
punkt 4.2.6.
Track gauge/ 4.2.4.1, Den mindste afstand mellem to linjer, der stdr vinkelret pd SO-planet
Spurweite/ 4.2.4.5, og gennemskeerer hvert skinnetveerprofil i stykket mellem 0 og
Ecartement de la voie] 4.2.8.4, 14 mm under SO-planet.
Sporvidde 651353é,
6.2.4.3,
tilleg H
Track twist/ 4.2.7.1.64.2- | Overhgjdens andring mellem to sportvarprofiler opmaélt med en
Gleisverwindung/ .8.3, 6.2.4.9 | bestemt indbyrdes afstand (mélebase); den udtrykkes normalt som
Gauche/ hzldningen mellem de to tversnit, hvor overhgjden males
Vridning af spor
Train length/ 42.1 Laengden af et tog, der mé kere pd en bestemt strackning under
Zuglinge| normal drift.
Longueur du train/
Toglaengde
Unguided length of an obtuse 4.2.5.3, Det stykke i en krydsning, hvor der ikke er nogen skinnestreng til at
crossing/ tilleeg J fore hjulet, i EN 13232-3:2003 betegnet »unguided distance«
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée|
Foringslost stykke i faste kryds-
ninger
Usable length of a platform/ 4.2.1, Den lengste kontinuerlige perronforkant, som et tog kan standse ud
Bahnsteignutzlinge/ 4291 for under normale driftsforhold med det formdl, at passagererne kan

Longueur utile de quai/
Driftsmaessig perronlaengde

std af og pd; der skal om nedvendigt korrigeres svarende til rimelige
standsningstolerancer.

Normale driftsforhold betyder, at jernbanetrafikken fungerer uden
svigt af nogen art (dvs. at skinneadhasionen er tilstraekkelig, signalerne
fungerer, og trafikken forlgber planmassigt).
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Figur 14

Geometrien i sporskifter

i iy

1) Fri hjulpassage i tungeparti

2) Ledevidde

3) Fri hjulpassage gennem krydsningsparti

4) Fri hjulpassage ved indleb til tvangs- og vingeskinne
5) Sporrillens bredde

6) Sporrillens dybde

7) Hejde péd tvangsskinne
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Tilleg T
Liste over standarder, som der henvises til
Tabel 49
Liste over standarder, som der henvises til
Indeks Henvisning Dokumenttitel Version Grundparametre

nr. (ar)

1 EN 13674-1 | Jernbaneudstyr — Spor — Skinner 2011 | Skinnetveerprofil for almindeligt spor-
Del 1: Vignoleskinner’ 46 kg/m Og Stykke (4.2.4.6), Vul‘derirlg af Skinner
derover (6.1.5.1)

2 EN 13674-4 | Jernbaneudstyr — Spor — Skinner — | 2006 | Skinnetveerprofil for almindeligt spor-
Del 4: Vignoleskinner fra 27 kg/m til, stykke (4.2.4.6)
men eksklusive 46 kg/m (samt Tilleg
A1:2009)

3 EN 13715 | Jernbaneudstyr — Hjulsat og bogier — | 2006 | &kvivalent konicitet (4.2.4.5)

Hjul —  Hjulprofilsamt  Tilleg | A1:2010
A1:2010)

4 EN 13848-1 | Kvalitet af sporets geometri — Del 1: | 2003 | Graenseveardier for akutindgreb (4.2.8.3),
Karakterisering af sporgeometri (samt Vurdering af mindste sporviddemiddel-
tilleg A1:2008) veerdi (6.2.4.5)

5 EN 13848-5 | Jernbaneudstyr — Spor — Kvalitet af | 2008 | Graensevardi for akutindgreb -sporfe-
sporgeometri — Del 5: Geometriske ring (4.2.8.1), Grenseveerdi for akutind-
kvalitetsniveauer — Almindelige linjer greb — beliggenhed i hejderetningen
(samt Tilleg A1:2010) (4.2.8.2), Graenseveerdi for akutindgreb

— vridning (4.2.8.3)

6 EN 14067-5 | Jernbaneudstyr — Aerodynamik — Del | 2006 | Vurdering af maksimale trykvariationer i
5: Krav til og prevningsmetoder for tunneller (6.2.4.12)
aerodynamik i tunneller (samt Tilleg
A1:2010)

7 EN 15273-3 | Jernbaner — Fritrumsprofiler — Del 3: | 2013 | Fritrumsprofil ~(4.2.3.1), Sporafstand
Strukturprofiler (4.2.3.2), Perronafstand (4.2.9.3), Vurde-

ring af fritrumsprofil (6.2.4.1), Vurde-
ring af sporafstand (6.2.4.2), Vurdering
af perronafstand (6.2.4.11)

8 EN 15302 | Jernbaneudstyr — Metode til bestem-| 2008 | &kvivalent konicitet (4.2.4.5), Vurdering
melse af akvivalent konicitet (samt af projekteringsvaerdier for akvivalent
tilleg A1:2010) konicitet (6.2.4.6)

9 EN 15528 | Jernbaneudstyr — Linjekategorier til | 2008 | Konstatering af foreneligheden af infra-

styring af samspillet mellem lastbe-
greensninger for jernbanekeretgjer og
infrastruktur (samt tilleg A1:2012)

struktur og rullende materiel (7.6),
Bareevnekrav  for  konstruktioner i
henhold til trafikbestemmelser (tilleg E),
Grundlag  for  minimumskrav il
konstruktioner til personvogne og
togset (tilleg K), Definition af stre-
kningskategori al2 for trafikkode P6
(tilleg L)
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Indeks Henvisning Dokumenttitel Version Grundparametre

or. (@r)

10 EN 15663 | Jernbaneudstyr — Definition pd kere- | 2009 | TSI-streekningskategorier (4.2.1),
tojers referencemasser (med berigti- Grundlag  for  minimumskrav il
gelser AC:2010) konstruktioner til personvogne og

togseet (tilleg K)

11 EN 1990 Eurocode — Projekteringsgrundlag for | 2002 | Konstruktioners evne til at optage
barende konstruktioner (samt Tilleeg trafikale belastninger (4.2.7), Nye broers
A1:2005 og berigtigelse AC:2010) evne til at optage trafikale belastninger

(4.2.7.1)

12 EN 1991-2 | Eurocode 1 — Last pd bygvarker — | 2003 | Konstruktioners evne til at optage
Del 2: Trafiklast pa broer (med berigti- trafikale belastninger (4.2.7), Nye broers
gelse AC:2010) evne til at optage trafikale belastninger

(4.2.7.1), Akvivalent lodret belastning
ved nye jordkonstruktioner og virk-
ninger i form af jordtryk (4.2.7.2), Stabi-
liteten af nye konstruktioner over eller
ner ved sporet (4.2.7.3)

13 EN Jernbaneudstyr — Kontrolprevning af | 2005 | Sporets evne til at optage lodrette belast-

14363:2005 | jernbanevognes kerekarakteristikker — ninger (4.2.6.1), Sporets evne til at

Provning af kereadfeerd samt stationeer
provning

optage tvaergdende krafter (4.2.6.3)
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