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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2014/47[/EU
af 3. april 2014

om syn ved vejsiden af erhvervskeretgojer, der kerer pd Unionens omride, og om ophevelse af
direktiv 2000/30/EF

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europwiske @konomiske og Sociale Udvalg (1),
efter hering af Regionsudvalget,
efter den almindelige lovgivningsprocedure (%), og
ud fra felgende betragtninger:

(1)  Kommissionen fremsatte i sin hvidbog af 28. marts 2011 med titlen »En kereplan for et felles europzisk trans-
portomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem« en »nul-visions, efter hvilket
Unionen ber sd godt som eliminere dedsulykker i vejtrafikken inden udgangen af 2050. Med henblik pa det
mdl forventes koretajsteknologi at yde et stort bidrag til at forbedre vejtransportens sikkerhedsniveau.

(2)  Kommissionen foreslog i sin meddelelse med titlen »Pa vej mod et europaisk trafiksikkerhedsomrade: politiske
retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020« en yderligere halvering af antallet af trafikdraebte i Unionen
inden udgangen af 2020 i forhold til 2010. Med henblik pd at opfylde dette mal fastsatte Kommissionen syv
strategiske mél og fastlagde en indsats for at gere keretgjer mere sikre, en strategi for at mindske antallet af
personskader og foranstaltninger med henblik pé at forbedre sikkerheden for blade trafikanter, navnlig motorcyk-
lister.

(3)  Teknisk kontrol indgar i en bredere ordning, som er udformet med henblik pa at sikre, at koretgjerne holdes i en
sikker og miljemaessigt acceptabel tilstand, sd lenge de benyttes. Denne ordning ber omfatte periodisk teknisk
kontrol af keretgjer og tekniske syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer samt indferelse af en procedure til regi-
strering af keretgjer for at sikre muligheden for at suspendere autorisationen til benyttelse af keretgjet til vejtrafik,
hvis keretgjet udger en umiddelbar risiko for trafiksikkerheden. Periodisk kontrol ber veare det vigtigste redskab til
at sikre den tekniske egnethed. Syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer ber kun veare et supplement til periodisk
kontrol.

(4)  En raekke tekniske standarder og krav vedrerende koretgjers sikkerhed og miljgstandarder er vedtaget i Unionen.
Det er nedvendigt gennem en ordning med uvarslede tekniske syn ved vejsiden at sikre, at keretejerne fortsat
opfylder sikkerhedsstandarderne.

(5)  Syn ved vejsiden er afgerende for, at erhvervskeretgjers trafiksikkerhed holdes péd et hejt niveau i hele deres
anvendelsesperiode. Sddanne syn bidrager ikke alene til at oge trafiksikkerheden og nedbringe keretgjers emis-
sioner, men modvirker ligeledes illoyal konkurrence pé vejtransportomradet, som opstdr ved, at medlemsstaternes
inspektionsniveauer er uensartede.

() EUT C 44 af 15.2.2013, s. 128.
(%) Europa-Parlamentets holdning af 11.3.2014 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgorelse af 24.3.2014.
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(6)  Der er med Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 1071/2009 (!) blevet oprettet et europaisk register
over vejtransportvirksomheder (ERRU). ERRU gor det muligt at koble nationale elektroniske registre over trans-
portvirksomheder sammen pa europaisk plan i overensstemmelse med Unionens bestemmelser om beskyttelse af
personoplysninger. Anvendelsen af dette system, der drives af den kompetente myndighed i hver medlemsstat, er
befordrende for samarbejdet mellem medlemsstaterne.

(7)  Dette direktiv ber anvendes for visse erhvervskeretgjer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd over
25 kmjh i de klasser, der er defineret i Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2007/46/EF (?). Den ber dog ikke
hindre medlemsstaterne i at udfere syn ved vejsiden af keretojer, der ikke er omfattet af dette direktiv, eller
kontrollere andre aspekter i relation til vejtransport, navnlig vedrerende kere- og hviletid eller transport af farligt
gods.

(8)  Hijultraktorer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd over 40 km/h anvendes i stigende omfang i
stedet for lastbiler til lokale transportaktiviteter og til erhvervskersel. Risikopotentialet herved kan sidestilles med
lastbilers, og keretgjer i denne kategori, der fortrinsvist benyttes pa offentlige veje, bor derfor underlaeegges samme
behandling som lastbiler, for si vidt angdr tekniske syn ved vejsiden.

(9)  Rapporter om gennemfgrelsen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/30/EF (%) illustrerer tydeligt betyd-
ningen af syn ved vejsiden. I perioden fra 2009 til 2010 blev mere end 35 000 keretgjer i hele Unionen i
forbindelse med syn ved vejsiden rapporteret at vaere i en sidan tilstand, at de madtte bringes til stilstand. Disse
rapporter viser ogsd meget betydelige forskelle mellem de forskellige medlemsstaters synsresultater. I perioden fra
2009 til 2010 varierede den procentvise konstateringsrate for visse manglers vedkommende fra 2,1 % af alle
kontrollerede biler i én medlemsstat til 48,3 % i en anden. Endelig fremgdr det af disse rapporter, at der er
betydelige forskelle i antallet af udferte syn ved vejsiden mellem medlemsstaterne. Med henblik pd at nd en
mere afbalanceret tilgang ber medlemsstaterne forpligte sig til at udfere et passende antal syn, der stdr i
forhold til antallet af erhvervskoretgjer, der er registreret eller er i anvendelse pd deres omrade.

(10)  Varevogne, sdsom Nj-keretojer, og pahaengskeretgjer dertil er ikke underlagt de samme trafiksikkerhedskrav pé
EU-niveau som tunge keretgjer, sisom dem, der vedrorer hviletid, erhvervschaufferers uddannelse eller montering
af hastighedsbegrensende anordninger. Om end N;-keretgjer ikke er omfattet af dette direktivs anvendelsesom-
rdde, bor medlemsstaterne tage sddanne koretojer i betragtning i forbindelse med deres overordnede strategier for
trafiksikkerhed og syn ved vejsiden.

(11)  Med henblik pa at undga unedvendige administrative byrder og omkostninger og effektivisere synsaktiviteterne beor
de nationale kompetente myndigheder have mulighed for at treeffe beslutning om, at der fortrinsvis udvelges
koretgjer, som benyttes af operaterer, der ikke overholder trafiksikkerheds- og miljemassige standarder, hvorimod
koretojer, som benyttes af ansvarlige og sikkerhedsbevidste operaterer, og som vedligeholdes korrekt, ber belennes
med mindre hyppige syn. Udvelgelsen af koretgjer til syn ved vejsiden baseret pd deres operatarers risikoprofil er
et nyttigt vaerktej med henblik pd nejere og hyppigere kontrol af hejrisiko-foretagender.

(12) Syn ved vejsiden ber understottes af anvendelsen af et risikoklassificeringssystem. Ifslge forordning (EF)
nr. 1071/2009 skal medlemsstaterne udvide det risikoklassificeringssystem, der er indfert i henhold til Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF (*) for sd vidt angdr gennemforelse af bestemmelserne om kere- og
hviletider, s& det ogsd omfatter andre specifikke omrdder i forbindelse med vejtransport, herunder at

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om fealles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 51).

(3 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af motor-
koretojer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer (EUT L 263
af 9.10.2007, s. 1).

(’) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2000/30/EF af 6. juni 2000 om syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, der korer pa Falles-
skabets omrdde (EFT L 203 af 10.8.2000, s. 1).

(*) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for gennemforelse af Ridets
forordning (E@F) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og
om ophavelse af Ridets direktiv 88/599/EQF (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 35).
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erhvervskeoretgjer opfylder de tekniske forskrifter. Oplysningerne om antallet og alvorsgraden af konstaterede
mangler pd keretgjer bor derfor indferes i det risikoklassificeringssystem, der er indfert i henhold til artikel 9 i
direktiv 2006/22EF. Medlemsstaterne ber have mulighed for at traeffe afggrelse om de passende tekniske og
administrative ordninger for driften af risikoklassificeringssystemerne. Virkningsgraden og harmoniseringen af
risikoklassificeringssystemet i hele Unionen ber underkastes yderligere analyse.

(13)  Indehaveren af registreringsattesten og, hvor det er relevant, operataren af koretgjet baerer ansvaret for, at keretgjet
hele tiden opfylder de tekniske forskrifter.

(14)  Inspektorer ber udfere syn ved vejsiden under iagttagelse af uathangighed og deres bedemmelse bor ikke veere
pavirket af interessekonflikter, herunder ikke af gkonomisk eller personlig art, navnlig ikke hvad angér keretgjets
forer, operatoren eller indehaveren af registreringsattesten, der pd nogen mdide kan pévirke uvildigheden og
objektiviteten af deres afgorelser. Der beor ikke vare nogen direkte sammenhang mellem aflonningen af inspek-
torerne og resultaterne af synet ved vejsiden. Dette ber ikke forhindre en medlemsstat i at bemyndige et privat
organ til at foretage bade mere udferlige syn ved vejsiden og reparation af keretgjer, endda af samme koretg;.

(150 Syn ved vejsiden ber omfatte indledende og om fornedent mere detaljerede syn. De ber i begge tilfeelde omfatte
koretojernes relevante dele og systemer. Med henblik pad at opnd harmonisering af mere detaljerede syn pa EU-
niveau ber der indferes anbefalede kontrolmetoder og eksempler pd defekter og kategorisering heraf pd grundlag af
alvoren af defekterne for hvert kontrolelement.

(16)  Fastgorelse af lasten er af afgarende betydning for trafiksikkerheden. Lasten ber derfor fastgores pd en sddan méde,
at den kan klare accelerationer under benyttelsen af keretgjet pd vej. Af hensyn til gennemforligheden ber de
massekrefter, der skyldes sidanne accelerationer, benyttes som granseverdier baseret pd europeiske standarder.
Personale beskaftiget med kontrol af, hvorvidt lasten er korrekt fastgjort, ber vere beherigt uddannet.

(17)  Alle parter, der er involveret i den logistiske arbejdsproces, herunder pakkere, lessere, transportvirksomheder,
operatgrer og chauffarer, udfylder en rolle i at sikre, at lasten er korrekt pakket og lasset pd et passende koretgj.

(18) I en rakke medlemsstater udarbejdes rapporter om syn ved vejsiden elektronisk. I sddanne tilfelde ber en kopi af
synsrapporten udleveres til foreren. Alle data og oplysninger, der indsamles i forbindelse med syn ved vejsiden, ber
overfores til en falles database i den pdgzldende medlemsstat, sdledes at dataene nemt kan behandles og de
relevante oplysninger kan overfores uden pélaeggelse af nogen yderligere administrative byrder.

(19)  Med henblik pa at reducere de administrative byrder for synsmyndighederne ber rapporter om de indledende syn
ved vejsiden, inklusive syn af keretgjer indregistreret i tredjelande, kun indeholde veasentlige oplysninger om, at et
syn af et givent keretej har fundet sted, og hvad resultatet af dette syn er. En detaljeret rapport ber kun vere
pakravet, hvis der efter det indledende syn foretages et mere detaljeret syn.

(20)  Kommissionen ber undersege muligheden for at kombinere den rapport-formular, der er indeholdt i bilag IV, med
andre rapporter.

(21)  Ved at anvende mobile synsenheder mindskes forsinkelser og omkostninger for operatarerne, idet mere detaljerede
syn kan foretages direkte ved vejen. De synsvirksomheder og udpegede synsfaciliteter ved vejsiden, der i praktisk
henseende er narmest beliggende, kan ogsd benyttes til at foretage et mere detaljeret syn.
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(22)  Personale, der udferer syn ved vejsiden, ber vare beherigt uddannet eller kvalificeret, herunder til at foretage visuel
kontrol pé effektiv vis. Inspektorer, der udferer mere detaljerede syn ved vejsiden, ber have mindst samme
kvalifikationer og opfylde de samme krav som personale, der foretager teknisk kontrol i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv nr. 2014/45/EU (!). Medlemsstaterne ber krave, at de inspekterer, der
udferer syn ved serligt udpegede anlag til syn ved vejsiden eller ved mobile synsenheder, opfylder disse eller
tilsvarende krav, der er godkendt af den kompetente myndighed.

(23)  Med henblik pa at afbede omkostningerne ved anvendelse af teknisk udstyr til mere detaljeret syn ved vejsiden, ber
medlemsstaterne kunne opkrave betaling, ndr der konstateres mangler. Betalingens belob ber vare rimeligt og
forholdsmaessigt afpasset.

(24)  Samarbejde og udveksling af bedste praksis mellem medlemsstaterne er afgerende for at opnéd et mere harmoni-
seret system for syn ved vejsiden i hele Unionen. Derfor ber medlemsstaterne arbejde tattere sammen, ogsd i
forbindelse med operationelle aktiviteter, hvor det er muligt. Sddant samarbejde ber omfatte jeevnlige samordnede
syn ved vejsiden.

(25) For at sikre en effektiv informationsudveksling mellem medlemsstaterne ber der i hver medlemsstat veere et
kontaktpunkt for forbindelserne til andre relevante kompetente myndigheder. Dette kontaktpunkt ber ogsd
udarbejde relevante statistikker. Medlemsstaterne ber endvidere anvende en sammenhzangende national hindhaevel-
sesstrategi pd deres omrdde og ber kunne udpege et organ, der skal koordinere gennemforelsen. De kompetente
myndigheder i hver medlemsstat ber fastlegge procedurer med bestemmelser om tidsfrister og indhold af de
oplysninger, der skal fremsendes.

(26)  Nér der udpeges kontaktpunkter, ber de forfatningsmaessige bestemmelser og det deraf folgende kompetenceniveau
respekteres.

(27)  Med henblik pa at muliggare, at ordningen for syn ved vejsiden i Unionen overviges, bor medlemsstaterne inden
den 31. marts 2021 og inden den 31. marts hvert andet dr derefter meddele Kommissionen resultaterne af de
foretagne syn ved vejsiden. Kommissionen ber rapportere til Europa-Parlamentet og Radet om de indsamlede data.

(28)  Med henblik pd at minimere den tid, som virksomheder og forere mister, og for at gge den samlede effektivitet af
syn ved vejsiden, ber der tilskyndes til at fremme udferelsen af tekniske syn ved vejsiden samtidig med syn til
kontrol af overholdelsen af arbejdsmarkedslovgivningen pa vejtransportomradet, herunder navnlig Europa-Parla-
mentets og Rédets forordning (EF) nr.561/2006 (3, direktiv 2006/22/EF og Rédets forordning (EQF)
nr. 3821/85 ().

(29)  Medlemsstaterne ber fastsette regler om sanktioner for overtradelse af dette direktivs bestemmelser og ber sikre,
at de gennemfores. Sanktionerne ber vere effektive, std i rimeligt forhold til overtraedelsen, have afskrakkende
virkning og ikke medfere forskelsbehandling. Medlemsstaterne ber is@r inkludere hensigtsmaessige foranstaltninger
til hdndtering af tilfelde, hvor foreren eller operatoren ikke optrader samarbejdsvilligt over for inspekteren, og
tilfelde af uautoriseret brug af et koretej med farlige mangler.

(30)  For at sikre ensartede betingelser for anvendelsen af dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforelses-
befojelser. Disse gennemforelsesbefojelser bar udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011 (¥).

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahang-
skoretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF (Se side 51i denne EUT).

(%) Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser
inden for vejtransport og om andring af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 og om ophavelse af Radets
forordning (E@F) nr. 3820/85 (EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1).

(%) Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20. december 1985 om kontrolapparatet inden for vejtransport (EFT L 370 af 31.12.1985,
s. 8).

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(31)  Kommissionen ber ikke vedtage gennemforelsesretsakter vedrerende procedurerne for indberetning af keretojer
med betydelige eller farlige mangler til kontaktpunktet i medlemsstaten for indregistrering, sdvel som de retsakter,
der fastsatter dataformatet for fremsendelse til Kommissionen af oplysninger, som medlemsstaterne har indsamlet
om de synede koretgjer, hvis det udvalg, der er nedsat i henhold til dette direktiv, ikke afgiver nogen udtalelse om
Kommissionens udkast til gennemforelsesretsakt.

(32)  Med henblik pa at ajourfere artikel 2, stk. 1, og bilag IV, punkt 6, alt efter relevans, uden at anvendelsesomradet
for dette direktiv bergres, ajourfore bilag II, punkt 2, for sd vidt angdr metoder og tilpasse bilag I, pkt. 2, for sd
vidt angdr listen over kontrolpunkter, metoder, drsager til ikke-godkendelse og vurdering af mangler ber befgjelsen
til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den
Europaiske Unions funktionsmdde. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer hensigtsmeassige
heringer under sit forberedende arbejde, herunder pd ekspertniveau. Kommissionen ber i forbindelse med forbere-
delsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sorge for samtidig, rettidig og hensigtsmeassig fremsendelse af
relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Radet.

(33)  Malet for dette direktiv, nemlig at forbedre trafiksikkerheden ved at fastsatte faelles mindstekrav og harmoniserede
regler om gennemforelsen af syn ved vejsiden af keretgjer, der kerer pd Unionens omrdde, kan ikke i tilstrackkelig
grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pd grund af handlingens omfang bedre gennemferes pd EU-plan;
Unionen kan derfor traffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten
om Den Europaiske Union. 1 overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gir direktivet
ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at nd dette mal.

(34) Dette direktiv respekterer de grundleggende rettigheder og overholder de principper, som anerkendes i Den
Europziske Unions charter om grundlaggende rettigheder, og som er omhandlet i artikel 6 i traktaten om Den
Europziske Union.

(35)  Denne forordning er en udvikling af den galdende ordning for tekniske syn ved vejsiden, ajourferer de tekniske
krav i direktiv 2000/30/EF og integrerer bestemmelserne i Kommissionens henstilling 2010/397/EU (). Som folge
heraf ber direktiv 2000/30/EF ophaves —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

KAPITEL 1

GENSTAND, DEFINITIONER OG ANVENDELSESOMRADE
Artikel 1
Genstand

Med henblik pa at forbedre trafiksikkerheden og miljget indfores med dette direktiv mindstekrav for en ordning for
tekniske syn ved vejsiden af erhvervskoretgjer, der korer pd medlemsstaternes omréde.

Artikel 2
Anvendelsesomride

1. Dette direktiv finder anvendelse pd erhvervskeretgjer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa over
25 kmfh af folgende klasser som defineret i Europa-Parlamentets og Radets direktiv direktiv. 2003/37/EF (3 og
2007 46/EF:

a) motorkeretgjer fortrinsvist konstrueret og fremstillet til befordring af personer og deres bagage, med mere end otte
siddepladser foruden forerens siddeplads — koretgjsklasse M, og M;

(") Kommissionens henstilling 2010/397/EU af 5. juli 2010 om risikovurdering af fejl og mangler, der konstateres under syn ved
vejsiden (af erhvervskeretgjer) i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2000/30/EF (EUT L 173 af 8.7.2010,
s. 97).

(%) Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/37EF af 26. maj 2003 om typegodkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af
deres pahangskeretojer og udskifteligt trukket materiel samt af systemer, komponenter og tekniske enheder til disse koretojer og om
ophavelse af direktiv 74/150/EQF (EUT L 171 af 9.7.2003, s. 1).



29.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 127/139

b) motorkeretgjer fortrinsvist konstrueret og fremstillet til godstransport med en totalvaegt pd over 3,5 ton — kere-
tojsklasse N, og N;

¢) pahangsvogne konstrueret og fremstillet til godstransport eller personbefordring sével som til personers ophold og
med en totalvagt pa over 3,5 ton — koretgjsklasse O3 og O,.

d) hjultraktorer i keretojsklasse T5, der navnlig anvendes pé offentlig vej til erhvervskersel, og som har en konstruktivt
bestemt maksimalhastighed over 40 km/h.

2. Dette direktiv bererer ikke medlemsstaternes ret til at foretage tekniske syn ved vejsiden af koretgjer, der ikke er
omfattet af dette direktiv, sdsom lette erhvervskeretajer i koretgjsklasse Ny med en totalveegt pd hejst 3,5 tons, til at
kontrollere andre aspekter af vejtransport og trafiksikkerhed eller til at foretage syn pa andre steder end offentlig vej. Intet
i dette direktiv forhindrer en medlemsstat i at begranse anvendelsen af en sarlig keretojstype til visse dele af dens vejnet
af hensyn til trafiksikkerheden.

Artikel 3
Definitioner
I dette direktiv alene forstds ved:

1) »keretoje ethvert motorkeretej, som ikke kerer pd skinner, eller pdhaengskeretojer dertil

2) »motorkeretoj« ethvert selvkerende motorkeretej pa hjul med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa over
25 km/h

3) »pdhangskeretojc et koretgj pd hjul, der ikke er selvkerende, men som er konstrueret og fremstillet til at blive
trukket af et motorkeretoj

4) »sattevogne ethvert pahangskeretoj, der er konstrueret til at blive koblet til et motorkeretej, siledes at padhang-
skeretgjet delvis hviler pd motorkeretgjet, og en betydelig del af dets egenveaegt og vagten af dets ladning bares af
motorkeretgjet

5) »laste alt gods, som normalt placeres i eller pa den del af koretgjet, der er konstrueret til at bare en last, og som ikke
er permanent fastgjort til keretojet, herunder genstande i lastbaerende enheder som f.eks. tremmekasser, veksellad
eller containere pa karetojer

6) »erhvervskeretgj« et motorkeretej eller pdhangskeretoj eller settevogn dertil, som fortrinsvist anvendes til gods-
transport eller passagerbefordring i erhvervsmaessigt gjemed, sdsom transport mod vederlag eller for egen regning,
eller til andre erhvervsmaessige formal

7) »keretgj, der er registreret i en medlemsstat« et koretgj, der er registreret eller taget i brug i en medlemsstat

8) »indehaver af en registreringsattest«: den juridiske eller fysiske person, i hvis navn keretojet er registreret

9) »virksomhed«: et foretagende som defineret i artikel 2, nr. 4, i forordning (EF) nr. 1071/2009

10) »syn ved vejsiden«: et uvarslet teknisk syn af et erhvervskeretej, som gennemferes af en medlemsstats kompetente
myndigheder eller under disses direkte tilsyn
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11) »offentlig vej«: en vej, der kan anvendes af den almindelige offentlighed, sdsom lokale, regionale eller nationale veje,
landeveje, motortrafikveje eller motorveje

12) »teknisk kontrol« (syn): en inspektion i overensstemmelse med artikel 3, stk. 9, i direktiv 2014/45/EU

13) »synsrapport« en prevningsrapport om teknisk kontrol, som udstedes af den kompetente myndighed eller en syns-
virksomhed, og som indeholder resultatet af den tekniske kontrol

14) »kompetent myndighed« en myndighed eller et offentligt organ, der er udpeget af en medlemsstat som ansvarlig for
forvaltningen af systemet for syn ved vejsiden, herunder at udfere sidanne syn, nér dette er relevant

15) »inspektor« en person, der er godkendt af en medlemsstat eller dens kompetente myndighed til at foretage indle-
dende ogfeller mere detaljerede syn ved vejsiden

16) »mangler«: tekniske defekter og andre tilfeelde af manglende overensstemmelse, der er konstateret under et syn ved
vejsiden

17) »samordnet syn ved vejsiden« et syn ved vejsiden, der gennemfores i feellesskab af to eller flere medlemsstaters
kompetente myndigheder

18) »operator« en fysisk eller juridisk person, der betjener sig af karetajet som dets ejer eller af ejeren har godkendelse til
at betjene sig af koretojet

19) »mobil synsenhed«: et transportabelt system af synsudstyr, som er nedvendigt for at udfere mere detaljerede syn ved
vejsiden, og som er bemandet med inspekteorer, der er kompetente til at foretage mere detaljerede syn ved vejsiden

20) »sarligt udpeget synsanlaeg ved vejsiden«: et ikke-flytbart omrade til foretagelse af det indledende ogfeller mere
detaljerede tekniske syn ved vejsiden, som ogsd kan vere udstyret med permanent installeret kontroludstyr.

KAPITEL II
SYN VED VEJSIDEN OG GENERELLE FORPLIGTELSER
Artikel 4
Syn ved vejsiden

Syn ved vejsiden omfatter indledende syn ved vejsiden, jf. artikel 10, stk. 1, og mere detaljerede syn ved vejsiden, jf.
artikel 10, stk. 2.

Atrtikel 5
Procentdel af koretgjer, der skal inspiceres

1. For sa vidt angér keretgjer omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra a), b) og c), skal det samlede antal indledende syn ved
vejsiden i Unionen i hvert kalenderdr svare til mindst 5 % af det samlede antal af disse keretojer, som er registreret i
medlemsstaterne.

2. Hver medlemsstat skal bestrabe sig pa at gennemfore et hensigtsmessigt antal indledende syn ved vejsiden, der stir
i forhold til det samlede antal af sidanne keretojer, der er indregistreret i dets territorium.

3. Oplysninger om synede keretgjer meddeles Kommissionen i overensstemmelse med artikel 20, stk. 1.
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Attikel 6
Risikoklassificeringssystem

For keretgjer omhandlet i artikel 2, stk. 1, litra a), b) og c), skal medlemsstaterne sikre, at oplysningerne om antallet og
alvorsgraden af de i bilag I og, hvor det er relevant, bilag IIl omhandlede mangler, der konstateres pa keretgjer, der
benyttes af individuelle virksomheder, indfejes i det risikoklassificeringssystem, der er indfert i henhold til artikel 9 i
direktiv 2006/22EF. Medlemsstaterne kan til udarbejdelse af en risikoprofil pa en virksomhed anvende de kriterier, der er
opstillet i bilag 1. Disse oplysninger anvendes til at foretage ngjere og hyppigere kontrol af virksomheder, der er vurderet
som havende hgj risiko. Risikoklassificeringssystemet forvaltes af medlemsstaternes kompetente myndigheder.

Med henblik pd at gennemfere forste afsnit anvender registreringsmedlemsstaten de oplysninger, den har modtaget fra
andre medlemsstater i henhold til artikel 18, stk. 1.

Medlemsstaterne kan ogsd tillade supplerende, frivillige keretgjskontroller. Oplysninger om overholdelse af trafiksikker-
hedskravene indhentet fra frivillig kontrol kan tages i betragtning med henblik pa at forbedre en virksomheds risikoprofil.

Artikel 7
Forpligtelser

1. Medlemsstaterne fastsatter krav om, at en synsrapport svarende til det seneste regelmassige syn eller en kopi heraf
eller, i tilfelde af en elektronisk udstedt synsrapport, en certificeret eller original udskrift af denne rapport og rapporten
fra det seneste syn ved vejsiden opbevares om bord pé keretgjet, nar de foreligger. Medlemsstaterne kan tillade, at deres
myndigheder accepterer elektronisk bevis for sddanne syn, ndr oplysninger herom er tilgaengelige.

2. Medlemsstaterne fastsetter krav om, at virksomheder og forere af et koretgj, der underkastes et syn ved vejsiden,
samarbejder med inspektorerne og giver adgang til keretgjet, dets dele og al relevant dokumentation med henblik pa
synet.

3. Medlemsstaterne sikrer, at virksomhedens ansvar for, at deres koretgjer til stadighed holdes i forsvarlig stand og
opfylder de tekniske forskrifter, er fastsat, uden indskrankning af ansvaret hos disse keretgjers forere.

Artikel 8
Inspektorer

1. Nér inspektorer udvalger et koretgj til syn ved vejsiden og foretager synet, skal de atholde sig fra enhver forskels-
behandling pd grund af forerens nationalitet, eller koretajets registrerings- eller ibrugtagningsland.

2. Inspektoren skal ved udferelsen af det tekniske syn ved vejsiden vere fri for enhver interessekonflikt, der ville kunne
pavirke uvildigheden eller objektiviteten af vedkommendes afgorelse.

3. Aflenningen af inspektorer ma ikke vaere direkte forbundet med resultaterne af indledende eller mere detaljerede syn
ved vejsiden.

4. Mere detaljerede syn ved vejsiden ma kun foretages af inspektorer, der opfylder mindstekravene vedrerende
kompetence- og uddannelseskrav, der er fastsat i artikel 13 i og i bilag IV til Europa-Parlamentets og Réidets forordning
(EU) nr. 2014/45/EU. Medlemsstaterne kan fastsatte, at de inspektorer, der udferer syn ved serligt udpegede anleg til syn
ved vejsiden eller ved anvendelse af mobile synsenheder, skal efterleve disse eller tilsvarende krav, der er godkendt af den
kompetente myndighed.
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KAPITEL III
SYNSPROCEDURER
Artikel 9
Udvelgelse af koretgjer til indledende syn ved vejsiden

Ved udvzlgelsen af koretgjer med henblik pa indledende syn ved vejsiden kan inspektererne fortrinsvis udvaelge keretgjer,
der drives af virksomheder med en hgj risikoprofil, jf. direktiv 2006/22/EF. Karetgjer kan ogsa vilkérligt udvelges til syn
eller ved mistanke om, at keretgjet udger en risiko for trafiksikkerheden eller miljoet.

Artikel 10
Indhold af og metoder for syn ved vejsiden

1. Medlemsstaterne sikrer, at keretgjer, som udvelges i henhold til artikel 9, underkastes et indledende syn ved
vejsiden.

Ved hvert indledende syn ved vejsiden af et keretoj:

a) skal inspektaren kontrollere den seneste synsrapport og rapport om syn ved vejsiden, der i overensstemmelse med
artikel 7, stk. 1, skal opbevares om bord, hvis de foreligger, eller elektronisk bevis herfor

b) skal inspektaren foretage en visuel vurdering af den tekniske tilstand af keretojet

¢) kan inspektoren foretage en visuel vurdering af fastgorelsen af koretgjets last i overensstemmelse med artikel 13

d) kan inspektaren foretage teknisk kontrol ved hjalp af enhver metode, der skannes egnet. En sddan teknisk kontrol kan
foretages for at underbygge en beslutning om at underkaste karetgjet et mere detaljeret syn ved vejsiden eller for at
kraeve, at manglerne omgdende udbedres i overensstemmelse med artikel 14, stk. 1.

Inspektoren skal kontrollere, om mangler anfert i den foregdende rapport om tekniske syn ved vejsiden er blevet
udbedret.

2. Pd grundlag af resultatet af det indledende syn beslutter inspekteren, om keretgjet eller pdhangskeretgjet dertil skal
underkastes et mere detaljeret syn ved vejsiden.

3. Et mere detaljeret syn ved vejsiden skal omfatte punkterne pd den liste, der er opstillet i bilag II, som anses for
nedvendige og relevante, under hensyntagen til iseer bremsesikkerhed, dak, hjul, chassis og gener, og de anbefalede
metoder til kontrol af disse punkter.

4. Hvis det fremgdr af synsrapporten eller rapporten om syn ved vejsiden, at der er foretaget en kontrol af et af
punkterne i bilag II i lebet af de foregdende tre méneder, skal inspektoren ikke kontrollere dette punkt, medmindre en
sadan kontrol er berettiget pa grund af en dbenbar mangel.

Artikel 11
Synsfaciliteter

1. Et mere detaljeret syn ved vejsiden skal foretages af en mobil synsenhed eller en udpeget synsfacilitet ved vejsiden
eller i en synsvirksomhed som omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets direktiv nr. 2014/45/EU.
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2. Foretages et mere detaljeret syn i en synsvirksomhed eller en udpeget synsfacilitet ved vejsiden, skal det foretages
hurtigst muligt i en af de synsvirksomheder eller -faciliteter, der i praktisk henseende er narmest beliggende.

3. Mobile synsenheder og udpegede synsfaciliteter ved vejsiden skal rade over udstyr, som egner sig til at foretage et
mere detaljeret syn ved vejsiden, herunder det udstyr, som er nedvendigt til at bedemme tilstanden af keretgjets bremser
og bremseevne, styreapparat, oph@ng og gener, alt efter omstaendighederne. Hvor mobile synsenheder eller udpegede
synsfaciliteter ved vejsiden ikke rdder over det udstyr, der er nadvendigt for at kontrollere et punkt, der er angivet ved et
indledende syn, fores koretgjet til et synscenter eller -facilitet, hvor en detaljeret kontrol af dette punkt kan udferes.

Artikel 12
Vurdering af mangler

1. For hvert kontrolpunkt indeholder bilag II en liste over mulige mangler og deres alvorsgrad til anvendelse ved de
tekniske syn ved vejsiden.

2. De mangler, der konstateres under syn ved vejsiden, klassificeres i en af folgende grupper:

a) mindre mangler, som ikke har veesentlig indflydelse pd keretgjets sikkerhed eller indvirkning pd miljoet, og andre
mindre uoverensstemmelser

b) vesentlige mangler, som kan pavirke keretgjets sikkerhed eller have indvirkning pd miljoet eller udsatte andre
trafikanter for risiko, og andre mere alvorlige uoverensstemmelser

¢) farlige mangler, som udger en direkte og umiddelbar risiko for trafiksikkerheden eller har indvirkning pé miljeet.

3. Et keretej med mangler i mere end én gruppe af de mangler, der er omhandlet i stk. 2, klassificeres i den gruppe,
der svarer til den alvorligste mangel. Et keoretoj med adskillige mangler inden for samme inspektionsomrader som
defineret i anvendelsesomradet for synet ved vejsiden omhandlet i bilag II, punkt 1, kan klassificeres i den nzstfelgende
gruppe af alvorlige mangler, hvis det kan pavises, at den kombinerede virkning af disse mangler resulterer i en hgjere
risiko for trafiksikkerheden.

Artikel 13
Kontrol af fastgerelse af lasten

1. Under et syn ved vejsiden kan et koretoj underkastes kontrol af fastgerelsen af dets last i overensstemmelse med
bilag Il med henblik pa at sikre, at lasten er fastgjort pd en sddan mdde, at den ikke er hindrende for sikker foring af
koretgjet eller udger en trussel mod liv, helbred, ejendom eller miljget. Der kan foretages kontrol til verifikation af
folgende forhold i alle driftssituationer, herunder nedsituationer eller igangsatning op ad bakke:

— lastens forskellige dele kan kun i minimalt omfang sndre placering indbyrdes og i forhold til keretajets vaegge eller
overflader, og

— lasten kan ikke bevage sig ud af lastrummet eller falde af lastfladen.

2. Medmindre andet galder i henhold til de krav, der er galdende for transport af visse kategorier af gods sdsom dem,
der er omfattet af den europziske konvention om international transport af farligt gods ad vej (ADR) ('), kan fastgorelse
af lasten og syn af fastgorelsen af lasten foretages i overensstemmelse med de principper og, i hensigtsmassigt omfang, de
standarder, der er fastlagt i bilag III, del 1. Den seneste udgave af de standarder, der er fastlagt i bilag III, del I, punkt 5,
kan anvendes.

(") Gennemfprt i national ret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/68/EF af 24. september 2008 om indlandstransport af
farligt gods (EUT L 260 af 30.9.2008, s. 13), som a@ndret ved bl.a. Kommissionens direktiv 2012/45/EU (EUT L 332 af 4.12.2012,
s. 18).
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3. De opfelgende procedurer, der er omhandlet i artikel 14, finder ogsd anvendelse ved vasentlige eller farlige mangler
med hensyn til fastgorelse af last.

4. Medlemsstater sikrer, at det personale, der er involveret i syn af fastgorelsen af last, er hensigtsmeassigt uddannet
hertil.

Artikel 14
Opfolgende procedurer ved vasentlige eller farlige mangler

1. Med forbehold af artikel 14, stk. 3, fastsaetter medlemsstaterne, at vesentlige eller farlige mangler, der afslores ved et
indledende eller et mere detaljeret syn, skal udbedres, for koretgjet igen mé benyttes pa offentlig vej.

2. Hvis keretgjet er registreret i den medlemsstat, hvor synet ved vejsiden er foretaget, kan inspektaren beslutte, at det
skal underkastes en fuldsteendig teknisk kontrol inden for en narmere fastsat frist. Er koretojet registreret i en anden
medlemsstat, kan den kompetente myndighed via det kontaktpunkt, der er omhandlet i artikel 17, anmode denne
medlemsstats kompetente myndighed om at foretage en ny teknisk kontrol af keretgjet efter proceduren i artikel 18,
stk. 2. Konstateres der vaesentlige eller farlige mangler ved et keretgj, som er registreret uden for Unionen, kan medlems-
staterne beslutte at underrette den kompetente myndighed i karetojets registreringsland.

3. Itilfelde af mangler, der kraver hurtig eller omgdende udbedring som folge af, at de udger direkte eller umiddelbar
fare for trafiksikkerheden, kan den pdgaldende medlemsstat eller den pagaldende kompetente myndighed fastsette
indskrenkning af eller forbud mod brug af det pageldende keretej, indtil disse mangler er udbedret. Brugen af et
sadant keretoj kan tillades med henblik pd, at det kan nd frem til et af de naermeste varksteder, hvor disse mangler
kan udbedres, pa betingelse af at de pigaldende farlige mangler er udbedret pd en sddan made, at det kan nd frem til
dette verksted, og at der ikke er nogen umiddelbar risiko for personer i karetojet eller andre trafikanter. I tilfelde af
mangler, der ikke kraver gjeblikkelig udbedring, kan medlemsstaten eller den pagealdende kompetente myndighed traffe
afgorelse om betingelserne og tidsfristerne for brug af keretojet, inden manglerne er udbedret.

Hvis manglen ved keretgjet ikke kan afhjaelpes pd en sddan made, at det kan nd frem til vaerkstedet, kan det bringes til et
tilgeengeligt sted, hvor det kan repareres.

Artikel 15
Gebyr i forbindelse med syn

Hvis der efter et mere detaljeret syn er konstateret mangler, kan medlemsstaterne opkrave et rimeligt og forholdsmaessigt
afpasset gebyr, der skal vare knyttet til omkostningerne ved foretagelsen af det pagaldende syn.

Artikel 16
Synsrapport og databaser over syn ved vejsiden

1. For hvert indledende syn ved vejsiden, der foretages, skal folgende oplysninger meddeles den kompetente myndig-
hed:

a) keretgjets indregistreringsland

b) keretojets klasse

¢) resultatet af det indledende syn ved vejsiden.

2. Ved afslutningen af et mere detaljeret syn udarbejder inspektaren en rapport i overensstemmelse med bilag IV.
Medlemsstaterne sikrer, at keretgjets forer far udleveret en kopi af synsrapporten.

3. Inspektoren meddeler den kompetente myndighed resultaterne af de mere detaljerede syn ved vejsiden inden for en
rimelig frist efter disse syn. Den kompetente myndighed skal opbevare disse oplysninger i overensstemmelse med de
galdende regler for databeskyttelse i mindst i 36 méneder fra modtagelsesdatoen.
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KAPITEL IV
SAMARBEJDE OG UDVEKSLING AF OPLYSNINGER
Artikel 17
Udpegning af et kontaktpunkt

1. Medlemsstaterne udpeger et kontaktpunkt, som skal:

— sikre samordning med kontaktpunkter, som er udpeget af andre medlemsstater, med hensyn til aktioner, der gennem-
fores i henhold til artikel 18

— sende de oplysninger, der er omhandlet i artikel 20, til Kommissionen

— sikre, hvor det er hensigtsmaessigt, al anden udveksling af oplysninger med og yde bistand til andre medlemsstaters
kontaktpunkter.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og kontaktoplysninger pa deres nationale kontaktpunkt senest den
20. maj 2015 og underretter den omgdende om enhver @ndring heraf. Kommissionen udarbejder en liste over alle de
nationale kontaktpunkter og sender den til medlemsstaterne.

Artikel 18
Samarbejde mellem medlemsstaterne

1. I tilfeelde hvor der konstateres veasentlige eller farlige mangler eller mangler, der resulterer i en indskraenkning af
eller et forbud mod brug af keretgjet, i et koretoj, som ikke er registreret i den medlemsstat, hvor synet finder sted,
underretter kontaktpunktet registreringsmedlemsstatens kontaktpunkt om synsresultaterne. Denne underretning skal
omfatte punkterne i rapporten om synet ved vejsiden som omhandlet i bilag IV og skal fortrinsvis meddeleles
gennem det nationale elektroniske register, der er omhandlet i artikel 16 i forordning (EF) nr. 1071/2009. Kommissionen
vedtager detaljerede gennemforelsesbestemmelser vedrerende procedurerne for underretning af registreringsmedlemssta-
tens kontaktpunkt om keretejer med vasentlige eller farlige mangler efter den procedure, der er navnt i artikel 23, stk. 2.

2. Ttilfelde hvor der konstateres vasentlige eller farlige mangler i et koretoj, kan kontaktpunktet i den medlemsstat,
hvor keretgjet er blevet synet, anmode registreringsmedlemsstatens kompetente myndighed via kontaktpunktet i sidst-
navtne medlemsstat om at traffe passende opfelgningsforanstaltninger, f.eks. indkalde karetgjet til en ny teknisk kontrol,
jf. artikel 14.

Artikel 19
Samordnede syn ved vejsiden

Medlemsstaterne foretager drligt regelmassige samordnede syn ved vejsiden. Medlemsstaterne kan kombinere disse
aktiviteter med dem, der er fastsat i artikel 5 i direktiv 2006/22/EF.

Artikel 20
Meddelelse af oplysninger til Kommissionen

1. Inden den 31. marts 2021 og inden den 31. marts hvert andet dr derefter meddeler medlemsstaterne elektronisk
Kommissionen de indsamlede data for de to foregdende kalenderdr om kontrollerede keretojer pd deres omrade. Disse
data skal angive:

a) antal synede koretgjer

b) kategorier af synede keretgjer

¢) registreringsland for hvert synet keretoj
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d) i tilfelde af mere detaljerede syn, de omrader, der er kontrolleret, og de punkter, der ikke er godkendt, i overens-
stemmelse med bilag IV, punkt 10.

Den forste rapport skal omfatte den todrsperiode, der begynder den 1. januar 2019.

2. Kommissionen vedtager nermere bestemmelser efter undersagelsesproceduren i artikel 23, stk. 2, om det format,
hvori de i stk. 1 omhandlede data skal meddeles elektronisk. Indtil sddanne bestemmelser er fastsat, anvendes standard-
formularen i bilag V.

Kommissionen afleegger rapport til Europa-Parlamentet og Rddet om de indsamlede data.

KAPITEL V
DELEGEREDE RETSAKTER OG GENNEMFORELSESRETSAKTER
Artikel 21
Delegerede retsakter

Kommissionen skal have befgjelse til at vedtage delegerede retsakter i henhold til artikel 22 med henblik pa at:

— ajourfere artikel 2, stk. 1, og bilag IV, punkt 6, hvis det er hensigtsmeessigt, for at tage hensyn til @ndringer mht.
koretgjsklasser som folge af aendringer i den lovgivning, der er omhandlet i denne artikel, uden at dette bergrer dette
direktivs anvendelsesomrdde

— ajourfere bilag II, punkt 2, for sd vidt angdr metoder i tilfeelde af, at forbedrede og mere effektive kontrolmetoder er
blevet tilgzengelige, uden at udvide listen over punkter, der skal kontrolleres

— tilpasning af bilag II, punkt 2, efter en positiv vurdering af omkostninger og fordele, for si vidt angar listen over
kontrolpunkter, metoder, drsager til ikke-godkendelse og vurdering af mangler i tilfelde af andringer af obligatoriske
krav, der er relevante for typegodkendelse i Unionens sikkerheds- og miljelovgivning.

Artikel 22
Udovelse af de delegerede befojelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. De delegerede befgjelsen i artikel 21, tillegges Kommissionen for en periode pd fem dr fra den 19. maj 2014.
Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befgjelser senest ni maneder inden udlgbet af femdrs-
perioden. Delegationen af befgjelser forlaenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet
eller Radet modsatter sig en sddan forlaengelse senest tre méneder inden udlebet af hver periode.

3. Den i artikel 21 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rédet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaldende afgorelse, til
opher. Den far virkning dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der
angives i afgerelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet meddelelse
herom.

5. En delegeret retsakt, vedtaget i henhold til artikel 21, traeeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra meddelelsen af den pégeldende retsakt til Europa-Parlamentet og
Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlgbet af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pd Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.
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Artikel 23
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af det i direktiv 2014/45/EU omhandlede udvalg vedrerende teknisk kontrol. Dette udvalg er
et udvalg som omhandlet i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Naér der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011. Afgiver udvalget ikke nogen
udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til gennemforelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning
(EU) nr. 182/2011 finder anvendelse.

KAPITEL VI
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 24
Rapport

1. Senest den 20. maj 2016 fremlaegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Ridet om gennem-
forelsen og virkningerne af dette direktiv. Rapporten skal navnlig omfatte en analyse af dets virkninger for sd vidt angédr
forbedringen af trafiksikkerheden sdvel som ombkostninger og fordele ved eventuel inddragelse af klasse N; og O, i
direktivets anvendelsesomréde.

2. Senest den 20. maj 2022 fremlegger Kommissionen for Europa-Parlamentet og Ridet en rapport om anvendelsen
og virkningerne af dette direktiv, navnlig hvad angédr virkning og harmonisering af risikoklassificeringssystemerne, isar i
forbindelse med fastsattelsen af gensidigt sammenlignelige risikoprofiler for de forskellige bergrte virksomheder.
Rapporten ledsages af en detaljeret konsekvensanalyse vedrerende omkostningerne og fordelene over hele Unionen.
Konsekvensanalysen gores tilgeengelig for Europa-Parlamentet og Rédet mindst seks mdneder for fremlaggelse af
ethvert eventuelt hensigtsmeassigt lovforslag om inddragelse af nye koretgjsklasser i direktivets anvendelsesomréde.

Artikel 25
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsaetter bestemmelser om sanktioner for overtredelse af dette direktiv og treffer alle nedvendige
foranstaltninger til at sikre gennemforelsen heraf. Sanktionerne skal vaere effektive, std i rimeligt forhold til overtraedelsen,
have en afskrakkende virkning og méd ikke medfere forskelsbehandling.

Artikel 26
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger inden den 20. maj 2017 de nedvendige love og administrative bestem-
melser for at efterkomme dette direktiv. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse bestemmelser.

De anvender disse bestemmelser fra den 20. maj 2018.

Med hensyn til det i dette direktivs artikel 6 navnte risikoklassificeringssystem anvender de disse bestemmelser fra den
20. maj 2019.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale love og administrative bestemmelser,
som de vedtager pd det omrade, der er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 27
Ophzvelse
Direktiv 2000/30/EF ophaves med virkning fra den 20. maj 2018.

Artikel 28
Ikrafttraedelse

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 29
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den 3. april 2014.
Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets veghe
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Formand Formand
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BILAG 1

RISIKOKLASSIFICERINGSSYSTEMETS PUNKTER

Risikoklassificeringssystemet skal danne grundlag for en malrettet udvalgelse af koretgjer, der drives af virksomheder, der
klarer sig dérligt med hensyn til overholdelse af krav til keretgjets vedligeholdelse og trafiksikkerhed. Det skal tage hensyn
til resultaterne fra bade periodisk teknisk kontrol og syn ved vejsiden.

Risikoklassificeringssystemet skal inddrage folgende parametre med henblik pé at fastsatte den pagaldende virksomheds
risikoklassificering:

— antal mangler
— manglernes alvor
— antallet af syn ved vejsiden eller periodiske og frivillige tekniske kontroller
— tidsfaktor

1. Manglerne vagtes i henhold til deres alvor ved at anvende folgende faktorer:
— TFarlig mangel = 40

— Vasentlig mangel = 10

11
—

— Mindre mangel

2. Udviklingen i en virksomheds (et koretojs) situation afspejles ved at vagte »aeldre« synsresultater (mangler) lavere end
snyere« ved at anvende folgende faktorer:

— Ar 1 = sidste 12 méaneder = faktor 3

— Ar 2 = 13.-24. méned = faktor 2

— Ar 3 = 25.-36. maned = faktor 1
Dette gelder kun ved beregningen af den samlede risikoklassificering.
3. Risikoklassificeringen beregnes ved hjalp af felgende formler:

a) Formlen for den overordnede risikoklassificering

(DYI X 3) -+ (Dyz X 2) + (Dyg X 1)

= #Cyy + #Cyy + #Crs
hvor:
RR = risikoklassificeringens samlede pointsum
Dy; = samlet antal defekter 1., 2. og 3. ér
Dy, = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1) i 4r 1

#... = antal ...
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DD farlige mangler
MaD = vasentlige mangler

MiD

mindre mangler

C

kontrol (syn ved vejsiden eller periodiske og frivillige tekniske kontroller) i &r 1, 2, 3

b) Formlen for den darlige risikoklassificering

(#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

AR = #C
hvor:
AR = drlig risikoscore
#... = antal ...
DD = farlige mangler
MaD = vasentlige mangler
MiD = mindre mangler
C = kontrol (syn ved vejsiden eller periodiske og frivillige tekniske kontroller)

Den érlige risiko anvendes til at vurdere udviklingen i en virksomhed i 4renes lgb.

Klassificeringen af virksomheder (keretgjer) ud fra den samlede risikoklassificering skal foretages pa en sidan méde, at de
pagaldende virksomheder (keretgjer) fordeles pa folgende made:

— < 30 % lav risiko
— 30 % — 80 % mellem risiko

— > 80 % hgj risiko.
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BILAG 1I

OMFANGET AF SYN VED VEJSIDEN

1. INSPEKTIONSOMRADER

0) Identifikation af keretgjet

1) Bremseudstyr

2) Styreapparat

3) Udsyn

4) Lygteudstyr og dele af det elektriske system

5) Aksler, hjul, daek og affjedring

6) Chassis og dele fastgjort til chassis

7) Forskelligt udstyr

8) Gener

9) Yderligere kontrolpunkter for keretojer til personbefordring i klasse M, og M;.

2. INSPEKTIONSKRAV

Punkter, der kun kan kontrolleres ved hjalp af udstyr, er market med E.
Punkter, der kun kan kontrolleres i en vis udstreekning uden anvendelse af udstyr, er mearket med + E.

Hvis en inspektionsmetode angives som »visuel, betyder det, at inspektoren foruden at se pd de pagaldende punkter i
givet fald ogsd skal afpreve dem, vurdere stgj eller anvende andre passende inspektionsmetoder uden anvendelse af
maleudstyr.

Syn ved vejsiden kan omfatte punkter i tabel 1, der ogsa indeholder de anbefalede kontrolmetoder, der ber anvendes.
Intet i dette bilag er til hinder for, at en inspekter kan benytte supplerende udstyr, hvor det er relevant, f.eks. en lift
eller en grav.

Kontrollen udferes ved hjalp af eksisterende teknikker og udstyr og uden brug af verktej til at afmontere eller fjerne
nogen del af karetgjet. Kontrollen kan ogsd omfatte en verifikation af, om det pdgaldende keretojs dele og kompo-
nenter svarer til de respektive sikkerhedskrav og miljemaessige krav, som var galdende pé tidspunktet for godkendelse
eller, hvis relevant, pd tidspunktet for eftermontering.

Hvis keretgjets konstruktion betyder, at kontrolmetoderne fastlagt i dette bilag ikke kan anvendes, udferes kontrollen i
overensstemmelse med de anbefalede kontrolmetoder, som de kompetente myndigheder har accepteret.

»Arsager til, at koretojet ikke kan godkendes« galder ikke, nir der henvises til krav, som ikke var foreskrevet i den
gaeldende lovgivning om godkendelse af keretgjer pa tidspunktet for den forste registrering eller den forste ibrug-
tagning, eller i kravene til eftermontering.



3. KONTROLLENS INDHOLD OG METODER, VURDERING AF MANGLER VED K@RET@JER

Kontrollen skal omfatte de forhold, der betrages som nedvendige og relevante, navnlig under hensyntagen til sikkerheden for sd vidt angdr bremser, deek, hjul, stel og gener, og de
anbefalede metoder anfort i felgende tabel.

Der foretages for hvert af de koretgjssystemer og -komponenter, der er genstand for kontrol, en individuel vurdering af mangler i overensstemmelse med de kriterier, der er fastsat i

tabellen.

Mangler, der ikke er anfert i dette bilag, vurderes i forhold til de trafiksikkerhedsrisici, som de udger.

Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vale§ ent- Farlige
ige
0. IDENTIFIKATION AF KORETQOJET
0.1. Nummerplader (hvis pabudt i | Visuel inspektion. a) Nummerplade(r) mangler eller er s utilstrakkeligt X
henhold til kravene !) fastgjort, at den/de kan forventes at falde af.
b) Péskrift mangler eller er ulaselig. X
¢) Ikke i overensstemmelse med keretgjets registrerings- X
papirer.
0.2. Koretgjets  identifikations- | Visuel inspektion. a) Mangler eller forefindes ikke. X
[stel-[serienummer
b) Ufuldsteendigt, uleseligt, tydeligvis forfalsket eller ikke X
i overensstemmelse med keretgjets registreringspapi-
rer.
¢) Koretgjets registreringspapirer ulaselige eller skrive- X
fejl.
1. BREMSEUDSTYR
1.1. Mekanisk tilstand og virkemade
1.1.1.  Pedalaksel til driftsbremse/ | Visuel inspektion af komponenterne under | a) Aksel for stram. X
hindbremsearm aktivering af bremseapparatet.
b) For stort slid eller slor. X

Bemark: Koretgjer udstyret med bremsekraft-
forsteerker ber inspiceres med slukket motor.

Ts1/LTT 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
1g¢
1.1.2.  Pedalens/hdndbremsearmens | Visuel inspektion af komponenterne under | a) For stor eller for lille uudnyttet vandring. X
tilstand og betjeningsanord- | aktivering af bremseapparatet.
ningens vandring Bremse er ikke fuldt funktionsduelig eller er blokeret. X
Bemaerk: Koretgjer udstyret med bremsekraft-
forsteerker ber inspiceres med slukket motor. o ) )
b) Betjeningsanordningen returnerer ikke korrekt. X
Hvis funktionsduelighed pavirkes. X
) Skridsikker belagning pa bremsepedal mangler, sidder X
lost eller er slidt glat.
1.1.3.  Vakuumpumpe eller Visuel inspektion af komponenterne under | a) Utilstrakkeligt lufttryk/vakuum til at aktivere bremsen X
kompressor og beholdere normalt arbejdstryk. Kontrollér, hvor lang tid mindst fire gange, efter at alarmanordningen har givet
det tager vakuummet eller lufttrykket at nd et signal (eller trykmdleren er uden for det sikre omra-
sikkert arbejdstryk, og kontrollér funktionen de).
af alarmanordningen, flervejssikkerhedsven-
tilen og overtryksventilen. aktivere bremsen mindst to gange efter at alarman- X
ordningen har givet signal (eller trykmaleren er uden
for det sikre omride)
b) Tid til opndelse af sikkert arbejdstryk er lengere, end X
kravene tillader .
) Flervejssikkerhedsventil eller overtryksventil virker X
ikke.
d) Lakager, der bevirker et markbart trykfald, eller X
herlig luftudsivning.
e) Ydre beskadigelse, som kan forventes at pavirke X
bremseapparatets funktion.
Nodbremsevirkning ikke opfyldt X
1.1.4.  Trykmdler eller -indikator | Funktionel kontrol. Trykmaler eller -indikator virker ikke korrekt eller er X
med alarmanordning ved for defekt.
lavt tryk
Lavt tryk angives ikke. X

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
1.1.5. Handaktiveret bremseventil | Visuel inspektion af komponenterne under [ a) Betjeningsanordning revnet, beskadiget eller for slidt. X
aktivering af bremseapparatet.
b) Betjeningsanordning utilstraekkeligt fastgjort pa ventil X
eller ventil utilstraekkeligt fastgjort.
¢) Lese tilslutninger eller utetheder i systemet. X
d) Utilfredsstillende funktion. X
1.1.6.  Parkerings-bremseudlgser, Visuel inspektion af komponenterne under | a) Tandkransen sperrer ikke tilstrackkeligt. X
betjeningsarm,  parkerings- | aktivering af bremseapparatet.
bremse-tandkrans, elektro- b) Slid pa betjeningsarmens aksel eller sparreanordnin- X
nisk parkeringsbremser gen.
For kraftigt slid. X
¢) For stor vandring i betjeningsarmen som tegn pa X
forkert justering.
d) Udleser mangler, er beskadiget eller virker ikke. X
e) Virker ikke korrekt, alarmanordning giver signal om X
defekt.
1.1.7.  Ventiler (bremseventiler, | Visuel inspektion af komponenterne under | a) Ventil beskadiget eller for stor luftudsivning. X
styreventiler, regulatorer mv.) | aktivering af bremseapparatet.
Hvis funktionsduelighed pavirkes. X
b) For stort olieforbrug i kompressoren. X
¢) Ventil utilstreckkeligt fastgjort eller ukorrekt monteret. X
d) Udsivning af bremsevaske. X
Hvis funktionsduelighed pévirkes. X
1.1.8. Koblinger til bremser pa | Afbryd og genetablér bremsesystemkobling | a) Tap eller selvlukkende ventil defekt. X
pahangskeretoj  (elektriske | mellem det trakkende keretoj og pahangske-
og pneumatiske) retojet. Hvis funktionsduelighed pévirkes. X

$S1/LTT 1
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
b) Tap eller ventil utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
Hvis funktionsduelighed pavirkes. X
¢) For store utetheder. X
Hvis funktionsduelighed pavirkes. X
d) Virker ikke korrekt. X
Bremseaktivering pévirkes. X
1.1.9.  Ekstra trykluftbeholder Visuel inspektion. a) Beholder lettere beskadiget eller svagt taret. X
Beholder svert beskadiget, teeret eller utat. X
b) Aftapningsanordning virker ikke. X
¢) Beholder utilstraekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
1.1.10. Servobremse-aggregat, Visuel inspektion af komponenterne under | a) Servoforsterker defekt eller virker ikke. X
hovedcylinder  (hydrauliske | aktivering af bremseapparatet hvis muligt.
systemer) Hvis ude af funktion. X
b) Hovedcylinder defekt, men bremser kan stadig aktive- X
res.
Hovedcylinder defekt eller utet. X
¢) Hovedcylinder utilstrackkeligt fastgjort, men bremser X
kan stadig aktiveres.
Hovedcylinder utilstrakkeligt fastgjort. X
d) Utilstreekkelig mengde bremseveske under MIN- X
marke.
Mangde bremsevaske i vaesentlig grad under MIN- X
marke.
Bremsevaskeniveau ikke synligt. X

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
e) Daksel pd hovedcylinder mangler. X
f) Kontrollampe for bremsevaske lyser eller er defekt. X
g) Advarselsanordning for bremsevaskeniveau virker X
ikke korrekt.
1.1.11. Faste bremseror Visuel inspektion af komponenterne under | a) Overhangende fare for svigt eller brud. X
aktivering af bremseapparatet hvis muligt.
b) Utatheder i ror eller tilslutninger (trykluftsbremse- X
apparater).
Uteatheder i ror eller tilslutninger (hydrauliske brem- X
seapparater).
¢) Reor beskadigede eller sterkt terede. X
Bremsers funktion pavirkes i form af blokering eller X
overhangende risiko for udsivning.
d) Rer forkert monteret. X
Risiko for beskadigelse. X
1.1.12. Bremseslanger Visuel inspektion af komponenterne under | a) Overhangende fare for svigt eller brud. X
aktivering af bremseapparatet hvis muligt.
b) Slanger beskadigede, gnidende, snoede eller for korte. X
Slanger beskadigede eller gnidende. X
¢) Utatheder i slanger eller tilslutninger (trykluftsbrem- X
seapparater).
Utetheder i slanger eller tilslutninger (hydrauliske X
bremseapparater).
d) Slanger spiles ud under tryk. X
Streng hindret. X
e) Slanger porgse. X

961//T1 1
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vaisge:t- Farlige
1.1.13. Bremsebakker og -klodser Visuel inspektion. a) Bakke eller klods for slidt (minimunsmarke naet). X
Bakke eller klods for slidt (minimunsmarke ikke X
synligt).
b) Bakke eller klods tilsmudset (olie, fedt osv.). X
Bremseevne pavirket. X
¢) Bakke eller klods mangler eller er forkert monteret. X
1.1.14. Bremsetromler, bremseskiver | Visuel inspektion. a) Tromle eller skive slidt X
Tromle eller skive starkt ridset, revnet, utilstraekkeligt X
fastgjort eller har brud.
b) Tromle eller skive tilsmudset (olie, fedt osv.). X
Bremseevne alvorligt pavirket. X
¢) Tromle eller skive mangler. X
d) Ankerplade utilstrackkeligt fastgjort. X
1.1.15. Bremsekabler, stanger, arme, | Visuel inspektion af komponenterne under | a) Kabel beskadiget eller har knuder. X
forbindelsesled aktivering af bremseapparatet hvis muligt.
Bremseevne pdvirket. X
b) Komponent staerkt slidt eller teret. X
Bremseevne pavirket. X
¢) Lost kabel, stang eller forbindelsesled. X
d) Kabelstyr defekt. X
¢) Bremsesystemets frie bevagelse begranset. X

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
f) Unormal bevagelse af arme/forbindelsesled som tegn X
pa forkert justering eller sterkt slid.
1.1.16. Bremseaktuatorer (herunder | Visuel inspektion af komponenterne under | a) Aktuator revnet eller beskadiget. X
fjederbremser og hydrauliske | aktivering af bremseapparatet hvis muligt.
cylindre) Bremseevne pavirket X
b) Aktuator utzt. X
Bremseevne pavirket. X
¢) Aktuator utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
Bremseevne pdvirket. X
d) Aktuator sterkt teret. X
Kan forventes at revne. X
e) For lille eller for stor vandring i arbejdsstempel eller X
membran.
Bremseevne pavirket (manglende frigang). X
f) Stevhatte beskadiget. X
Stovhatte mangler eller er sterkt beskadiget. X
1.1.17. Automatisk ventil for lastaf- [ Visuel inspektion af komponenterne under | a) Forbindelse defekt. X
haengig  bremsekraft-regule- | aktivering af bremseapparatet hvis muligt.
ring b) Forbindelse forkert justeret. X
¢) Ventil har sat sig fast eller virker ikke. (ABS virker). X
Ventil har sat sig fast eller virker ikke. X
d) Ventil mangler (hvis pdkravet). X
e) Dataplade mangler. X

8ST/LT1 1
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
f) Data ulaselige eller ikke i overensstemmelse med X
kravene .
1.1.18. Justerings-anordninger  og | Visuel inspektion. a) Justeringsanordning beskadiget, har sat sig fast eller X
indikatorer bevager sig unormalt, har sterkt slid eller er forkert
justeret.
b) Justeringsanordning defekt. X
¢) Monteret eller udskiftet forkert. X
1.1.19. Retardersystem (hvis | Visuel inspektion. a) Los forbindelse eller montering. X
monteret eller pdbudt)
Hvis funktionsduelighed pévirkes. X
b) Systemet er tydeligvis defekt eller mangler. X
1.1.20. Automatisk aktivering af | Afbryd bremsekobling mellem det trakkende | Pdhaengskeretojets bremse virker ikke automatisk, nar X
anhzngerbremser koretgj og pidhangskeretgjet. koblingen er afbrudt.
1.1.21. Samlede bremseapparat Visuel inspektion. a) Andet bremseudstyr (f.eks. frostvaskepumpe, luft- X
torrer osv.) beskadiget udvendigt eller sterkt taeret
pa en made, som pévirker bremseapparatet negativt.
Bremseevne pavirket. X
b) Udsivning af luft eller frostvaeske. X
Systemets funktionsduelighed pavirkes. X
¢) Enhver komponent, der er utilstrakkeligt fastgjort X
eller ukorrekt monteret.
d) Uforsvarlig @ndring af en given komponent >. X
Bremseevne pavirket. X
1.1.22. Provetilslutninger (hvis | Visuel inspektion. Mangler. X

monteret eller pabudt)

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
1.1.23. Palgbsbremse Visuel inspektion og aktivering. Utilstrackkelig effektivitet. X
1.2. Driftsbremse — preastationer og virkning
1.2.1.  Prastationer Bremserne aktiveres gradvis op til maksimal | a) Utilstraekkelig bremsevirkning pa et eller flere hjul. X
(E) bremsekraft under afprevning pd et bremse-
felt Ingen bremsevirkning pa et eller flere hjul. X
b) Bremsevirkning pa et hjul er mindre end 70 % af den X
hojeste registrerede bremsevirkning pé et andet hjul
pd samme aksel. Ved bremseprove pd vej afviger
koretgjet staerkt fra sin kurs under opbremsningen.
Bremsevirkning pé et hjul er mindre end 50 % af den X
hgjeste registrerede bremsevirkning pd det andet hjul
pd samme aksel for styrende akslers vedkommende.
¢) Bremsevirkning ikke gradvis (hug). X
d) Funktionstid unormalt lang pa et givet hjul. X
e) Kraftige udsving i bremsevirkningen under hver fuld- X
steendige hjulomdrejning.
1.2.2.  Virkning Provning péd et bremsefelt med den aktuelle | Folgende minimumsbremsevirkninger opnds ikke (?):
©) vagt eller, sifremt en sidan ikke kan anvendes
af tekniske arsager, under en prevekersel pa o3
vej ved anvendelse af en registrerende decele- Klasse M;, M, og M;: 50 % () X
rationsmaler (1).
Klasse N;: 45 %
Klasse N, og Nj: 43 % (%)
Klasse O3 og Oy 40 % ()
Mindre end 50 % af de ovennavnte vaerdier ndet X

091/4T1 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
1g¢
1.3. Nodbremse — prestationer og virkning (hvis der anvendes separate systemer)
1.3.1.  Prastationer Anvend den metode, der er beskrevet under | a) Utilstraekkelig bremsevirkning pé et eller flere hjul. X
(E) punkt 1.2.1., hvis nedbremsesystemet er et
separat system i forhold til driftsbremsesyste-
met. Ingen bremsevirkning pd et eller flere hjul X
b) Bremsevirkning pé et hjul er mindre end 70 % af den X
hgjeste registrerede bremsevirkning pd et andet hjul
pd samme aksel. Ved bremseprove pa vej afviger
koretgjet staerkt fra sin kurs under opbremsningen
Bremsevirkning pd et hjul er mindre end 50 % af den X
hgjeste registrerede bremsevirkning pa det andet hjul
pd samme aksel for styrende akslers vedkommende
¢) Bremsevirkning ikke gradvis (hug). X
1.3.2.  Bremsevirkning Anvend den metode, der er beskrevet under | Bremsekraft under 50 % (¢) af driftsbremsens nedvendige X
©) punkt 1.2.2,, hvis nedbremsesystemet er et | vickning som fastlagt i punkt 1.2.2 i forhold til den
separat system i forhold til driftsbremsesyste- | tilladte totalvaegt.
met.
Mindre end 50 % af de ovennzvnte bremsevirkningsvar- X
dier, der er opndet i forhold til keretgjets masse under
provningen.
1.4. Parkeringsbremse — prastationer og virkning
1.4.1. Prastationer Aktiver bremsen pa et bremsefelt. Bremsen virker ikke pd den ene side, eller ved bremse- X
®) prove pé vej afviger koretgjet staerkt fra sin kurs under
opbremsningen.
Mindre end 50 % af dde i punkt 1.4.2. omhandlede brem- X

sevirkningsveerdier, der er opndet i forhold til keretajets
masse under prevningen
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
1.4.2.  Bremsevirkning Provning péd et bremsefelt. Hvis dette ikke er | For alle koretgjer: Bremsekoefficienten er mindre end X
(E) muligt, sd under en testkorsel pd vej med en | 16 % i forhold til den tilladte totalvaegt; eller for motor-
indikerende eller registrerende decelerations- | keretgjer: mindre end 12 % i forhold til keretgjets tilladte
méler. vogntogsvagt, idet den hgjeste verdi laegges til grund.
Mindre end 50 % af de ovennavnte bremsekoefficients- X
vardier, der er opndet i forhold til keretgjets masse
under prevningen
1.5. Retarders ydeevne Visuel inspektion, og afprev om muligt, om | a) Bremsevirkning ikke gradvis (gaelder ikke motorbrem- X
systemet virker. se).
b) Systemet virker ikke. X
1.6. Blokeringsfri bremser (ABS) | Visuel inspektion og besigtigelse af advarsels- | a) Advarselsanordning virker ikke korrekt. X
anordningen ogleller anvendelse af koretgjets
elektroniske granseflade. b) Advarselsanordning giver signal om fejl i systemet. X
¢) Hjulhastighedssensorer mangler eller er beskadigede. X
d) Ledningsnet beskadiget. X
e) Andre komponenter mangler eller er beskadigede. X
f) Systemet giver signal om en fejl via keretgjets elek- X
troniske greenseflade.
1.7. Elektronisk ~ bremsesystem | Visuel inspektion og besigtigelse af advarsels- | a) Advarselsanordning virker ikke korrekt. X
(EBS) anordningen ogleller anvendelse af koretgjets
elektroniske graenseflade. b) Advarselsanordning giver signal om fejl i systemet. X
¢) Systemet giver signal om en fejl via keretojets elek- X
troniske graenseflade.
d) Cellebro mellem det treekkende keretoj og pdhang- X

skoretoj eller sattevogn inkompatibel eller mangler.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vaisge:t- Farlige
1.8 Bremsevaske Visuel inspektion. Bremsevasken forurenet eller med bundfald. X
Overhangende fare for svigt. X
2. STYREAPPARAT
2.1 Mekanisk tilstand
2.1.1.  Styreapparatets tilstand Visuel inspektion af styreapparatet, idet rattet | a) Sektoraksel snoet eller noter slidte. X
drejes.
Funktionsduelighed pavirket. X
b) Sektoraksel sterkt slidt. X
Funktionsduelighed pavirket. X
¢) For stor vandring i sektoraksel. X
Funktionsduelighed pavirket. X
d) Udsivning. X
Drabedannelse. X
2.1.2. Fastgorelse af styrehus Visuel inspektion af fastgorelsen af styrehuset | a) Styrehus ikke korrekt fastgjort. X
til chassiset, idet rattet drejes med og mod
uret. Monteringsdele sidder lgst i farlig grad eller synlige X
slidspor mod chassis og karrosseri.
b) Udvidede fastgorelseshuller i chassis. X
Monteringsdele pévirkes i alvorlig grad. X
) Fastgorelsesbolte mangler eller har brud. X
Monteringsdele pavirkes i alvorlig grad. X
d) Styrehus har brud. X
Husets stabilitet eller fastgorelse pavirkes. X
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Punkt Metode Arsager til, at koretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
2.1.3.  Styreapparatets deles tilstand | Visuel inspektion af styredele for slid, brud og | a) Relativ bevagelse mellem dele, som ber udbedres. X
sikkerhed, idet rattet drejes med og mod uret.
For stor vandring eller kan forventes at ville lasnes. X
b) For stort slid ved samlinger. X
Meget alvorlig risiko for at ville lasnes. X
¢) Brud pa eller deformation af en given del. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
d) Léseanordninger mangler. X
e) Skavhed i dele (f.eks. forbindelsesstang eller styre- X
stang).
fy Uforsvarlig @ndring >. X
Funktionsduelighed pévirkes. X
g) Stevhatte beskadiget eller forringet. X
Stovhatte mangler eller er i alvorligt forringet X
tilstand.
2.1.4.  Aktivering af styreapparatets | Visuel inspektion af styredele for slid, brud og | a) Bevagende styredele rammer en fastmonteret del af X
dele sikkerhed, idet rattet drejes med og mod uret chassiset.
med dakkene pé jorden og motoren kerende
(servostyring). b) Styrestop fungerer ikke eller mangler. X
2.1.5.  Servostyring Undersgg styreapparatet for udsivning, og | a) Vaskeudsivning. X
kontrollér vaskestanden i hydraulikvaskebe-
hplderen (hvis §yn11g). Kon.troller, at servosty- b) Utilstreekkelig mangde veaeske (under MIN-mearket). X
ringssystemet virker med hjulene pa jorden og
motoren kerende.
Utilstrackkelig beholder. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vaisge:t- Farlige

¢) Anordning virker ikke. X

Styreevne pavirkes. X
d) Anordning har brud eller er utilstrekkeligt fastgjort. X

Styreevne pavirkes. X
e) Skavhed i eller tilsmudsning af komponenter. X

Styreevne pavirkes X
fy Uforsvarlig @ndring >. X

Styreevne pavirkes. X
g) Kabler/slanger beskadigede eller staerkt terede. X

Styreevne pavirkes. X

2.2. Rat, ratsgjle og styr

apuapi], suorup aysiedoing usq

2.2.1. Rattets tilstand Med hjulene pd jorden skub og trak rattet i | a) Relativ bevagelse mellem rat og ratsgjle som tegn pa X
lige linje med ratsgjlen, og skub rattet i loshed.
forskellige retninger vinkelret pa ratsgjlen.

Visuel inspektion af sler og fleksible samlin- Meget alvorlig risiko for at ville losnes. X
gers eller kardanleds tilstand.
b) Fastholdelsesanordning pé ratnav mangler. X
Meget alvorlig risiko for at ville lasnes. X
¢) Brud pd eller lpshed i ratnav, ratkrans eller rateger. X
Meget alvorlig risiko for at ville lasnes. X
d) Uforsvarlig @ndring >. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
2.2.2. Ratsgjle og styretgjsdempere | Skub og trak rattet i lige linje med ratstam- | a) For stor vandring op eller ned i midten af rattet. X
men, og skub rattet i forskellige retninger
vinkelret pd ratstammen. Visuel inspektion af - .
. . b) For stor vandring i toppen af ratstammen radizrt fra X
slor og fleksible samlingers eller kardanleds
. ratstammens akse.
tilstand.
¢) Forbindelsesslanger i forringet tilstand. X
d) Fastgarelse defekt. X
Meget alvorlig risiko for at ville lasnes. X
e) Uforsvarlig @ndring. X
2.3. Slor i styreapparat Med motoren kerende (for keretojer med | For kraftig frigang i rattet (f.cks. bevaegelse af et punkt pa X
servostyring) og hjulene pegende lige frem | ratkransen med mere end en femtedel af rattets diameter)
drejes let pd rattet med uret og mod uret sd | eller manglende overensstemmelse med kravene .
langt som muligt, uden at hjulene bevages.
Visuel inspektion af frigang s Styreevnens sikkerhed pévirkes. X
2.4, Sporing af hjul (X) 2 Visuel inspektion. dbenbar manglende sporing. X
Ligeud-kersel pavirkes; retningsstabilitet pavirkes. X
2.5. Drejeled pd pdheaengskeretojs | Visuel inspektion eller ved hjalp af en egnet | a) Komponent lettere beskadiget. X
styrende aksel ratslorsmaler
Komponent sveart beskadiget eller revnet. X
b) For stort slid. X
Ligeud-kersel pdvirkes; retningsstabilitet péavirkes. X
¢) Fastgorelse defekt. X
Fastgorelse pavirkes i alvorlig grad. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
1g¢
2.6. Elektronisk servostyring (EPS) | Visuel inspektion og kontrol af overensstem- | a) Fejlindikatorlampen for elektronisk servostyring giver X
melse mellem rattets vinkel og hjulenes vinkel, signal om en given fejl i systemet.
ndr motoren startes og slukkes, og/eller
Ezzzndelse af koretgjets elektroniske granse- b) Servoforstarkning virker ikke. X
¢) Systemet giver signal om en fejl via keretojets elek- X
troniske grenseflade.
3. UDSYN
3.1. Synsfelt Visuel inspektion fra ferersadet. Hindring inden for forerens synsfelt, som i vasentlig grad X
pavirker dennes udsyn foran eller til siderne (uden for
omradet, der rengores af forrudeviskere).
Udsynet hemmes inden for omrddet, der rengeres af X
forrudeviskere, eller udvendige spejle ikke synlige.
3.2. Rudernes tilstand Visuel inspektion. a) Revnet eller misfarvet rude eller gennemsigtigt panel X
(hvis tilladt) (uden for omradet, der rengeres af
forrudeviskere).
Udsynet hemmes inden for omrddet, der rengores af X
forrudeviskere, eller udvendige spejle ikke synlige.
b) Rude eller gennemsigtigt panel (herunder reflekte- X
rende eller farvet folie), som ikke opfylder specifika-
tionerne i kravene !, (uden for omradet, der rengeres
af forrudeviskere)
Udsynet hemmes inden for omrddet, der rengeres af X
forrudeviskere, eller udvendige spejle ikke synlige.
¢) Rude eller gennemsigtigt panel i uacceptabel stand. X
Udsynet haemmes i hej grad inden for omradet, der X
rengeres af forrudeviskere.

Y10Tt'6¢C

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq

[91)T1 1



Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
3.3. Forerspejle eller spejlanord- | Visuel inspektion. a) Spejl eller anordning mangler eller er ikke monteret i X
ninger henhold til kravene ! (mindst to spejlanordninger star
til radighed).
Ferre end to spejlanordninger stdr til radighed. X
b) Spejl eller anordning lettere beskadiget eller sidder X
lost.
Spejl eller anordning virker ikke, er svaert beskadiget, X
sidder lost eller er utilstraekkeligt fastgjort.
¢) Nedvendigt synsfelt ikke dakket. X
3.4. Forrudeviskere Visuel inspektion og aktivering. a) Viskere fungerer ikke eller mangler. X
b) Viskerblad defekt. X
Viskerblad mangler eller er tydeligvis defekt. X
3.5. Forrudevaskere Visuel inspektion og aktivering. Vaskere fungerer ikke tilfredsstillende (manglende sprink- X
lerveeske, selvom pumpen virker, eller sprinklerdyser ikke
korrekt indstillet).
Vaskere virker ikke. X
3.6. Afdugningsanlag (X) 2 Visuel inspektion og aktivering. Anleg virker ikke eller er tydeligvis defekt. X
4. LYGTER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK UDSTYR
4.1. Forlygter
4.1.1. Tilstand og virkemade Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte/lyskilde defekt eller mangler (ved flere lygter/lys- X
kilder; for LED: mindre end 1/3 virker ikke).
Ved enkelt lygte/lyskilde; for LED: udsyn pavirkes i X
alvorlig grad.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre V;T,S ent- Farlige
ige
b) Lygte (parabol og glas) defekt eller mangler. X
Lygte (parabol og glas) svart defekte eller mangler. X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
4.1.2. Indstilling Visuel inspektion og aktivering. a) Forlygte tydeligvis fejljusteret X
b) Lyskilde er ikke korrekt monteret
4.1.3.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. a) Afbryder virker ikke 1 overensstemmelse med X
kravene ! (antal forlygter der tender samtidig).
Forlygternes maksimalt tilladte lysstyrke overskrides. X
b) Betjeningsanordnings funktion forringet. X
4.1.4. Opfyldelse af kravene ! Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position, lysstyrke X
eller markering ikke i overensstemmelse med
kravene .
b) Produkter pd glasset eller lyskilden, som tydeligvis X
mindsker lysintensiteten eller endrer farven af det
udsendte lys.
¢) Lyskilde og lygte passer ikke sammen. X
4.1.5. Indstillingsanordning  (hvis | Visuel inspektion og aktivering hvis muligt. a) Anordning virker ikke. X
pabudt)
b) Manuel anordning kan ikke betjenes fra forersadet. X
4.1.6. Forlygteviskere (hvis pabudt) | Visuel inspektion og aktivering hvis muligt. | Anordning virker ikke. X
For gasudladningslamper. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
4.2. Positionslygter for og bag, sidemarkeringslygter, endemarkeringslygter og dagslyslampe
4.2.1. Tilstand og virkemade Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt. X
b) Glas defekt. X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
(kan i alvorlig grad forventes at falde af). X
4.2.2.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med X
kravene 1.
Baglygter samt sidemarkeringslygter kan afbrydes, nar X
forlygter er tendt.
b) Betjeningsanordnings funktion forringet. X
4.2.3.  Opfyldelse af kravene . Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position, lysstyrke X
eller markering ikke i overensstemmelse med
kravene .
Radt lys fremad eller hvidt lys bagud; starkt reduceret X
lysstyrke.
b) Produkter pad glasset eller lyskilden, som mindsker X
lysintensiteten eller @ndrer farven af det udsendte lys.
Radt lys fremad eller hvidt lys bagud; staerkt reduceret X
lysstyrke.
4.3. Stoplygter
4.3.1. Tilstand og virkeméde Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt (ved flere LED-lyskilder: mindre end X
1/3 virker ikke).
Ved enkelte lyskilder; for LED: ferre end 2/3 virker. X
Ingen lyskilde fungerer. X

0/1//T1 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vaisge:t' Farlige
b) Lettere defekt glas (ingen indvirkning pd lys der X
udsendes).
Steerkt defekt glas (indvirkning pé lys der udsendes). X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
4.3.2.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med X
kravene .
Forsinket tending. X
Virker ikke. X
b) Betjeningsanordnings funktion forringet. X
4.3.3.  Opfyldelse af kravene !. Visuel inspektion og aktivering. Lygte, farven af det udsendte lys, position, lysstyrke eller X
markering ikke i overensstemmelse med kravene !.
Hvidt lys bagud; starkt reduceret lysstyrke. X
4.4. Retningsviserblinklygter og havariblink
4.4.1. Tilstand og virkemade Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt (ved flere LED-lyskilder: mere end 1/3 X
virker).
Ved en enkelt lyskilde; for LED: ferre end 2/3 virker. X
b) Lettere defekt glas (ingen indvirkning pd lys der X
udsendes.
Steerkt defekt glas (indvirkning pé lys der udsendes). X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
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Punkt Metode Arsager til, at koretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
4.4.2.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene !. X
Virker ikke. X
4.4.3.  Opfyldelse af kravene ! Visuel inspektion og aktivering. Lygte, farven af det udsendte lys, position, lysstyrke eller X
markering’ ikke i overensstemmelse med kravene !.
4.4.4.  Blinkfrekvens Visuel inspektion og aktivering. Blinkfrekvens ikke i overensstemmelse med kravene ! (fre- X
kvensen afviger mere end 25 %).
4.5. Tagelygter for og bag
4.5.1. Tilstand og virkemade Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt (ved flere LED-lyskilder: mindre end X
1/3 virker ikke).
Ved en enkelt lyskilde; for LED: ferre end 2/3 virker. X
b) Lettere defekt glas (ingen indvirkning pd lys der X
udsendes).
Steerkt defekt glas (indvirkning pd lys der udsendes). X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af eller bleender X
modkerende trafik.
4.5.2  Indstilling (X) 2 Visuel inspektion og aktivering. Tageforlygtes indstilling tydeligvis forkert, nar lysstrilen X
har en afskeeringslinje (afskaringslinje for lav).
Afskaringslinje hejere end forlygter til narlys. X
4.5.3.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene !. X
Virker ikke. X

LT 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vaisge:t' Farlige
4.5.4.  Opfyldelse af kravene ! Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position, lysstyrke X
eller markering’ ikke i overensstemmelse med
kravene .
b) System virker ikke i overensstemmelse med kravene . X
4.6. Baklygter
4.6.1. Tilstand og virkemade Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt. X
b) Glas defekt. X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
4.6.2.  Opfyldelse af kravene !. Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position, lysstyrke X
eller markering” ikke i overensstemmelse med
kravene .
b) System virker ikke i overensstemmelse med kravene . X
4.6.3.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. Afbryder virker ikke i overensstemmelse med kravene ! X
Baklygte kan tendes, uden at keretgjet er sat i bakgear. X
4.7. Bagnummerpladelygte
4.7.1. Tilstand og virkemdde Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte kaster lys direkte bagud eller afgiver hvidt lys X
direkte bagud.
b) Lyskilde defekt (ved flere lyskilder). X
Lyskilde defekt (ved enkelte lyskilder). X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
4.7.2.  Opfyldelse af kravene . Visuel inspektion og aktivering. System virker ikke i overensstemmelse med kravene !. X
4.8. Refleksanordninger, (retroreflekterende) synlighedsmaerkninger og markeringsplader bag
4.8.1. Tilstand Visuel inspektion. a) Reflekterende udstyr defekt eller beskadiget. X
Refleksvirkningen pavirkes. X
b) Refleks ikke forsvarligt fastgjort. X
Kan forventes at falde af. X
4.8.2. Opfyldelse af kravene !. Visuel inspektion. Anordning, reflekteret farve eller position ikke i overens- X
stemmelse med kravene .
Manglende eller reflekterende rod farve fremad eller hvid X
farve bagud.
4.9. Pakravede signallamper for belysningsudstyr
4.9.1. Tilstand og virkemdde Visuel inspektion og aktivering. Virker ikke. X
Virker ikke for lygter til fjernlys eller tdgebaglygte. X
4.9.2.  Opfyldelse af kravene . Visuel inspektion og aktivering. Ikke i overensstemmelse med kravene . X
4.10.  Elektriske forbindelser | Visuel inspektion: Underssg om muligt | a) Faste dele ikke forsvarligt fastgjort. X
mellem  det  trakkende | forbindelsens elektriske gennemgang.
koretoj og pdhangskeretoj Los stikkontakt. X
eller sattevogn
b) Beskadiget eller forringet isolering. X
Kan forventes at fordrsage en kortslutning. X
¢) Pahangskeretojs eller traekkende keretojs elektriske X
forbindelser virker ikke korrekt.
Pahengskeretgjets stoplys virker ikke. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
4.11.  Ledningsnet Visuel inspektion, herunder ogsd i motor- | a) Ledningsnet utilstreeckkeligt eller uforsvarligt fastgjort. X
rummet (hvis relevant).
Fastgarelsesdele sidder lost, bererer skarpe kanter, X
konnektorer kan forventes at blive afbrudt.
Ledningsnet kan forventes at bergre varme dele, rote- X
rende dele eller stel, konnektorer kan forventes at
blive afbrudt (relevante dele til bremser og styreappa-
rat).
b) Ledningsnet i lettere forringet tilstand. X
Ledningsnet i sterkt forringet tilstand. X
Ledningsnet i ekstremt forringet tilstand (relevante X
dele til bremser og styreapparat).
¢) Beskadiget eller forringet isolering. X
Kan forventes at fordrsage en kortslutning. X
Overhangende risiko for brand og gnistdannelse. X
4.12.  Ikkeobligatoriske lygter og | Visuel inspektion og aktivering. a) En lygte[refleksanordning monteret i strid med X
refleksanordninger (X) 2 kravene .
Udsender/reflekterer redt lys fremad eller hvidt lys X
bagud.
b) Lygtefunktion ikke i overensstemmelse med X
kravene !. Antallet af forlygter, som virker samtidig,
gor, at den tilladte lysstyrke overskrides; Udsender
redt lys fremad eller hvidt lys bagud.
X
¢) Lygte/[refleksanordning ikke forsvarligt fastgjort X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
4.13.  Batteri(er) Visuel inspektion. a) Utilstraekkeligt fastgjort. X
Ikke korrekt fastgjort; kan forventes at fordrsage en X
kortslutning.
b) Udsivning. X
Udslip af farlige stoffer. X
¢) Afbryder defekt (hvis pabudt). X
d) Sikringer defekte (hvis pabudt). X
e) Utilstreekkelig ventilation (hvis pabudt). X
5. AKSLER, HJUL, DAK OG AFFJEDRING
5.1. Aksler
5.1.1.  Aksler Visuel inspektion ved hjalp af en ratslers- [ a) Brud pa eller krum aksel. X
T E méler, hvis tilgengelig.
b) Utilstreekkelig fastgorelse til koretgjet. X
Stabiliteten forringes; funktionsduelighed pavirkes: for X
stor beveagelse i forhold til anordningerne.
¢) Uforsvarlig andring °. X
Stabiliteten pavirkes, funktionsduelighed pévirkes, X
utilstrackkelig afstand til andre koretojsdele eller kore-
banen.
5.1.2.  Stubaksler Visuel inspektion ved hjelp af en ratslers- | a) Brud pé stubaksel. X
i E méler, hvis tilgaengelig. Pavirk hvert hjul med
en lodret eller vandret kraft og bemark, hvor | b) For stort slid pd drejetap ogfeller besninger. X
stor bevagelsen mellem akselstang og
stubaksel er. Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavir- X
kes.
¢) For stor bevagelse mellem stubaksel og akselstang. X
Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavir- X

kes.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
d) Stubakseltap sidder lost pd akslen. X
Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavir- X
kes.
5.1.3.  Hijullejer Visuel inspektion ved hjelp af en ratslers- | a) For stort slor i et hjulleje. X
‘E maéler, hvis tilgeengelig. Vug hjulet eller
pavirk hvert hjul med en vandret kraft og Retningsstabilitet pavirkes; fare for sammenbrud. X
bemark, hvor meget hjulet loftes i forhold
til stubakslen. b) Hijulleje for stramt eller blokeret. X
Fare for overophedning; fare for sammenbrud. X
5.2. Hjul og dak
5.2.1. Hjulnav Visuel inspektion. a) Hjulmetrikker eller -bolte mangler eller sidder lost. X
Fastgorelsesdel mangler eller er lgs i en sddan grad, at X
trafiksikkerheden pévirkes i meget alvorlig grad.
b) Nav slidt eller beskadiget. X
Nav slidt eller beskadiget pa en made, der pévirker en X
forsvarlig fastgerelse af hjul.
5.2.2. Hjul Visuel inspektion af begge sider af hvert hjul, | a) Ethvert brud eller enhver svejsedefekt. X
nar keretojet stir over en grav eller pa en lift.
b) Ringe til fastgorelse af dek ikke korrekt monteret. X
Kan forventes at ville falde af. X
¢) Hjul meget skavt eller slidt. X
En forsvarlig fastgerelse til navet pavirkes; en X
forsvarlig fastgerelse af daek pavirkes.
d) Hijulsterrelse, teknisk udformning, kompatibilitet eller X

hjultype ikke i overensstemmelse med kravene ! og

pavirker trafiksikkerheden.
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
5.2.3. Dzk Visuel inspektion af hele dakket ved at rulle | a) Dakstorrelse, belastningsevne, godkendelsesmarke X
koretgjet baglens og forlens. eller hastighedsindeks ikke i overensstemmelse med
kravene ! og pavirker trafiksikkerheden.
Utilstrackkelig belastningsevne eller hastighedsindeks i X
forhold til den faktiske brug; dak bererer andre faste
koretajsdele, og pavirker derved korslen.
b) Dak pad samme aksel eller pd tvillingehjul har X
forskellig storrelse.
¢) Dak pad samme aksel er af forskellig type (radialdeck/ X
diagonaldeak).
d) Enhver alvorlig beskadigelse eller flenge i dack. X
Trad synlig eller beskadiget. X
e) Dakkets slidindikator bliver synlig. X
Dakmensterdybde ikke i overensstemmelse med X
kravene .
f) Dak gnider mod andre komponenter (fleksible X
afskeermningsanordninger).
Dk gnider mod andre komponenter (trafiksikker- X
heden pévirkes ikke).
g) Regummierede dak ikke i overensstemmelse med X
kravene .
Tradbeskyttelseslaget pavirkes. X
5.3. Affjedring
5.3.1.  Fedre og stabilisator Visuel inspektion ved hjelp af en ratslers- | a) Utilstraekkelig fastgorelse af fjedre til chassis eller X
méler, hvis tilgengelig. aksel.
+E
Relativ bevagelse er synlig,.fastgorelsesdelene sidder X

lost i meget alvorlig grad.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
b) Fjederkomponent er beskadiget eller har brud. X
Hovedfjeder (bladfjeder) eller ekstra bladfjedre X
pavirkes i meget alvorlig grad.
¢) Fjeder mangler. X
Hovedfjeder  (bladfjeder) eller ekstra bladfjedre X
pavirkes i meget alvorlig grad.
d) Uforsvarlig @ndring >. X
Utilstrackkelig afstand til keretgjets ovrige dele; fjeder- X
system virker ikke.
5.3.2.  Steddempere Visuel inspektion. a) Utilstreekkelig fastgorelse af steddempere til chassis X
eller aksel.
Steddeemper sidder lost. X
b) Beskadiget steddeemper med tegn pé alvorlig utethed X
eller defekt.
¢) Steddemper mangler. X
5.3.3.  Torsionsrer, radiusarme, | Visuel inspektion ved hjelp af en ratslers- | a) Utilstrakkelig fastgorelse af komponent til chassis X
barearme og affjedringsarme | méler, hvis tilgengelig. eller aksel.
+E
Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavir- X
kes.
b) En beskadiget eller kraftigt teret komponent. X
Komponentens stabilitet pavirkes, eller komponenten X
har brud
¢) Uforsvarlig @ndring >. X
Utilstreekkelig  afstand  til koretgjets ovrige dele; X

system virker ikke.
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
5.3.4.  Affjedringsled Visuel inspektion ved hjalp af en ratslers- | a) For stort slid i drejetap ogfeller besninger eller i X
‘E méler, hvis tilgengelig affjedringsled.
Kan forventes at ville lgsnes; retningsstabilitet pavir- X
kes.
b) Stevhatte er i alvorligt forringet tilstand. X
Stevhette mangler eller har brud. X
5.3.5. Luftaffjedring Visuel inspektion a) Anordning virker ikke. X
b) Komponent beskadiget, @ndret eller forringet pd en X
méde, som ville pavirke anordningens funktion nega-
tivt.
Systemets funktionsduelighed pavirkes i alvorlig grad. X
¢) Herlig udsivning i anordning. X
d) Uforsvarlig @ndring. X
6. CHASSIS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS
6.1. Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele
6.1.1.  Almindelig tilstand Visuel inspektion a) Et mindre brud pa eller deformation af en side eller X
travers.
Et alvorligt brud pa eller deformation af en side eller X
travers.
b) Utilstrekkelig fastgorelse af forstaerkningsplader eller X
befaestninger.
Flertallet af befaestningerne lose; dele er ikke tilstrak- X
keligt solide.
¢) For kraftig tering, som pavirker samlingernes styrke. X
Dele er ikke tilstrackkeligt solide. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
6.1.2. Udstedningsrer og lyddem- | Visuel inspektion a) Utilstraekkeligt fastgjort eller utet udstedningssystem. X
pere
b) Dampe tranger ind i fererkabine eller passagerkabine. X
Fare for ombordvarende personer. X
6.1.3. Brandstoftank og -rer (her- | Visuel inspektion, anvend apparat til lekage- | a) Utilstreekkeligt fastgjort tank eller rer, hvilket X
under  brandstoftank  til | detektering, ndr det drejer sig om LPG/CNG/ medforer serlig brandfare.
opvarmning og ror) LNG-systemer.
b) Brandstoflekage eller tankdaksel mangler eller er X
defekt.
Brandfare; For stort udslip af farlige stoffer. X
¢) Slidte ror. X
Beskadigede ror. X
d) Stophane (hvis pdbudt) virker ikke korrekt. X
e) Brandrisiko pga.: X
— brandstofudsivning
— brandstoftank eller udstedning ikke korrekt
afskaermet
— motorrummets tilstand.
f) LPG/CNG/LNG-system eller brintsystem ikke i over- X
ensstemmelse med kravene !; en del af systemet
defekt.
6.1.4. Kofangere, sidebeskyttelse og | Visuel inspektion. a) Loshed eller beskadigelse kan forventes at fordrsage X
underkeringsvarn skade ved strejf eller kontakt.
Dele kan forventes at falde af; funktionsduelighed X
pavirkes i hej grad.
b) Anordning tydeligvis ikke i overensstemmelse med X
kravene .
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
6.1.5. Fastgorelses-anordning til | Visuel inspektion. a) Anordning ikke i korrekt stand. X
reservehjul (hvis monteret)
b) Anordning har brud eller er utilstraekkeligt fastgjort. X
¢) Reservehjul ikke forsvarligt fastgjort X
Meget alvorlig risiko for, at det falder af. X
6.1.6. Mekanisk kobling og trak- | Visuel inspektion for slid og korrekt funktion | a) Komponent beskadiget, defekt eller revnet (hvis den X
anordning med sarlig veegt pd monteret sikkerhedsudstyr ikke er i brug).
‘E ogleller brug af maleapparat.
Komponent beskadiget, defekt eller revnet (hvis den X
er i brug).
b) For kraftigt slid i komponent. X
Overskrider opslidningsgranse. X
) Fastgorelse defekt. X
Eventuelle lose fastgorelsesdele med meget alvorlig X
risiko for at falde af.
d) Sikkerhedsudstyr mangler eller virker ikke korrekt. X
¢) Koblingsindikator virker ikke. X
f) Skjuler nummerplade eller lygte (ndr anordningerne X
ikke er i brug).
Nummerplade ulaselig (ndr anordningerne ikke er i X
brug).
g) Uforsvarlig @ndring * (sekundaere dele). X
Uforsvarlig andring * (primare dele). X
h) Kobling for svag eller inkompatibel eller ikke i over- X

ensstemmelse med kravene.

781/e1 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vaisge:t' Farlige
6.1.7. Transmission Visuel inspektion. a) Lese eller manglende sikringsbolte. X
Lose eller manglende sikringsbolte i en sidan grad, at X
det bringer trafiksikkerheden alvorligt i fare.
b) For kraftigt slid i aksellejer. X
Meget alvorlig risiko for, at det lesnes eller revner. X
¢) For kraftigt slid i kardanled eller drivkader/-remme. X
Meget alvorlig risiko for, at de lgsnes eller revner. X
d) Forbindelsesslanger i forringet tilstand. X
Meget alvorlig risiko for, at de lasnes eller revner. X
¢) Beskadiget eller bgjet aksel. X
f) Lejehus har brud eller er utilstrakkeligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at det lasnes eller revner. X
g) Stevhette er i alvorligt forringet tilstand. X
Stevheette mangler eller har brud. X
h) Ulovlig endring af drivlinjen. X
6.1.8. Motorophang Visuel inspektion. Opheang i forringet tilstand, tydeligvis beskadiget i alvorlig X
grad.
Ophang sidder lost eller har brud. X
6.1.9. Motorydelse(X) Visuel inspektion ogfeller anvendelse af den | a) Betjeningsanordning endret, hvilket pavirker sikker- X
elektroniske granseflade. heden ogfeller miljoet.
b) Motor andret, hvilket pavirker sikkerheden og/eller X

miljoet.
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
6.2. Kabine og karrosseri
6.2.1. Tilstand Visuel inspektion. a) Lost eller beskadiget panel eller del kan forventes at X
forarsage skade.
Kan forventes at falde af. X
b) Utilstreekkeligt fastgjort karrosseristolpe. X
Stabiliteten pavirkes. X
¢) Mulighed for indsivning af dampe fra motor eller X
udstedning.
Fare for ombordvarende personer X
d) Uforsvarlig @ndring >. X
Utilstrackkelig afstand til roterende eller bevegelige X
dele og kerebanen.
6.2.2. Fastgorelse Visuel inspektion. a) Karosseri eller kabine utilstreekkeligt fastgjort. X
Stabiliteten pévirkes. X
b) Karosserifkabine tydeligvis ikke placeret lige pd chas- X
siset.
¢) Utilstraekkelig eller manglende fastgorelse af karosseri/ X
kabine pé chassis eller travers og om den er symme-
trisk.
Utilstreekkelig eller manglende fastgorelse af karosseri/ X
kabine pé chassis eller travers i en sddan grad, at det
bringer trafiksikkerheden meget alvorligt i fare.
d) For kraftig tering ved fastgarelsespunkter pad selv- X
barende karosseri.
Stabiliteten pévirkes. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
6.2.3. Dare og dorldse Visuel inspektion. a) Der vil ikke dbne eller lukke korrekt. X
b) Der kan forventes at dbne utilsigtet eller vil ikke X
forblive lukket (skydedare).
Dor kan forventes at dbne utilsigtet eller vil ikke X
forblive lukket (dere pd heengsler).
¢) Dere, hangsler, ldse eller darstolper er i en forringet X
tilstand.
Dore, hangsler, lise eller derstolper mangler eller X
sidder lost.
6.2.4. Gulv Visuel inspektion. Gulv utilstraekkeligt fastgjort eller i alvorligt forringet X
tilstand.
Ikke tilstrackkeligt stabil. X
6.2.5. Forersade Visuel inspektion. a) Sade med defekt struktur. X
Lost sade. X
b) Justeringsanordning fungerer ikke korrekt. X
Sadet sidder lost, eller ryglaenet kan ikke fastspaendes. X
6.2.6. Andre seder Visuel inspektion. a) Seder i defekt tilstand eller utilstraekkeligt fastgjort X
(sekundeare dele).
Seeder i defekt tilstand eller utilstrackkeligt fastgjort X
(hoveddele).
b) Seder ikke monteret i overensstemmelse med X
kravene .
Tilladt antal seder overskredet; placering ikke i over- X
ensstemmelse med godkendelse.
6.2.7.  Betjenings-anordninger Visuel inspektion og aktivering. Betjeningsanordning, der er nedvendig, for at keretojet X
kan kere sikkert, virker ikke korrekt.
Driftens sikkerhed pavirkes. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
6.2.8. Trinbreet Visuel inspektion. a) Trin eller trinbgjle utilstrackkeligt fastgjort. X
Ikke tilstrackkeligt stabil. X
b) Trin eller bojle i en tilstand, der kan forventes at X
fordrsage skade pa brugerne.
6.2.9. Andet indvendigt og udven- | Visuel inspektion. a) Fastgorelse af andet tilbeher eller udstyr defekt. X
digt tilbehor og udstyr.
b) Andet tilbeher eller udstyr ikke i overensstemmelse X
med kravene !.
Monterede dele kan forventes at forvolde personska- X
der; driftens sikkerhed pévirkes.
¢) Udsivning fra hydraulisk udstyr. X
Omfattende udslip af farlige stoffer. X
6.2.10. Skerme, afskeermningsanord- | Visuel inspektion. a) Mangler, er lose eller kraftigt terede. X
ninger
Kan forventes at forvolde personskader; kan forventes X
at falde af.
b) Utilstreekkelig afstand til dak/hjul (afskeermnings- X
anordninger).
Utilstrackkelig afstand til dak/hjul (steenklapper). X
¢) Ikke i overensstemmelse med kravene !. X
Utilstraekkelig dackning af slidbanemenstret. X
7. FORSKELLIGT UDSTYR
7.1. Sikkerhedsseler/lukkeanordninger og fastholdelsesanordninger
7.1.1. Montering af sikkerhedsseler| | Visuel inspektion. a) Forankringspunkt i alvorligt forringet tilstand. X
lukkeanordninger
Stabiliteten pavirkes. X
b) Forankring lgs. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
7.1.2.  Sikkerhedsselers/lukkeanord- | Visuel inspektion og aktivering. a) Pabudt sikkerhedssele mangler eller er ikke monteret. X
ningers tilstand
b) Sikkerhedssele beskadiget. X
Tegn pé snit eller overbelastning X
c) Sikkerhedssele ikke i overensstemmelse med X
kravene .
d) Lukkeanordning pd sikkerhedssele beskadiget eller X
fungerer ikke korrekt.
e) Retraktor pd sikkerhedssele beskadiget eller fungerer X
ikke korrekt.
7.1.3.  Kraftbegrenser pd sikker- | Visuel inspektion ogfeller anvendelse af den | a) Kraftbegreenser mangler tydeligvis eller er uegnet til X
hedssele elektroniske granseflade. koretgjet.
b) Systemet giver signal om en fejl via keretgjets elek- X
troniske graenseflade.
7.1.4.  Selestrammere til sikkerheds- | Visuel inspektion ogfeller anvendelse af den | a) Selestrammer mangler tydeligvis eller er uegnet til X
seler elektroniske graenseflade. koretojet.
b) Systemet giver signal om en fejl via koretojets elek- X
troniske grenseflade.
7.1.5.  Airbag Visuel inspektion ogfeller anvendelse af den | a) Airbag mangler tydeligvis eller er uegnet til koretojet. X
elektroniske granseflade.
b) Systemet giver signal om en fejl via koretojets elek- X
troniske grenseflade.
¢) Airbag virker tydeligvis ikke. X
7.1.6.  SRS-systemer Visuel inspektion af fejlindikatorlampen | a) Fejlindikatorlampen for SRS giver signal om en given X

oglfeller anvendelse af den elektroniske gran-
seflade.

fejl i systemet.
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
b) Systemet giver signal om en fejl via keretojets elek- X
troniske grenseflade.
7.2. ldslukker (X) 2 Visuel inspektion. a) Mangler. X
b) Ikke i overensstemmelse med kravene . X
Hvis pabudt (f.eks. taxier, busser, rutebiler osv.). X
7.3. Lase og tyverisikringsanord- | Visuel inspektion og aktivering. a) Anordning forhindrer ikke, at keretgjet kan kare. X
ning
b) Defekt. X
Léser eller blokerer utilsigtet. X
7.4. Advarselstrekant (hvis | Visuel inspektion. a) Mangler eller mangelfuld. X
pabudt) (X) 2
b) Ikke i overensstemmelse med kravene !. X
7.5. Forbindskasse (hvis pdbudt) | Visuel inspektion. Mangler, mangelfuld eller ikke i overensstemmelse med X
(X) 2 kravene !.
7.6. Stopklodser  (hvis  pdbudt) | Visuel inspektion. Mangler eller er ikke i god stand, utilstrackkelig stabilitet X
(X) 2 eller dimension.
7.7. Lydsignalapparat Visuel inspektion og aktivering. a) Virker ikke korrekt. X
Virker ikke. X
b) Betjeningsanordning utilstrakkeligt fastgjort. X
¢) Ikke i overensstemmelse med kravene !. X
Lydsignalet kan forventes at blive forvekslet med offi- X

cielle sirener.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre V;T,S ent- Farlige
ige
7.8. Hastighedsméler (speedome- | Visuel inspektion eller aktivering under test- | a) Monteret i strid med kravene !. X
ter) korsel pé vej eller elektronisk kontrol.
Mangler (hvis pabudt). X
b) Funktionsduelighed pavirkes. X
Fungerer overhovedet ikke. X
¢) Kan ikke oplyses tilstreekkeligt. X
Kan ikke oplyses overhovedet. X
7.9. Fartskriver (hvis monteret/pd- | Visuel inspektion. a) Tkke monteret i overensstemmelse med kravene . X
budt)
b) Virker ikke. X
¢) Plombering brudt eller mangler. X
d) Monteringsplade mangler, er ulaeselig eller ugyldig. X
e) Tydelig manipulation. X
f) Dakstorrelse ikke i overensstemmelse med kalibre- X
ringsparametrene.
7.10.  Hastighedsbegransende Visuel inspektion og aktivering, hvis anord- | a) Ikke monteret i overensstemmelse med kravene !. X
anordning (hvis monteret/pa- | ningen forefindes.
budt) b) Virker tydeligvis ikke. X
+ E
¢) Ukorrekt fastsat hastighed (hvis dette kontrolleres). X
d) Plombering brudt eller mangler. X
e) Plade mangler eller er ulaselig. X
f) Dakstorrelse ikke i overensstemmelse med kalibre- X

ringsparametrene.
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
7.11.  Kilometerteller hvis forefin- | Visuel inspektion ogfeller anvendelse af den | a) Tydelig manipulation (snyd) for at reducere eller give X
des(X) 2 elektroniske granseflade. et forkert billede af koretgjets kilometerstand.
b) Virker tydeligvis ikke. X
7.12.  Elektronisk stabilitets-kontrol | Visuel inspektion ogfeller anvendelse af den | a) Hjulhastighedssensorer mangler eller er beskadigede. X
(ESC) hvis monteret/pabudt | elektroniske granseflade.
(X) 2 b) Ledningsnet beskadiget. X
¢) Andre komponenter mangler eller er beskadigede. X
d) Afbryder beskadiget eller fungerer ikke korrekt. X
¢) Fejlindikatorlampen for ESC giver signal om en given X
fejl i systemet.
f) Systemet giver signal om en fejl via keretojets elek- X
troniske grenseflade.
8. GENER
8.1.  Stoj
8.1.1.  Stgjdempnings-system Subjektiv vurdering (medmindre inspekteren | a) Stejniveau overskrider de tilladte grenser i kravene . X
+E vurderer, at stgjniveauet kan veare for hejt,
og der i 96“3 tilfzelde foretages en stojtest af | b) En del af stejdempningssystemet sidder lost, er X
etosullestaende koretoj ved hjelp af en stoj- beskadiget, ukorrekt monteret, mangler eller er tyde-
mdler). ligvis endret pd en mdde, som ville pavirke stojni-
veauet negativt.
Meget alvorlig risiko for, at det falder af X
8.2. Udstedning
8.2.1. Udstedning fra motor med styret teending
8.2.1.1. Emissionskontroludstyr Visuel inspektion. a) Emissionskontroludstyr monteret af fabrikanten X
mangler, er andret eller er tydeligvis defekt.
b) Utethed, som ville pavirke emissionsmaling. X

061/4T1 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
¢) Fejlindikatorlampen folger ikke korrekt sekvens. X
8.2.1.2. Gasformig CF4-udledninger | — For keretgjer op til emissionsklasse Euro 5 | a) Enten overstiger emissionen af forurenende luftarter X
(E) og Euro V (7): de specifikke niveauer, som fabrikanten har angivet.
miling ved hjzlp af en udst@dningsgasanal— b) eller, sifremt denne oplysning ikke foreligger, over- X
lysator i overensstemmelse med kravene stiger CO-emissionen,
eller aflesning af egendiagnosesystemet.
Provning ved udstgdnings.mret skal vaere i) for keretgjer, der ikke har et avanceret emissions-
standardmetoden til maling af udsted- kontrolsystem,
ningsemissioner. P4 baggrund af en over-
ensstemmelsesvurdering og under hensyn- — 45%, eller
tagen til den relevante typegodkendelses-
lovgivning kan medlemsstater tillade — 35%
anvendelsen af egendiagnosesystemer i
ovgrensstemmelse med fabrikantens anbe- i henhold til tidspunktet for forste registrering eller
falinger og andre krav. ibrugtagning som angivet i kravene .
For lzﬂretejer op til emissionsklasse Euro ii) for keretgjer, der har et avanceret emissionskon-
6VI (): trolsystem,
méling ved hjalp af en udstedningsgasana- — med motoren i tomgang: 0,5 %
lysator i overensstemmelse med kravene !
eller aflesning af egendiagnosesystemet i — ved hoj tomgangshastighed: 0,3 %
overensstemmelse med fabrikantens anvis-
ninger og andre krav !, eller
Mélinger gelder ikke for totaktsmotorer. — med motoren i tomgang: 0,3 % (')
Alternativt mdles med fjerndetektions- — ved hej tomgangshastighed: 0,2 %
udstyr og bekraftes ved standardafprev-
ningsmetoder. i henhold til tidspunktet for forste registrering eller
ibrugtagning som angivet i kravene .
¢) Lambda uden for omradet 1 + 0,03 eller ikke i over- X
ensstemmelse med fabrikantens anvisning.
d) Aflesning af egendiagnosesystemet viser en alvorlig X
fejl.
e) Fjerndetektionsudstyr viser, at kravene ikke er opfyldt. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
8.2.2. Udstedning fra motor med kompressionstending
8.2.2.1. Emissions-kontroludstyr Visuel inspektion. a) Emissionskontroludstyr monteret af fabrikanten X
mangler eller er tydeligvis defekt.
b) Utxthed, som ville pavirke emissionsmdling. X
¢) Fejlindikatorlampen folger ikke korrekt sekvens. X
d) Utilstreekkelig reagent, hvis relevant. X
8.2.2.2. Tethed — For keretgjer op til emissionsklasse Euro 5 | a) For keretgjer, der er registreret eller taget i bru$ forste
og Euro V (7): gang efter den dato, der er angivet i kravene
Koretgjer, der er registreret
eller taget i brug inden udstedningsgassens regtethed méles ved tetheden overstiger det niveau, der er angivet pa X

1. januar 1980, er undtaget
fra dette krav.

fri acceleration (ubelastet fra tomgang til
tophastighed) i frigear med tilsluttet
kobling eller aflesning af egendiagnosesy-
stemet. Prevning ved udstedningsreret
skal altid vere standardmetoden til
méling af udstedningsemissioner. P4
baggrund af en overensstemmelsesvurde-
ring kan medlemsstater tillade anvendelsen
af egendiagnosesystemer i overensstem-
melse med fabrikantens anbefalinger og
andre krav.

For karetgjer op til emissionsklasse Euro 6
og Euro VI():

udstedningsgassens rogtethed males ved
fri acceleration (ubelastet fra tomgang til
tophastighed) i frigear med tilsluttet
kobling eller aflesning af egendiagnosesy-
stemet i henhold til fabrikantens anbefa-
linger og andre krav .

fabrikationsskiltet pa keretojet;
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
Klargering af keretgjet: b) Hvis disse oplysninger ikke foreligger, eller der i X
henhold til kravene ! ikke m& anvendes referencevar-
1. Keretgjet kan kontrolleres uden klargering, dier,
selv om det af sikkerhedsgrunde ber pases,
at motoren er varm og i forsvarlig meka- — for indsugningsdieselmotorer: 2,5 m™!
nisk stand.
— for turboladede dieselmotorer: 3,0 m™
eller for koretojer, der er angivet i kravene ! eller
registreret eller taget i brug forste gang efter datoen
angivet i kravene
1,5 m™ (9
eller
0,7 m™' ()
2. Krav til klargering: X

i) Motoren skal vere helt varm, f.eks. skal
motoroliens temperatur malt ved hjalp
af en sonde i mdlepindsroret vaere
mindst 80 °C eller normal driftstempe-
ratur, hvis den er lavere, eller motor-
blokkens temperatur skal maélt ved
infrargdt ~ strilingsniveau vare pa
mindst en tilsvarende temperatur. Hvis
denne maling ikke er mulig pa grund af
koretgjets konstruktion, kan motorens
normale driftstemperatur konstateres
ved hjelp af andre metoder, f.eks. ved
at motorventilatoren setter i gang.

Udstedningssystemet renses ved mindst
tre frie accelerationscyklusser eller ved
en tilsvarende metode.

—-
=
=
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre V315*§ ent- Farlige
ige
Kontrolprocedure: ¢) Fjerndetektionsudstyr viser, at kravene ikke er opfyldt. X

1. Motoren og eventuel turbolader settes i
tomgang, for hver enkelt fri acceleration-
scyklus pabegyndes. For dieselmotorer til
tunge koretgjer betyder det, at der ventes
mindst 10 sekunder, efter at gaspedalen er
sluppet.

2. De enkelte frie accelerationscyklusser pabe-
gyndes ved, at gaspedalen hurtigt (dvs. pa
under et sekund) og i én bevagelse, men
uden voldsomhed, tredes helt i bund for at
opna maksimal indsprejtning fra indsprojt-
ningspumpen.

3. Under hver fri accelerationscyklus skal
motoren nd tophastigheden eller, hvis
koretajet har automatisk gear, den hastig-
hed, som producenten har angivet, eller,
hvis disse oplysninger ikke foreligger, to
tredjedele af tophastigheden, for gaspedalen
slippes. Dette kan kontrolleres ved f.eks. at
overvdge motorens omdrejningstal eller
ved at lade tilstreekkelig tid ga, fra
gaspedalen traedes ned, til den slippes; det
vil for keretgjer i klasse M,, M3, N, eller
N; sige mindst 2 sekunder.

4. Et koretoj ma kun kasseres, hvis det arit-
metiske gennemsnit af mindst tre frie acce-
lerationscyklusser ligger over granseveer-
dien. Dette kan beregnes ved at se bort
fra mélinger, der afviger betydeligt fra det
malte gennemsnit, eller resultatet af andre
statistiske beregninger, som tager hensyn til
mélingernes spredning. Medlemsstaterne
kan begraense antallet af kontrolcyklusser.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
1g¢
5. For at undgd unedvendig kontrol kan
medlemsstaterne kassere keretgjer, hvis
mdlte vardier ligger betydeligt over gran-
sevaerdien efter farre end tre frie accelera-
tionscyklusser eller efter rensningscyklus-
serne. For pd samme made at undgd uned-
vendig kontrol kan medlemsstaterne
godkende koretgjer, hvis malte veerdier
ligger betydeligt under grensevardien
efter ferre end tre frie accelerationscy-
klusser eller efter rensningscyklusserne.
Alternativt males med fjerndetektionsudstyr
og bekraftes ved standardafprevnings-
metoder.
8.3. Andre miljorelaterede punkter
8.3.1. Vaskeudsivning En udsivning af anden vaske end vand, der er for stor, og X
som kan forventes at skade miljoet eller udgere en risko
for andre trafikanters sikkerhed.
Konstant drdbedannelse, der udger en meget alvorlig risi- X
ko.
9. YDERLIGERE KONTROLPUNKTER FOR K@RET@JER TIL PERSONBEFORDRING I KLASSE M, og M;
9.1. Dore
9.1.1. Indgange og udgange Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering. X
b) Forringet tilstand. X
Kan forventes at forvolde personskader. X
¢) Defekt nedbetjening. X
d) Fjernbetjening af dere eller alarmanordninger defekt. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vais ent- Farlige
ige
9.1.2. Npdudgange Visuel inspektion og aktivering (hvis relevant). | a) Defekt ved aktivering. X
b) Nedudgangsskilte ulaselige. X
Nedudgangsskilte mangler. X
¢) Hammer til at knuse ruder mangler. X
d) Adgang blokeret. X
9.2. Afdugnings- og afrimnings- | Visuel inspektion og aktivering. a) Virker ikke korrekt. X
anleg (X) 2
Pévirker driftens sikkerhed for keretgjet. X
b) Emission af giftig gas eller udstedningsgas til forerka- X
binen eller passagerkabinen.
Fare for ombordvarende personer. X
¢) Afrimningsanleg (hvis pabudt) defekt. X
9.3. Ventilations- og  opvarm- | Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering. X
ningsanlaeg (X)
Risiko for ombordvarende personer. X
b) Emission af giftig gas eller udstedningsgas til forerka- X
binen eller passagerkabinen.
Fare for ombordverende personer. X
9.4. Seeder
9.4.1. Passagerseeder (inkl. seeder til | Visuel inspektion. Klapsader (hvis tilladt) virker ikke automatisk. X
medfelgende personer og
bernefastspaendingssystemer, Blokerer en nodudgang. X

hvis pakraevet)
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vaisge:t' Farlige
9.4.2. Forersede (supplerende krav) | Visuel inspektion. a) Defekt specialudstyr sdsom solfilm. X
Synsfelt pavirkes. X
b) Beskyttelse af foreren utilstrackkelig. X
Kan forventes at forvolde personskader. X
9.5. Indvendig belysning og GPS- | Visuel inspektion og aktivering. Anordning defekt. X
udstyr (X) 2
Fungerer overhovedet ikke. X
9.6. Gangareal, stdpladser Visuel inspektion. a) Utilstraekkeligt fastgjort gulv. X
Stabiliteten pavirkes. X
b) Defekte gelendere eller hdndgreb. X
Usikre eller ubrugelige. X
9.7. Trapper og trin Visuel inspektion og aktivering (hvis relevant). | a) Forringet tilstand. X
Beskadiget tilstand. X
Stabiliteten pavirkes. X
b) Trin, der kan foldes ind, virker ikke korrekt. X
9.8. Anleg til kommunikation | Visuel inspektion og aktivering. Defekt anlaeg. X
med passagererne X) 2
Virker overhovedet ikke. X
9.9. Meddelelser (X) 2 Visuel inspektion. a) Manglende, urigtig eller ulaselig meddelelse. X
Urigtige oplysninger. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretgjet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vaf;;:t_ Farlige
9.10.  Krav til befordring af bern (X) 2
9.10.1. Deore Visuel inspektion. Beskyttelse af dore ikke i overensstemmelse med kravene ! X
til denne form for befordring.
9.10.2. Signaleringsudstyr og special- | Visuel inspektion. Signaleringsudstyr eller specialudstyr mangler. X
udstyr
9.11.  Krav til befordring af personer med nedsat mobilitet (X)
9.11.1. Dere, ramper og lifte Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering. X
Driftens sikkerhed pévirkes. X
b) Forringet tilstand. X
Stabiliteten pavirkes; kan forventes at forvolde X
personskader.
¢) Defekt(e) betjeningsanordning(er). X
Driftens sikkerhed pavirkes. X
d) Defekt(e) alarmanordning(er). X
Virker overhovedet ikke. X
9.11.2. Fastgorelse af kerestol Visuel inspektion og aktivering, hvis relevant. | a) Defekt ved aktivering. X
Driftens sikkerhed pavirkes. X
b) Forringet tilstand. X
Stabiliteten pavirkes; kan forventes at forvolde X
personskader.
¢) Defekt(e) betjeningsanordning(er). X
Driftens sikkerhed pévirkes. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre VET,S ent- Farlige
ige
9.11.3. Signaleringsudstyr og special- | Visuel inspektion Signaleringsudstyr eller specialudstyr mangler. X
udstyr

(") Bremsevirkningseffektiviteten beregnes ved at dividere den samlede bremsevirkning, der opnds, ndr bremsen aktiveres, med keretgjets veegt, eller i tilfelde af en sattevogn, summen af akseltrykkene, og
derefter gange resultatet med 100.

(2) De koretojsklasser, der falder uden for dette direktivs anvendelsesomrdde, er medtaget til vejledning.

(%) 48 % for keretojer, der ikke blev udstyret med ABS eller typegodkendt for 1. oktober 1991.

(*) 45 % for keretojer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt lagges til grund.

(°) 43 % for sattevogne og pdhangskeretojer med traekstang, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt laegges til grund.

(%) 2,2 m[s? for keretojer i klasse N;, N, og Nj.

() Typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, bilag I, tabel 2 (Euro 6), og forordning (EF) nr. 595/2009 (Euro VI).

(%) Typegodkendt i overensstemmelse med direktiv 70/220/EQF, forordning (EF) nr. 715/2007, bilag I, tabel 1 (Euro 5), direktiv 88/77/EQF og direktiv 2005/55EF.

(°) Typegodkendt i henhold til greensevardierne i linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF; linje B1, B2 eller C i punkt 6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77[EQF eller forste gang registreret
eller taget i brug efter 1. juli 2008.

NOTER:

1 JKravene« er fastsat i henhold til typegodkendelse pé tidspunktet for godkendelse, farste registrering eller farste ibrugtagning samt i henhold til kravene til eftermontering eller til den nationale lovgivning i
registreringslandet. Disse arsager til, at keretojet ikke kan godkendes, galder forst, ndr overholdelsen af kravene er kontrolleret.

2 (X) markerer punkter, som vedrarer karetajets tilstand og dets egnethed til brug pa vejen, men som ikke betragtes som en essentiel del af en teknisk kontrol.

3 Ved uforsvarlig @ndring forstis en @ndring, som forringer koretajets trafiksikkerhed eller pavirker miljoet negativt i uforholdsmessig grad.

E Til provning af dette punkt er udstyr pakravet.
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. Principper for sikring af last

. Lastsikring skal kunne modstd felgende krafter, der skyldes koretojets acceleration/deceleration:
— i kereretningen: 0,8 gange lastens vagt, og
— i lateral retning: 0,5 gange lastens vagt, og
— imod kereretningen: 0,5 gange lastens vaegt

— og skal generelt forebygge, at lasten vipper eller tipper.

. Fordelingen af lasten skal tage hensyn til det maksimalt tilladte akseltryk og til det ngdvendige minimale akseltryk
inden for grenserne af koretgjets maksimalt tilladte masse i overensstemmelse med lovbestemmelserne om keretajers

vagt og dimensioner.

. Ved fastgorelsen af lasten skal der tages hensyn til de galdende krav vedrerende styrken i visse karetgjskomponenter
sasom forsmak, mellemstykke, endestykker, kapstokke eller surringspunkter, nir disse komponenter benyttes til

fastgorelse af lasten.

— lasning

— blokering (lokalt/generelt)

— direkte surring

— surring over toppen.

5. Galdende standarder:

4. Ved fastgorelsen af lasten kan en eller flere eller en kombination af felgende fastgorelsesmetoder benyttes:

Standard Emne
— EN 12195-1 Beregning af surringsstyrke
— EN 12640 Surringspunkter
— EN 12642 Styrken af keretojets konstruktion
— EN 12195-2 Surringsband fremstillet af menneskeskabte fibre
— EN 12195-3 Surringskaeder
— EN 12195-4 Stalwirer til surring

— ISO 1161, ISO 1496

ISO-container

— EN 283

Veksellad

— EN 12641

Presenninger

— EUMOS 40511

Steenger — keepstokke

— EUMOS 40509

Transportpakning
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II. Syn af lastens fastgerelse
1. Klassificering af mangler

Mangler skal klassificeres i en af felgende mangelgrupper:

— Mindre mangel: en mindre mangel foreligger, nar lasten er fastgjort korrekt, men det kan veare hensigtsmassigt at
give rdd om sikkerheden.

— Vasentlig mangel: en vesentlig mangel foreligger, ndr lasten er utilstrakkeligt fastgjort, og en betydelig forskyd-
ning eller veeltning af lasten eller dele heraf vil kunne indtreffe.

— Farlig mangel: en farlig mangel foreligger, ndr trafiksikkerheden direkte bringes i fare som felge af risiko for tab af
last eller dele heraf eller ved en fare, der opstdr direkte pa grund af lasten, eller en umiddelbar fare for personer.

Hvis flere mangler optreeder pd én gang, klassificeres transporten i den gruppe, der svarer til den alvorligste mangel.
Hvis der konstateres adskillige mangler, hvis kombinerede virkninger ma forventes at forstaerke hinanden, klassificeres
transporten pd det nastfolgende, hgjere mangelniveau.

2. Inspektionsmetoder

Inspektionsmetoden er en visuel vurdering af en korrekt anvendelse af passende foranstaltninger i det nedvendige
omfang for at fastgere lasten ogfeller mdling af spandingskraefter, beregning af fastgorelsens effektivitet og kontrol af
eventuelle attester.

3. Vurdering af mangler
Tabel 1 fastsatter de galdende regler, der kan finde anvendelsen i forbindelse med inspektion af lastsikringen med
henblik pa at fastsld, om transporten udferes pd en acceptabel méde.

Kategoriseringen af manglerne skal foretages fra sag til sag pd grundlag af de klassificeringer, der er fastsat i kapitel IL.1.

Verdierne i tabel 1 er vejledende og ber betragtes som en retningslinje med henblik pd at bestemme kategorien af en
given mangel i lyset af de specifikke forhold, navnlig afhangigt af lastens art, og efter inspekterens bedste skon.

[ tilfeelde af transport omfattet af direktiv 95/50/EF ('), kan der gelde mere specifikke forskrifter.

Tabel 1
Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre | Vasentlige | Farlige
A Transportpakningen umuligger korrekt fastgarelse af lasten. Vurderes af inspekteren
B En eller flere lasteenheder er ikke korrekt placeret. Vurderes af inspektoren
C Koretgjet er ikke egnet til den lastede fragt (andre mangler en dem, | Vurderes af inspektoren
der er naevnt i punkt 10).
D Abenlyse defekter ved koretojets overbygning (andre mangler en | Vurderes af inspektoren
dem, der er navnt i punkt 10).
10 Koretgjets egnethed

Rédets direktiv 95/50/EF om indferelse af ensartede kontrolprocedurer i forbindelse med transport af farligt gods ad vej (EFT L 249 af
17.10.1995, s. 35).

—
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre | Veasentlige | Farlige

10.1 Forreste vag (hvis anvendt til lastsikring)

10.1.1 Rustskader eller deformationer, som svakker dele X
Brud pa dele, som udger en risiko for lastrummets integritet

10.1.2 Utilstraekkelig styrke (attest eller mearkat, hvis pakravet) X
Utilstraekkelig hejde i forhold til den lastede fragt

10.2. Sideveegge (hvis anvendt til lastsikring)

10.2.1. Rustskader pd og deformationer af dele; hangsler eller lukketgj i en X
utilstraekkelig stand
Brud pd dele; hangsler eller lukketgj mangler eller virker ikke

10.2.2. Stiverne har utilstrakkelig styrke (attest eller merkat, hvis pakravet) X
Utilstraekkelig hejde i forhold til den lastede fragt

10.2.3. Sidevaeggenes planker i en utilstreekkelig stand X
Brud pé dele

10.3. Bageste vaeg (hvis anvendt til lastsikring)

10.3.1. Rustskader pd og deformationer af dele; hengsler eller lukketgj i en X
utilstrackkelig stand
Brud pé dele; hangsler eller lukketej mangler eller virker ikke

10.3.2. Utilstreekkelig styrke (attest eller mearkat, hvis pakraevet) X
Utilstrackkelig hejde i forhold til den lastede fragt

10.4. Kapstokke (hvis anvendt til lastsikring)

10.4.1. Rustskader pd og deformationer af dele eller utilstrakkelig fast- X
gorelse til koretojet
Brud pé dele; fastgorelsen til keretajet er ustabil

10.4.2. Styrke eller konstruktion er utilstrakkelig X
Utilstraekkelig hojde i forhold til den lastede fragt

10.5. Surringspunkter (hvis anvendt til lastsikring)

10.5.1. Tilstand eller konstruktion er utilstraekkelig X

Kan ikke modstd den nedvendige kraftpavirkning af forankringen
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre | Veasentlige | Farlige
10.5.2. Utilstrackkeligt antal X
Utilstraekkeligt antal til at modsta den nedvendige kraftpavirkning af
forankringen
10.6. Pakravede serlige anordninger (hvis anvendt til lastsikring)
10.6.1. Utilstreekkelig tilstand, beskadiget X
Brud pé dele; ikke i stand til at modstd belastningen
10.6.2. Uegnet til den transporterede last X
Mangler
10.7. Ladbund (hvis anvendt til lastsikring)
10.7.1. Utilstrackkelig tilstand, beskadiget X
Brud pé dele; Kan ikke bere lasten
10.7.2. Utilstraekkelig belastningsevne X
Kan ikke baere lasten
20 Fastgorelsesmetoder
20.1. Lasning, blokering og direkte surring
20.1.1 Direkte fastgorelse af lasten (blokering)
20.1.1.1 Afstand frem til forreste vaeg for stor, hvis denne benyttes til direkte X
fastgorelse af lasten
Mere end 15 cm og fare for gennemtrangning af vaggen
20.1.1.2. Lateral afstand til sidevag for stor, hvis denne benyttes til direkte X
fastgorelse af lasten
Mere end 15 cm og fare for gennemtrangning af vaggen
20.1.1.3. Afstand bagud til bageste vag for stor, hvis denne benyttes til X
direkte fastgarelse af lasten
Mere end 15 cm og fare for gennemtrangning af vaggen
20.1.2. Fastgorelsesanordninger, f.eks. surringsskinner, sparrebomme, leegter og kiler fortil, til siderne og
bagtil
20.1.2.1. Ukorrekt fastgorelse til keretojet

Utilstrackkelig fastgorelse

Ikke i stand til at modstd belastningen, lase
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre | Veasentlige | Farlige
20.1.2.2. Ukorrekt fastgorelse X
Utilstrackkelig fastgorelse X
Helt ineffektiv X
20.1.2.3. Fastgorelsesudstyr ikke tilstraekkeligt egnet X
Fastgorelsesudstyr helt uegnet X
20.1.2.4. Den valgte metode til at fastgere lasten er ikke optimal X
Den valgte metode er helt utilstrakkelig X
20.1.3 Direkte fastgorelse med net og tepper
20.1.3.1. Nets og teppers tilstand (manglende eller beskadiget merkning, | x
men anordning stadig i god tilstand)
Lastsikringsgrej beskadiget X
Lastsikringsgrej i forringet tilstand og ikke laengere egnet til brug X
20.1.3.2. Net og tepper har utilstreekkelig styrke X
Kapacitet til at modstd belastningen er mindre end 2/3 af den X
nedvendige belastning
20.1.3.3. Utilstrackkelig fastgorelse af net og tapper X
Fastgorelsen kan modstd mindre end 2/3 af den nedvendige belast- X
ning
20.1.3.4. Net og tepper er ikke tilstrakkeligt egnede til lastsikringen X
Helt uegnede X
20.1.4. Adskillelse og polstring af lasteenheder eller frirum
20.1.4.1. Adskillelses- og polstringsenheders manglende egnethed X
For store adskillelses- eller frirum b
20.1.5. Direkte surring (horisontal, transversal og diagonal surring samt kaedesurring og fjederbelastet surring)
20.1.5.1. Den pékraevede surringsstyrke er utilstreekkelig X
Mindre end 2/3 af den pékravede styrke X
20.2. Fastgorelse med friktionsls
20.2.1. Opnaelse af den pdkraevede surringsstyrke
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre | Veasentlige | Farlige

20.2.1.1. Den pékraevede surringsstyrke er utilstrakkelig X

Mindre end 2/3 af den pékravede styrke X
20.3. Anvendt lastsikringsgrej
20.3.1 Lastsikringsgrejs manglende egnethed X

Helt uegnet grej X
20.3.2. Mearkning (f.eks. lap/skilt) mangler/beskadiget, men grej ellers i god | x

stand

Mearkning (f.eks. lap/skilt) mangler/beskadiget, og grej viser tegn pa X

markant svakkelse
20.3.3. Lastsikringsgrej beskadiget X

Lastsikringsgrej i forringet tilstand og ikke lengere egnet til brug X
20.3.4. Surringsspil ikke anvendt korrekt X

Surringsspil defekt X
20.3.5. Lastsikringsgrej er anvendt forkert (f.eks. manglende kantbeskyttelse) X

Anvendelse af lastsikringsgrej uegnet (f.cks. knuder) X
20.3.6. Lastsikringsgrejs fastgorelse uhensigtsmassig X

Mindre end 2/3 af den pékravede styrke X
20.4. Supplerende udstyr (f.eks. skridsikre matter, kantbeskyttere og kantskinner)
20.4.1. Det anvendte udstyr er uegnet X

Det anvendte udstyr er forkert eller defekt X

Det anvendte udstyr er helt uegnet X
20.5. Transport af styrtgods samt let og lest materiale
20.5.1. Styrtgods blaser vak under keretojets korsel pd vejnettet og vil X

kunne forstyrre trafikken

Udger en fare for trafikken X
20.5.2. Styrtgods ikke er tilstraekkeligt sikret X

Tab af last udger en fare for trafikken X
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Punkt Mangler Vurdering af mangler
Mindre | Veasentlige | Farlige
20.5.3. Manglende afdaekning af let gods X
Tab af last udger en fare for trafikken

20.6. Transport af rundtemmer

20.6.1. Transportmaterialet (stammer) delvist last

20.6.2. Lasteenhedens surringsstyrke er utilstrackkelig X

Mindre end 2/3 af den pdkravede styrke

30

Lasten helt usikret
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BILAG IV

(forsiden)

BLANKET TIL MERE DETALJERET RAPPORT OM SYN VED VEJSIDEN MED EN LISTE OVER DE PUNKTER, DER SKAL

KONTROLLERES

1 Sted fOr SYN VE Ve SIdBN L. o i i et e e e s
2 5
3 KIOKK S oBE . ..t  ee e
4. Koaretgjets nationalitetsmaarke og registreringSNUMIMIET . ... o e e e
5. Identifikation af Karetg) et/ VIN-NUMMET .. ... e
8. Koretgjsklasse

a) No? (3,5 til 12 1) a

b) Nz2 (mere end 12 t) ]

c) 032 (3,5 til 10 t) m]

d) 0,42 (mere end 10 1) m]

e) Mo? (> 9 seeder?) op til 5 t) ]

f) Mz® (> 9 seeder?) mere end 5 t) m]

9) T5 ]

h) Anden keretgjsklasse a

(angiv neermere)

7. Kilometerteellerens stand pa kontroltidspunktet
8. Virksomhed, der udfgrer transporten

=Y I = Y oo - e [T

b)  Nummeret pa feellesskabstilladelse®) (forordning (EF) nr. 1072/2009 og nr. 1073/2009) og nr. 1073/2009 ....................

9. L1 =TT g TR T AV
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10. Kontrollerede punkter
Kontrolleretd Ikke godkendt®)
0) Identifikation(® a a
1) Bremseudstyr() a m]
2) Syreapparat() a a
3) Udsyn® o |
4) Lygter og elektrisk system( m] m]
5) Aksler, hjul, daek og ophaeng(® m] ]
6) Chassis og dele fastgjort til chassis( m| m|
7) Andet udstyr, herunder fartskriver og hastighedsbegraensende anordning® ] ]
8) Gener, herunder emissioner og udslip af breendstof og/eller olie® m| m|
9) Yderligere kontrolpunkter for keretojer i klasse M, og M) ] ]
10) Lastsikring® m] ]
11. Resultat af synet:
Godkendt a
Ikke godkendt O
Forbud mod eller begraensning af brug af keretgjet grundet alvorlige mangler ]

B2 Ve 1= /o T=T o g F= T ol g T

13. Myndighed/inspekter, der har udfert synet
Underskrift:

Kompetent myndighed/inspektaren Fareren

Noter:
(a) Koretgjsklasse i overensstemmelse med artikel 2 til direktiv 2014/47/EU.

(b)  Antal siddepladser inkl. fererseedet (punkt S.1 i registreringsattest).
(¢)  Huvis det foreligger.

(d) »Kontrollerst«: mindst et eller flere kontrolpunkter i denne gruppe, som anfert i bilag Il eller Il til direktiv 2014/47/EU er blevet kontrolleret, og der er kun

fundet mindre eller slet ingen mangler.
(e)  Ikke godkendte punkter med omfattende eller alvorlige mangler er angivet pa bagsiden.
) Metoder til prevning og vurdering af mangler i overensstemmelse med bilag Il eller Il til direktiv 2014/47/EU
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(bagsiden)
0. IDENTIFIKATION AF 1.1.17. Automatisk ventil for 2.2. Rat, ratstamme og styr 4.42. Afbrydere
KORETOJET lastafheengig
bremsekraftregulering 2.21. Rattets tilstand
04 Nummerplader 4.4.3. Opfyldelse af kravene
. 1.1.18. Justeringsanordninger og | 2-2-2: thiﬁsettZEz?aeerzgere
0.2. Identifikationsnummer/ Indikatorer 4.4.4.  Blinkfrekvens
stelnummer 1119, Retard tem (hvi 2.3. Sler i styreapparat
.1.19. Retardersystem (hvis
45, Tagelygter for og bag
monteret eller pabudt i i
1 BREMSEUDSTYR P ) 24, Sporing af hjul
1.1.20. Automatisk aktivering af 2.5. Drejeled pa 45.1. Tilstand og virkemade
1.1. Mekanisk tilstand og anheengerbremser paheengskeretgjs styrende
virkemade aksel -
1121, Samlede b ‘ 45.2. Indstilling
.1.21. Samlede bremseapparal . :
141,  Pedalaksel til driftsbremse 28. (EE'g'g;"”'Sk servostyring
1.1.22. Provetilslutninger 453.  Afbrydere
1.1.2.  Pedalens tilstand og 3. UDSYN
vandring 1.1.23. Palgbsbremse 454. Opfyldelse af kravene
3.1. Synsfelt
1.1.3.  Vakuumpumpe eller 1.2. Driftsbremse — ;
Kompressor og beholdere preestationer og vitkning 3.2 Rudernes tilstand 4.6. Baklygter
3.3. Forerspejle . . .
1.1.4.  Trykmaler eller -indikator 1.2.1.  Preestationer 4.6.1.  Tilstand og virkeméade
med alarmanordning ved for 3.4. Forrudeviskere
lavt tryk 12.2.  Virkning . Forrudevaskere 462. Opfyldelse af kravene
1.1.5.  Handaktiveret bremseventil | 13 Nodbremsens preestation | gg Afduani .
2. 8. ugningsanordnin
og Vikning gning ) 46.3. Afbrydere
1.1.6 Parkeringsbremseudigser, 4, LYGTER,
betjeningsarm, 1.3.1. Preestationer REFLEKSANORD- 4.7. Bagnummerpladelygte
parkeringsbremsetandkrans, NINGER OG ELEKTRISK
elektronisk . UDSTYR
parkeringsbremse 1.3.2. Virkning 4.71. Tilstand og virkemade
4.1. Forlygter
) . 1.4. Parkeringsbremse —
1.1.7.  Ventiler (bremseventiler, : ke . ’ . 47.2. Opfyldelse af kravene
styreventiler, regulatorer presstationer og virkning | 4.1.1.  Tilstand og virkemade
mv. -
) 1.4.1. Preestation 41.2 Indstilling 4.8. Refleksanordninger,
) . konturafmeaerkning og
1.1.8.  Koblinger til bremser pa 142 Virknin 4.1.3. Afbrydere refleksplanker
pahsengskorete] (elektriske | 1= 9
og pneumatiske) 414 Opfyldelse af kravene
1.5. Retarders ydeevne 4.8.1. Tilstand
11.9.  Ekstra trykiuftbeholder o 415.  Justeringsanordninger
1.6. Blokeringsfri bremser 416. Forlygtevasker 4.82. Opfyldelse af kravene
1.1.10. Servobremseaggregat, 17 Elektronisk b ‘
hovedeylinder (hydrauliske £ extronisk bremsesystem | 4.2, Positionslygter for og bag, . )
systemer) (EBS) sidemarkeringslygter og 4.9. E?kgzvgg; s;gr;gltlyarmper
endemarkeringslygter og ysning
1.1.11. Faste bremseror 1.8. Bremsevaeske korelyslygter
) ) 49.1. Tilstand og virkemade
2 STYREAPPARAT 421, Tilstand og virkemade
1.1.12. Bremseslanger
422, Afbrydere 492. Opfyldelse af kravene
2.1. Mekanisk tilstand
1.1.13. Bremsebakker og -klodser 423.  Opfyldelse af kravene 10 Eetriske forbindel
21.1.  Styreapparatets tilstand e exiriske forbindeiser
1.1.14. Bremsetromler, tyreape 43, Stoplygter mellem det treckkende
bremseskiver keretej og péheengskeretg)
2.1.2. Fastgorelse af styrehus 43.1. Tilstand og virkemade eller seettevogn
1.1.15. Bremsekabler, steenger,
arme, forbindelsesled 213. ﬁt;;enzpparatets deles 432, Afbrydere 4.11. Ledningsnet
4.3.3. Opfyldelse af kravene
1.1.16. EatrlkerllngsbremseudI;z:ser, 21.4. Aktivering af " Retninasvisarblnkivat 412.  Ikkeobligatoriske lamper og
etjeningsarm, 4. etningsviserblinklygter reflektorer
parkeringsbremsetandkrans, styreapparatets dele og havariblink
elektronisk i
parkeringsbremse 215.  Servostyring 4.4.1. Tilstand og virkemade 413.  Batteri
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P
5. AKSLER, HJUL, DEK 0G| 6.1.7.  Transmission 7.5. Forstehjeelpskasse 9.1. Dore
AFFJEDRING 618 Mot h
1.8. otoropheen 4 ohiul (ki
51 Aksler P 9 7.6. Stopklodser til hjul (kiler) 9.1.1. Indgange og udgange
o 6.1.9.  Motorydelse )
7.7. Lydsignalapparat
51.1.  Aksler 6.2. Kabine og karrosseri 9.1.2. Nedudgange
' 7.8. Hastighedsmaler

51.2. Stubaksler 6.2.1. Tilstand (speedometer) 92, Afdugnings- og

iullei 6.2.2. Fastgorelse afrimningsanleeg

513.  Hiuliejer g 7.9. Fartskriver

5.2. Hjul og deek 6.23.  Dere og derlase 710 Hastigheds 9.3. Ventilations- og

i 624. Guv o be ragnsende anordnin opvarmningsanizzg
521. Hjulnav 9 9
6.2.5. Forersede
522.  Hul 7.11.  Kilometer-/milteeller 9.4. Seeder
6.2.6. Andre seeder
52.3. Dak - 7.12.  Elektronisk 9.4.1. Passagerseeder
6.2.7. Sr?grednr:?ng;ér stabilitetskontrol (ESC)
53. Affiedring ) 94.2. Forerseede
. N 6.28. Trinbrast 8. GENER
5.3.1. Fjedre og stabilisator
6.2.9.  Andet indvendigt og 8.1 Stejdeempnin- 9.5. Indvendig belysning og
5.32. Steddeempere udvendigt tilbeher og gssystem GPS-udstyr
udstyr.

5.3.3.  Torsionsrer, radiusarme, i .
beerearme og 6.2.10. Skeerme, afskeermnings- | 5% Udstedning 9.6.  Gangareal, stapladser
affiedringsarme anordninger 8.2.1.  Udstadning fra motor med 9.7 Trapper og trin

534. Affiedringsled 7. FORSKELLIGT UDSTYR styret teending

— 7.1 Sikkerhedsseler/ 8.2.1.1. Emissionsk- 9.8. Anleeg til kommunikation

5.3.5.  Luftaffjedring lukkeanordninger og ontroludstyr med passagererne

6. CHASSIS OG DELE fastholdelsesanordninger Sastormia G
FASTGJORT TIL 744, Montering af 8212 o 4 99.  Meddelelser
CHASSIS sikkerhedsseler/ 9

61.  Chassis eller ramme og lukkeanordninger 8.2.2. Udstodning fra motor med | 910 Krav til befordring af berm
dertil fastgjorte dele 7.1.2.  Sikkerhedsselers/ kompressio-

lukkeanordningers tilstand nstesnding 9.10.1. Dere
6.1.1.  Almindelig tilstand
7.1.3.  Sikkerhed- 8.2.2.1. Emissionsk- ) )

6.1.2.  Udstadningsrer og sselekraf- ontroludstyr 9.10.2. S%Zﬁ;ggstldstyr og

lyddeempere tbegraensning P ty
) 8.2.2.2. Teethed

6.1.3.  Breendstoftank og -rer 7.14.  Selestrammere til 9.11.  Krav til befordring af
(herunder breendstoftank til sikkerhedsseler 8.3. Andre miljerelaterede personer med nedsat
opvarmning og rofr mobilitet

P 9 og ron) 7.1.5.  Airbag punkter
614 ngiggz:ﬁé%c;essim/ttelse 7.16. SRS-systemer 8.3.1.  Veeskeudsivning 9.11.1. Dgre, ramper og lifte
6.1.5. Reservehjulets fastgorels- 7.2. lidslukker S YDERLIGERE 9.11.2. Fastrorelse af korestol
KONTROLPUNKTER

esanordning 7.3. Lase og tyverisikrings- FOR KORETGJER TIL

6.16. Mekanisk kobling og anordning RERSONBEFORDRING || 9.11.3. Signaleringsudstyr og
kanordnin 2 0g M3 specialudstyr
trael 9 7.4. Advarselstrekant
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BILAG V

STANDARDFORMULAR TIL RAPPORTERING TIL KOMMISSIONEN

Standardformularen udferdiges i et format, der direkte kan behandles elektronisk, og fremsendes elektronisk ved hjelp af
standardsoftware.

Hver medlemsstat foreleegger:
— én oversigtstabel, og

— for hvert registreringsland for keretgjer, der er kontrolleret ved et mere detaljeret syn, en sarskilt detaljeret tabel med
oplysninger om foretagne kontroller og afslerede mangler for hver keretojsklasse.



Koretgjets klasse:

Registreringsland

Oversigtstabel

over alle (indledende og mere detaljerede) syn

Rapporterende medlemsstat: F.eks. Belgien Rapporteringsperiode ar [X] til  ar [X+1]
And
N, N, M, M, 0, o, TS (fakuritargvt) I alt
Antal {\ntal Antal {\ntal Antal Antal Antal Antal Antal Amal Antal Antal Antal Antal Antal Amal Antal {\ntal
k ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke-
ontrol- k kontrol- Ik kontrol- Ik kontrol- Ik kontrol- Ik kontrol- Ik kontrol- Ik kontrol- Ik kontrol- Ik
godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken-
lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede
koreto- dte koreto- dee koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte
. koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto-
jer - jer . jer . jer . jer . jer . jer . jer . jer .
jer (1) jer jer jer jer jer jer jer jer

Belgien

Bulgarien

Den Tjekkiske Republik

Danmark

Tyskland

Estland

Irland

Grakenland

Spanien

Frankrig

Kroatien

Italien

Cypern

T1glLTT 1

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Koretgjets klasse:

Registreringsland

N,

N

M,

M;

0O;

04

T5

Andre
(fakultativt)

[ alt

Antal
kontrol-
lerede
koreto-
jer

Antal
ikke-
godken-
dte
koreto-

jer (1)

Antal
kontrol-
lerede
koreto-

jer

Antal
ikke-
godken-
dte
koreto-

jer

Antal
kontrol-
lerede
koreto-
jer

Antal
ikke-
godken-
dte
koreto-
jer

Antal
kontrol-
lerede
koreto-
jer

Antal
ikke-
godken-
dte
koreto-

jer

Antal
kontrol-
lerede
koreto-

jer

Antal
ikke-
godken-
dte
koreto-

jer

Antal
kontrol-
lerede
koreto-
jer

Antal
ikke-
godken-
dte
koreto-
jer

Antal
kontrol-
lerede
koreto-
jer

Antal
ikke-
godken-
dte
koreto-
jer

Antal
Antal ikke-

kontrol-
loe I;efj(; godken-
dte

koreto-
. koreto-
jer .
jer

Antal
kontrol-
lerede
koreto-
jer

Antal
ikke-
godken-
dte
koreto-
jer

Letland

Litauen

Luxembourg

Ungarn

Malta

Nederlandene

Dstrig

Polen

Portugal

Rumaenien

Slovenien

Slovakiet

Finland

Sverige

Det Forenede Konge-
rige

Albanien

Andorra

Y10Tt'6¢C

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq

c1g/ier 1



Koretgjets klasse: N, N; M, M; 03 0, T5 ( fal?lﬁfai?vt) [ alt
Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
Antal ikke- Antal ikke- Antal ikke- Antal ikke- Antal k- Antal ikke- Antal ikke- Antal k- Antal ikke-
kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol-
A godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken-
Registreringsland lerede dt lerede dt lerede dt lerede dt lerede dt lerede dt lerede dt lerede dt lerede dt
koreto- ¢ koreto- ¢ koreto- ¢ koreto- ¢ koreto- ¢ koreto- ¢ koreto- ¢ koreto- ¢ koreto- ¢
. koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto-
jer jer () jer eor jer or jer er jer or jer or jer or jer or jer or
] ] ) ) ] ) ) ] )
Armenien
Aserbajdsjan
Hviderusland

Bosnien-Hercegovina

Georgien

Kasakhstan

Liechtenstein

Monaco

Montenegro

Norge

Republikken Moldova

Den Russiske Fodera-
tion

San Marino

Serbien

Schweiz

Tadsjikistan

Tyrkiet

Y1T/LTT 1

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



. ) Andre
Koretgjets klasse: N, N; M, M; 0; 0, TS (fakultative) [ alt
Antal {‘;ntal Antal {\ntal Antal Antal Antal {\ntal Antal {\ntal Antal Antal Antal {\ntal Antal {\ntal Antal {\ntal
ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke-
kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol-
N godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken-
Registreringsland lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede
koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte
. koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto-
jer oo jer . jer . jer . jer . jer . jer . jer . jer .
jer (1) jer jer jer jer jer jer jer jer
Turkmenistan
Ukraine
Usbekistan

Den Tidligere Jugosla-
viske Republik Make-
donien

Andre tredjelande

(skal angives)

(") Ikke-godkendte koretgjer med veasentlige eller farlige mangler, jf. bilag V.

Y10Tt'6¢C

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq

s1T/lTt 1



Resultater af mere detaljerede kontroller

Rapporterende medlemsstat: f.eks. Belgien
Navnet pd den rapporterende medlemsstat

Registreringsland: f.eks. Bulgarien PERIODE: fra 01/ar [x] til  12/ar [x+1]

Keretojernes registreringsland

Andre

N, N, M, M, 0, o, TS5 (fakultative) I alt
Antal {\ntal Antal Antal Antal {\ntal Antal Antal Antal {\ntal Antal Antal Antal Antal Antal {\ntal Antal Antal
K ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke-
. ontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol-
Koretgjets klasse godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken-
lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede
koreto- dee koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dee koreto- dte
. koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto-
jer o jer . jer . jer . jer . jer . jer . jer . jer .
jer (1) jer jer jer jer jer jer jer jer
Defekt
Kontrol- Tike Kontrol- Tkke Kontrol- Tike Kontrol- Tikke Kontrol- Iicke Kontrol- Ticke Kontrol- Tkke Kontrol- Tike Kontrol- Tkke
1 godken- 1 godken- 1 godken- | godken- 1 godken- | godken- 1 godken- 1 godken- 1 godken-
eret dt eret dt eret dt eret dt eret dt eret dt eret dt eret dt eret dt

(0) Identifikation

(1) Bremseudstyr

(2) Styreapparat

(3) Udsyn

(4) Belysningsudstyr og
elektrisk system

(5) Aksler, hjul, dek og
affjedring

91¢/LT1 1

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Andre

N, N, M, M, 0, 0, T5 (fakultativ) I alt
Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal Antal
Antal ikke Antal ikke- Antal ikke- Antal ikke- Antal ikke- Antal ikke- Antal ikke- Antal ke Antal ikke-
K . kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol-
oretojets klasse godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken-
lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede
koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte koreto- dte
. koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto-
Jer jer (1) Jer jer Jer jer jer jer Jer jer jer jer Jer jer Jer jer Jer jer
Kontrol- Ikke Kontrol- Tkke Kontrol- lkke Kontrol- Tikke Kontrol- Tkke Kontrol- Tike Kontrol- Tkke Kontrol- Ikke Kontrol- Tkke
1 godken- 1 godken- 1 godken- | godken- 1 godken- | godken- 1 godken- 1 godken- 1 godken-
eret dt eret dt eret dt eret dt eret it eret dt eret dt eret dt eret dt

(6) Chassis og dele fast-
gjort til chassis

(7) Andet udstyr, herunder
fartskriver og hastig-
hedsbegransende
anordning

Y10Tt'6¢C

[va]

(8) Gener, herunder emis-
sioner og udslip af
breendstof ogfeller olie

—
O
—

Yderligere kontrol-
punkter for keretgjer i
klasse M, og M;

apuapi], suorup aysiedoing usq

(10) Lastsikring

Defekter (yderligere oplysninger)

1.1.1

1.1.2

1T)2TT 1




Andre
N, N, M, M, 0, 0, T5 akulative I alt
Antal Antal Antal {\ntal Antal {\ntal Antal {\ntal Antal {\ntal Antal Antal Antal {\ntal Antal Antal Antal {\ntal
ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke- ikke-
. kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol- kontrol-
Koretojets klasse godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken- godken-
lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede lerede
dte dte dte dte dte dte dte dte dte
koreto- koreto- koreto- koreto- koreto- koreto- koreto- koreto- koreto-
. koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto- . koreto-
jer - jer . jer . jer . jer . jer . jer . jer . jer .
jer (1) jer jer jer jer jer jer jer jer
Kontrol- Ik]l;e Kontrol- Ikll:e Kontrol- Ikllie Kontrol- Ikllze Kontrol- Ikllze Kontrol- Ikll:e Kontrol- Ikllze Kontrol- Iklk<e Kontrol- Ikllze
leret | 809Ken~| oo |80dken- | Ty o [ godken-| Ty o |8odken | Ty [godken- | ey | 8odken- | e [godken- | o | godken-| e [godken-
dt dt dt dt dt dt dt dt dt
3.1
3.2
20.6.2
30

Antal fejl i alt

(") Ikke-godkendte koretojer med veasentlige eller farlige mangler, jf. bilag IV.

81¢/LT1 1

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq
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