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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2014/45/EU
af 3. april 2014

om periodisk teknisk kontrol med motorkeretojer og pihangskeretgjer dertil og om ophevelse af
direktiv 2009/40/EF

(E@S-relevant tekst)
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,
efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg (1),
efter horing af Regionsudvalget,
efter den almindelige lovgivningsprocedure (3), og
ud fra folgende betragtninger:

(1)  Kommissionen fremsatte i sin hvidbog af 28. marts 2011 med titlen »En kereplan for et felles europzisk trans-
portomrdde — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem« en »nul-vision, dvs. et mal, efter
hvilket Unionen ber sd godt som eliminere dedsulykker i vejtrafikken inden udgangen af 2050. Med henblik pé at
nd dette mél forventes koretojsteknologi at yde et stort bidrag til at forbedre vejtransportens sikkerhedsniveau.

(2)  Kommissionen foreslog i sin meddelelse med titlen »Pa vej mod et europzisk trafiksikkerhedsomréade: politiske
retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020« en yderligere halvering af antallet af trafikdrabte i Unionen
inden udgangen af 2020 i forhold til 2010. Med henblik pd at opfylde dette mal fastsatte Kommissionen syv
strategiske mél og fastlagde en indsats for at gere keretgjer mere sikre, en strategi for at mindske antallet af
personskader og foranstaltninger med henblik pé at forbedre sikkerheden for blade trafikanter, navnlig motorcyk-
lister.

(3)  Teknisk kontrol indgdr i en bredere ordning, som er udformet med henblik pa at sikre, at keretgjerne holdes i en
sikker og miljemeassigt acceptabel tilstand, sd leenge de benyttes. Denne ordning ber omfatte periodisk teknisk
kontrol af alle keretgjer og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer samt indferelse af en procedure til registrering af
koretojer for at give mulighed for at inddrage et koretejs tilladelse til at blive anvendt til vejtrafik, hvis keretgjet
udger en umiddelbar risiko for trafiksikkerheden. Periodisk kontrol ber vare det vigtigste redskab til at sikre
trafiksikkerhed. Teknisk kontrol af erhvervskeretgjer ved vejsiden ber udelukkende fungere som supplement til den
periodiske kontrol.

(4 Medlemsstater ber have mulighed for at fastsatte hgjere kontrolstandarder end dem, der er pdkrevet i dette
direktiv.

(5)  Héandhavelsen af den tekniske kontrol kan omfatte oplysningskampagner rettet mod keretojers ejere og mod
udvikling af god praksis og gode vaner som et resultat af en grundleggende kontrol af deres koretgjer.

(6)  Koretgjer med fejlbeheftede tekniske systemer indvirker pd trafiksikkerhed og kan medvirke til ferdselsulykker
med deraf folgende kvastelser eller dedsfald. Denne indflydelse kan nedbringes, hvis der gennemfores tilstrakkelige
forbedringer af den tekniske kontrol. Tidlig opdagelse af en mangel ved et koretgjs trafiksikkerhed vil medvirke til
afhjeelpning af denne mangel og dermed til at forebygge ulykker.

() EUT C 44 af 15.2.2013, s. 128.
(%) Europa-Parlamentets holdning af 11.3.2014 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og Radets afgorelse af 24.3.2014.
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(7)  Koretojer med svigtende emissionsbegransningssystemer har storre pavirkning af miljeet end tilstraekkeligt vedlige-
holdte keretgjer. Derfor vil en ordning med periodisk teknisk kontrol ogsé bidrage til miljgforbedringer ved at
nedbringe den gennemsnitlige emission fra keretgjer.

(8)  Medlemsstaterne bor overveje at indfere tilstraekkelige foranstaltninger til at forhindre uheldig manipulation af eller
indgreb i dele og komponenter i et koretgj, som kan have negativ indvirkning pa et koretojs sikkerheds- og
miljemzassige egenskaber, navnlig gennem periodisk teknisk kontrol, herunder med sanktioner, der er effektive, str
i rimeligt forhold til overtraedelsen, har afskrakkende virkning og ikke ma medfere forskelsbehandling.

(9) 1 lebet af de seneste to drtier er kravene vedrerende motorkeretojers emissioner ved typegodkendelse lgbende
blevet skeerpet. Imidlertid er luftkvalitet ikke blevet forbedret s meget som forudset gennem skarpelsen af emis-
sionsstandarderne for keretgjer, navnlig for sd vidt angdr kvalstofoxider (NOx) og fine partikler. Muligheden for at
forbedre kontrolcyklusser, siledes at de kommer til at svare til forholdene pé vejene, ber underseges grundigt med
henblik pd at udvikle fremtidige lesninger, herunder indfere kontrolmetoder til méling af NOx-niveauer og
graensevardier for NOx-emissioner.

(10)  For keretojer, der opfylder emissionsklasse Euro 6 og Euro VI, er egendiagnosesystemer blevet mere effektive til at
vurdere emissioner, hvilket berettiger deres anvendelse pé linje med den traditionelle emissionskontrol i forbindelse
med teknisk kontrol. Med henblik pa at gere det muligt at anvende egendiagnosesystemer til teknisk kontrol for
koretojer op til emissionsklasse Euro 5 og Euro V ber medlemsstater kunne tillade denne testmetode i over-
ensstemmelse med fabrikantens anbefalinger og andre krav for sidanne keretgjer, hvis overensstemmelsen under
hensyntagen til enhver relevant typegodkendelseslovgivning, hvor dette er relevant, er blevet uathangigt kontrol-
leret.

(11)  En rekke tekniske standarder og krav vedrerende keretgjers sikkerhed er vedtaget i Unionen. Det er nedvendigt
gennem en ordning med periodisk teknisk kontrol at sikre, at keretgjer opfylder sikkerhedsstandarder i hele deres
levetid. Denne ordning ber gzlde for visse koretgjsklasser som defineret i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002/24[EF (1), 2003/37[EF (3 og 2007/46/EF ().

(12)  Hjultraktorer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa over 40 km/h anvendes i stigende grad i stedet
for lastbiler i lokal transport og til erhvervskersel. Deres risikopotentiale kan sammenlignes med lastbiler, og
koretojer i denne kategori, som hovedsagelig anvendes pd offentlig vej, ber derfor vare genstand for teknisk
kontrol.

(13)  Koretgjer af historisk betydning anses for at bevare kulturarven fra den periode, hvori de blev konstrueret, og de
formodes at blive anvendt sjeldent pd offentlig vej. Det bor derfor overlades til medlemsstaterne at fastlegge
hyppigheden af periodisk teknisk kontrol for sddanne karetgjer. Det bor ligeledes overlades til medlemsstaterne at
regulere den tekniske kontrol for andre typer specialkeretojer.

(14)  Koretgjer, der udelukkende anvendes i fjerntliggende omréader i medlemsstaterne, serligt pd sma ger med faerre end
5000 indbyggere eller i tyndt befolkede omrider med en befolkningstaethed pd mindre end fem indbyggere pr.
kvadratkilometer, anvendes under forhold, der kan krave en sarlig ordning for teknisk kontrol. Medlemsstaterne
ber derfor have mulighed for at fritage sddanne keretgjer fra at vaere omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade.

(15)  Den tekniske kontrol er et nationalt anliggende og ber derfor udferes af medlemsstaterne eller af offentlige eller
private organer udpegede til at udfere sddan kontrol under deres tilsyn. Medlemsstaterne ber altid forblive ansvar-
lige for den tekniske kontrol, selv ndr det nationale system gor det muligt for private organer, herunder dem, der
o0gsd udferer reparationer af keretgjer, at udfere teknisk kontrol.

() Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne
koretgjer og om ophavelse af Radets direktiv 92/61/E@F (EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1).

(%) Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2003/37[EF af 26. maj 2003 om typegodkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af
deres pahangskeretojer og udskifteligt trukket materiel samt af systemer, komponenter og tekniske enheder til disse koretojer og om
ophavelse af direktiv 74/150/EQF (EUT L 171 af 9.7.2003, s. 1).

(’) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastlaeggelse af en ramme for godkendelse af motor-
koretgjer og pahangskeretojer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer (EUT L 263
af 9.10.2007, s. 1).



29.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 127/53

(16) Medlemsstaterne ber have befgjelse til at udpege synsvirksomheder, der er beliggende uden for deres omréde, til at
udfere teknisk kontrol med keretgjer, der er registreret pa deres omréade, hvis disse synsvirksomheder allerede er
blevet godkendt til at udfere kontroller af keretgjer i den medlemsstat, hvor de er beliggende.

(17)  Af hensyn til inspektionen af keretejer og is@r deres elektroniske sikkerhedskomponenter er det af afgerende
betydning at have adgang til hvert enkelt keretojs tekniske specifikationer. Derfor ber keretgjsfabrikanter stille de
data til radighed, der er nedvendige for at verificere sikkerheds- og miljerelaterede komponenters funktionsduelig-
hed. Bestemmelserne vedrerende adgang til reparations- og vedligeholdelsesoplysninger ber ligeledes anvendes til
dette formdl, hvorved synsvirksomheder gives adgang til oplysninger, som er nedvendige for tekniske kontrol.
Disse data ber indeholde oplysninger, der gor, at keretgjers sikkerhedssystemers funktionsduelighed kan kontrol-
leres, s& sddanne systemer kan kontrolleres i forbindelse med periodiske tekniske kontroller. Dette har afgerende
betydning, iser for elektronisk styrede systemer, og ber omfatte alle de elementer, som er monteret af fabrikanten.

(18)  Koretgjer, der anvendes pd offentlig vej, kraves at vare trafiksikre, ndr de anvendes. Indehaveren af registrerings-
attesten og i givet fald foreren af keretgjet ber bare ansvaret for, at keretgjet konstant opfylder de tekniske
forskrifter.

(19)  Det er vigtigt for trafiksikkerheden og for dens indvirkning pa samfundet, at keretojer, der anvendes pa vejene, bor
vare i en ordentlig teknisk stand. Derfor ber medlemsstaterne ikke veare forhindret i at tillade yderligere tekniske
kontroller pd frivillig basis.

(20)  For at indremme indehavere af en registreringsattest og operaterer en vis grad af fleksibilitet ber medlemsstaterne
kunne fastlaegge en periode pd flere uger, inden for hvilken den periodiske tekniske kontrol skal foretages.

(21)  Kontrollen med et karetgj i lobet af dets levetid ber vaere relativt enkel, hurtig og billig, men skal samtidig vare
effektiv i forhold til at nd madlene i dette direktiv.

(22) Den tekniske kontrol ber omfatte alle de punkter, der er relevante i forhold til keretgjets specifikke design,
konstruktion og udstyr. Kompatibilitet mellem dele og komponenter, sdsom mellem hjul og hjulnav, ber behandles
som et kritisk sikkerhedspunkt og ber derfor kontrolleres i forbindelse med en teknisk kontrol. I forbindelse med
disse punkter og i betragtning af keretgjsteknologiens nuverende stade bor moderne elektroniske systemer fgjes til
listen over punkter, der skal kontrolleres. Med henblik pd at harmonisere teknisk kontrol ber der fastsattes
prevningsmetoder for de enkelte kontrolpunkter. Disse punkter ber ajourferes i forhold til den seneste forskning
og den tekniske udvikling pd omradet for keretgjers sikkerhed.

(23)  For at fremme harmoniseringen og sikre ensartede standarder ber der findes en ikkeudtemmende liste over de
vigtigste drsager til fejl for sd vidt angdr samtlige kontrolpunkter. For at opnd ensartethed i bedemmelsen af det
kontrollerede keretoj ber konstaterede fejl vurderes pad grundlag af en falles standard.

(24 Med henblik pd bedre anvendelse af princippet om fri bevagelighed inden for Unionen ber medlemsstater
anerkende synsrapporter, der er udstedt af en anden medlemsstat i forbindelse med omregistrering af et koretgj.
Dette bor ikke indvirke pd en medlemsstats ret til at kontrollere synsrapporten og keretgjets identifikation i
forbindelse med en omregistrering samt til at krave, at en ny teknisk kontrol udferes i henhold til betingelserne
fastlagt i dette direktiv.

(25)  Svig med kilometertallet bor anses for en strafbar handling, fordi manipulation med en kilometertzller kan fore til
en ukorrekt vurdering af et keretojs tekniske stand. En registrering af kilometertallet i synsrapporten og inspek-
torers adgang til disse oplysninger ber gore det lettere at afslore indgreb i eller manipulation af kilometertelleren.
Udvekslingen af oplysninger om kilometertal mellem medlemsstaters kompetente myndigheder ber kontrolleres af
Kommissionen.
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(26)  En synsrapport ber udstedes efter hver kontrol. Denne ber omfatte oplysninger om keretojets identitet og om
synsresultatet. Synsresultatet bor vaere tilgaengelige i elektronisk form. Af hensyn til en korrekt opfelgning pa en
teknisk kontrol ber medlemsstaterne indsamle og opbevare disse oplysninger i en database, navnlig for at kunne
analysere resultaterne af de periodiske tekniske kontroller.

(27)  Indehaveren af registreringsattesten for og i givet fald foreren af et koretgj, for hvilket der i forbindelse med den
tekniske kontrol er konstateret mangler og navnlig mangler, der udger en risiko for trafiksikkerheden, ber straks
afhjeelpe disse mangler. Er manglerne farlige, kan der veere nedvendigt at begranse brugen af keretgjet, indtil
manglerne er afthjulpet fuldt ud.

(28)  Tilhgrer det kontrollerede keretoj en koretajsklasse, som ikke er underlagt registrering i den medlemsstat, hvor det
er taget i drift, ber denne medlemsstat kunne krave, at synsattesten opsettes pd et synligt sted pa keretojet.

(29)  Med henblik pd at sikre en kontrol af hgj kvalitet i hele Unionen ber det udstyr, der anvendes ved kontrol, samt
vedligeholdelsen og kalibreringen heraf kontrolleres i henhold til de specifikationer, der er givet af medlemsstaterne
eller fabrikanterne.

(30)  Det ber vaere muligt, at anvende alternativt udstyr, der afspejler teknologisk fremskridt og innovation, forudsat at
der sikres et tilsvarende hgjt kontrolniveau.

(31) Medlemsstaterne ber i forbindelse med godkendelse af synsvirksomheder pa deres omrade tage hensyn til det
forhold, at Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/123/EF (') udelader tjenesteydelser af almen interesse pd
transportomrddet fra sit anvendelsesomrade.

(32)  Synsvirksomhederne sikrer, at koretgjskontrollen er objektiv og af hej kvalitet. For at opfylde mindstekravene med
hensyn til kvalitetsstyring skal synsvirksomhederne derfor opfylde kravene fastlagt af den medlemsstat, der har
givet godkendelsen.

(33) Hgje standarder for teknisk kontrol forudsatter, at synsmedarbejderne besidder ferdigheder og kompetencer pé
hejt niveau. Der ber indferes et uddannelsessystem omfattende grunduddannelse og periodiske genopfrisknings-
kurser eller en passende prove. Der ber fastsattes en overgangsperiode for at sikre, at nuvarende synsmedarbejdere
problemfrit integreres i forlobet af periodiske genopfriskningskurser eller prover. Med henblik pa at sikre heje
uddannelsesstandarder ber medlemsstaterne kunne fastsatte yderligere krav til kompetence og tilsvarende uddan-
nelse.

(34)  Inspektorer ber, ndr de udferer teknisk kontrol, handle uafthangigt, og deres bedommelse ber ikke vare pavirket af
interessekonflikter, herunder af ekonomisk eller personlig art. Der ber derfor ikke vare nogen direkte sammen-
hang mellem betalingen af inspektererne og resultatet af den tekniske kontrol. Det ber vare muligt for medlems-
staterne at foreskrive krav vedrerende adskillelsen af aktiviteter eller give et privat organ tilladelse til at udfere savel
teknisk kontrol som reparationer af et koretgj, selv af samme keretgj, hvis det tilsynsforende organ har konstateret
med fuld tilfredshed, at der er garanti for objektivitet pa et hejt niveau.

(35)  Resultaterne af en teknisk kontrol ber ikke andres af forretningsmaessige hensyn. Det tilsynsferende organ ber kun
kunne @ndre resultaterne af en teknisk kontrol, hvis resultatet af denne kontrol, der er foretaget af en inspekter, er
dbenbart ukorrekt.

(36) Med henblik pé at sikre, at kontrollens hgje kvalitet opretholdes pé langere sigt, bor medlemsstaterne oprette et
kvalitetssikringssystem, der omfatter godkendelse, tilsyn, tilbagekaldelse, suspension eller ophavelse af tilladelsen til
at udfere teknisk kontrol.

(") Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/123/EF af 12. december 2006 om tjenesteydelser i det indre marked (EUT L 376 af
27.12.2006, s. 36).



29.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 127/55

(37)  Akkreditering af synsvirksomheder i henhold til Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 765/2008 (1)
ber ikke udgere en forpligtelse for medlemsstaterne.

(38) I flere medlemsstater foretager et stort antal private godkendte synsvirksomheder teknisk kontrol. For at sikre en
effektiv informationsudveksling herom mellem medlemsstaterne ber der oprettes nationale kontaktpunkter.

(39)  Teknisk kontrol udger en del af en bredere reguleringsordning, der gelder for keretgjer i hele deres levetid, fra
godkendelse over registrering og syn indtil ophugning. Udveksling af oplysninger fra nationale og fabrikanters
elektroniske databaser ber i princippet medvirke til at forbedre effektiviteten af den samlede administration af
koretgjer og ber mindske omkostninger og administrative byrder. Kommissionen ber undersoge gennemforlig-
heden af og omkostninger og fordele ved at oprette en elektronisk informationsplatform for keretgjer, der udnytter
eksisterende og allerede implementerede IT-lgsninger i forbindelse med international dataudveksling for at mini-
mere omkostningerne og undgd gentagelser. I forbindelse med sin undersogelse heraf bar Kommissionen overveje,
hvordan de eksisterende nationale systemer forbindes bedst med henblik pd at udveksle oplysninger om data
vedrerende teknisk kontrol og kilometertal mellem medlemsstaternes kompetente myndigheder med ansvar for
kontrol, registrering og godkendelse af keretgjer samt synsvirksomheder, prevningsudstyrsfabrikanter og bilfa-
brikanter. Kommissionen ber ogsd undersage gennemferligheden af og omkostninger og fordele ved indsamling
og opbevaring af tilgeengelige oplysninger vedrgrende de vigtigste sikkerhedsrelaterede komponenter i karetgjer,
som har veret involveret i alvorlige ulykker, samt muligheden for at indgive oplysninger om ulykkesbeskrivelser og
kilometertal i anonym form til inspektorer, indehavere af registreringsattester og dem, der underseger ulykker.

(40)  For at sikre ensartede betingelser for anvendelsen af dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforelses-
befgjelser. Disse befgjelser bar udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr.
182/2011 (2.

(41)  Kommissionen ber ikke vedtage gennemforelsesretsakter vedrerende oplysninger, der skal geres tilgengelige fra
bilfabrikanternes side med henblik pd den tekniske kontrol, hvis det udvalg, der nedsattes i henhold til dette
direktiv, ikke fremkommer med nogen udtalelse om det udkast til gennemforelsesretsakt, som Kommissionen
fremleegger.

(42)  For at ajourfere betegnelserne for keretgjsklasser i artikel 2, stk. 1, og artikel 5, stk. 1 og 2, ajourfere bilag I, punkt
3, for s& vidt angdr metoder og tilpasse bilag I, punkt 3, for sd vidt angar listen over kontrolpunkter, metoder og
vurdering af mangler, ber befgjelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmdde. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemforer relevante heringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen ber i
forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af delegerede retsakter sorge for samtidig, rettidig og hensigts-
meassig fremsendelse af relevante dokumenter til Europa-Parlamentet og Rédet.

(43)  Teknisk kontrol har direkte indflydelse pa trafiksikkerheden og ber derfor revideres periodisk. Kommissionen ber
afleegge rapport om effektiviteten af bestemmelserne i dette direktiv, herunder om dem, der vedrerer dets anven-
delsesomrdde, kontrolhyppigheden, yderligere fremme af det tekniske kontrolsystem gennem elektronisk infor-
mationsudveksling samt muligheden af en fremtidig gensidig anerkendelse af synsrapporter.

(44)  Synsvirksomhedernes preovningsfaciliteter og -udstyr skal opfylde de krav, som er fastsat for udferelsen af teknisk
kontrol. Da dette nedvendigger betydelige investeringer og tilpasninger, som muligvis ikke kan gennemfores
gjeblikkeligt, bor synsvirksomhederne indremmes en periode pd fem &r til at overholde disse krav. Tilsynsmyn-
dighederne ber ligeledes indremmes en periode pa fem ar til at opfylde alle kriterier og krav vedrerende godken-
delse af og tilsyn med synsvirksomheder.

(") Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 765/2008 af 9. juli 2008 om kravene til akkreditering og markedsovervdgning i
forbindelse med markedsfering af produkter og om ophavelse af Ridets forordning (EQF) nr. 339/93 (EUT L 218 af 13.8.2008,
s. 30).

(%) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de generelle regler og principper for, hvordan
medlemsstaterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(45)  Malet for dette direktiv, nemlig at forbedre trafiksikkerheden gennem fastleggelse af falles mindstekrav og
harmoniserede regler om teknisk kontrol af keretgjer i Unionen, kan ikke i tilstreckkelig grad opfyldes af medlems-
staterne, men kan pé grund af handlingens omfang og virkninger bedre nds pd EU-plan; Unionen kan derfor traeffe
foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europziske Union. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gir direktivet ikke ud over, hvad der er
nedvendigt for at nd dette mal.

(46)  Dette direktiv respekterer de grundleeggende rettigheder og overholder de principper, som navnlig anerkendes i
Den Europziske Unions charter om grundlaeggende rettigheder, og som er omhandlet i artikel 6 i traktaten om
Den Europziske Union.

(47)  Dette direktiv integrerer og ajourferer bestemmelserne i Kommissionens henstilling 2010/378/EU (') med henblik
pa at regulere resultaterne af de tekniske prevningsmetoder bedre.

(48) Dette direktiv ajourferer de tekniske krav fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/40/EF (?), og
anvendelsesomrddet heraf udvides med henblik pd bla. at inddrage bestemmelser om etableringen af synsvirk-
somheder og deres tilsynsorganer samt om udpegelse af inspektarer, som har til opgave at udfere teknisk kontrol.
Neavnte direktiv ber derfor ophaves —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

KAPITEL 1
GENSTAND, DEFINITIONER OG ANVENDELSESOMRADE

Artikel 1

Genstand
Ved dette direktiv fastsaettes mindstekrav til en ordning for periodisk teknisk kontrol af keretgjer, der anvendes pa
offentlig vej.

Artikel 2

Anvendelsesomride

1. Dette direktiv finder anvendelse pa keretgjer med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pa over 25 km/h af
folgende klasser, som er omhandlet i direktiv 2002/24/EF, 2003/37[EF og 2007/46/EF:

— motorkeretgjer beregnet og konstrueret primert til befordring af personer og deres bagage med hgjst otte sidde-
pladser foruden forerseedet — karetojsklasse M,

— motorkeretgjer beregnet og konstrueret primert til befordring af personer og deres bagage med mere end otte
siddepladser foruden ferersaedet — keretojsklasse M, og M;

— motorkeretgjer beregnet og konstrueret primeart til godstransport med en totalvaegt pd hejst 3,5 ton —
koretgjsklasse N;

— motorkeretgjer beregnet og konstrueret primert til transport af gods og med en totalvaegt pd over 3,5 ton —
koretgjsklasse N, og N

— pédhangsvogne beregnet og konstrueret til transport af gods eller personer samt til beboelse med en totalvaegt pd over
3,5 ton — keretgjsklasse O3 og O,

— fra den 1. januar 2022 to- eller trehjulede motordrevne keretgjer — koretojsklasse L3e, L4e, L5¢ og L7¢ med en
slagvolumen pa over 125 cm’

— hjultraktorer i klasse T5, der hovedsagelig anvendes pa offentlig vej med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed
pa over 40 km/h.

(") Kommissionens henstilling 2010/378/EU af 5. juli 2010 om vurdering af defekter i forbindelse med teknisk kontrol i overens-
stemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2009/40/EF om teknisk kontrol med motorkeretgjer og pdhangskeretojer
dertil (EUT L 173 af 8.7.2010, s. 74).

(%) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2009/40/EF af 6. maj 2009 om teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahangskeretojer
dertil (EUT L 141 af 6.6.2009, s. 12).
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2. Medlemsstaterne kan undtage folgende keretgjer, der er registreret pd deres omrédde, fra dette direktivs anvendel-
sesomrédde:

— koretgjer, der anvendes under sarlige forhold, samt keretgjer, der aldrig eller naesten aldrig anvendes pé offentlig vej,
sdsom keretgjer af historisk betydning eller konkurrencekoretgjer

— koretgjer dakket af diplomatisk immunitet

— koretgjer, der anvendes af de vabnede styrker, de styrker, der er ansvarlige for lov og orden, brandvasenet, civilbe-
skyttelsestjenester og nedberedskabs- eller redningstjenester

— koretgjer, som anvendes til landbrugs-, gartneri-, skovbrugs-, opdrats- eller fiskeriformél udelukkende pd den pégel-
dende medlemsstats territorium og hovedsageligt pd et omrdde, hvor sddanne aktiviteter finder sted, herunder land-
brugsveje, skovbrugsveje eller landbrugsmarker

— karetgjer, der udelukkende anvendes pa smad ger eller i tyndt befolkede omrader

— specialkeretgjer, der benyttes til transport af cirkus- og tivoliudstyr med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed
pd hejst 40 km/h og kun ferdes pd den pigaldende medlemsstats territorium

— koretojer i koretojsklasse L3e, L4e, L5e og L7e med en slagvolumen pi over 125 cm?, hvor medlemsstaten har
indfort effektive alternative trafiksikkerhedsforanstaltninger for to- eller trehjulede keretgjer under hensyntagen til
navnlig de relevante trafiksikkerhedsstatistikker dackkende de seneste fem &r. Medlemsstaterne skal oplyse Kommis-
sionen om sddanne undtagelser.

3. Medlemsstaterne kan indfere nationale krav om teknisk kontrol af keretgjer registreret pa deres omrade, der ikke er
omfattet af dette direktivs anvendelsesomrade, og for keretgjer, som er anfert i stk. 2.

Artikel 3
Definitioner

I dette direktiv alene forstas ved:
1) »keretgj« ethvert motorkeretej, som ikke korer péd skinner, eller pahengskeretgjer dertil

2) »motorkeretaj«: ethvert selvkerende motorkeretgj pa hjul med en konstruktivt bestemt maksimalhastighed pd over

25 km/h

3) »pahaengskeretaj« et koretoj pd hjul, der ikke er selvkerende, men som er beregnet og konstrueret til at blive trukket
af et motorkeretgj

4) »sxttevogne: ethvert pahangskeretoj, der er beregnet til at blive koblet til et motorkeretoj, sdledes at pahang-
skoretgjet delvis hviler pd motorkeretgjet, og en betydelig del af dets egenvagt og vegten af dets ladning beares
af motorkeretojet

5) »to- og trehjulede keretgjer«: ethvert motordrevent keretgj pd to hjul med eller uden en sidevogn samt enhver
tricykel eller quadricykel

6) »keretoj, der er registreret i en medlemsstat«: et koretej, der er registreret eller taget i brug i en medlemsstat

7) »keretoj af historisk betydning«: ethvert keretej, der anses for at vare historisk af den medlemsstat, hvor regi-
streringen er sket, eller et af dens udpegede godkendende organer, og som opfylder alle folgende betingelser:

— det blev fremstillet eller registreret forste gang for mindst 30 ar siden
— den serlige type, som defineret i relevant EU-ret eller national ret, er ikke laengere i produktion

— det er historisk bevaret og vedligeholdt i original stand, og der er ikke foretaget vesentlige endringer af
hoveddelenes tekniske specifikationer



L 127/58 Den Europaiske Unions Tidende 29.4.2014

8) »indehaver af en registreringsattest«: den juridiske eller fysiske person, i hvis navn keretgjet er registreret

9) »teknisk kontrol« (syn): inspektion i overensstemmelse med bilag I, der er udformet til at sikre, at et keretoj kan
anvendes sikkert pa offentlig vej, og at det er i overensstemmelse med de kravede og obligatoriske sikkerheds- og
miljemaessige karakteristika

10) »godkendelse«: den procedure, hvorved en medlemsstat attesterer, at et koretoj opfylder de relevante administrative
bestemmelser og tekniske krav som omhandlet i direktiv 2002/24/EF, direktiv 2003/37/EF og direktiv 2007/46/EF

11) »mangler« tekniske defekter og andre tilfelde af manglende overensstemmelse, der er konstateret under en teknisk
kontrol

12) »synsrapport« en prevningsrapport om teknisk kontrol, som udstedes af den kompetente myndighed eller en syns-
virksomhed, og som indeholder resultatet af den tekniske kontrol

13) »inspektor« en person, som en medlemsstat eller dens kompetente myndighed har godkendt til at foretage teknisk
kontrol i en synsvirksomhed eller, hvor dette er relevant, pd vegne af den kompetente myndighed

14) »kompetent myndighed«: en myndighed eller et offentligt organ, der er udpeget af en medlemsstat som ansvarlig for
at forvalte ordningen for teknisk kontrol og herunder udfere teknisk kontrol, nir dette er relevant

15) »synsvirksomhed« et offentligt eller privat organ eller en virksomhed, der er godkendt af en medlemsstat til at
foretage teknisk kontrol

16) »tilsynsorgan«: et eller flere organer, der er oprettet af en medlemsstat og er ansvarlige for at fore tilsyn med
synsvirksomheder. Et tilsynsorgan kan vare en del af den eller de kompetente myndigheder

17) Hlille g«: en @ med feerre end 5 000 indbyggere, som ikke er forbundet med andre dele af territoriet med vejbroer
eller vejtunneler

18) »tyndt befolket omrdde«: et pd forhand afgranset omrdde med en befolkningstathed pa ferre end fem indbyggere pr.
kvadratkilometer

19) »offentlig vej«: en vej, der kan anvendes af den almindelige offentlighed, sdsom lokale, regionale eller nationale veje,
landeveje, motortrafikveje eller motorveje.

KAPITEL II
GENERELLE FORPLIGTELSER
Artikel 4
Forpligtelser

1. Hver medlemsstat sikrer, at periodisk kontrol af keretgjer, der er registreret pd dens omrade, foretages i over-
ensstemmelse med dette direktiv af synsvirksomheder, der er godkendt af den medlemsstat, hvor disse keretgjer er
registreret.

2. Teknisk kontrol udferes af koretgjets registreringsmedlemsstat, af et offentligt organ, der er udpeget hertil af den
medlemsstat, eller af de organer eller virksomheder, der er udpeget og overviges af den medlemsstat, herunder auto-
riserede private organer.

3. I overensstemmelse med principperne i Europa-Parlamentets og Rdets forordning (EF) nr. 715/2007 (') og Europa-
Parlamentets og Réddets forordning (EF) nr. 595/2009 (?) vedtager Kommissionen ved hjelp af gennemforelsesretsakter og
inden den 20. maj 2018 folgende:

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til
emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesin-
formationer om keretgjer (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).

(?) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 595/2009 af 18. juni 2009 om typegodkendelse af motorkeretajer og motorer
med hensyn til emissioner fra tunge erhvervskeretgjer (Euro VI) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
keretgjer og om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og direktiv 2007/46/EF og om ophavelse af direktiv 80/1269/EQF,
2005/55/EF og 2005/78/EF (EUT L 188 af 18.7.2009, s. 1).
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a) en rakke tekniske oplysninger vedrerende bremseudstyr, styreapparat, udsyn, lygter, refleksanordninger, elektrisk
udstyr, aksler, hjul, dek, affjedring, chassis og dele fastgjort til chassis, andet udstyr og gener, der er nedvendige
for den tekniske kontrol af de punkter, der skal kontrolleres, og anvendelsen af de anbefalede kontrolmetoder i
overensstemmelse med punkt 3 i bilag I, og

b) de detaljerede bestemmelser vedrerende dataformat og procedurerne for adgang til de relevante tekniske oplysninger.
Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i artikel 19, stk. 2.

De i forste afsnit, litra a) omhandlede tekniske oplysninger gores tilgeengelige af fabrikanten gratis eller til en rimelig pris
for synsvirksomhederne og relevante kompetente myndigheder, uden at der opstar forskelsbehandling.

Kommissionen underseger ligeledes muligheden for oprettelse af et enkelt adgangspunkt til disse oplysninger.
4. Medlemsstaterne sikrer, at ansvaret for, at keretgjet holdes i sikker og trafiksikker stand, er defineret i national ret.

KAPITEL III
MINIMUMSKRAYV VEDRORENDE TEKNISK KONTROL
Artikel 5
Frister og kontrolhyppighed
1. Koretgjer skal underkastes en teknisk kontrol mindst inden for felgende intervaller, uden at dette bergrer den
fleksibilitetsperiode, der anvendes af medlemsstaterne i henhold til stk. 3:

a) keretgjer i klasse M; og Nj: fire dr efter, at koretojet er registreret forste gang, og derefter hvert andet ar

b) keretgjer i klasse M, der anvendes som hyrevogne eller ambulancer; keretgjer i klasse M,, M3, N,, N3, O3 og Oy et
ar efter, at koretgjet er registreret forste gang, og derefter arligt

¢) keretgjer i klasse T5, der hovedsagelig anvendes pd offentlig vej til erhvervskersel: fire ar efter, at koretojet er
registreret forste gang, og derefter hvert andet ar.

2. Medlemsstaterne fastsetter passende intervaller for, hvorndr keretgjer af klasse L3e, L4e, L5¢ og L7¢ med en
slagvolumen pi mere end 125 cm? skal vare genstand for en teknisk kontrol.

3. Medlemsstaterne eller de kompetente myndigheder kan fastsatte en rimelig periode, inden for hvilken den tekniske
kontrol skal udferes uden at overskride de intervaller, der er fastsat i stk. 1.

4. Uanset datoen for keretgjets seneste tekniske kontrol kan medlemsstaterne eller den pagaldende kompetente
myndighed i folgende tilfalde krave, at koretgjet underkastes en teknisk kontrol for den dato, der er omhandlet i stk.
1 og 2:

— efter en ulykke, der pavirker koretgjets vigtigste sikkerhedsrelaterede komponenter, f.eks. hjul, ophang, deformations-
zoner, airbagsystemer, styreapparat eller bremser

— ndr koretgjets sikkerheds- og miljerelaterede systemer og komponenter er andret eller modificeret
— hvis indehaveren af et koretojs registreringsattest har andret sig

— ndr keretgjet har kert over 160 000 km

— 1 tilfelde, hvor trafiksikkerheden pavirkes i alvorlig grad.

Artikel 6
Provningens indhold og metoder

1. For keretgjsklasser, der er omfattet af dette direktiv, med undtagelse af klasse L3e, L4e, L5e¢ og L7e med en
slagvolumen pd over 125 cm?, skal medlemsstaterne sikre, at den tekniske kontrol mindst omfatter de omrader, der
er omhandlet i bilag I, punkt 2.
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2. For hvert af de i stk. 1 navnte omrdder skal medlemsstatens kompetente myndigheder eller synsvirksomheden
foretage en teknisk kontrol, der mindst omfatter de punkter, som er omhandlet i bilag I, punkt 3, og benytte den
anbefalede metode, eller en tilsvarende metode godkendt af en kompetent myndighed, der galder for kontrol af de
punkter, der er fastsat i bilag I, punkt 3. Kontrollen kan ogsd omfatte en undersogelse af, om det pagzldende koretojs
respektive dele og komponenter svarer til de kreevede sikkerheds- og miljomassige karakteristika, som var galdende pd
tidspunktet for godkendelse eller i givet fald pa tidspunktet for eftermontering.

Kontrollen udferes ved hjalp af eksisterende teknikker og udstyr og uden brug af verktej til at afmontere eller fjerne
nogen del af koretojet.

3. For koretojsklasse L3e, L4e, L5e og L7e med en slagvolumen pa over 125 cm? fastlegger medlemsstaterne omrader,
punkter og hensigtsmeassige kontrolmetoder.

Artikel 7
Vurdering af mangler

1. For hvert kontrolpunkt indeholder bilag I en liste over mulige mangler og deres alvorsgrad.
2. De mangler, der konstateres under den periodiske kontrol af keretgjer, klassificeres i en af folgende grupper:

a) mindre mangler, som ikke har veesentlig indflydelse pd keretojets sikkerhed eller indvirkning pd miljeet, og andre
mindre uoverensstemmelser

b) veesentlige mangler, som kan pdvirke keretojets sikkerhed eller have indvirkning pd miljget eller udsatte andre
trafikanter for risiko, og andre mere alvorlige uoverensstemmelser

¢) farlige mangler, som udger en direkte og umiddelbar risiko for trafiksikkerheden eller har indvirkning pd miljeet, som
berettiger, at en medlemsstat eller dens kompetente myndigheder kan forbyde anvendelsen af keretgjet pd offentlige
veje.

3. Et keretoj med mangler i mere end en gruppe af de mangler, der er omhandlet i stk. 2, klassificeres i den gruppe,
der svarer til den alvorligste mangel. Et koretoj med adskillige mangler inden for samme inspektionselementer som
defineret i anvendelsesomrédet for kontrollen omhandlet i bilag I, punkt 2, kan klassificeres i den nastfelgende gruppe af
alvorlige mangler, hvis det kan pévises, at den kombinerede virkning af disse mangler resulterer i en hgjere risiko for

trafiksikkerheden.

Artikel 8
Synsrapport

1. Medlemsstaterne sikrer, at de synsvirksomheder, eller i givet fald de kompetente myndigheder, der har udfert en
teknisk kontrol af et koretej, udsteder en synsrapport for dette koretej, som mindst angiver de standardiserede elementer
fra de respektive harmoniserede EU-koder, der er fastsat i bilag II.

2. Medlemsstaterne sikrer, at synsvirksomheder, eller i givet fald de kompetente myndigheder, gor en synsrapport eller,
safremt synsrapporten udarbejdes elektronisk, en bekraftet udskrift af en sddan rapport tilgeengelig for den person, der
fremstiller koretgjet til teknisk kontrol.

3. Med forbehold af artikel 5 anerkender enhver medlemsstat i tilfaelde af omregistrering af et koretgj, der allerede er
registreret i en anden medlemsstat, en synsrapport udstedt af denne anden medlemsstat pd samme méde, som hvis den
selv havde udstedt denne rapport, forudsat at synsrapporten stadig er gyldig med hensyn til kontrolhyppigheden i den
medlemsstat, der foretager omregistreringen. I tvivlstilfalde kan den medlemsstat, der foretager omregistreringen, verifi-
cere gyldigheden af synsrapporten, for den anerkendes. Medlemsstaterne sender Kommissionen en beskrivelse af syns-
rapporten inden den 20. maj 2018. Kommissionen informerer det i artikel 19 omhandlede udvalg. Dette stykke finder
ikke anvendelse pd keretgjsklasse L3e, L4e, L5e og L7e.

4. Med forbehold af artikel 5, stk. 4, og narverende artikels stk. 3 skal medlemsstaterne principielt anerkende
gyldigheden af synsrapporten i tilfelde af, at et koretej, for hvilket der foreligger en gyldig synsattest, skifter ejer.
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5. Fra den 20. maj 2018 og senest den 20. maj 2021 meddeler synsvirksomhederne elektronisk den pégaldende
medlemsstats kompetente myndighed oplysningerne i de synsrapporter, som de udsteder. Sddan meddelelse skal foretages
inden for en rimelig frist efter udstedelsen af hver synsrapport. Indtil den sidstnevnte dato mé synsvirksomheder meddele
den kompetente myndighed de relevante oplysninger pd enhver anden méde. Medlemsstaterne fastsatter den periode, i
hvilken den kompetente myndighed skal opbevare disse oplysninger. Denne periodes varighed ma ikke vare pd mindre
end 36 mdneder med forbehold af medlemsstaternes nationale skattesystemer.

6.  Medlemsstaterne sikrer, at der i forbindelse med kontrol af en kilometertzller, hvis en kilometertaller normalt er
monteret, stilles oplysninger omfattet af den foregdende tekniske kontrol til rddighed for inspektererne, sd snart de er
elektronisk tilgengelige. I tilfelde af at en kilometertzaller er blevet manipuleret med henblik pd at mindske eller forvanske
den kilometerstand, der er registreret i et koretwj, skal sddan manipulation straffes med sanktioner, der er effektive, star i
rimeligt forhold til overtradelsen, har afskraekkende virkning og ikke medferer forskelsbehandling.

7. Medlemsstaterne sikrer, at resultaterne af den tekniske kontrol meddeles til eller gores elektronisk tilgeengelige for
den for registreringen ansvarlige myndighed s& hurtigt som muligt. Meddelelsen skal indeholde de oplysninger, der er
navnt i synsrapporten.

Artikel 9
Opfelgning pd mangler

1. Er der kun tale om mindre mangler, skal keretgjet anses for at vare godkendt ved kontrollen, manglerne skal
udbedres, og keretgjet skal ikke kontrolleres pd ny.

2. Er der tale om vasentlige mangler, anses koretgjet ikke for at vare godkendt ved kontrollen. Medlemsstaten eller
den kompetente myndighed traffer afgerelse om den periode, i hvilken et sddant keretoj kan anvendes, indtil det pd ny
skal underkastes en teknisk kontrol. Den efterfolgende tekniske kontrol skal finde sted inden for en frist fastsat af
medlemsstaten eller den kompetente myndighed, dog senest to maneder efter den forste kontrol.

3. Er der tale om farlige mangler, skal koretgjet ikke anses for at vare godkendt ved kontrollen. Medlemsstaten eller
den kompetente myndighed kan beslutte, at et sidant keretoj ikke mé anvendes pé offentlige veje, og at tilladelsen til
anvendelse i vejtrafik suspenderes i en begranset periode, uden at dette kraever en ny registreringsproces, indtil det
tidspunkt hvor manglerne er udbedret, og en ny synsrapport udstedes, hvori det attesteres, at koretgjet opfylder de
tekniske forskrifter.

Artikel 10
Synsattest

1. Synsvirksomheden, eller i givet fald den kompetente myndighed, i den medlemsstat, der har foretaget en teknisk
kontrol af et karetoj registreret pd dens omrade, skal fremlagge en attest, sisom en pategning i registreringsattesten, en
selvklebende markat, et certifikat eller enhver anden lettilgaengelig oplysning, for ethvert keretej, som er godkendt efter
en sddan kontrol. Pd attesten angives den dato, hvor den nzste tekniske kontrol skal finde sted.

Medlemsstaterne sender Kommissionen en beskrivelse af denne attest inden den 20. maj 2018. Kommissionen underretter
derefter det i artikel 19 omhandlede udvalg.

2. Tilherer det kontrollerede koretoj en keretgjsklasse, som ikke er underlagt registrering i den medlemsstat, hvor det
er taget i drift, kan denne medlemsstat krave, at synsattesten opsattes pd et synligt sted pa dette koretoj.

3. Af hensyn til den fri vareomsatning skal alle medlemsstater anerkende en attest, der er udstedt af en synsvirk-
somhed eller en kompetent myndighed i en anden medlemsstat i overensstemmelse med stk. 1.

KAPITEL IV
ADMINISTRATIVE BESTEMMELSER
Artikel 11
Provningsfaciliteter og -udstyr

1. Medlemsstaterne sikrer, at prevningsfaciliteter og —udstyr, som benyttes til at foretage teknisk kontrol, opfylder de
tekniske mindstekrav, der er fastsat i bilag IIL
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2. Medlemsstaterne sikrer, at synsvirksomhederne, eller i givet fald den kompetente myndighed, vedligeholder prov-
ningsfaciliteter og -udstyr efter specifikationerne fra fabrikanterne af udstyret.

3. Udstyr, der benyttes til malinger, skal regelmaessigt kalibreres i overensstemmelse med bilag IIT og kontrolleres efter
specifikationer tilvejebragt af den pdgaldende medlemsstat eller af fabrikanten af udstyret.

Artikel 12
Synsvirksomheder

1. Synsvirksomheder, hvor inspektorer udferer teknisk kontrol, skal godkendes af en medlemsstat eller af dens
kompetente myndighed.

2. For at opfylde mindstekravene med hensyn til kvalitetsstyring skal synsvirksomhederne opfylde kravene fastsat af
den medlemsstat, der har udstedt godkendelsen. Synsvirksomhederne sikrer, at den tekniske kontrol er objektiv og af hej
kvalitet.

Artikel 13
Inspektorer

1. Medlemsstaterne sikrer, at teknisk kontrol udferes af inspekterer, som opfylder mindstekravene til kompetence og
uddannelse fastsat i bilag IV. Medlemsstaterne kan fastsette yderligere krav om kompetencer og tilsvarende uddannelse.

2. De kompetente myndigheder eller, hvor det er relevant, godkendte uddannelsescentre udsteder et certifikat til
inspektorer, som opfylder mindstekravene til kompetence og uddannelse. Dette certifikat skal mindst indeholde de
oplysninger, der er naevnt i bilag IV, punkt 3.

3. Inspektorer, der er ansat eller godkendt af medlemsstaternes kompetente myndigheder eller en synsvirksomhed den
20. maj 2018, er undtaget fra kravene i bilag IV, punkt 1.

4. Nér der foretages en teknisk kontrol, skal inspektoren vere fri for enhver interessekonflikt for at sikre, til den
relevante medlemsstats eller kompetente myndigheds tilfredshed, at en hej grad af upartiskhed og objektivitet opretholdes.

5. Den person, der fremstiller koretgjet til teknisk kontrol, oplyses om enhver mangel, der er konstateret ved koretgjet,
og som skal afhjalpes.

6. Resultaterne af en teknisk kontrol kan kun andres, hvor dette er relevant, af det tilsynsforende organ eller i
overensstemmelse med den procedure, der er fastlagt af den kompetente myndighed, hvis resultatet af den tekniske
kontrol er dbenbart ukorrekt.

Artikel 14
Tilsyn med synsvirksomheder

1. Medlemsstaterne sikrer, at der fores tilsyn med synsvirksomhederne.

2. Et tilsynsorgan skal mindst udfere de opgaver, der er fastsat i bilag V, punkt 1, og skal opfylde kravene i punkt 2 og
3 i dette bilag.

Medlemsstaterne offentliggar regler og procedurer for tilretteleeggelsen samt opgaver og krav, herunder kravene om
uathangighed, som galder for et tilsynsorgans personale.

3. Synsvirksomheder, som drives direkte af en kompetent myndighed, undtages fra kravene om godkendelse og tilsyn,
i de tilfelde, hvor tilsynsorganet er en del af den kompetente myndighed.

4. De i denne artikels stk. 2 og 3 omhandlede krav kan betragtes som varende opfyldt af medlemsstater, der kraver, at
synsvirksomheder akkrediteres i henhold til forordning (EF) nr. 765/2008.
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KAPITEL V
SAMARBEJDE OG UDVEKSLING AF OPLYSNINGER
Artikel 15
Administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne

1. Medlemsstaterne udpeger et nationalt kontaktpunkt med ansvar for udveksling af oplysninger om anvendelsen af
dette direktiv med de andre medlemsstater og Kommissionen.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navne og kontaktoplysninger pa deres nationale kontaktpunkt senest den
20. maj 2015 og underretter den omgdende om enhver @ndring heraf. Kommissionen udarbejder en liste over alle de
nationale kontaktpunkter og sender den til medlemsstaterne.

Artikel 16
Elektronisk informationsplatform for keretgjer

Kommissionen underseger gennemforligheden af og omkostninger og fordele ved at oprette en elektronisk informations-
platform for keretgjer, der udnytter eksisterende og allerede implementerede IT-lgsninger i forbindelse med international
dataudveksling for at minimere omkostningerne og undgd gentagelser. Ved undersogelsen heraf overvejer Kommissionen,
hvordan de eksisterende nationale systemer forbindes bedst med henblik pé at fremme udveksling af oplysninger om data
vedrerende teknisk kontrol og kilometertal mellem medlemsstaternes kompetente myndigheder med ansvar for kontrol,
registrering og godkendelse af keretgjer samt synsvirksomheder, prevningsudstyrsfabrikanter og bilfabrikanter.

Kommissionen undersgger ogsd gennemforligheden af og omkostninger og fordele ved indsamling og opbevaring af
foreliggende oplysninger vedrerende de vigtigste sikkerhedsrelaterede komponenter i keretgjer, som har varet involveret i
alvorlige ulykker, samt muligheden for at overgive oplysninger om ulykkesbeskrivelser og kilometertal i anonym form til
inspektorer, indehavere af registreringsattester og dem, der undersgger ulykker.

KAPITEL VI
DELEGEREDE RETSAKTER OG GENNEMFORELSESRETSAKTER
Artikel 17
Delegerede retsakter

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 18 med henblik pé:

— kun at ajourfere betegnelserne for keretajsklasser, som omhandlet i artikel 2, stk. 1, og artikel 5, stk. 1 og 2, hvis det
er relevant i tilfelde af @ndringer af keoretojsklasserne som folge af @ndringer i den lovgivning om typegodkendelse,
som er omhandlet i artikel 2, stk. 1, uden at berere kontrollens omfang og hyppighed

— ajourfere bilag I, punkt 3, for s& vidt angdr metoder i tilfelde af, at mere effektive kontrolmetoder bliver tilgaengelige,
uden at udvide listen over punkter, der skal kontrolleres

— tilpasse bilag I, punkt 3, efter en positiv vurdering af omkostninger og fordele herved for sd vidt angdr listen over
kontrolpunkter, metoder samt arsager til, at koretojer ikke godkendes, og vurdering af mangler i tilfaelde af andringer
af obligatoriske krav, der er relevante for typegodkendelse i Unionens sikkerheds- og miljelovgivning.

Artikel 18
Udovelse af de delegerede befojelser

1. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pa de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 17, tillegges Kommissionen for en periode péd fem dr fra den
19. maj 2014. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befgjelser senest ni méneder inden
udlgbet af fem-drsperioden. Delegationen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre
Europa-Parlamentet eller Rddet modsztter sig en sddan forleengelse senest tre méaneder inden udlebet af hver periode.
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3. Den i artikel 17 omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rédet. En afgorelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er angivet i den pagaldende afgorelse, til
opher. Den fir virkning dagen efter offentliggorelsen af afgerelsen i Den Europeiske Unions Tidende eller pa et senere
tidspunkt, der angives i afgarelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er i kraft.

4. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet og Radet meddelelse
herom.

5. En delegeret retsakt, vedtaget i henhold til artikel 17, traeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra meddelelsen af den pagealdende retsakt til Europa-Parlamentet og
Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har informeret Kommissionen om, at de
ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pd Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

Artikel 19
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg (udvalget vedrerende teknisk kontrol«). Dette udvalg er et udvalg som omhandlet
i forordning (EU) nr. 182/2011.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011. Afgiver udvalget ikke nogen
udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til gennemforelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning
(EU) nr. 1822011 finder anvendelse.

KAPITEL VII
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 20
Rapport

1. Senest den 30. april 2020 fremlaegger Kommissionen en rapport for Europa-Parlamentet og Radet om gennem-
forelsen og virkningerne af dette direktiv, navnlig for sd vidt angdr niveauet af harmonisering af periodisk teknisk kontrol,
effektiviteten af bestemmelserne om dets anvendelsesomrade, kontrolhyppighed, gensidig anerkendelse af synsrapporter i
tilfelde af omregistrering af keretgjer, der stammer fra en anden medlemsstat, og resultaterne af undersegelsen af
gennemforligheden af at indfere en elektronisk informationsplatform for keretgjer som omhandlet i artikel 16.
Rapporten skal ogsd analysere, om det er nedvendigt at ajourfere bilagene, navnlig i lyset af den tekniske udvikling
og praksis. Rapporten foreleegges efter horing af det i artikel 19 naevnte udvalg og ledsages, hvis det er relevant, af
lovgivningsmassige forslag.

2. Senest den 30. april 2019 fremlegger Kommissionen pd grundlag af uafthangige undersogelser en rapport for
Europa-Parlamentet og Rddet om effektiviteten af inddragelsen af lette pahangsvogne og to- og trehjulede keretojer i
dette direktivs anvendelsesomrdde. Rapporten skal indeholde en vurdering af trafiksikkerhedssituationen i Unionen og for
hver enkelt underkategori af L-keretgjer, en sammenligning af resultaterne af nationale trafiksikkerhedsforanstaltninger
under hensyntagen til de gennemsnitlige distancer, disse koretgjer har tilbagelagt. Navnlig skal Kommissionen vurdere,
om standarder og omkostninger ved periodiske tekniske kontroller for hver enkelt keretgjsklasse er proportionelle med
de fastsatte trafiksikkerhedsmal, der er opstillet. Rapporten skal vare ledsaget af en detaljeret konsekvensanalyse
vedrorende omkostningerne og fordelene over hele Unionen, herunder medlemslandenes sarlige forhold. Rapporten
gores tilgaengelig mindst seks maneder for fremleggelse af eventuelle lovgivningsmaessige forslag, hvis det er relevant,
om inddragelse af nye klasser i dette direktivs anvendelsesomrade.

Artikel 21
Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for overtradelse af dette direktiv og traffer alle nedvendige
foranstaltninger til at sikre gennemforelsen heraf. Sanktionerne skal veere effektive, std i rimeligt forhold til overtraedelsen,
have en afskrakkende virkning og md ikke medfere forskelsbehandling.

Artikel 22

Overgangsbestemmelser

1. Medlemsstaterne kan tillade, at prevningsfaciliteter og -udstyr som omhandlet i artikel 11, der ikke opfylder
mindstekravene fastsat i bilag III, i en periode pd hejst fem ar efter den 20. maj 2018 ma anvendes til at foretage
teknisk kontrol.
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2. Medlemsstaterne anvender kravene i bilag V senest fra den 1. januar 2023.

Artikel 23
Gennemforelse
1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger inden den 20. maj 2017 de nedvendige love og administrative foranstalt-
ninger for at efterkomme dette direktiv. De underretter straks Kommissionen herom.

Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser fra den 20. maj 2018.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fastsettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale love og administrative bestemmelser,
som de vedtager pa det omrdde, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 24
Ophavelse
Direktiv 2009/40/EF ophaves med virkning fra den 20. maj 2018.

Artikel 25
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 26
Adressater
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udferdiget i Bruxelles, den 3. april 2014.
Pd Europa-Parlamentets veghe Pd Rddets vegne
M. SCHULZ D. KOURKOULAS

Formand Formand
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BILAG 1

MINDSTEKRAV VEDR@RENDE PROVNINGENS INDHOLD OG ANBEFALEDE METODER

1. GENERELT

I dette bilag beskrives de keretojssystemer og -komponenter, der skal kontrolleres, de metoder, der anbefales anvendt
til at kontrollere dem, og de kriterier, der skal anvendes til at fastsld, om keretgjets tilstand kan godkendes.

Provningen skal mindst omfatte de i skemaet i nedenstdende punkt 3 anferte punkter, forudsat at disse vedrerer
udstyr, som findes i keretojet, der proves i den pdgaldende medlemsstat. Kontrollen kan ogsd omfatte en verifikation
af, om det relevante koretgjs dele og komponenter svarer til de respektive krav vedrerende sikkerheds- og miljomaes-
sige karakteristika, som var geldende pa tidspunktet for godkendelse eller, hvis relevant, pa tidspunktet for efter-
montering.

Hvis keretgjets konstruktion betyder, at kontrolmetoderne fastsat i dette bilag ikke kan anvendes, udferes kontrollen i
overensstemmelse med de anbefalede kontrolmetoder, som de kompetente myndigheder har accepteret. Den kompe-
tente myndighed skal vare overbevist om, at sikkerheds- og miljgmassige standarder overholdes.

Kontrol af alle de nedenfor anferte punkter betragtes som obligatorisk i forbindelse med en periodisk teknisk kontrol,
med undtagelse af de punkter, der er markeret med »X¢, og som vedrorer koretgjets tilstand og dets egnethed til brug
pd vejen, men som ikke betragtes som vaesentlig i forbindelse med en teknisk kontrol.

»Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes« geelder ikke, nir der henvises til krav, som ikke var foreskrevet i den
geldende lovgivning om godkendelse af koretgjer pd tidspunktet for den forste registrering eller den forste ibrug-
tagning, eller kravene til eftermontering.

Hvis en prevningsmetode angives som visuel, betyder det, at inspektaren foruden at se pd punktet i givet fald ogsé skal
afprove den pagaldende anordning, vurdere stgj herfra eller anvende andre passende metoder uden anvendelse af

méleudstyr.

2. PROVNINGENS OMFANG

Provningen skal mindst omfatte folgende omrédder:
0) Identifikation af keretgjet

1) Bremseudstyr

2) Styreapparat

3) Udsyn

4) Lygteudstyr og dele af det elektriske system

5) Aksler, hjul, dek og affjedring

6) Chassis og dele fastgjort til chassis

7) Forskelligt udstyr

8) Gener

9) Yderligere kontrolpunkter for keretgjer til personbefordring i klasse M, og Ms.

3. PROVNINGENS INDHOLD OG METODER, VURDERING AF MANGLER VED KO@RETQJER

Prgvningen skal mindst omfatte de punkter og benytte de minimumsstandarder og -metoder, der er anfert i neden-
stdende tabel.

Hvad angdr de systemer og komponenter, der skal kontrolleres for hvert koretej, foretages en individuel vurdering af
manglerne i overensstemmelse med de kriterier, der er fastsat i tabellen.

Mangler, der ikke er anfert i dette bilag, vurderes i forhold til de risici, de udger for trafiksikkerheden.



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
0. IDENTIFIKATION AF KORETQJET
0.1.  Nummerplader (hvis pabudt i Visuel inspektion. a) Nummerplade(r) mangler eller er sd utilstrakke- X
henhold til kravene! ligt fastgjort, at den/de kan forventes at falde af.
b) Péaskrift mangler eller er uleselig. X
) lkke i overensstemmelse med koretojets regi- X
streringspapirer.
0.2.  Koretgjets stel-/serienummer Visuel inspektion. a) Mangler eller forefindes ikke. X
b) Ufuldstendigt, ulaeseligt, tydeligvis forfalsket X
eller ikke i overensstemmelse med koretgjets
registreringspapirer.
¢) Koretgjets registreringspapirer uleeselige eller X
indeholder skrivefejl.
1. BREMSEUDSTYR
1.1.  Mekanisk tilstand og virkeméde
1.1.1.  Pedalaksel til Visuel inspektion af komponenterne | a) Aksel for stram. X
driftsbremse/hdndbremseaksel under aktivering af bremseapparatet.
b) For stort slid eller slor. X
Bemark: Koretojer med servoforstaerket
bremseapparat ber underseges med
motoren slukket.
1.1.2.  Pedalens/hindtagets tilstand og Visuel inspektion af komponenterne | a) For stor eller for lille uudnyttet vandring. X
betjeningsanordningens vandring under aktivering af bremseapparatet.
b) Betjeningsanordningen returnerer ikke korrekt. X
Bemerk: Koretojer med servoforstaerket
bremseapparat ber underseges med Hvis funktionsdueligheden pévirkes. X
motoren slukket.
¢) Skridsikker belaeegning pd bremsepedal mangler, X

sidder lost eller er slidt glat.

Y10Tt'6¢C

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq

£9/LT1 1



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
1.1.3.  Vakuumpumpe eller kompressor og | Visuel inspektion af komponenterne | a) Utilstraekkeligt lufttryk/vakuum til at aktivere X
beholdere under normalt arbejdstryk. Kontrollér, bremsen mindst fire gange, efter at alarmanord-
hvor lang tid det tager vakuummet ningen har givet signal (eller trykmaleren er
eller lufttrykket at nd et sikkert arbejds- uden for det sikre omrdde).
tryk, og kontrollér funktionen af alar- Mindst to gange, efter at alarmanordningen har
manordningen,  flervejssikkerhedsven- givet signal (eller trykméleren er uden for det X
tilen og overtryksventilen. sikre omrade).
b) For lang tid til opndelse af sikkert arbejdstryk i X
forhold til kravene!.
¢) Flervejssikkerhedsventil eller  overtryksventil X
virker ikke.
d) Lakager, der bevirker et merkbart trykfald, eller X
herlig luftudsivning.
e) Ydre beskadigelse, som kan forventes at pavirke X
bremseapparatets funktion.
Nedbremsevirkning ikke opfyldt. X
1.1.4.  Trykmaler eller -indikator med Funktionel kontrol. Trykmadler eller -indikator virker ikke korrekt eller X
alarmanordning ved for lavt tryk er defekt.
Lavt tryk angives ikke. X
1.1.5.  Handaktiveret bremseventil Visuel inspektion af komponenterne | a) Betjeningsanordning revnet, beskadiget eller for X
under aktivering af bremseapparatet. slidt.
b) Betjeningsanordning utilstraekkeligt fastgjort pa X
ventil eller ventil utilstraekkeligt fastgjort.
c) Lese tilslutninger eller utetheder i systemet. X
d) Utilfredsstillende funktion. X

89//T1 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
1.1.6.  Parkeringsbremseudloser, Visuel inspektion af komponenterne | a) Tandkransen sparrer ikke tilstrakkeligt. X
betjeningsarm, parkeringsbremsetandkrans, | under aktivering af bremseapparatet.
elektronisk parkeringsbremser
P 8 b) Slid pd betjeningsarmens aksel eller sperrean- X
ordningen.
For stort slid. X
¢) For stor vandring i betjeningsarmen som tegn X
pa forkert justering.
d) Udleser mangler, er beskadiget eller virker ikke. X
e) Virker ikke korrekt, alarmanordning giver signal X
om defekt.
1.1.7.  Ventiler (bremseventiler, Visuel inspektion af komponenterne | a) Ventil beskadiget eller for stor luftudsivning. X
styreventiler, regulatorer mv.) under aktivering af bremseapparatet. Hvis funktionsdueligheden pévirkes. X
b) For stort olieforbrug i kompressoren. X
¢) Ventil utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
d) Udsivning af bremseveeske. X
Hvis funktionsdueligheden pévirkes. X
1.1.8.  Koblinger til bremser pa Afbryd og genetablér bremsesystem- | a) Tap eller selvlukkende ventil defekt. X
pahangskeretoj (clektriske og pneumatiske) | kobling mellem det traekkende koretoj Hvis funktionsdueligheden pévirkes. X
og pahangskeretgjet.
b) Tap eller ventil utilstreekkeligt fastgjort eller X
ukorrekt monteret.
Hvis funktionsdueligheden pavirkes. X
¢) For store utetheder. X
Hvis funktionsdueligheden pavirkes. X

Y10Tt'6¢C

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
d) Virker ikke korrekt. X
Bremseaktivering pavirkes. X
1.1.9.  Ekstra trykluftbeholder Visuel inspektion. a) Beholder lettere beskadiget eller svagt taret. X
Beholder svert beskadiget, teret eller utat. X
b) Aftapningsanordning pavirkes. X
Aftapningsanordning virker ikke. X
¢) Beholder utilstrackkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.
1.1.10.  Servobremseaggregat, Visuel inspektion af komponenterne | a) Servoforstarker defekt eller virker ikke. X
hovedcylinder (hydrauliske systemer) under aktivering af bremseapparatet, Hvis den er ude af funktion. X
hvis muligt.
b) Hovedcylinder defekt, men bremser kan stadig X
aktiveres
Hovedcylinder defekt eller utzt. X
¢) Hovedcylinder utilstraekkeligt ~fastgjort, men X
bremser kan stadig aktiveres
Hovedcylinder utilstraekkeligt fastgjort. X
d) For lavt bremseveskeniveau, under MIN- X
market. X
For lavt bremsevaskeniveau, betydeligt under
MIN-merket.
Ingen bremsevaske synlig. X
e) Daksel pa hovedcylinder mangler. X
f) Kontrollampe for bremseveaske lyser eller er X
defekt.
g) Advarselsanordning for bremsevaskeniveau X

virker ikke korrekt.

04221 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vesentlige

Farlige

1.1.11.

Faste bremseror

Visuel inspektion af komponenterne
under aktivering af bremseapparatet,
hvis muligt.

a)

Overhangende fare for svigt eller brud.

X

b)

Utetheder i ror eller tilslutninger (tryklufts-
bremsesystemer).

Uteetheder i ror eller tilslutninger (hydrauliske
bremsesystemer)

Ror beskadigede eller starkt taerede.

Bremsers funktion pavirkes i form af blokering
eller overhangende risiko for udsivning.

Ror forkert monteret.
Risiko for beskadigelse.

1.1.12.

Bremseslanger

Visuel inspektion af komponenterne
under aktivering af bremseapparatet,
hvis muligt.

Overhangende fare for svigt eller brud.

Slanger beskadigede, slidte, snoede eller for
korte.

Slanger beskadigede eller slidte.

Utaetheder i slanger eller tilslutninger (tryklufts-
bremsesystemer).

Utaetheder i slanger eller tilslutninger (hydrau-
liske bremsesystemer).

o
=

Slanger spiles ud under tryk.
Indvendig fletforstaerkning beskadiget.

Slanger porgse.

1.1.13.

Bremsebakker og -klodser

Visuel inspektion.

S
Rl

Bakke eller klods for slidt (minimumsmarke
néet).

Bakke eller klods for slidt (minimumsmarke
ikke synligt).

Y10Tt'6¢C

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
b) Bakke eller klods tilsmudset (olie, fedt osv.). X
Bremsevirkning pavirkes. X
c) Bakke eller klods mangler eller er forkert X
monteret.
1.1.14.  Bremsetromler, bremseskiver Visuel inspektion. a) Tromle eller skive slidt. X
Tromle eller skive sterkt slidt eller ridset,
revnet, utilstraekkeligt fastgjort eller har brud. X
b) Tromle eller skive tilsmudset (olie, fedt osv.). X
Bremsevirkning pévirkes X
¢) Tromle eller skive mangler. X
d) Ankerplade utilstraekkeligt fastgjort. X
1.1.15.  Bremsekabler, steenger, arme, Visuel inspektion af komponenterne | a) Kabel beskadiget eller har knuder. X
forbindelsesled under aktivering af bremseapparatet, Bremsevirkning pavirkes. X
hvis muligt.
b) Komponent starkt slidt eller teeret. X
Bremsevirkning pévirkes. X
¢) Lost kabel, stang eller forbindelsesled. X
d) Kabelstyr defekt. X
e) Bremsesystemets frie bevagelse begraenset. X
f) Unormal bevagelse af arme/forbindelsesled som X

tegn pd forkert justering eller sterkt slid.

e 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler

Mindre Vasentlige Farlige

Y10Tt'6¢C

1.1.16.  Bremseaktuatorer (herunder Visuel inspektion af komponenterne | a) Aktuator revnet eller beskadiget. X
fjederbremser og hydrauliske cylindre) under aktivering af bremseapparatet, Bremsevirkning pavirkes. X
hvis muligt.

b) Aktuator utat. X
Bremsevirkning pévirkes. X

[va]

¢) Aktuator utilstreekkeligt fastgjort eller ukorrekt X
monteret.

Bremsevirkning pévirkes. X

d) Aktuator staerkt teret. X

Kan forventes at revne. X

e) For lille eller for stor vandring i arbejdsstempel X
eller membran.

Bremsevirkning pavirkes (manglende frigang). X

f) Stovhatte beskadiget. X
Stovheette mangler eller er sterkt beskadiget. X

apuapi], suorup aysiedoing usq

Forbindelse defekt. X

Ratd

1.1.17.  Automatisk ventil for lastathengig | Visuel inspektion af komponenterne | a
bremsekraftregulering under aktivering af bremseapparatet,

hvis muligt.

=

Forbindelse forkert justeret. X

¢) Ventil har sat sig fast eller virker ikke (ABS X
virker).

Ventil har sat sig fast eller virker ikke. X

d) Ventil mangler (hvis pakravet). X

¢) Dataplade mangler. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
f) Data ul&seli%e eller ikke i overensstemmelse X
med kravene'.
1.1.18.  Justeringsanordninger og Visuel inspektion. a) Justeringsanordning beskadiget, har sat sig fast X
indikatorer eller bevaeger sig unormalt, har staerkt slid eller
er forkert justeret.
b) Justeringsanordning defekt. X
¢) Monteret eller udskiftet forkert. X
1.1.19.  Retarder-system (hvis monteret Visuel inspektion. a) Los forbindelse eller montering. X
eller pabudr) Hvis funktionsdueligheden pavirkes. X
b) Systemet er tydeligvis defekt eller mangler. X
1.1.20.  Automatisk aktivering af Afbryd  bremsekobling mellem det | Pahangskeretgjets bremse virker ikke automatisk, X
anheangerbremser treekkende koretoj og pahangskereto- | ndr koblingen er afbrudt.
jet.
1.1.21.  Samlede bremseapparat Visuel inspektion. a) Andet bremseudstyr (f.eks. frostvaskepumpe, X
lufttorrer osv.) beskadiget udvendigt eller
steerkt teeret pd en mdde, som pavirker bremse-
apparatet negativt.
Bremsevirkning pévirkes. X
b) Udsivning af luft eller frostveske. X
Systemets funktionsduelighed pavirkes. X
¢) Enhver komponent, der er utilstrackkeligt fast- X
gjort eller ukorrekt monteret.
d) Uforsvarlig @ndring af en given komponent®. X
Bremsevirkning pavirkes. X

v/lLTT 1

[ va |

apuapi], suorup aysiedoing usq

Y10T¥'6C



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
1.1.22.  Provetilslutninger (hvis monteret | Visuel inspektion. a) Mangler. X
eller pdbudt)
b) Beskadigede. X
Ubrugelige eller utatte. X
1.1.23.  Palgbsbremse Visuel inspektion og aktivering. Utilstrackkelig effektivitet. X
1.2.  Driftsbremse — prestationer og virkning
1.2.1.  Prestationer Bremserne aktiveres gradvist op til [ a) Utilstreekkelig bremsevirkning pa et eller flere X
maksimal bremsekraft under afprov- hjul.
ning pa et bremsefelt, eller sdfremt Ingen bremsevirkning pa et eller flere hjul. X
dette ikke er muligt under en testkorsel
pa vej.
b) Bremsevirkning pd et hjul er mindre end 70 % X
af den hgjeste registrerede bremsevirkning pé et
andet hjul pd samme aksel. Ved bremseprove
pd vej afviger koretgjet staerkt fra sin kurs
under opbremsningen. X
Bremsevirkning pé et hjul er mindre end 50 %
af den hgjeste registrerede bremsevirkning pa
det andet hjul pd samme aksel for styrende
akslers vedkommende.
¢) Bremsevirkning ikke gradvis (hug). X
d) Funktionstid unormalt lang pé et givet hjul. X
e) Kraftige udsving i bremsevirkningen under hver X

hele hjulomdrejning.

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
1.2.2.  Bremsevirkning Provning pa et bremsefelt, eller safremt | Folgende  minimumsbremsevirkninger ~ opnds
et sddant ikke kan anvendes af tekniske | ikke (1): X
arsager under en provekersel pa vej ved ) .
anvendelse af en registrerende decelera- 1. Koretgjer, der er registreret forste gang efter
tionsmaler at fastlegge bremsekoeffici- 1.1.2012:
enten i forhold til den hgjeste tilladte — Klasse M;: 58 %
masse eller, ndr det drejer sig om satte-
vogne, til summen af det tilladte aksel- — Klasse M, og M3: 50 %
tryk. — Klasse Ny: 50 %
Koretajer eller et pdhangskeretoj med .
en tilladt totalveegt pd over 3,5 ton skal — Klasse N, og N3: 50 %
afproves i henhold til ISO-standard — Klasse O,, 05 og Oy
21069 eller tilsvarende metoder.
P . o/ (2
Testkorsler pd vej ber udferes under for sxttevogne: 45 % ()
torre vejrforhold pé en flad, lige strack- — for pdhangskeretojer med traekstang:
ning. 50 %
2. Koretgjer, der er registreret forste gang for
1.1.2012:
X
— Klasse My, M, og Ms: 50 % (%)
— Klasse Ny: 45 %
— Klasse N, og Nj: 43 % (%
— Klasse O,, O; 0og Oy 40 % ()
3. Andre klasser X
Klasse L (begge bremser):
— Klasse Lle: 42 %
— Klasse L2e, L6e: 40 %
— Klasse L3e: 50 %
— Klasse L4e: 46 %
— Klasse L5e og L7¢: 44 %
Klasse L (baghjulsbremse):
alle klasseer: 25 % af koretojets samlede masse
Mindre end 50 % af de ovennavnte vardier er
opndet. X

9/7T1 1
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
1.3.  Nedbremse — preastationer og virkning (hvis der anvendes separate systemer)
1.3.1.  Preestationer Anvend den metode, der er beskrevet | a) Utilstreekkelig bremsevirkning pa et eller flere X
under punkt 1.2.1., hvis nedbremsesy- hjul.
stemet er et separat system i forhold til Ingen bremsevirkning pa et eller flere hjul. X
driftsbremsesystemet.
b) Bremsevirkning pé et hjul er mindre end 70 % X
af den hgjeste registrerede bremsevirkning pé et
andet hjul pa samme aksel. Ved bremseprove
pd vej afviger koretgjet staerkt fra sin kurs
under opbremsningen.
Bremsevirkning pé et hjul er mindre end 50 % X
af den hgjeste registrerede bremsevirkning pa
det andet hjul pd samme aksel, for styrende
akslers vedkommende.
¢) Bremsevirkning ikke gradvis (hug). X
1.3.2.  Bremsevirkning Anvend den metode, der er beskrevet | Bremsekraft under 50 % (°) af driftsbremsens virk- X
under punkt 1.2.2., hvis nedbremsesy- | ning som fastlagt i punkt 1.2.2 i forhold til den
stemet er et separat system i forhold til | tilladte totalveegt.
driftsbremsesystemet. Mindre end 50 % af de ovennavnte bremsevirk-
ningsvardier er opndet. X
1.4.  Parkeringsbremse — prastationer og virkning
1.4.1.  Preestationer Aktiver bremsen under afprevning pa | Bremsen virker ikke pd den ene side, eller ved X
et bremsefelt. bremseprove péd vej afviger keretgjet sterkt fra
sin kurs under opbremsningen.
Mindre end 50 % af de i punkt 1.4.2. navnte X

bremsevirkningsvaerdier er opndet i forhold til
koretgjets masse under prevning.

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
1.4.2.  Bremsevirkning Provning pd et bremsefelt. Hvis dette | Bremsekoefficienten er ikke, for alle keretgjer, X
ikke er muligt, sd afprevning pd vej, | mindst 16 % i forhold til den tilladte totalveegt;
enten ved anvendelse af en indikerende | eller for motorkeretgjer mindst 12 % i forhold til
eller registrerende decelerationsmaler, | koretgjets tilladte vogntogsveegt, idet den hgjeste
eller ndr koretgjet befinder sig pa en | vardi legges til grund.
bakke med en kendt haldning. Mindre end 50 % af de ovennavnte bremsevirk-
ningsvardier er opndet. X
1.5.  Retarders ydeevne Visuel inspektion, og afprev om muligt, | a) Bremsevirkning ikke gradvis (galder ikke X
om systemet virker. motorbremse).
b) Systemet virker ikke. X
1.6.  Blokeringsfri bremser (ABS) Visuel inspektion og Dbesigtigelse af | a) Advarselsanordning virker ikke korrekt. X
advarselsanordningen ogfeller anven-
delse af koretojets elektroniske grense-
flade.
b) Advarselsanordning giver signal om fejl i syste- X
met.
¢) Hjulhastighedssensorer mangler eller er beskadi- X
gede.
d) Ledningsnet beskadiget. X
e) Andre komponenter mangler eller er beskadige- X
de.
f) Systemet giver signal om en fejl via keretgjets X

elektroniske granseflade.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
1.7.  Elektronisk bremsesystem (EBS) Visuel inspektion og besigtigelse af | a) Advarselsanordning virker ikke korrekt. X
advarselsanordningen ogfeller anven-
delse af koretgjets elektroniske granse-
flade. b) Advarselsanordning giver signal om fejl i syste- X
met.
) Systemet giver signal om en fejl via keretajets X
elektroniske graenseflade.
1.8.  Bremsevaske Visuel inspektion. Bremsevesken forurenet eller med bundfald. X
Overhangende fare for svigt. X
2. STYREAPPARAT
2.1.  Mekanisk tilstand
2.1.1.  Styreapparatets tilstand Drej rattet fra yderstilling til yderstilling, | a) Modstand ved ratdrejning. X
nar keretgjet stdr over en grav eller pa
en lift med hjulene fri fra jorden eller
pd Firejeplafder. Visuel inspektion af akti- | ) Styreaksel snoet eller splines slidte. X
veringen al styreapparatet. Funktionsduelighed pavirkes. X
c) Styreaksel sterkt slidt. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
d) For stor vandring i styreaksel. X
Funktionsduelighed pavirkes. X
e¢) Udsivning. X
Drébedannelse. X

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
2.1.2.  Fastgerelse af styrehus Drej rattet/styret med uret og mod uret, | a) Styrehus ikke korrekt fastgjort. X
eller anvend en specialtilpasset ratslors- Monteringsdele sidder lost i farlig grad eller X
maler, par koretojet stdr over en grav synlige slidspor mod chassis og karrosseri.
eller pd en lift med vagten hvilende pd
hjulene. Visuel inspektion af fast-
gorelsen af styrehuset dl chassiset. b) Udvidede fastgorelseshuller i chassis. X
Monteringsdele pavirkes i alvorlig grad. X
c) Fastgorelsesbolte mangler eller har brud. X
Monteringsdele pévirkes i alvorlig grad. X
d) Styrehus har brud. X
Husets stabilitet eller fastgorelse pavirkes. X
2.1.3.  Styreapparatets deles tilstand Bevag rattet med uret og mod uret, | a) Relativ bevaegelse mellem dele, som ber udbed- X
eller anvend en specialtilpasset ratslors- res.
miler, ndr koretojet stir over en grav For stor vandring eller sandsynlighed for at ville
eller pa en lift med vagten hvilende pa losnes. X
hjulene. Visuel inspektion af styredele
for slid, brud og sikkerhed.
b) For stort slid ved samlinger. X
Meget alvorlig risiko for at ville lasnes. X
¢) Brud pa eller deformation af en given del. X
Funktionsduelighed pévirkes. X
d) Laseanordninger mangler. X
e) Skavhed i dele (f.eks. forbindelsesstang eller X
styrestang).
f) Uforsvarlig ndring’. X
Funktionsduelighed pévirkes. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
g) Stevhette beskadiget eller forringet. X
Stevheette mangler eller er i alvorligt forringet
tilstand. X
2.1.4.  Aktivering af styreapparatets dele | Bevaeg rattet med uret og mod uret, | a) Bevagende styredele rammer en fastmonteret X
eller anvend en specialtilpasset ratslors- del af chassiset.
méler, ndr keretgjet stdr over en grav
eller pa en lift med vagten hvilende pa
hjulene. Visuel inspektion af styredele | b) Styrestop fungerer ikke eller mangler. X
for slid, brud og sikkerhed.
2.1.5.  Servostyring Underseg styreapparatet for udsivning, | a) Vaskeudsivning eller funktionsduelighed pévir- X
og kontrollér vaskestanden i hydrauli- kes.
kvaskebeholderen (hvis synlig).
Kontrollér, at servostyringssystemet
virker med hjulene pd jorden og | p) Utilstraekkelig mangde vaske (under MIN- X
motoren kerende. maerket).
Utilstrackkelig beholder. X
¢) Anordning virker ikke. X
Styreevne pavirkes. X
d) Anordning har brud eller er utilstreekkeligt fast- X
gjort.
Styreevne pavirkes. X
) Skavhed i eller tilsmudsning af komponenter. X
Styreevne pavirkes. X
f) Uforsvarlig ndring’. X
Styreevne pavirkes. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
g) Kabler/slanger beskadigede eller starkt terede. X
Styreevne pavirkes. X
2.2.  Rat, ratsgjle og styr
2.2.1.  Rattets/styrets tilstand Skub og trak i rattet i lige linje med | a) Relativ bevagelse mellem rat og ratsejle som X
ratsgjlen, og skub rattet/styret i forskel- tegn pé leshed.
lige retninger i rette vinkler i forhold til Meget alvorlig risiko for at ville losnes.
ratsgjlen/gaflerne, ndr keretojet stdr X
over en grav eller pd en lift med
vagten hvilende pd@ hjulene. Visuel
inspektion af sler og forbindelsesslan- | p Fastholdelsesanordning pd ratnav mangler. X
gers eller kardanleds tilstand. o .
Meget alvorlig risiko for at ville lasnes. X
¢) Brud pa eller loshed i ratnav, ratkrans eller rate- X
ger.
Meget alvorlig risiko for at ville lasnes. X
2.2.2.  Ratsgjlefkardanled og Skub og trak i rattet i lige linje med | a) For stor vandring op eller ned i midten af rattet. X
styretgjsdempere ratsgjlen, og skub rattet/styret i forskel-
lige retninger i rette vinkler i forhold til
ratsojlen/gaflerne, nr okgretgj.et star b) For stor vandring i toppen af ratsejlen radieert X
over en grav eller pd en lift med f .
. . X ra ratsgjlens akse.
vagten hvilende pd hjulene. Visuel
inspektion af slor og forbindelsesslan-
gers eller kardanleds tilstand.
¢) Forbindelsesslanger i forringet tilstand. X
d) Fastgorelse defekt. X
Meget alvorlig risiko for at ville lasnes. X
e) Uforsvarlig endring’ X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
2.3.  Sler i styreapparat Drej let pé rattet med uret og mod uret | For kraftig frigang i rattet (f.eks. bevagelse af et X
sd langt som muligt uden at bevage | punkt pa ratkransen med mere end en femtedel af
hjulene, nar keretojet stdr over en | rattets diameter eller manglende overensstemmelse
grav eller pd en lift med vegten | med kravene!'. X
hvilende pd hjulene, om muligt med Styreevnens sikkerhed pavirkes.
motoren korende (for keretgjer med
servostyring) og hjulene pegende lige
frem. Visuel inspektion af frigang.
2.4.  Sporing af hjul (X)? Kontrollér sporingen af de styrende hjul | Sporing ikke i overensstemmelse med keretgjs- X
med egnet udstyr. fabrikantens data eller krav'.
Ligeudkersel pavirkes; retningsstabilitet pavirkes. X
2.5.  Drejeled pd pahengskeretgjs styrende | Visuel inspektion eller anvendelse af | a) Komponent lettere beskadiget. X
aksel specialtilpasset ratslorsméler. Komponent svart beskadiget eller revnet. X
b) For stort slid. X
Ligeudkersel pévirkes; retningsstabilitet pavir-
kes. X
c) Fastgorelse defekt. X
Fastgorelse pavirkes i alvorlig grad. X
2.6.  Elektronisk servostyring (EPS) Visuel inspektion og kontrol af over- | a) Fejlindikatorlampen for elektronisk servostyring X
ensstemmelse mellem rattets vinkel og giver signal om en given fejl i systemet.
hjulenes vinkel, ndr motoren startes og
slukkes, ogfeller anvendelse af kereto-
jets elektroniske granseflade.
b) Uoverensstemmelse mellem rattets vinkel og X
hjulenes vinkel.
Styreevne pavirkes. X
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vasentlige

Farlige

c) Servoforstaerkning virker ikke.

X

d) Systemet giver signal om en fejl via koretgjets
elektroniske granseflade.

X

3.

UDSYN

3.1.

Synsfelt

Visuel inspektion fra ferersedet.

Hindring inden for fererens synsfelt, som i
vasentlig grad pavirker dennes udsyn foran eller
til siderne (uden for omrddet, der rengeres af
forrudeviskere).

Udsynet heemmes inden for omradet, der rengeres
af forrudeviskere, eller udvendige spejle er ikke
synlige.

3.2

Rudernes tilstand

Visuel inspektion.

a) Revnet eller misfarvet rude eller gennemsigtigt
panel (hvis tilladt) (uden for omradet, der
rengores af forrudeviskere).

Udsynet hemmes inden for omradet, der
rengores af forrudeviskere, eller udvendige

spejle er ikke synlige.

b) Rude eller gennemsigtigt panel (herunder reflek-
terende eller farvet folie), som ikke opfylder
specifikationerne i kravene! (uden for omridet,
der rengeres af forrudeviskere).

Udsynet hemmes inden for omrddet, der
rengores af forrudeviskere, eller udvendige
spejle ikke synlige.

¢) Rude eller gennemsigtigt panel i uacceptabel
stand.

Udsynet haemmes i hgj grad inden for omradet,
der rengeres af forrudeviskere.

3.3.

Forerspejle eller spejlanordninger

Visuel inspektion.

a) Spejl eller anordning mangler eller er ikke
monteret i henhold til kravene'. (mindst to
forerspejle stdr til radighed).

Ferre end to fererspejle star til rddighed.
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vesentlige

Farlige

b) Spejl eller anordning lettere beskadiget eller
sidder lost.

Spejl eller anordning virker ikke, er svart beska-
diget, sidder lost eller er utilstrakkeligt fastgjort.

X

¢) Nedvendigt synsfelt ikke dakket.

3.4.

Forrudeviskere

Visuel inspektion og aktivering.

a) Viskere fungerer ikke eller mangler eller er ikke
i overensstemmelse med kravene!.

b) Viskerblad defekt.

Viskerblad mangler eller er tydeligvis defekt.

3.5.

Forrudevaskere

Visuel inspektion og aktivering.

Vaskere virker ikke tilfredsstillende (manglende
sprinklervaske, men pumpen virker; eller sprink-
lerdyser ikke korrekt indstillet).

Vaskere virker ikke.

3.6.

Afdugningsanlag (X)?

Visuel inspektion og aktivering.

Anleeg virker ikke eller er tydeligvis defekt.

4.

LYGTER, LYSSIGNALER, REFLEKSANORDNINGER OG ELEKTRISK UDSTYR

4.1.

Forlygter

4.1.1.

Tilstand og virkeméde

Visuel inspektion og aktivering.

a) Lygte/lyskilde defekt eller mangler (ved flere
lygter/lyskilder: for LED: op til 1/3 virker ikke).

Ved enkelt lygteflyskilde: for LED: udsyn
pavirkes i alvorlig grad.

b) Lygte (parabol og glas) lidt defekt.

Lygte (parabol og glas) svart defekte eller
mangler.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
c) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
4.1.2.  Indstilling Undersog hver forlygtes horisontale | a) Forlygtes lysstrile overholder ikke de fastsatte X
lysstrale ved nerlys ved hjelp af et grensevardier i kravene!.
lygteindstillingsapparat eller en skarm
eller ved anvendelse af koretgjets elek- ) . o )
troniske granseflade. b) Systemet giver signal om en fejl via keretgjets X
elektroniske graenseflade.
4.1.3.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering eller | a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med X
anvendelse af koretgjets elektroniske kravene! (antal forlygter, der tender samtidig).
graenseflade. Forlygternes maksimalt tilladte lysstyrke over-
skrides. X
b) Betjeningsanordnings funktion forringet. X
¢) Systemet giver signal om en fejl via keretajets X
elektroniske granseflade.
4.1.4.  Opfyldelse af kravene! Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position, X
lysstyrke eller markering ikke i overensstem-
melse med kravene!.
b) Produkter pa glasset eller lyskilden, som tyde- X
ligvis mindsker lysstyrken eller eendrer farven af
det udsendte lys.
c) Lyskilde og lygte passer ikke sammen. X
4.1.5.  Indstillings-anordning (hvis pabudt) | Visuel inspektion og aktivering eller [ a) Anordning virker ikke. X
anvendelse af koretgjets elektroniske
flade.
gramsetiace b) Manuel anordning kan ikke betjenes fra forer- X
saedet.
) Systemet giver signal om en fejl via keretajets X

elektroniske granseflade.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
4.1.6.  Forlygteviskere (hvis pabudt) Visuel inspektion og aktivering, hvis | Anordning virker ikke. X
muligt. For gasudladningslamper. X
4.2, Positionslygter for og bag, sidemarkeringslygter, endemarkeringslygter og dagslyslamper
4.2.1.  Tilstand og virkemade Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt. X
b) Glas defekt. X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
4.2.2.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. a) Afbryder virker ikke i overensstemmelse med X
kravene!.
Baglygter samt sidemarkeringslygter kan afbry- X
des, nér forlygter er taendt.
b) Betjeningsanordnings funktion forringet. X
4.2.3.  Opfyldelse af kravene!. Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position, X
lysstyrke eller markering ikke i overensstem-
melse med kravene!.
Redt lys fremad eller hvidt lys bagud; starkt
reduceret lysstyrke. X
b) Produkter pd glasset eller lyskilden, som mind- X
sker lysstyrken eller andrer farven af det
udsendte lys.
Redt lys fremad eller hvidt lys bagud; starkt
reduceret lysstyrke. X
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vasentlige

Farlige

4.3.  Stoplygter

4.3.1.  Tilstand og virkemdde

Visuel inspektion og aktivering.

a)

Lyskilde defekt (arrangementer med flere LED-
lyskilder: op til 1/3 virker ikke).

Ved en enkelt lyskilde: for LED: ferre end 2/3
virker.

Ingen lyskilde fungerer.

=

Lettere defekt glas (ingen indvirkning pé lys, der
udsendes).

Steerkt defekt glas (det udsendte lys pavirkes).

Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
Meget alvorlig risiko for, at den falder af.

4.3.2.  Afbrydere

Visuel inspektion og aktivering eller
anvendelse af koretgjets elektroniske
grenseflade.

Afbryder virker ikke i overensstemmelse med

kravene!.

Forsinket tending.
Virker slet ikke.

=

Betjeningsanordnings funktion forringet.

Systemet giver signal om en fejl via keretojets
elektroniske granseflade.

=

Katastrofebremselyset ~ fungerer  ikke eller
fungerer ikke korrekt.

4.3.3.  Opfyldelse af kravene!.

Visuel inspektion og aktivering.

Lygte, farven af det udsendte lys, position, lysstyrke
eller markering ikke i overensstemmelse med
kravene!.

Hvidt lys bagud; starkt reduceret lysstyrke.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
4.4.  Retningsviserblinklygter og havariblink
4.4.1. Tilstand og virkemade Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt (arrangementer med flere LED- X
lyskilder: op til 1/3 virker ikke).
Ved en enkelt lyskilde: for LED: ferre end 2/3 X
virker.
b) Lettere defekt glas (det udsendte lys pavirkes X
ikke). X
Staerkt defekt glas (det udsendte lys pévirkes).
) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
4.4.2.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. Afbryder virker ikke i overensstemmelse med X
kravene!.
Virker ikke. X
4.4.3.  Opfyldelse af kravene! Visuel inspektion og aktivering. Lygte, farven af det udsendte lys, position, lysstyrke X
eller markering ikke i overensstemmelse med
kravene'.
4.4.4.  Blinkfrekvens Visuel inspektion og aktivering. Blinkfrekvens ikke i overensstemmelse med X
kravene! (frekvensen afviger mere end 25 %).
4.5.  Tagelygter for og bag
4.5.1.  Tilstand og virkemdde Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt (ved flere LED-lyskilder: op til X
1/3 virker ikke).
Ved en enkelt lyskilde: for LED: ferre end 2/3 X
virker.
b) Lettere defekt glas (det udsendte lys pavirkes X
ikke).
Steerkt defekt glas (det udsendte lys pavirkes). X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af eller X
bleender modkerende trafik.
452  Indstilling (X)? Ved aktivering og brug af lygteindstil- | Tageforlygtes horisontale indstilling forkert, ndr X
lingsapparat. lysstrdlen har en afskaringslinje (afskeeringslinje
for lav).
Afskeringslinje hejere end for neerlyslygter. X
4.5.3.  Afbrydere Visuel inspektion og aktivering. Afbryder virker ikke i overensstemmelse med X
kravene'.
Virker ikke. X
4.5.4,  Opfyldelse af kravene! Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position, X
lysstyrke eller markering ikke i overensstem-
melse med kravene'.
b) System virker ikke i overensstemmelse med X
kravene!.
4.6.  Baklygter
4.6.1.  Tilstand og virkemade Visuel inspektion og aktivering. a) Lyskilde defekt. X
b) Glas defekt. X
¢) Lygte ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
4.6.2.  Opfyldelse af kravene! Visuel inspektion og aktivering. a) Lygte, farven af det udsendte lys, position, X
lysstyrke eller markering ikke i overensstem-
melse med kravene!.
b) System virker ikke i overensstemmelse med X

kravene!.
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vesentlige

Farlige

4.6.3.

Afbrydere

Visuel inspektion og aktivering.

Afbryder virker ikke i overensstemmelse med
kravene!.

Baklygte kan tendes, uden at keretgjet er sat i
bakgear.

X

4.7.

Bagnummerpladelygte

4.7.1.

Tilstand og virkeméde

Visuel inspektion og aktivering.

a) Lygte kaster lys direkte bagud eller afgiver hvidt
lys bagud.

b) Lyskilde defekt. (Arrangementer med flere
lyskilder).
Lyskilde defekt. (Arrangementer med en enkelt
lyskilde).

) Lygte ikke forsvarligt fastgjort.
Meget alvorlig risiko for, at den falder af.

4.7.2.

Opfyldelse af kravene!

Visuel inspektion og aktivering.

System virker ikke i overensstemmelse med
kravene'.

4.8.

Refleksanordninger, (retroreflekterende) synlighedsmeerkninger og markeringsplader bag

4.8.1.

Tilstand

Visuel inspektion.

a) Reflekterende udstyr defekt eller beskadiget.

Refleksvirkningen pévirkes.

b) Refleks ikke forsvarligt fastgjort.
Kan forventes at falde af.

4.8.2.

Opfyldelse af kravene!

Visuel inspektion.

Anordning, reflekteret farve eller position ikke i
overensstemmelse med kravene!.

Manglende eller reflekterende red farve fremad
eller hvid farve bagud.
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vasentlige

Farlige

4.9.  Pakrevede signallamper for belysningsudstyr

4.9.1.  Tilstand og virkemdde

Visuel inspektion og aktivering.

Virker ikke.
Virker ikke for fjernlyslygte eller tigebaglygte.

4.9.2.  Opfyldelse af kravene!

Visuel inspektion og aktivering.

Ikke i overensstemmelse med kravene'.

1

4.10.  Elektriske forbindelser mellem det
treekkende keretoj og pahangskeretoj eller
settevogn

Visuel inspektion. Underseg om muligt
forbindelsens elektriske gennemgang.

a)

Faste dele ikke forsvarligt fastgjort.
Los stikkontakt.

Beskadiget eller forringet isolering.
Kan forventes at fordrsage en kortslutning.

Pahangskoretojs eller traekkende koretojs elek-
triske forbindelser virker ikke korrekt.

Pahangskeretojets stoplys virker slet ikke.

411.  Ledningsnet

Visuel inspektion, ndr keretgjet star
over en grav eller pd en lift, herunder
ogsd inde i motorrumme (hvis rele-
vant).

Ledningsnet utilstraeekkeligt eller uforsvarligt
fastgjort.

Fastgorelsesdele sidder lost, bererer skarpe
kanter, konnektorer kan forventes at blive

afbrudt.

Ledningsnet kan forventes at bergre varme dele,
roterende dele eller stel, konnektorer kan
forventes at blive afbrudt (relevante dele til
bremser og styreapparat).

=

Ledningsnet i lettere forringet tilstand.
Ledningsnet i staerkt forringet tilstand.

Ledningsnet i ekstremt forringet tilstand (rele-
vante dele til bremser og styreapparat).
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
c) Beskadiget eller forringet isolering. X
Kan forventes at fordrsage en kortslutning. X
Overhangende risiko for brand og gnistdannel-
se. X
4.12.  Ikkeobligatoriske lygter og Visuel inspektion og aktivering. a) En lygte/refleksanordning monteret i strid med X
refleksanordninger (X)? kravene!.
Udsender/reflekterer redt lys fremad eller hvidt X
lys bagud.
b) Lygtefunktion ikke i overensstemmelse med X
kravene!.
Antallet af forlygter, som virker samtidig, ger, X
at den tilladte lysstyrke overskrides; udsender
rodt lys fremad eller hvidt lys bagud.
¢) Lygte/refleksanordning ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
4.13.  Batteri(er) Visuel inspektion. a) Utilstraekkeligt fastgjort. X
Ikke korrekt fastgjort. Kan forventes at X
fordrsage en kortslutning.
b) Udsivning. X
Udslip af farlige stoffer. X
¢) Afbryder defekt (hvis pabudt). X
d) Sikringer defekte (hvis pabudt). X
e) Utilstreekkelig ventilation (hvis pabudt). X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
5. AKSLER, HJUL, DAK OG AFFJEDRING
5.1.  Aksler
51.1.  Aksler Visuel inspektion, ndr keretgjet stir | a) Brud pa eller krum aksel. X
over en grav eller pa en lift. Hjulslors-
mdler kan anvendes og anbefales for | b) Utilstrekkelig fastgorelse il keretojet. X
koretgjer med en maksimal totalvegt bil forrinoes: funktionsdueliched pavi
2 over 3.5 ton. Stabiliteten forringes; funktionsduelighed pévir- X
p ’ kes. For stor bevagelse i forhold til anordnin-
gerne.
¢) Uforsvarlig @ndring’. X
Stabiliteten pavirkes, funktionsduelighed pévir- X
kes, utilstrackkelig afstand til andre keretojsdele
eller korebanen.
5.1.2.  Stubaksler Visuel inspektion, ndr keretojet star | a) Brud pa stubaksel. X
over en grav eller pd en lift. Hjulslors-
mdler kan anvendes og anbefales for | b) For stort slid pa drejetap ogfeller besninger. X
koretojer med en maksimal totalvaegt . . 2
. . : Kan forventes at ville losnes; retningsstabilitet
pd over 3,5 ton. Pavirk hvert hjul svirkes X
med en lodret eller vandret kraft og p ’
bemeerk, hvor stor bevagelsen mellem
akselstang og stubaksel er. c) For stor bevagelse mellem stubaksel og aksel- X
stang.
Kan forventes at ville losnes; retningsstabilitet
pavirkes. X
d) Stubakseltap sidder lost pd akslen. X
Kan forventes at ville losnes; retningsstabilitet
pavirkes. X
5.1.3.  Hijullejer Visuel inspektion, ndr keretgjet stdr | a) For stort slor i et hjulleje. X
over en grav eller pd en lift. Hjulslors- Retningsstabilitet pavirkes; fare for sammen-
méler kan anvendes og anbefales for brud. X
koretgjer med en maksimal totalvaegt
pad over 3,5 ton. Vug hjulet eller o
pavirk hvert hjul med en vandret kraft b) Hjulleje for stramt eller blokeret. X
og bemark, hvor meget hjulet loftes i Fare for overophedning; fare for sammenbrud.
forhold til stubakslen. .
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vesentlige

Farlige

5.2.  Hjul og dak

5.2.1.  Hjulnav

Visuel inspektion.

a)

Hjulmetrikker eller -bolte mangler eller sidder
lost.
Fastgorelsesdel mangler eller er los i en sddan

grad, at trafiksikkerheden pavirkes i meget
alvorlig grad.

=

Nav slidt eller beskadiget.

Nav slidt eller beskadiget pa en sidan made, at
en forsvarlig fastgarelse af hjul er pavirket.

5.2.2.  Hijul

Visuel inspektion af begge sider af hvert
hjul, ndr keretojet stir over en grav
eller pa en lift.

Ethvert brud eller enhver svejsedefekt.

Ringe til fastgorelse af dak ikke korrekt monte-
ret.

Kan forventes at ville falde af.

Hjul meget skavt eller slidt.

En forsvarlig fastgerelse til navet pavirkes; en
forsvarlig fastgerelse af dak pavirkes.

Hjulstorrelse, teknisk udformning, kompati-
bilitet eller hjultype ikke i overensstemmelse
med kravene! og pavirker trafiksikkerheden.

5.2.3. D=k

Visuel inspektion af hele dakket ved
enten at rotere hjulet, ndr det er fri
fra jorden, og keretgjet stdr over en
grav eller pd en lift, eller ved at rulle
koretgjet baglens og forlens over en
grav.

Dakstorrelse, belastningsevne, godkendelses-
marke eller hastighedsindeks ikke i overens-
stemmelse med kravene! og pévirker trafiksik-

kerheden.
Utilstreekkelig belastningsevne eller hastigheds-
indeks i forhold til den faktiske brug; dak

berorer andre faste keretgjsdele, og pavirker

derved trafiksikkerheden.

Dk pd samme aksel eller pd tvillingehjul har
forskellig storrelse.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
¢) Dxk pd samme aksel er af forskellig type (radi- X
aldzek/diagonaldek).
d) Enhver alvorlig beskadigelse eller flenge i dack. X
Trdd synlig eller beskadiget. X
e) Dakkets slidindikator bliver synlig. X
Dzkmensterdybde ikke i overensstemmelse X
med kravene!.
f) Dak gnider mod andre komponenter (fleksible X
afskeermningsanordninger).
Dak gnider mod andre komponenter (trafiksik- X
kerheden pévirkes ikke)
g) Regummierede daxk ikke i overensstemmelse X
med kravene!.
Tradbeskyttelseslaget pavirkes. X
h) Anordning til kontrol af daktryk virker ikke X
korrekt eller daekket er tydeligvis utilstrakkeligt
oppumpet.
Virker tydeligvis ikke. X
5.3.  Affjedring
5.3.1.  Fjedre og stabilisator Visuel inspektion, ndr keretgjet stdr | a) Utilstreekkelig fastgorelse af fjedre til chassis X
over en grav eller pd en lift. Hjulslors- eller aksel.
maler kan anvendes og anbefales for Relativ bevaegelse er synlig; fastgorelsesdelene
k?retgjer med en maksimal totalveaegt sidder lost i meget alvorlig grad. X
pd over 3,5 ton.
b) Fjederkomponent er beskadiget eller har brud. X
Hovedfjeder (bladfjeder) eller ekstra bladfjedre X

pavirkes i meget alvorlig grad.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
¢) Fjeder mangler. X
Hovedfjeder (bladfjeder) eller ekstra bladfjedre X
pavirkes i meget alvorlig grad.
d) Uforsvarlig endring’. X
Utilstrackkelig afstand til koretojets ovrige dele; X
fjedersystem virker ikke.
5.3.2.  Steddempere Visuel inspektion, ndr koretgjet str | a) Utilstraekkelig fastgorelse af stoddempere til X
over en grav eller pd en lift, eller ved chassis eller aksel.
?jae)lp af specialudstyr (hvis tilgeenge- Stoddemper sidder lost. X
igt).
b) Beskadiget stoddemper med tegn pd alvorlig X
utaethed eller defekt.
5.3.2.1.  Funktionalitetstest af Anvend specialudstyr og sammenlign | a) Betydelig forskel mellem hgjre og venstre. X
dempning(X)? forskelle mellem hejre og venstre
b) Oplyste minimumsveerdier overholdes ikke. X
5.3.3.  Torsionsrer, radiusarme, barearme | Visuel inspektion, ndr keretojet stdr | a) Utilstreekkelig fastgorelse af komponent til X
og affjedringsarme over en grav eller pd en lift. Hjulslors- chassis eller aksel.
maler .kan anvendes 08 anbefales for Kan forventes at ville losnes; retningsstabilitet
k?retgjer med en maksimal totalveegt pavirkes. X
pa over 3,5 ton.
b) Komponent med beskadigelse eller kraftig X
teering. X
Komponentens stabilitet pavirkes, eller kompo-
nenten har brud.
¢) Uforsvarlig @ndring’. X
Utilstreekkelig afstand til keretgjets ovrige dele; X

system virker ikke.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
5.3.4.  Affjedringsled Visuel inspektion, ndr koretgjet stdr | a) For stort slid i drejetap og/eller basninger eller i X
over en grav eller pd en lift. Hjulslors- affjedringsled.
miler .kan anvendes 08 anbefales  for Kan forventes at ville losnes; retningsstabilitet
k?retgjer med en maksimal totalvegt pavirkes. X
pa over 3,5 ton.
b) Stevhette er i alvorligt forringet tilstand. X
Stevheette mangler eller har brud. X
5.3.5.  Luftaffjedring Visuel inspektion. a) Anordning virker ikke. X
b) Komponent beskadiget, @ndret eller forringet X
pd en mdde, som ville pavirke anordningens
funktion negativt.
Systemets funktionsduelighed pavirkes i alvorlig
grad. X
¢) Herlig udsivning i anordning. X
6. CHASSIS OG DELE FASTGJORT TIL CHASSIS
6.1.  Chassis eller ramme og dertil fastgjorte dele
6.1.1.  Almindelig tilstand Visuel inspektion, ndr koretgjet stdr | a) Et mindre brud pé eller deformation af en side X
over en grav eller pd en lift. eller travers.
Et alvorligt brud pa eller deformation af en side X
eller travers.
b) Utilstrakkelig fastgorelse af forsteerkningsplader X
eller befastninger. X
Flertallet af befastningerne lose; dele er ikke
tilstraekkeligt solide.
¢) For kraftig tering, som pdavirker samlingernes X
styrke.
Dele er ikke tilstrakkeligt solide. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
6.1.2.  Udstedningsrer og lyddempere Visuel inspektion, ndr keretgjet str | a) Utilstraekkeligt fastgjort eller utaet udstednings- X
over en grav eller pd en lift. system.
b) Dampe treenger ind i forerkabine eller passager- X
kabine.
Fare for ombordvarende personer. X
6.1.3.  Brandstoftank og -rer (herunder | Visuel inspektion, ndr keretgjet stir | a) Utilstrakkeligt fastgjort tank eller rer, hvilket X
brandstoftank til opvarmning og rer) over en grav eller pd en lift. Anvend medforer serlig brandfare.
apparat til lekagedetektering, ndr det
drejer sig om LPG/CNG/LNG-systemer. b) Brandstoflekage eller tankdaksel mangler eller X
er defekt.
Brandfare; For stort udslip af farlige stoffer. X
¢) Slidte ror. X
Beskadigede ror. X
d) Stophane (hvis pdbudt) virker ikke korrekt. X
e) Brandrisiko pga.: X
— brandstoflakage
— brandstoftank eller udstedning ikke korrekt
afskeermet
— motorrummets tilstand.
f) LPG/CNG/LNG-system eller brintsystem ikke i X
overensstemmelse med kravene, en del af
systemet defekt!.
6.1.4.  Kofangere, sidebeskyttelse og Visuel inspektion. a) Loshed eller beskadigelse kan forventes at X
underkeringsvern fordrsage skade ved (let) kontakt.
Dele kan forventes at falde af; funktions-
duelighed pévirkes i hgj grad. X
b) Anordning tydeligvis ikke i overensstemmelse X

med kravene!.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
6.1.5.  Fastgerelsesanordning til reservehjul | Visuel inspektion. a) Anordning ikke i korrekt stand. X
(hvis monteret)
b) Anordning har brud eller er utilstrakkeligt fast- X
gjort.
) Reservehjul ikke forsvarligt fastgjort. X
Meget alvorlig risiko for, at det falder af. X
6.1.6.  Mekanisk tilkobling og Visuel inspektion for slid og korrekt | a) Komponent beskadiget, defekt eller revnet (hvis X
treekanordning funktion med serlig vaegt pd monteret den ikke er i brug).
sikkerhedsudstyr ogeller brug af male- Komponent beskadiget, defekt eller revnet (hvis
apparat. den er i brug). X
b) For kraftigt slid i komponent. X
Overskrider opslidningsgranse. X
c) Fastgorelse defekt. X
Enhver los fastgorelsesdel med meget alvorlig
risiko for at falde af. X
d) Sikkerhedsudstyr mangler eller virker ikke X
korrekt.
e) Koblingsindikator virker ikke. X
f) Skjuler nummerplade eller lygte (ndr anordnin- X
gerne ikke er i brug).
Nummerplade ulaselig (ndr anordningerne ikke
er i brug). X
g) Uforsvarlig @ndring® (sekundere dele). X
Uforsvarlig andring? (primere dele). X
h) Kobling for svag. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
6.1.7.  Transmission Visuel inspektion. a) Lese eller manglende sikringsbolte. X
Lose eller manglende sikringsbolte i et sddant X
omfang, at det bringer trafiksikkerheden alvor-
ligt i fare.
b) For kraftigt slid i aksellejer. X
Meget alvorlig risiko for, at de losnes eller
revner. X
) For kraftigt slid i kardanled eller drivkaeder/- X
remme.
Meget alvorlig risiko for, at de losnes eller
revner. X
d) Forbindelsesslanger i forringet tilstand. X
Meget alvorlig risiko for, at de losnes eller
revner. X
e) Beskadiget eller bgjet aksel. X
f) Lejehus har brud eller er utilstraekkeligt fast- X
gjort.
Meget alvorlig risiko for, at det lgsnes eller
revner. X
g) Stovhette er i alvorligt forringet tilstand. X
Stevheette mangler eller har brud. X
h) Ulovlig @ndring af drivlinjen. X
6.1.8.  Motorophang Visuel inspektion, ikke nedvendigvis | Ophang i forringet stand, tydeligvis beskadiget i X
over en grav eller pa en lift. alvorlig grad.
Ophzng sidder lost eller har brud. X
6.1.9.  Motorydelse (X)? Visuel inspektion ogfeller anvendelse af | a) Betjeningsanordning andret, hvilket pavirker X

den elektroniske granseflade.

sikkerheden ogfeller miljoet.
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vasentlige

Farlige

b)

Andring af motor, der pavirker sikkerheden
ogfeller miljoet.

X

6.2.

Kabine og karrosseri

6.2.1.

Tilstand

Visuel inspektion.

Lost eller beskadiget panel eller del kan
forventes at forarsage skade.

Kan forventes at falde af.

Utilstrackkeligt fastgjort karrosseristolpe.
Stabiliteten pavirkes.

Mulighed for indsivning af dampe fra motor
eller udstgdning.

Fare for ombordvearende personer.

Uforsvarlig aendring’.

Utilstrackkelig afstand til roterende eller bevage-
lige dele og kerebanen

6.2.2.

Fastgorelse

Visuel inspektion over en grav eller pa
en lift.

Karosseri eller kabine utilstraekkeligt fastgjort.
Stabiliteten pavirkes.

Karosseri/kabine tydeligvis ikke placeret lige pa
chassiset.

Utilstreekkelig eller manglende fastgorelse af
karosseri/kabine pd chassis eller travers, og
om den er symmetrisk.

Utilstraekkelig eller manglende fastgorelse af
karosserifkabine pd chassis eller travers i en
sddan grad, at det bringer trafiksikkerheden
meget alvorligt i fare.

&

For kraftig tering ved fastgorelsespunkter pa
selvbarende karosseri.

Stabiliteten pavirkes.

701/221 1
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vesentlige

Farlige

6.2.3.

Dare og dorlase

Visuel inspektion.

a) Der vil ikke dbne eller lukke korrekt.

X

b) Der kan forventes at dbne utilsigtet eller vil

ikke forblive lukket. (skydedere).

Dor kan forventes at dbne utilsigtet eller vil

ikke forblive lukket (dere pd haengsler).

X

¢) Dore, hangsler, ldse eller derstolper er i en
forringet tilstand.

Dore, heangsler, ldse eller derstolper mangler
eller sidder lost.

6.2.4.

Gulv

Visuel inspektion over en grav eller pa
en lift.

Gulv utilstrekkeligt fastgjort eller i alvorligt
forringet tilstand.

Ikke tilstraekkeligt stabilt.

6.2.5.

Forersede

Visuel inspektion.

a) Sade med defekt struktur.
Lost saede.

b) Justeringsanordning fungerer ikke korrekt.

Sadet sidder lost, eller ryglenet kan ikke fast-
spandes.

6.2.6.

Andre sader

Visuel inspektion.

a) Sader i defekt tilstand eller utilstrakkeligt fast-
gjort (sekundere dele).
Seeder i defekt tilstand eller utilstrackkeligt fast-
gjort (hoveddele).

b) Sader ikke monteret i overensstemmelse med
kravene!.

Tilladt antal saeder overskredet; placering ikke i
overensstemmelse med godkendelse.

6.2.7.

Betjeningsanordninger

Visuel inspektion og aktivering.

Betjeningsanordning, der er ngdvendig, for at kere-
tojet kan kare sikkert, virker ikke korrekt.

Driftens sikkerhed pévirkes.

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
6.2.8.  Trinbraet Visuel inspektion. a) Trin eller trinbejle utilstrackkeligt fastgjort. X
Utilstreekkelig stabilitet. X
b) Trin eller bgjle i en tilstand, der kan forventes X
at forarsage skade pd brugerne.
6.2.9.  Andet indvendigt og udvendigt Visuel inspektion. a) Fastgorelse af andet tilbehor eller udstyr defekt. X
tilbehor og udstyr.
b) Andet tilbehor eller udstyr ikke i overensstem- X
melse med kravene!.
Monterede dele kan forventes at forvolde
personskader; driftens sikkerhed pavirkes. X
¢) Udsivning fra hydraulisk udstyr. X
Omfattende udslip af farlige stoffer. X
6.2.10.  Skerme, Visuel inspektion. a) Manger, er lose eller kraftigt terede. X
afskaermningsanordninger Kan forventes at forvolde personskader; kan
forventes at falde af. X
b) Utilstraekkelig afstand til hjul (afskeermnings- X
anordninger).
Utilstrackkelig afstand til hjul (stenklapper). X
¢) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
Utilstrackkelig deckning af slidbanemenster. X
6.2.11.  Stotteben Visuel inspektion. a) Mangler, er lase eller kraftigt taerede. X
b) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
<) X

Risikerer at folde sig ud, nar keretojet beveeger
sig.

¥OT/LTT 1
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
6.2.12.  Héndgreb og fodstetter Visuel inspektion. a) Mangler, er lose eller kraftigt terede. X
b) Ikke i overensstemmelse med kravene'. X
7. FORSKELLIGT UDSTYR
7.1.  Sikkerhedsseler/lukkeanordninger og fastholdelsesanordninger
7.1.1.  Montering af Visuel inspektion. a) Forankringspunkt i alvorligt forringet tilstand. X
sikkerhedsseler/lukkeanordninger Stabiliteten pévirkes. X
b) Forankringspunkt lost. X
7.1.2.  Sikkerhedsselers/lukkeanordningers | Visuel inspektion og aktivering. a) Pabudt sikkerhedssele mangler eller er ikke X
tilstand monteret.
b) Sikkerhedssele beskadiget. X
Tegn pé snit eller overbelastning. X
¢) Sikkerhedssele ikke i overensstemmelse med
kravene!. X
d) Lukkeanordning pa sikkerhedssele beskadiget X
eller fungerer ikke korrekt.
e) Retraktor pd sikkerhedssele beskadiget eller X
fungerer ikke korrekt.
7.1.3.  Kraftbegrenser pé sikkerhedssele Visuel inspektion ogfeller anvendelse af | a) Kraftbegraenser mangler tydeligvis eller er X
den elektroniske granseflade. uegnet til koretgjet.
b) Systemet giver signal om en fejl via keretojets X

elektroniske granseflade.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
7.1.4.  Selestrammere til sikkerhedsseler Visuel inspektion ogfeller anvendelse af | a) Selestrammer mangler tydeligvis eller er uegnet X
den elektroniske granseflade. til koretgjet.
b) Systemet giver signal om en fejl via keretgjets X
elektroniske granseflade.
7.1.5.  Airbag Visuel inspektion ogfeller anvendelse af | a) Airbag mangler tydeligvis eller er uegnet til X
den elektroniske granseflade. keretajet.
b) Systemet giver signal om en fejl via koretgjets X
elektroniske granseflade.
) Airbag virker tydeligvis ikke. X
7.1.6.  SRS-systemer Visuel inspektion af fejlindikatorlampen | a) Fejlindikatorlampen for SRS giver signal om en X
ogleller anvendelse af den elektroniske given fejl i systemet.
granseflade.
b) Systemet giver signal om en fejl via keretojets X
elektroniske granseflade.
7.2.  lldslukker (X)? Visuel inspektion. a) Mangler. X
b) Ikke i overensstemmelse med kravene'. X
Hvis pabudt (f.eks. taxier, busser, rutebiler osv.). X
7.3.  Lase og tyverisikringsanordning Visuel inspektion og aktivering. a) Anordning forhindrer ikke, at koretgjet kan X
kore.
b) Defekt. X
Léser eller blokerer utilsigtet. X
7.4, Advarselstrekant (hvis pabudt) (X)? Visuel inspektion. a) Mangler eller mangelfuld. X
b) Ikke i overensstemmelse med kravene'. X

901//21 1
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
7.5.  Farstehjelpskasse (hvis pabudt) (X)? | Visuel inspektion. Mangler, mangelfuld eller ikke i overensstemmelse X
med kravene!.
7.6.  Stopklodser (hvis pabudt) (X)? Visuel inspektion. Mangler eller er ikke i god stand, utilstreekkelig X
stabilitet eller dimension.
7.7.  Lydsignalapparat Visuel inspektion og aktivering. a) Virker ikke korrekt. X
Virker slet ikke. X
b) Betjeningsanordning utilstrakkeligt fastgjort. X
¢) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
Lydsignalet kan forventes at blive forvekslet
med officielle sirener. X
7.8.  Hastighedsmaler (speedometer) Visuel inspektion eller aktivering under | a) Monteret i strid med kravene!. X
testkorsel pa vej eller elektronisk Mangler(hvis pabudt). X
kontrol.
b) Funktionsduelighed pévirkes. X
Fungerer overhovedet ikke. X
¢) Kan ikke oplyses tilstreekkeligt. X
Kan slet ikke oplyses. X
7.9.  Fartskriver (hvis monteret/pabudt) Visuel inspektion. a) Monteret i strid med kravene!. X
b) Virker ikke. X
¢) Plombering brudt eller mangler. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
d) Kalibreringsplade mangler, er ulaselig eller X
ugyldig.
e) Tydelig manipulation. X
f) Dakstorrelse ikke i overensstemmelse med kali- X
breringsparametrene.
7.10.  Hastighedsbegraensende anordning | Visuel inspektion og aktivering, hvis | a) Monteret i strid med kravene!. X
(hvis monteret/pabudt) anordningen forefindes.
b) Virker tydeligvis ikke. X
¢) Ukorrekt fastsat hastighed (hvis dette kontrolle- X
res).
d) Plombering brudt eller mangler. X
e) Plade mangler eller er ulaselig. X
f) Daksterrelse ikke i overensstemmelse med kali- X
breringsparametrene.
7.11.  Kilometerteller hvis forefindes(X)> | Visuel inspektion ogeller anvendelse af | a) Tydelig manipulation (snyd) for at reducere eller X
den elektroniske graenseflade. give et forkert billede af koretgjets kilometer-
stand.
b) Virker tydeligvis ikke. X
7.12.  Elektronisk stabilitetskontrol (ESC) | Visuel inspektion ogfeller anvendelse af | a) Hjulhastighedssensorer mangler eller er beskadi- X
hvis monteret/pabudt den elektroniske granseflade. gede.
b) Ledningsnet beskadiget. X
¢) Andre komponenter mangler eller er beskadige- X

de.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
d) Afbryder beskadiget eller fungerer ikke korrekt. X
e) Fejlindikatorlampen for ESC giver signal om en X
given fejl i systemet.
f) Systemet giver signal om en fejl via keretojets X
elektroniske granseflade.
8. GENER
8.1.  Stej
8.1.1.  Stgjdempningssystem Subjektiv  vurdering  (medmindre | a) Stejniveau overskrider de tilladte granser i X
inspektoren vurderer, at stejniveauet kravene!.
kan vere for hejt, og der i dette tilfelde
foretages en stgjtest af et stationzrt
koretoj ved hjelp af en stojmaler). b) En del af stgjdeempningssystemet sidder lost, er X
beskadiget, ukorrekt monteret, mangler eller er
tydeligvis @ndret pd en mdade, som ville pavirke
stojniveauet negativt.
Meget alvorlig risiko for, at den falder af. X
8.2.  Udstedning
8.2.1.  Udstedning fra motor med styret tending
8.2.1.1.  Emissionskontroludstyr Visuel inspektion. a) Emissionskontroludstyr monteret af fabrikanten X
mangler, er andret eller er tydeligvis defekt.
b) Utathed, som ville pavirke emissionsméling. X

Y10Tt'6¢C
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
8.2.1.2.  Emission af forurenende luftarter | — For keretgjer op til emissionsklasse | a) Enten overstiger emissionen af forurenende luft- X
Euro 5 og Euro V () arter de specifikke niveauer, som fabrikanten
maling ved hjelp af en udstednings- har angivet,
gasanalysator i overensstemmelse
med kravene! eller aflesning af
egendiagnosesystemet. Provning
ved  udstedningsroret skalo altid | b) Eller, sifremt denne oplysning ikke foreligger, X
vare standardmetoden til méling af overstiger CO-emissionen,
udstedningsemissioner. P4 baggrund . . . .
. i) for keretojer, der ikke har et avanceret emis-
af en overensstemmelsesvurdering )
) sionskontrolsystem,
og under hensyntagen til den rele-
vante  typegodkendelseslovgivning — 4,5%, eller
kan medlemsstater tillade anven- — 35%
delsen af egendlagnosesysFemer ! i henhold til tidspunktet for forste registre-
overensstemmelse med fabrikantens . . . ; .
. ring eller ibrugtagning som angivet i
anbefalinger og andre krav. kravenel
For keretojer op til Semlssmnsklasse ii) for keretgjer, der har et avanceret emissions-
Euro 6 og Euro VI (®): kontrolsystem,
maling ved h]ael.p af en udstednings- — med motoren i tomgang: 0,5 %
gasanalysator i overensstemmelse ) ] .
med kravene! eller aflesning af — ved hej tomgangshastighed: 0,3 %
egendiagnosesystemet i overens- eller
st‘emmelse med fabr1£<antens anvis- — med motoren i tomgang: 0,3 % ()
ninger og andre krav'. ) )
o ) — ved hej tomgangshastighed: 0,2 %
Milinger geelder ikke for totakts- . o .
motorer. i henhold til tidspunktet for forste registre-
ring eller ibrugtagning som angivet i
kravene'.
¢) Lambdakoefficient uden for omradet 1 + 0,03 X
eller ikke i overensstemmelse med fabrikantens
anvisning.
d) Aflesning af egendiagnosesystemet viser en X

alvorlig fejl.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
8.2.2.  Udstedning fra motor med kompressionsteending
8.2.2.1.  Emissionskontroludstyr Visuel inspektion. a) Emissionskontroludstyr monteret af fabrikanten X
mangler eller er tydeligvis defekt.
b) Utzthed, som ville pavirke emissionsmaling. X
8.2.2.2.  Tethed — For keretgjer op til emissionsklasse | a) For keretgjer, der er registreret eller taget i brug X

Koretgjer, der er registreret eller taget i brug
inden 1. januar 1980, er undtaget fra dette
krav.

Euro 5 og Euro V (')

Udstedningsgassens rogtethed
males ved fri acceleration (ubelastet
fra tomgang til tophastighed) i
frigear med tilsluttet kobling eller
afleesning af egendiagnosesystemet.
Provning ved udstedningsreret skal
altid vere standardmetoden il
méling af udstedningsemissioner.
Pd baggrund af en overensstemmel-
sesvurdering  kan  medlemsstater
tillade anvendelsen af egendiagnose-
systemer i overensstemmelse med
fabrikantens anbefalinger og andre
krav.

— For keretgjer op til emissionsklasse
Euro 6 og Euro VI (%)

Udstedningsgassens rogtaethed
males ved fri acceleration (ubelastet
fra tomgang til tophastighed) i
frigear med tilsluttet kobling eller
afleesning af egendiagnosesystemet.
i henhold til fabrikantens anbefa-
linger og andre krav'.

Klargering af keretgjet:

1. Koretgjet kan kontrolleres uden
klargering, selv. om det af sikker-
hedsgrunde ber péses, at motoren
er varm og i forsvarlig mekanisk
stand.

forste gang efter den dato, der er angivet i
kravene',

tetheden overstiger det niveau, der er angivet
pa fabrikationsskiltet pa keretgjet.

Y10Tt'6¢C

[va]

apuapi], suorup aysiedoing usq

I11/221 1



Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler

Mindre Vasentlige Farlige

2. Krav til klargering:

i) Motoren skal veere helt varm,
feks. skal motoroliens tempe-
ratur mélt ved hjelp af en
sonde i malepindsroret vere
mindst 80 °C eller normal drifts-
temperatur, hvis den er lavere,
eller motorblokkens temperatur
skal mélt ved infraredt strélings-
niveau vaere pd mindst en tilsva-
rende temperatur. Hvis denne
méling ikke er mulig pd grund
af keretojets konstruktion, kan
motorens normale driftstempe-
ratur konstateres ved hjelp af
andre metoder, feks. ved at
motorventilatoren setter i gang.

—
=
=

Udstedningssystemet renses ved
mindst tre frie accelerationscy-
klusser eller ved en tilsvarende
metode.

b) Hvis disse oplysninger ikke foreligger, eller der i X
henhold til kravene! ikke m& anvendes referen-
cevardier,

— indsugningsdieselmotorer: 2,5 m™!,

— turboladede dieselmotorer: 3,0 m™!, eller

— for keretgjer, der er omfattet af kravene!

eller er registreret ellertaget i brug ferste
gang efter den dato, der er angivet i
kravene':

1,5m™ (9

eller 0,7 m™" (19)
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Punkt

Metode

Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes

Vurdering af mangler

Mindre

Vesentlige

Farlige

Kontrolprocedure:

1. Motoren og eventuel turbolader
settes i tomgang, fer hver enkelt fri
accelerationscyklus  pdbegyndes.  For
dieselmotorer  til  tunge keretojer
betyder det, at der ventes mindst 10
sekunder, efter at gaspedalen er sluppet.

2. De enkelte frie accelerationscy-
klusser pdbegyndes ved, at gaspedalen
hurtigt (dvs. pd under et sekund) og i
én bevagelse, men uden voldsomhed,
treedes helt i bund for at opnd
maksimal indsprejtning fra indsprejt-
ningspumpen.

3. Under hver fri accelerationscyklus
skal motoren nd tophastigheden eller,
hvis keretgjet har automatisk gear,
den hastighed, som producenten har
angivet, eller, hvis disse oplysninger
ikke foreligger, to tredjedele af topha-
stigheden, for gaspedalen slippes.
Dette kan kontrolleres ved f.eks. at
overvadge motorhastigheden eller ved
at lade tilstrakkelig tid ga, fra
gaspedalen treedes ned, til den slippes.
Dette kan kontrolleres ved f.eks. at
overvige motorens  omdrejningstal
eller ved at lade tilstraekkelig tid g3,
fra gaspedalen treedes ned, til den slip-
pes; det vil for keretgjer i klasse M,,
M;, N, og Nj sige mindst to sekunder.

4. Et keretoj mad kun kasseres, hvis
det aritmetiske gennemsnit af mindst
tre frie accelerationscyklusser ligger
over  grensevardien. Dette  kan
beregnes ved at se bort fra mdlinger,
der afviger betydeligt fra det madlte
gennemsnit, eller resultatet af andre
statistiske ~ beregninger, som tager
hensyn til maélingernes spredning.
Medlemsstaterne kan begranse antallet
af kontrolcyklusser.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler

Mindre Vasentlige Farlige

PIT/LTT 1

5. For at undgd unedvendig kontrol
kan medlemsstaterne kassere keoretgjer,
hvis mélte vardier ligger betydeligt over
grensevardien efter mindre end tre frie
accelerationscyklusser eller efter rens-
ningscyklusserne. For pd samme made
at undgd unedvendig kontrol kan
medlemsstaterne godkende karetgjer,
hvis maélte veardier ligger betydeligt
under gransevardien efter ferre end
tre frie accelerationscyklusser eller efter

[ va |

rensningscyklusserne.
8.3. Dampning af elektromagnetisk stoj
Elektromagnetisk staj (X)? Et givet krav blandt kravene! ikke opfyldt. X
8.4.  Andre miljorelaterede punkter
8.4.1.  Vaskeudsivning En udsivning af anden vaske end vand, der er for X

stor, og som kan forventes at skade miljoet eller
udgere en fare for andre trafikanter.

Konstant drdbedannelse, der udger en meget
alvorlig risiko.

apuapi], suorup aysiedoing usq

9.  YDERLIGERE KONTROLPUNKTER FOR K@RETWQJER TIL PERSONBEFORDRING I KLASSE M, og M;

9.1.  Dere
9.1.1.  Indgange og udgange Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering. X
b) Forringet tilstand. X
Kan forventes at forvolde personskader. X
¢) Defekt nedbetjening. X
d) Fjernbetjening af dere eller alarmanordninger X
defekt.
e) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
Dgrens bredde er utilstreekkelig X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
9.1.2.  Nedudgange Visuel inspektion og aktivering (hvis | a) Defekt ved aktivering. X
relevant).
b) Nedudgangsskilte uleselige. X
Nedudgangsskilte mangler. X
¢) Hammer til at knuse ruder mangler. X
d) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
Utilstrackkelig bredde eller blokeret adgang. X
9.2.  Afdugnings- og afrimningsanlaeg (X)? | Visuel inspektion og aktivering. a) Virker ikke korrekt. X
Pavirker driftens sikkerhed for keretgjet. X
b) Emission af giftig gas eller udstedningsgas til X
forerkabinen eller passagerkabinen.
Fare for ombordvearende personer. X
¢) Afrimningsanleg (hvis pabudt) defekt. X
9.3.  Ventilations- og opvarmningsanlag. | Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering. X
2
X) Risiko for ombordvarende personer. X
b) Emission af giftig gas eller udstedningsgas til X
forerkabinen eller passagerkabinen.
Fare for ombordvearende personer. X
9.4.  Sader
9.4.1.  Passagersaeder (herunder sader til | Visuel inspektion. Klapsader (hvis tilladt) virker ikke automatisk. X
ledsagende personale) Blokerer en nedudgang. X
9.4.2.  Forersaede (supplerende krav) Visuel inspektion. a) Defekt specialudstyr sdsom solfilm. X
Synsfelt pavirkes. X
b) Beskyttelse af foreren utilstrackkelig eller ikke i X
overensstemmelse med kravene!.
Kan forventes at forvolde personskader. X
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
9.5.  Indvendig belysning og GPS-udstyr | Visuel inspektion og aktivering. Udstyr defekt eller ikke i overensstemmelse med X
(X)2 kravenel.
Fungerer overhovedet ikke. X
9.6.  Gangareal, stdpladser Visuel inspektion. a) Utilstrakkeligt fastgjort gulv. X
Stabiliteten pévirkes. X
b) Defekte geleendere eller hindgreb. X
Usikre eller ubrugelige. X
¢) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
Utilstrekkelig bredde eller plads. X
9.7.  Trapper og trin Visuel inspektion og aktivering (hvis | a) Forringet tilstand. X X
relevant). Beskadiget tilstand.
Stabiliteten pavirkes. X
b) Trin, der kan foldes ind, virker ikke korrekt. X
¢) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
Utilstrackkelig bredde, eller hgjde overskrides X
9.8.  Anleg til kommunikation med Visuel inspektion og aktivering. Defekt anlag. X
2
passagererne (X) Fungerer overhovedet ikke. X
9.9.  Meddelelser (X)? Visuel inspektion. a) Manglende, urigtig eller uleselig meddelelse. X
b) Ikke i overensstemmelse med kravene'. X
Urigtige oplysninger. X
9.10.  Krav til befordring af bern. (X)?
9.10.1.  Dere Visuel inspektion. Beskyttelse af dere ikke i overensstemmelse med X
kravene! til denne form for befordring.
9.10.2.  Signaleringsudstyr og Visuel inspektion. Signaleringsudstyr og specialudstyr mangler eller er X
specialudstyr ikke i overensstemmelse med kravene!.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
9.11.  Krav til befordring af personer med nedsat mobilitet (X)>
9.11.1.  Deare, ramper og lifte Visuel inspektion og aktivering. a) Defekt ved aktivering. X
Driftens sikkerhed pavirkes. X
b) Forringet tilstand. X
Stabiliteten pévirkes; kan forventes at forvolde
personskader. X
) Defekt(e) betjeningsanordning(er). X
Driftens sikkerhed pavirkes. X
d) Defekt(e) alarmanordning(er). X
Fungerer overhovedet ikke. X
e) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
9.11.2.  Fastgerelse af karestol Visuel inspektion og aktivering (hvis | a) Defekt ved aktivering. X
relevant). Driftens sikkerhed pévirkes. X
b) Forringet tilstand. X
Stabiliteten pévirkes; kan forventes at forvolde
personskader. X
¢) Defekt(e) betjeningsanordning(er). X
Driftens sikkerhed pavirkes. X
d) Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
9.11.3.  Signaleringsudstyr og Visuel inspektion. Signaleringsudstyr og specialudstyr mangler eller er X
specialudstyr ikke i overensstemmelse med kravene!.
9.12.  Andet specialudstyr(X)?
9.12.1.  Installationer til tilberedning af Visuel inspektion. a) Installation ikke i overensstemmelse med X
fodevarer kravene!.
b) Installation beskadiget i en sddan grad, at det X

ville veere farligt at anvende den.
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Punkt Metode Arsager til, at keretojet ikke kan godkendes Vurdering af mangler
Mindre Vasentlige Farlige
9.12.2.  Saniter installation Visuel inspektion. Installation ikke i overensstemmelse med kravene!. X
Kan forventes at forvolde personskader. X
9.12.3.  Andre anordninger (f.eks. Visuel inspektion. Ikke i overensstemmelse med kravene!. X
audiovisuelle systemer) Sikker drift af keretejet pavirkes. X

(") De koretgjsklasser, der falder uden for dette direktivs anvendelsesomrade, er medtaget til orientering.

(%) 43 % for sattevogne, der er godkendt for den 1. januar 2012.

() 48 % for keretgjer uden ABS eller typegodkendt for den 1. oktober 1991.

(*) 45 % for keretojer, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt leegges til grund.

(°) 43 % for sattevogne og pdhangskeretojer med trackstang, der er registreret efter 1988, eller fra den dato, der er angivet i kravene, idet det seneste tidspunkt laegges til grund.

() Feks. 2,5 m/s? for keretojer i klasse N, N, og N registreret forste gang efter den 1. januar 2012.

(7) Typegodkendt i overensstemmelse med direktiv 70/220/EQF, forordning (EF) nr. 715/2007 bilag I, tabel 1 (Euro 5), direktiv 88/77/E@F og direktiv 2005/55/EF.

(%) Typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, bilag I, tabel 2 (Euro 6), og forordning (EF) nr. 595/2009 (Euro VI).

(°) Typegodkendt i overensstemmelse med graensevardierne i linje B i tabellen i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/E@F som andret ved direktiv 98/69/EF eller senere; linje B1, B2 eller C i punkt
6.2.1 i bilag I til direktiv 88/77/EQF eller forste gang registreret eller taget i brug efter 1. juli 2008.

(1% Typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, bilag I, tabel 2 (Euro 6). Typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 595/2009 (Euro VI).

NOTER:

1 \Kravene« er fastsat i henhold til typegodkendelse pa tidspunktet for godkendelse, forste registrering eller forste ibrugtagning samt kravene til eftermontering eller den nationale lovgivning i
registreringslandet. Disse arsager til, at koretgjet ikke kan godkendes, galder forst, ndr overholdelsen af kravene er kontrolleret.

2 (X) Markerer punkter, som vedrerer koretojets tilstand og dets egnethed til brug pa vejen, men som ikke betragtes som en vesentlig del af en teknisk kontrol.

3 Ved uforsvarlig @ndring forstds en @ndring, som forringer keretajets trafiksikkerhed eller i uforholdsmassig grad pavirker miljoet negativt.
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BILAG 1I

MINDSTEKRAV TIL INDHOLDET AF EN SYNSRAPPORT

Synsrapporten, som udstedes efter en teknisk kontrol, skal mindst omfatte folgende elementer, der anferes efter de
respektive harmoniserede EU-koder:

1) Koretgjets identifikationsnummer (VIN eller stelnummer)

2) Koretgjets nummerpladenummer og registreringslandets nationalitetsmarke
3) Tid og sted for prevningen

4) Kilometertallerens stand pa prevningstidspunktet, hvis tilgengelig

5) Koretojsklasse, hvis tilgaengelig

6) Paviste mangler med angivelse af alvorsgrad

7) Resultatet af den tekniske kontrol

8) Datoen for naste tekniske kontrol eller datoen for den nuvarende rapports udlgbstidspunkt, hvis denne oplysning
ikke fremgédr pd anden vis

9) Provningsorganisationens eller synsvirksomhedens navn og underskrift eller identifikation af den prevningsansvarlige
inspektor

10) Andre oplysninger
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BILAG III

MINDSTEKRAV VEDR@RENDE FACILITETER TIL TEKNISK KONTROL OG PROVNINGSUDSTYR

I. Faciliteter og udstyr

Teknisk kontrol, der gennemfores i overensstemmelse med de anbefalede metoder i bilag I, skal udfares ved hjelp af
passende faciliteter og udstyr. Dette kan i givet fald omfatte brug af mobile prevningsenheder. Det prevningsudstyr,
der er nodvendigt, athaenger af de koretgjsklasser, der skal kontrolleres, jf. tabel I. Faciliteter og udstyr skal opfylde
folgende mindstekrav:

1) en prevningsfacilitet med tilstreekkelig plads til at undersege keretgjer, som opfylder de ngdvendige sundheds- og
sikkerhedskrav

2) en provekerebane af tilstreekkelig storrelse til hver prove, en grav eller en lift og for keretgjer med en totalvagt
pa over 3,5 ton en anordning til at lofte et koretaj pa en af akslerne, med egnet belysning og om nedvendigt med
udstyr til udluftning

3) til kontrol af alle keretgjer en rulleprovestand, som kan male, vise og registrere bremsekrafter og lufttryk for
trykluftsbremseapparater i overensstemmelse med bilag A til standard ISO 21069-1 om tekniske krav til rulle-
provestande eller tilsvarende standarder

4) til kontrol af keretgjer med en totalveegt pa ikke over 3,5 ton en rulleprovestand i overensstemmelse med punkt
3, eventuelt uden registrering og visning af bremsekreafter, pedalkraft og lufttryk i trykluftbremseapparater

eller

en pladeprovestand svarende til den rulleprovestand i overensstemmelse med punkt 3, eventuelt uden registrering af
bremsekrafter og pedalkraft og visning af lufttryk i trykluftbremseapparater

5) en registrerende decelerationsmader, som ikke maéler kontinuerligt, skal registrere/lagre malinger mindst 10 gange
pr. sekund

6) faciliteter til provning af trykluftbremseapparater som f.eks. manometre, konnektorer og slanger

7) en anordning til méling af hjulbelastning med henblik pa at bestemme akseltryk (valgfrit udstyr til mdling af
belastningen pa to hjul, f.eks. hjultryksveaegt og akseltryksvaegt)

8) en anordning til prevning af hjulakselophang (ratslersmaéler) uden at lofte akslen, som skal opfylde folgende krav:

a) anordningen skal vaere forsynet med mindst to motordrevne plader, som kan flyttes i modsat retning bide i
leengdegdende og tvargdende retning

b) operatgren skal kunne regulere flytningen af pladerne fra prevepladsen

c) for keretgjer med en totalveegt pa over 3,5 ton skal pladerne opfylde folgende tekniske krav:

— langsgdende og tvargdende bevagelsesfrihed pd mindst 95 mm

— langsgdende og tvaergdende bevagelse med hastighed 5 cm/s til 15 cm/s



29.4.2014 Den Europaiske Unions Tidende L 127/121

9) en lydniveaumaler af klasse II, hvis lydniveauet males
10) en 4-gas tester i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2004/22/EF (})
11) en anordning til maling af absorptionskoefficienten med en tilstrakkelig nejagtighed

12) et lygteproveapparat, hvormed lygteindstillingen kan preves i overensstemmelse med bestemmelserne for indstil-
ling af forlygter pd motorkeretgjer (direktiv 76/756/E@F); lys-/markegranse skal let kunne ses i dagslys (uden
direkte sollys)

13) en anordning til maling af daks slidbanetykkelse
14) en anordning for tilslutning til keretgjets elektroniske granseflade som f.eks. et OBD-scanningsvearktoj
15) en anordning til detektering af LPG/CNG/LNG-laeekage, hvis sddanne keretgjer kontrolleres.

Enhver af ovennavnte anordninger kan kombineres i én anordning, forudsat at dette ikke bergrer den enkelte
anordnings ngjagtighed.

II. Kalibrering af méleudstyr

Medmindre andet er specificeret i den relevante EU-lovgivning, ma intervallet mellem to pd hinanden felgende kali-
breringer ikke overstige

i) 24 méneder til méling af vagt, tryk og stejniveau
ii) 24 mdneder for kraftmdling

i) 12 maneder for méling af luftformige emissioner.

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/22[EF af 31. marts 2004 om madleinstrumenter (EUT L 135 af 30.4.2004, s. 1).



Tabel I (1)

Minimumsudstyr, der kraves for at udfere en teknisk kontrol

Koretojer Klasse Udstyr, der kraeves for hver proveposition, der er anfert i afdeling I
Maksimal masse 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1. Motorcykler
Lle X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L3e,L4e X X X X X
L2e X X X X X X
L2e X X X X X X
L5e X X X X X X
L5e X X X X X X
Lée X X X X X X
Lée X X X X X X
L7e X X X X X X
L7e X X X X X X

2. Koretgjer til  personbefor-

dring
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Minimumsudstyr, der kraeves for at udfere en teknisk kontrol

Koretojer Klasse Udstyr, der kraeves for hver proveposition, der er anfort i afdeling I
Maksimal masse 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Op til 3 500 kg MM, X X X X X X X
Op til 3 500 kg MM, X X X X X X
>3 500 kg M,,M; X X X X X X X X X X
>3 500 kg M,,M; X X X X X X X X X
3. Koretgjer til godstransport
Op til 3 500 kg N, X X X X X X X
Op til 3 500 kg N, X X X X X X
>3 500 kg N,L.N; X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,, N3 X X X X X X X X X
4. Specialkoretojer  afledt  af
koretgjer tilhorende klasse
N, T5
Op til 3 500 kg N, X X X X X X X
Op til 3 500 kg N, X X X X X X

Y10Tt'6¢C
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Minimumsudstyr, der kraves for at udfere en teknisk kontrol

Koretojer Klasse Udstyr, der kraves for hver proveposition, der er anfort i afdeling I
Maksimal masse 1 2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X X X X X
>3 500 kg N,,N;,T5 X X X X X X X X X X X
5. Pdhangskeretojer Op til 750 kg 0, b X
>750 til 3500kg | O, X X X X
>3 500 kg 05,0, X X X X X X

(") De keoretojsklasser, som falder uden for dette direktivs anvendelsesomréde, er indsat som vejledning.

1 P ... benzin (motor med styret tending); D ... diesel (kompressionstaending).
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BILAG IV

MINDSTEKRAV TIL KOMPETENCE, UDDANNELSE OG CERTIFICERING AF INSPEKT@ORER

1. Kompetence

Inden en anseger til en stilling som inspektor godkendes til at foretage periodisk teknisk kontrol, skal medlemsstaterne
eller de kompetente myndigheder kontrollere, at denne person:

a) har dokumenteret viden og forstdelse relevant for vejkoretgjer pé folgende omrader:
— mekanik
— dynamik
— koretojsdynamik
— forbrendingsmotorer
— materialer og materialeforarbejdning
— elektronik
— elektriske systemer
— clektroniske komponenter i keretgjet
— IT-applikationer

b) har mindst tre ars dokumenteret erfaring eller tilsvarende som f.eks. dokumenteret vejledning eller dokumenterede
studier og passende uddannelse pa det ovenfor anferte vejkoretgjsomride.

2. Grunduddannelse og genopfriskningskurser

Medlemsstaterne eller de kompetente myndigheder sikrer, at inspektererne modtager relevant grund- og genopfrisk-
ningsuddannelse eller underkastes passende preve, herunder i teoretiske og praktiske elementer, for at gere dem i
stand til at bliver godkendst til at foretage teknisk kontrol.

Mindsteindholdet af grund- og genopfriskningsuddannelsen eller en passende prove skal omfatte folgende emner:

a) Grunduddannelse eller passende prove

Grunduddannelsen, der tilvejebringes af medlemsstaten eller af et godkendt uddannelsescenter i medlemsstaten, skal
mindst dekke folgende emner:

i) keretajsteknologi
— bremseapparater
— styreapparatet
— synsfelter
— lysinstallation, belysningsudstyr og elektroniske komponenter
— aksler, hjul og dek
— chassis og karrosseri
— gener og emissioner

— yderligere krav til specialkeretgjer
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ii) prevningsmetoder

iii) vurdering af mangler

iv) geeldende retlige krav til koretgjets stand, for at det kan godkendes

v) retlige krav i forbindelse med teknisk kontrol

vi) administrative bestemmelser i forbindelse med godkendelse, registrering og teknisk kontrol af keretgjer
vii) IT-applikationer i forbindelse med prevning og administration.

b) Genopfriskningsuddannelse eller passende prove

Medlemsstaterne sikrer, at inspektorer regelmaessigt modtager en genopfriskningsuddannelse eller regelmessigt
underkastes passende prove, som tilvejebringes eller fastsettes af medlemsstaten eller af et godkendt uddannelse-
scenter i medlemsstaten.

Medlemsstaterne sikrer, at genopfriskningsuddannelsens eller en passende proves indhold ger det muligt for
inspektorer at opretholde og genopfriske den krave viden og de kravede fardigheder for s& vidt angar
emnerne i ovenstdende litra a), nr. i) til vii).

3. Kompetencecertifikat

Det certifikat eller den tilsvarende dokumentation, der udstedes til en inspekter, som er godkendt til at foretage teknisk
kontrol, skal mindst indeholde folgende oplysninger:

— identifikation af inspektoren (fornavn, efternavn)
— koretojsklasser, for hvilke inspektoren er godkendt til at foretage teknisk kontrol
— navn pd den udstedende myndighed

— udstedelsesdato.
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BILAG V

TILSYNSORGANER

Regler og procedurer vedrerende tilsynsorganer, der er oprettet af medlemsstaterne i henhold til artikel 14, skal omfatte
folgende mindstekrav:

1. Tilsynsorganers opgaver og aktiviteter

Tilsynsorganer udferer mindst felgende opgaver:
a) Tilsyn med synsvirksomheder:
— kontrol af, om mindstekrav til lokaler og udstyr til prevningen er opfyldt
— verifikation af, at den godkendte enhed opfylder obligatoriske krav.
b) Kontrol med uddannelse og eksamination af inspektorer:
— verifikation af inspektorers grunduddannelse
— verifikation af inspektarers periodiske genopfriskningsuddannelse
— periodisk genopfriskningsuddannelse af tilsynsorganets eksaminatorer
— udferelse af eller tilsyn med prover.
¢) Kontrol:
— kontrol forud for godkendelse af synsvirksomheder
— periodisk fornyet kontrol hos synsvirksomheder
— malrettet kontrol i tilfelde af uregelmaessigheder
— kontrol hos uddannelsescentret eller hvor proven aflaegges.
d) Overvagning, idet foranstaltninger sdsom felgende benyttes:
— fornyet provning af en statistisk signifikant andel af de provede koretojer
— »mystery shopper«-kontrol (der kan gores brug af defekte keretgjer)
— analyse af resultaterne af teknisk kontrol (statistiske metoder)
— verifikation af ankeproceduren
— undersggelse af klager.
¢) Validering af den tekniske kontrols méleresultater.
f) Indstiller inddragelse eller tilbagetrakning af synsvirksomheders ogfeller inspektorers godkendelse:

— hvis den pagaldende synsvirksomhed eller de pdgaldende inspektarer ikke opfylder krav af vasentlig betyd-
ning for godkendelsen

— hvis vasentlige uregelmassigheder er afsloret
— hvis der er vedvarende negative resultater af tilsynet

— hvis den péagzldende synsvirksomhed eller inspektor mister sit gode omdemme.
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2. Krav, som tilsynsorganet skal opfylde

Krav til personale, der er ansat af et tilsynsorgan, skal omfatte folgende omrader:

— teknisk kompetence

— uvildighed

— standarder for kvalifikationer og uddannelse.

3. Regler og procedurer

Hver medlemsstat eller dens kompetente myndighed skal fastsatte relevante regler og procedurer, der mindst skal
omfatte folgende:

a)

Krav vedrgrende godkendelse af og tilsyn med synsvirksomheder:

— ansegning om tilladelse til at fungere som synsvirksomhed

— synsvirksomhedens ansvar

— et eller flere besgg inden godkendelsen for at verificere, at alle krav er opfyldt

— godkendelse af en synsvirksomhed

— periodisk fornyet provning af eller kontrol med synsvirksomheder

— periodisk kontrol af synsvirksomheder for at undersege, hvorvidt de lgbende overholder galdende regler og

procedurer

— uanmeldte serlige provninger eller kontrolbesag hos synsvirksomheder pd baggrund af handelser

— analyse af provningsdata for at undersege, hvorvidt der er tegn pad manglende overholdelse af galdende regler

og procedurer

— inddragelse eller tilbagetraekning af synsvirksomheders tilladelser.

Synsvirksomhedernes inspektarer:
— krav, som skal opfyldes for at blive certificeret inspektor

— grunduddannelse, genopfriskningsuddannelse og prover

— inddragelse eller tilbagetrakning af inspektorers certifikat.

Udstyr og faciliteter:

— krav til prevningsudstyret

— krav til prevningsfaciliteter

— krav til skiltning

— krav til vedligeholdelse og kalibrering af prevningsudstyr
— krav til IT-systemer.

Tilsynsorganer:

— de tilsynsferende organers befojelser

— krav vedrerende tilsynsorganers personale

— anker og klager.
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