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AFGORELSER

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESAFGORELSE
af 10. september 2013

om godkendelse af Daimlers motorrumsindkapslingssystem som en innovativ teknologi til
reduktion af CO,-emissioner fra nye personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 4432009

(E@S-relevant tekst)

(2013/451[EU)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Ridets forordning
(EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om fastsattelse af prasta-
tionsnormer for nye personbilers emissioner inden for Fealles-
skabets integrerede tilgang til at nedbringe CO,-emissionerne fra
personbiler og lette erhvervskeretajer (), serlig artikel 12, stk.
4, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Fabrikanten Daimler AG (vansggeren«) indgav en anseg-
ning om godkendelse af et motorrumsindkapslingssystem
som en innovativ teknologi den 15. februar 2013.
Ansegningens fuldsteendighed blev vurderet i henhold
til artikel 4 i Kommissionens gennemferelsesforordning
(EU) nr. 725/2011 (3. Kommissionen konstaterede, at
der manglede visse relevante oplysninger i den oprinde-
lige anspgning, og bad ansegeren ferdiggere ansegnin-
gen. Ansggeren fremsendte de enskede oplysninger den
17. april 2013. Kommissionen fandt, at ansegningen var
fuldsteendig, og dagen efter den officielle modtagelse af
de fuldsteendige oplysninger, dvs. den 18. april 2013,
indledtes perioden for Kommissionens vurdering af
ansggningen.

(2)  Ansegningen er blevet vurderet i henhold til artikel 12 i
forordning (EF) nr. 443/2009, gennemforelsesforordning
(EU) nr. 725/2011 og de tekniske retningslinjer for
forberedelse af ansggninger om godkendelse af innova-
tive teknologier i henhold til forordning (EF) nr.
443/2009 (»de tekniske retningslinjer<) (3).

(3)  Ansegningen vedrerer et indkapslingssystem til motor-
rum, der muligger en reduktion af varmetab, efter at

() EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1.

(%) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) nr. 725/2011 af
25. juli 2011 om indferelse af en procedure for godkendelse og
certificering af innovative teknologier til nedbringelse af CO,-emis-
sionerne fra personbiler (EUT L 194 af 26.7.2011, s. 19).

(%) http:/[ec.europa.cu/clima/policies/transport/vehicles/cars/docs|
guidelines_en.pdf

koretojet er slukket ved at forsegle motorrummet og
lukke keolergitteret ved hjelp af et kolerjalousi. Den depo-
nerede varme bevirker, at nedkelingen af drivaggregatet
forsinkes. Koretgjets braendstofforbrug og CO,-emis-
sioner efter genstart nedbringes pd grund af den lavere
friktion fordrsaget af den hejere drivaggregattemperatur.

Kommissionen finder, at de oplysninger, der er angivet i
anseggningen, viser, at betingelserne og kriterierne i
artikel 12 i forordning (EF) nr. 443/2009 samt i artikel 2
og 4 i gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011 er
opfyldt.

Ansegeren har demonstreret, at markedsudbredelsen i
2009 for indkapslingssystemer til motorrum af den
type, som beskrives i ansggningen, ikke overskrider den
teerskelveerdi, der er anfort i artikel 2, stk. 2, litra a), i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011. Dette
underbygges ogsd af den vedlagte verifikationsrapport.
Pd dette grundlag finder Kommissionen, at motorrum-
sindkapslingen, som ansegeren har fremlagt, anses for
at opfylde kriteriet for at komme i betragtning, jf.
artikel 2, stk. 2, litra a), i gennemforelsesforordning
(EU) nr. 725/2011.

For at pavise de CO,-besparelser, der vil kunne opnds
med den innovative teknologi, ndr den er monteret i et
keretoj, er det nedvendigt at definere det basiskeretgj,
som keretgjet udstyret med den innovative teknologi skal
sammenholdes med, som anfert i artikel 5 og 8 i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011. Kommis-
sionen finder, at det er passende at anse et miljginnova-
tivt koretgj uden en motorrumsindkapsling som egnet
basisteknologi.

Ansegeren har forelagt en omfattende metode til afprov-
ning af CO,-reduktionerne. Metoden bestdr af prove-
standstest til bestemmelse af fordelen ved varmstart
(HSB). Denne fordel opstdr, ndr motorrumsindkapslingen
er foretaget. Metoden indeholder formler, der er i over-
ensstemmelse med formlerne beskrevet i de tekniske
retningslinjer for den forenklede tilgang vedrerende
motorrumsindkapsling. Kommissionen vurderer, at prov-
ningsmetoden vil give prevningsresultater, der er verifi-
cerbare, reproducerbare og sammenlignelige, og at den
pa en realistisk made kan pavise CO,-besparelserne, der
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opnds ved brug af den innovative teknologi, med stor
statistisk signifikans i overensstemmelse med artikel 6 i
gennemforelsesforordning (EU) nr. 725/2011.

(8)  Pd baggrund heraf finder Kommissionen, at ansggeren pé
tilfredsstillende vis har pévist, at den emissionsbesparelse,
der opnds ved brug af den innovative teknologi, er
mindst 1g CO, pr. km.

(9)  Da virkningerne af nedsat motorafkeling som felge af
motorrumsindkapsling ikke er omfattet af den standard-
provecyklus, der henvises til i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 (') og Kommissio-
nens forordning (EF) nr. 692/2008 (), finder Kommis-
sionen det godtgjort, at motorrumsindkapsling ikke er
omfattet af standardprevecyklussen.

(10) Kommissionen konstaterer, at verifikationsrapporten er
udarbejdet af TUV NORD Mobilitit GmbH & Co. KG,
som er et uafhangigt og godkendt organ, og rapporten
understotter ansegningens konklusioner og resultater.

(11) P4 baggrund heraf finder Kommissionen, at der ikke ber
gores indvendinger mod godkendelsen af den pagel-
dende innovative teknologi.

(12)  Enhver producent, som ensker at drage fordel af en
nedbringelse af sine gennemsnitlige specifikke CO,-emis-
sioner for at nd sine specifikke emissionsmal ved hjelp af
de CO,-besparelser, der opnds ved brug af den innovative
teknologi, der godkendes ved denne afgerelse, skal i

(") Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af
20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkeretojer med hensyn
til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer (Euro 5
og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinfor-
mationer om keretgjer (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).

() Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om
gennemforelse og andring af Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med
hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligehol-
delsesinformationer om keretgjer (EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1).

henhold til artikel 11, stk. 1, i gennemferelsesforordning
(EU) nr. 725/2011 henvise til denne afgerelse, ndr
producenten ansgger om et EF-typegodkendelsescertifikat
for de relevante keretgjer —

VEDTAGET DENNE AFGORELSE:

Artikel 1

1. Daimlers motorrumsindkapslingssystem godkendes som
en innovativ teknologi, jf. artikel 12 i forordning (EF) nr.
443/2009.

2. Reduktionen af CO,-emissioner ved brug af det i stk. 1
omhandlede  motorrumsindkapslingssystem  fra ~ Daimler
bestemmes ved brug af den metode, der er angivet i bilaget.

Artikel 2

Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Udfardiget i Bruxelles, den 10. september 2013.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO

Formand
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BILAG

Metode til bestemmelse af reduktionen af CO,-emissioner som felge af brugen af Daimlers motorrumsindkap-
slingssystem i koretojer i klasse M,

1. INDLEDNING

For at bestemme den reduktion af CO,-emissioner, som kan tilskrives brugen af Daimlers motorrumsindkapslingssystem i
koretgjer i klasse M; er det nodvendigt at fastsld folgende:

a) den prevningsprocedure, der skal folges ved bestemmelse af miljeinnovationskeretojets nedkelingskurver med og uden
indkapsling af motorrummet

b) den prevningsprocedure, der skal folges for at bestemme fordelen ved varmstart (HSB) for miljeinnovationskeretojet
¢) formlen til beregning af variationskoefficienterne

d) formlen til bestemmelse af CO,-besparelserne

¢) CO,-besparelserne til certificering hos typegodkendelsesmyndigheder

2. BESTEMMELSE AF NEDK@OLINGSKURVERNE

Nedkelingskurverne bestemmes ved forseg for basiskeretojet og miljeinnovationskeretojet. Kurverne geelder for varianter
af keretgjet med den samme varmekapacitet, motorrumspakning og motorvarmeisolation som i basiskeretgjet og milje-
innovationskeretgjet. Den forsggsbaserede provning omfatter kontinuerlige maélinger af reprasentative kolevasketempe-
raturer ved hjelp af et termoelement ved en konstant rumtemperatur pd mindst 14 °C i 24 timer. Motoren varmes op
med et tilstraekkeligt antal pa hinanden folgende NEDC-cyklusser til den maksimale kelevaesketemperatur er néet, for den
slukkes, som anfert i punkt 3.

Efter forkonditioneringen slukkes tendingen og neglen tages ud, siledes at alle pumper og ventilatorer deaktiveres. Bilens
motorhjelm lukkes helt til. Alle kunstige ventilationsanlaeg i prevningsrummet slukkes. De kurver, der bliver malt,
tilpasses den matematiske fremgangsmade beskrevet i formel 1.

Formel 1: T(t) = (To — Ta) ¢4 + Ty
hvor:

T(t): temperatur over tid [°C]

To: temperatur af fungerende motor [°C]
T,: rumtemperatur [°C]

d:  henfaldskonstant [1/h]

De mindste kvadraters metode anvendes til optegningen af de to kurver. Metoden kraver, at temperaturmélingerne i de
forste 20 minutter, efter at motoren er slukket, ikke talles med pa grund af kelevaesketemperaturens atypiske adferd efter
slukning af kelevaskesystemet.

3. BESTEMMELSE AF FORDELENE VED VARMSTART (HSB)

Miljeinnovationskeretgjets varmstartsfordel bestemmes ved forseg. Denne veerdi angiver forskellen mellem CO,-emis-
sioner ved henholdsvis en koldstarts- og en varmstarts-NEDC-provning i forhold til resultatet af koldstarten:

CO,(hot)
Formel 2 HSB=1—————"—
C0,(14 °C)
hvor:
HSB: varmstartsfordel

CO,(hot): CO,-emissioner ved varmstarts-NEDC provning [g CO,/km]
CO, (14 °C): CO,-emissioner ved koldstarts-NEDC prevning [g CO,/km]

Kolevasketemperaturen ved starten af koldstartprevningen og rumtemperaturen i provningsrummet md ikke vaere under
14 °C. Varmstarts-NEDC-provningen udferes efter koldstarts-NEDC-prevningen. Det er muligt at foretage en eller to
forkonditionerings-NEDC-prevninger mellem koldstarts- og varmstarts-NEDC-provningerne. Det sikres og dokumenteres,
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at variationen i startbatteriets ladningstilstand (SOC) efter hver prevning ligger inden for + 5% (f.eks. ved hjelp af
Controller Area Networksignal). Provningsproceduren gentages mindst to gange. Der beregnes et aritmetisk gennemsnit af
CO,-resultaterne af henholdsvis koldstarten og varmstarten samt de respektive variationskoefficienter af gennemsnittene.
Provningsproceduren gentages sd leenge variationskoefficienterne for begge aritmetiske gennemsnit ligger under 1 % (se
punkt 4).

4. BEREGNING AF VARIATIONSKOEFFICIENTERNE FOR DET ARITMETISKE GENNEMSNIT

Variationskoefficienterne for det aritmetiske gennemsnit beregnes ved hjalp af folgende formler:
Formel 3: ¢, = sz/X

.+ variationskoefficient

[g]

7]

. standardafvigelse for det aritmetiske gennemsnit [g CO,/km];
X: det aritmetiske gennemsnit [g CO,/km];

samt

Formel 4: sz =

sz: standardafvigelse for det aritmetiske gennemsnit [g CO,/km]

x;: malevaerdi [g CO,fkm]
X: det aritmetiske gennemsnit [g CO,/km]
n: antal malinger

5. FORMLEN TIL BEREGNING AF CO,-BESPARELSERNE

Det relative potentiale for CO,-reduktion ACO,(t) for forskellige parkeringstider beregnes ved hjelp af formel 5 med det
folgende inddata:

— Miljginnovationskeretgjets henfaldskonstant uden indkapsling af motorrummet (basiskeretgj): dg [1/h]. Denne veerdi
beregnes ved hjlp af formel 1.

— Miljoinnovationskeretgjets henfaldskonstant med indkapsling af motorrummet: dg [1/h]. Denne verdi beregnes ved
hjlp af formel 1.

— Varmstartsfordel: HSB: Denne veerdi beregnes ved hjelp af formel 2.
— Parkeringstidsfordeling (andel af koretojer, der standser): SVS. Tabel 2 (nedenfor) anvendes.

— CO,-typegodkendelsesvardi: TAco, [g CO,/km], dvs. kombineret CO,-masseemission.

e(*dk -t) +1
Formel 5: ACO, = 1,443 -In[ ————— ] - HSB
a0 11

Beregningsresultaterne skal angives i nedenstdende tabel 1:

Tabel 1

Det relative potentiale for CO,-reduktion ACO,(t) for forskellige parkeringstider

Parkeringstid [h] 0,5 1,5 2,5 3,5 4,5 5,5 6,5 7,5 8,5 9,5 | 10,5 | 11,5

ACO, (1) [%]

Parkeringstid [h] 12,5 | 13,5 | 14,5 | 155 | 16,5 | 17,5 | 185 | 19,5 | 20,5 | 21,5 | 22,5 | 23,5

ACO, (1) [%]

De samlede CO,-besparelser vagtet efter parkeringstiderne (pt) beregnes ved hjelp af formel 6 (1).

24
Formel 6: Cco, = TAco, = »_ ACO;(t),, = SVSy
pt=1

() T denne formel er 6 TAc, typegodkendelsesvaerdien for basiskeretojet.
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Verdierne for parkeringstid [h] og SVS [%] er dem, som optrader i tabel 2:
Tabel 2

Fordeling af parkeringstid (andel af keretojer der standser)

Parkeringstid [h] 0,5 1,5 2,5 3,5 4,5 5,5 6,5 7,5 8,5 9,5 10,5 11,5
SVS [%] 36 13 6 4 2 2 1 1 3 4 3 1
Parkeringstid [h] 12,5 | 13,5 | 14,5 | 155 | 16,5 | 17,5 | 185 | 19,5 | 20,5 | 21,5 | 22,5 23,5
SVS [%] 1 3 3 2 1 1 1 1 1 1 1 1

CO,-besparelserne er lig med typegodkendelsesvaerdien (de kombinerede CO,-emissioner) ganget med faktor x ().
Vardien af x er lig med leddet ZACOz(t)pt - SVS, i formel 6.

Hvis en eksisterende koretojstype er udstyret med den innovative teknologi anvendes folgende formel:

Formel 7: Cco, = x * TAco, basiskoretoj

hvor:

Ceo,: CO,-besparelser [g CO,/km]

TAco, basiskorerojt  Miljoinnovationskeretojets typegodkendelsesveerdi uden indkapsling af motorrummet [g CO,/km]

Nar den innovative teknologi er blevet installeret i en ny keretgjstype, og CO,-typegodkendelsesverdien for den instal-
lerede innovative teknologi er blevet bestemt, anvendes folgende formel til beregning af CO,-besparelserne.

Formel 8: CCOZ = X/(l - X) * TACOz ny keretojstype

hvor:
Ceo,: CO,-besparelser [g CO,/km]
TAco, ny keretojstype:  1ypegodkendelsesvardi for den nye koretejstype, nir den er udstyret med den innovative teknologi

[g CO,/km]
6. MILJOINNOVATIONSKODE, SOM SKAL ANFORES PA TYPEGODKENDELSESDOKUMENTERNE

Med henblik pd fastswttelse af den almene miljeinnovationskode, der skal anvendes i de relevante typegodkendelses-
dokumenter i overensstemmelse med bilag I, VIII og IX til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF (3), er den
individuelle kode, der skal anvendes for den innovative teknologi, som godkendes ved narvaerende afgorelse, »3«.

F.eks. er miljginnovationskoden i tilfeelde af miljobesparelser, der er certificeret af den tyske typegodkendelsesmyndighed
el 3«

(") I overensstemmelse med punkt 8.5 i de tekniske retningslinjer.

(%) Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46[EF af 5. september 2007 om fastleggelse af en ramme for godkendelse af motor-
koretojer og pdhangskeretojer dertil samt af de systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne koretgjer (Ramme-
direktive (EUT L 263 af 9.10.2007, s. 1).



	Kommissionens gennemførelsesafgørelse af 10. september 2013 om godkendelse af Daimlers motorrumsindkapslingssystem som en innovativ teknologi til reduktion af CO 2 -emissioner fra nye personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Rådets forordning (EF) nr. 443/2009 (EØS-relevant tekst) (2013/451/EU)

