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(Lovgivningsmeessige retsakter)

DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2012/33/EU
af 21. november 2012

om andring af Ridets direktiv 1999/32/EF for si vidt angir svovlindholdet i skibsbrandstoffer

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions
funktionsmdde, serlig artikel 192, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmeassig retsakt til de
nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

efter horing af Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure (3), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Unionens miljepolitik, som opstillet i handlingsprogram-
merne pd miljgomréadet, navnlig i sjette miljghandlings- (6)
program, som blev vedtaget ved Europa-Parlamentets og
Rédets afgorelse nr. 1600/2002/EF (%), har som et af sine
formal at opnd et luftkvalitetsniveau, der ikke medferer
vasentlige negative folger og risici for menneskers
sundhed og miljget.

(2) Artikel 191, stk. 2, i traktaten om Den Europeaiske
Unions funktionsmdde (TEUF) fastsetter, at Unionens

(") EUT C 68 af 6.3.2012, s. 70.

(%) Europa-Parlamentets holdning af 11.9.2012 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT) og Radets afgorelse af 29.10.2012.

(%) EFT L 242 af 10.9.2002, s. 1.

politik pd miljeomradet skal tage sigte pa et hejt beskyt-
telsesniveau under hensyntagen til de forskelligartede
forhold, der gor sig galdende i de forskellige omrader i
Unionen.

Rédets direktiv 1999/32[EF af 26. april 1999 om
begrensning af svovlindholdet i visse flydende brend-
stoffer (¥ fastsetter det maksimale svovlindhold i fuelolie,
gasolie, marin gasolie og marin dieselolie, der anvendes i
Unionen.

Emissioner fra skibsfart, som skyldes forbreending af
skibsbrandstoffer med et hejt svovlindhold, bidrager til
forurening af luften med svovldioxid og partikler, som er
skadelige for menneskers sundhed og for miljget, og som
bidrager til dannelsen af sur nedber. Uden foranstaltnin-
gerne i dette direktiv ville emissionerne fra skibsfart
inden lenge vare hejere end emissionerne fra alle land-

baserede kilder.

Luftforurening fordrsaget af skibe, som ligger ved kaj, er
et stort problem for mange havnebyer i forhold til deres
bestrabelser pa at overholde Unionens grensevardier for
luftkvalitet.

Medlemsstaterne ber tilskynde til anvendelse af elektri-
citet fra land, idet elektriciteten til skibe i dag alminde-
ligvis leveres af hjelpemotorer.

I henhold til direktiv 1999/32/EF skal Kommissionen
rapportere til Europa-Parlamentet og Ridet om gennem-
forelsen af neevnte direktiv og kan sammen med
rapporten forelegge forslag til andringer heraf, navnlig
med hensyn til reduktion af svovlgranser for skibsbraend-
stoffer i SOx-kontrolomrader (SECA-omréder), baseret pa
arbejdet i Den Internationale Sefartsorganisation (IMO).

() EFT L 121 af 11.5.1999, s. 13.
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I 2008 vedtog IMO en beslutning om at @ndre bilag VI
til protokollen af 1997 om andring af den internationale
konvention om forebyggelse af forurening fra skibe,
1973, som @ndret ved protokollen hertil fra 1978 (Mar-
pol), der indeholder regler for forebyggelse af luftforure-
ning fra skibe. Det reviderede bilag VI til Marpol tradte i
kraft den 1. juli 2010.

Det reviderede bilag VI til Marpol indferer bla. strengere
svovlgreenser for skibsbrandstoffer i SECA-omrader
(1,00 % pr. 1. juli 2010 og 0,10 % pr. 1. januar 2015)
samt i havomrdder uden for SECA-omréader (3,50 % pr.
1. januar 2012 og, i princippet, 0,50 % pr. 1. januar
2020). De fleste medlemsstater skal i henhold til deres
internationale forpligtelser krave, at skibe anvender
brandstof med maksimalt 1,00 % svovlindhold i SECA-
omrader pr. 1. juli 2010. For at sikre overensstemmelse
med international ret samt at sikre behorig hindhavelse
af nye globalt etablerede svovlstandarder i Unionen ber
direktiv 1999/32/EF tilpasses til det reviderede bilag VI til
Marpol. For at sikre en minimumskvalitet for brandstof,
der anvendes af skibe enten som brandstof eller til
teknologibaseret overholdelse af kravene, ber skibs-
brandstoffer, hvis svovlindhold overstiger den generelle
standard pd 3,50 vagtprocent, ikke tillades til anvendelse
i Unionen, undtagen for brandstoffer, der leveres til
skibe, som anvender emissionsreduktionsmetoder, der
fungerer i et lukket system.

Der kan foretages endringer af bilag VI til Marpol
vedrorende SECA-omrdder i henhold til IMO-procedu-
rerne. [ tilfelde af, at der indferes yderligere sendringer,
herunder undtagelser, vedrerende anvendelsen af granse-
vardierne for SECA-omraderne i bilag VI til Marpol, ber
Kommissionen behandle enhver sidan @ndring og i givet
fald straks fremsaette det nedvendige forslag i henhold til
TEUF med henblik pd fuldt ud at bringe direktiv
1999/32/EF i overensstemmelse med IMO-reglerne
vedrorende SECA-omrader.

Indferelsen af eventuelle nye emissionskontrolomrader
ber ske gennem IMO-proceduren i henhold til bilag VI
til Marpol og ber underbygges af velbegrundede argu-
menter, der er baseret pd miljemassige og ekonomiske
hensyn og understettet af videnskabelige data.

Medlemsstaterne bar, i henhold til regel 18 i det revide-
rede bilag VI til Marpol, bestraebe sig pa at sikre tilgaen-
geligheden af skibsbrendstof, som er i overensstemmelse
med kravene i dette direktiv.

[ betragtning af det globale aspekt af miljopolitik og
skibsemissioner ber der opstilles ambitigse emissions-
standarder pé globalt plan.

Passagerskibe sejler hovedsagelig i havne eller tet pa
kystomrdder, og deres virkninger p& menneskers
sundhed og miljget er vesentlige. For at forbedre luft-
kvaliteten omkring havne og kyster kreves det, at
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sddanne skibe anvender skibsbrandstoffer med et maksi-
malt svovlindhold pa 1,50 %, indtil strengere svovlstan-
darder finder anvendelse pé alle skibe i medlemsstaternes
territorialfarvande, eksklusive @konomiske zoner og
forureningskontrolzoner.

I overensstemmelse med artikel 193 i TEUF ber dette
direktiv ikke veere til hinder for, at de enkelte medlems-
stater opretholder eller indfarer strengere beskyttelsesfor-
anstaltninger med henblik pa at fremme tidlig gennem-
forelse med hensyn til det maksimale svovlindhold i
skibsbraendstoffer, f.eks. ved at anvende emissionsreduk-
tionsmetoder uden for SECA-omraderne.

Med henblik pa at lette overgangen til nye motortekno-
logier med potentiale for vesentligt sterre emissions-
reduktioner inden for sefartssektoren ber Kommissionen
undersgge mulighederne for at muliggere og fremme
anvendelsen af gasdrevne motorer i skibe narmere.

For at opfylde malene med direktiv 1999/32/EF er det
nedvendigt pd beherig vis at hdndhave forpligtelserne
med hensyn til svovlindholdet i skibsbrandstoffer. Erfa-
ringen fra gennemferelsen af direktiv 1999/32/EF har
vist, at der er et behov for en starkere overvignings-
og handhavelsesordning for at sikre beherig gennem-
forelse af nevnte direktiv. Til det formal er det nedven-
digt, at medlemsstaterne sikrer tilstrakkeligt hyppig og
nejagtig provetagning af skibsbraendstoffer, der markeds-
fores eller anvendes om bord pé skibe, samt regelmaessig
kontrol af skibenes logbeger og bunkerleveringsattester.
Det er ogsd nedvendigt, at medlemsstaterne etablerer et
system med sanktioner for manglende overholdelse af
direktiv 1999/32[EF, der er effektive, stir i et rimeligt
forhold til overtradelsen og har en afskraekkende virk-
ning. For at sikre mere informationsgennemsigtighed er
det ogsd hensigtsmassigt at fastsatte bestemmelse om, at
registeret over lokale leveranderer af skibsbrandstoffer
gores offentligt tilgeengeligt.

Medlemsstaternes rapportering i medfer af direktiv
1999/32/EF har vist sig at veare utilstraekkelig med
henblik pd kontrol af overholdelsen af navnte direktiv
pa grund af manglende harmoniserede og tilstreekkeligt
nejagtige bestemmelser om indholdet og formatet af
medlemsstaternes rapporter. Derfor er der behov for
mere detaljerede angivelser med hensyn til rapportens
indhold og format for at sikre en mere harmoniseret
rapportering.

Efter vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2010/75/EU af 24. november 2010 om industri-
elle missioner (integreret forebyggelse og bekampelse af
forurening) (*), som omarbejder Unionens lovgivning om
industriemissioner, er det nedvendigt at endre bestem-
melserne i direktiv 1999/32/EF om maksimalt svovlind-
hold i fuelolie i overensstemmelse hermed.

() EUT L 334 af 17.12.2010, s. 17.
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(200  Opfyldelse af de lave svovlgrenser for skibsbraendstof, kontrolmekanismer. De allerede kendte alternative meto-
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navnlig i SECA-omrdder, kan resultere i en vasentlig
foragelse af prisen for sddanne brendstoffer, i hvert
fald pa kort sigt, og kan have en negativ virkning pa
neerskibsfartens  konkurrenceevne sammenlignet med
andre transportformer samt pa industriernes konkurren-
ceevne i de lande, der granser op til SECA-omrader. Der
er behov for egnede losninger for at reducere omkost-
ningerne til overholdelse af kravene for de bergrte indu-
strier, sdsom at muliggere alternative, mere omkostnings-
effektive metoder til overholdelse af kravene end brand-
stofbaseret overholdelse af kravene, og at yde stotte, hvor
det er nedvendigt. Kommissionen vil bla. pd basis af
rapporter fra medlemsstaterne ngje overvage skibsfarts-
sektorens efterlevelse af de nye braendstofkvalitetsstandar-
der, iser ud fra muligheden for et modalskift fra sgtrans-
port til landbaseret transport, og vil om forngdent treffe
de nedvendige foranstaltninger til at modvirke en sddan
tendens.

Det er vigtigt at begraeense modalskiftet fra setransport til
landbaseret transport, eftersom en voksende andel varer
transporteret ad landevej i mange tilfelde ville vaere i
modstrid med Unionens mélsatninger vedrerende klima-
forandringer og ville oge de trafikale treengselsproblemer.

Omkostningerne ved nye krav til reduktion af svovldio-
xidemissioner kan medfere et modalskift fra sgtransport
til landbaseret transport og kan have negative konse-
kvenser for erhvervslivets konkurrenceevne. Kommis-
sionen ber i fuld udstreekning gore brug af instrumenter
som Marco Polo og de transeuropziske transportnet for
at yde madlrettet bistand med henblik pd at minimere
risikoen for et modalskift. Medlemsstaterne kan finde
det nedvendigt at yde stotte til operatorer, der berores
af dette direktiv i overensstemmelse med de galdende
regler for statsstotte.

I overensstemmelse med de eksisterende retningslinjer for
statsstotte til miljgbeskyttelse, og med forbehold for
fremtidige @ndringer af disse, kan medlemsstaterne yde
statsstotte til operaterer, der berores af dette direktiv,
herunder stotte til ombygning af eksisterende fartojer,
hvis sddanne stetteforanstaltninger anses for forenelige
med det indre marked i overensstemmelse med
artikel 107 og 108 i TEUF, navnlig i lyset af de gaeldende
retningslinjer for statsstotte til miljobeskyttelse. Kommis-
sionen kan i denne forbindelse tage hensyn til, at visse
emissionsreduktionsmetoder gar videre end kravene i
dette direktiv ved at reducere ikke blot SO,-emissioner,
men ogsa andre emissioner.

Adgang til emissionsreduktionsmetoder ber fremmes. De
pagaldende metoder kan give emissionsreduktioner, der
mindst svarer til eller endog er storre end dem, der kan
opnds ved anvendelse af brendstof med lavt svovlind-
hold, forudsat at de ikke har nogen vasentlige negative
virkninger pa miljget, sésom marine gkosystemer, og at

de udvikles i henhold til passende godkendelses- og
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der, sdsom anvendelse af anleg om bord til rensning af
udstedningsgasser, blanding af brandstof og flydende
naturgas (LNG) eller anvendelse af biobrendstoffer, bor
anerkendes i Unionen. Det er vigtigt at fremme afprov-
ningen og udviklingen af nye emissionsreduktions-
metoder for bla. at begrense modalskift fra setransport
til landbaseret transport.

Emissionsreduktionsmetoder har potentiale for betydelige
emissionsreduktioner. Kommissionen ber derfor fremme
afprevningen og udviklingen af disse teknologier ved bl.a.
at overveje at etablere et samfinansieret falles program
med erhvervslivet baseret pd principper fra lignende
programmer, sisom Clean Sky-programmet.

Kommissionens ber i samarbejde med medlemsstaterne
og de interesserede parter yderligere udvikle de foranstalt-
ninger, der blev udpeget i arbejdsdokumentet af
16. september 2011 fra Kommissionens tjenestegrene
om reduktion af emissioner af forurenende stoffer fra
sotransport og varktejskassen til baredygtig vandtrans-
port.

Alternative emissionsreduktionsmetoder, sdsom visse
typer skrubbere, kan producere affald, som ber handteres
ordentligt og ikke udledes i havet. I afventning af en
revision af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2000/59/EF af 27. november 2000 om modtagefacili-
teter i havne til driftsaffald og lastrester fra skibe (') bor
medlemsstaterne i overensstemmelse med deres inter-
nationale forpligtelser sikre tilgaengeligheden af modtage-
faciliteter i havne, der er tilstreekkelige til at imedega
behovet hos de skibe, der anvender anlag til rensning
af udstedningsgasser. Kommissionen ber ved revisionen
af direktiv 2000/59/EF overveje at lade affald fra anlaeg til
rensning af udstedningsgasser omfatte af princippet om
ikke at palaegge specialafgifter pa affald fra skibe i

henhold til navnte direktiv.

Kommissionen ber som led i sin omarbejdelse af poli-
tikken om luftkvalitet i 2013 undersoge muligheden for
at nedbringe luftforurening, herunder i medlemsstaternes
territorialfarvande.

Det er vigtigt for gennemforelsen af direktiv 1999/32/EF,
at der findes sanktioner, som er effektive, stdr i rimeligt
forhold til overtradelsen og har afskrakkende virkning.
Medlemsstaterne ber lade sddanne sanktioner omfatte
beder, der er udregnet pd en sddan made, at det sikres,
at bederne som minimum fratager de ansvarlige de
gkonomiske fordele ved overtreedelsen, og at bederne
gradvist forhgjes ved gentagne overtredelser. Medlems-
staterne ber meddele Kommissionen bestemmelserne
om sidanne sanktioner.

(") EFT L 332 af 28.12.2000, s. 81.
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(30)  Befojelsen til at vedtage retsakter ber delegeres til VEDTAGET DETTE DIREKTIV:
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Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i
TEUF for sd vidt angdr @ndring af de akvivalente emis-
sionsverdier og kriterierne for anvendelse af emissions-
reduktionsmetoder med henblik pd at tilpasse bestem-
melserne 1 direktiv 1999/32/EF til den videnskabelige
og tekniske udvikling og sdledes sikre streng overens-
stemmelse med de relevante IMO-instrumenter og for
sd vidt angdr @ndring af artikel 2, nr. 1), 2), 3), 3a),
3b) og 4), artikel 6, stk. 1a, litra b), og artikel 6, stk.
2, i direktiv 1999/32/EF med henblik pa at tilpasse
bestemmelserne i navnte direktiv til den videnskabelige
og tekniske udvikling. Det er navnlig vigtigt, at Kommis-
sionen gennemforer relevante heringer under sit forbere-
dende arbejde, herunder pa ekspertniveau. Kommissionen
ber i forbindelse med forberedelsen og udarbejdelsen af
delegerede retsakter seorge for samtidig, rettidig og
hensigtsmeessig fremsendelse af relevante dokumenter til
Europa-Parlamentet og Radet.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af
direktiv.  1999/32/EF ber Kommissionen tillegges
gennemforelsesbefojelser. Disse befojelser ber udeves i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om
de generelle regler og principper for, hvordan medlems-
staterne skal kontrollere Kommissionens udevelse af
gennemforelsesbefgjelser (1).

Udvalget for Sikkerhed til Ses og Forebyggelse af Forure-
ning fra Skibe oprettet ved Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 2099/2002 af 5. november
2002 om oprettelse af et udvalg for sikkerhed til sos
og forebyggelse af forurening fra skibe (USS) (%) ber
bistda Kommissionen med godkendelse af de emissions-
reduktionsmetoder, der ikke er dackket af Radets direktiv
96/98/EF af 20. december 1996 om udstyr pa skibe (3).

I den felles politiske erklering af 28. september 2011 fra
medlemsstaterne og Kommissionen om forklarende
dokumenter () har medlemsstaterne forpligtet sig til i
begrundede tilfaelde at lade meddelelsen af deres gennem-
forelsesforanstaltninger ledsage af et eller flere dokumen-
ter, der forklarer forholdet mellem et direktivs bestand-
dele og de tilsvarende dele i de nationale gennemferelses-
instrumenter. Med hensyn til dette direktiv finder lovgi-
veren, at fremsendelsen af sddanne dokumenter er
begrundet.

Direktiv 1999/32/EF ber derfor andres i overensstem-
melse hermed —

L 55 af 28.2.2011, s. 13.

L 46 af 17.2.1997, s. 25.
C 369 af 17.12.2011, s. 14.

UT
FT L 324 af 29.11.2002, s. 1.
FT
uUT

Artikel 1
Zndringer af direktiv 1999/32/EF

Direktiv 1999/32/EF @ndres séledes:

1) Artikel 1, stk. 2, litra h), affattes sdledes:

»h) brendstoffer, der benyttes om bord pd skibe, der
anvender emissionsreduktionsmetoderne i overens-
stemmelse med artikel 4c og 4e, uden at dette
bergrer artikel 3a.c

2) Artikel 2 endres siledes:

a) Nr. 1) og 2) affattes saledes:

»1) »fueloliec:

— ecthvert mineraloliebaseret flydende braendstof,
undtagen skibsbrandstof, som henherer under
KN-kode 2710 19 51, 2710 19 68, 2710 20 31
eller 2710 20 35, 2710 20 39, eller

— ethvert mineraloliebaseret flydende brandstof,
der (bortset fra gasolie som defineret i nr. 2)
og 3) ud fra sine destillationsgreenser henhgorer
under de svare olier, som er bestemt til anven-
delse som brandstof, og hvoraf mindre end 65
volumenprocent (inklusive tab) destillerer ved
250 °C efter ASTM D86-metoden. Kan destilla-
tionen ikke bestemmes efter ASTM D86-meto-
den, klassificeres olieproduktet ogsd som fuelolie

2) »gasolie«:

— ecthvert mineraloliebaseret flydende breaendstof,
undtagen skibsbrandstof, som henherer under
KN-kode 2710 19 25, 2710 19 29,
27101947, 27101948, 27102017 eller
2710 20 19, eller

— ethvert mineraloliebaseret flydende brendstof,
med undtagelse af skibsbreendstof, hvoraf
mindre end 65 volumenprocent (inklusive tab)
destillerer ved 250 °C, og hvoraf mindst 85
volumenprocent (inklusive tab) destillerer ved
350 °C efter ASTM D86-metoden.

Dieselolie som defineret i artikel 2, nr. 2), i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 98/70/EF af 13. oktober
1998 om kvaliteten af benzin og dieselolie (*) er ikke
omfattet af denne definition. Brandstoffer til mobile
ikke-vejgdende maskiner og landbrugstraktorer er
heller ikke omfattet af denne definition

() EFT L 350 af 28.12.1998, s. 58.c
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b) Nr. 3a) og 3b) affattes saledes:

»3a) »marin dieselolie«

ethvert skibsbrandstof som defineret for DMB-
kvalitet i tabel I i ISO 8217 med undtagelse af
henvisningen til svovlindholdet

3b) »marin gasolie«

ethvert skibsbrendstof som defineret for DMX-,
DMA- og DMZ-kvaliteter i tabel I i ISO 8217
med undtagelse af henvisningen til svovlindhol-
det«.

¢) Nr. 3m) affattes sdledes:

»3m) »emissionsreduktionsmetode«:  ethvert tilbeher,
materiale, anordning eller apparat, til anbringelse
i et skib eller anden procedure, alternativ fuelolie,
eller metode til overholdelse af kravene, der
anvendes som et alternativ til skibsbrandstoffer
med lavt svovlindhold, som opfylder de krav,
der er fastsat i dette direktiv, som kan kontrolle-
res, kvantificeres og handhaves«.

3) Artikel 3 @ndres sdledes:

a) Stk. 1 og 2 affattes saledes:

»1.  Medlemsstaterne sikrer, at fuelolier ikke anvendes
pa deres omrade, hvis deres svovlindhold overstiger 1
vagtprocent.

2. Med forbehold af tilstrackkelig overvigning af
emissioner fra kompetente myndigheders side finder
stk. 1 ikke anvendelse indtil den 31. december 2015
for fuelolier, der anvendes:

a) i fyringsanlaeg, som er omfattet af Europa-Parlamen-
tets og Radets direktiv 2001/80/EF af 23. oktober
2001 om begransning af visse luftforurenende emis-
sioner fra store fyringsanleg (*), som er underlagt
direktivets artikel 4, stk. 1 eller 2, eller artikel 4,
stk. 3, litra a), og som overholder de emissions-
graenser for SO, for sidanne anleg som fastlagt i
direktivet

b) i fyringsanleg, som er omfattet af direktiv
2001/80/EF, som er underlagt direktivets artikel 4,
stk. 3, litra b), og artikel 4, stk. 6, og hvis manedlige
gennemsnitlige SO,-emissioner ikke overstiger 1 700
mg/Nm? med et iltindhold i reggassen pd 3 % vol.
pa tor basis

¢) i fyringsanlaeg, som ikke er omfattet af litra a) eller
b), og hvis ménedlige gennemsnitlige SO,-emissioner
ikke overstiger 1 700 mg/Nm’ med et iltindhold i
roggassen pa 3 % vol. pa ter basis

&

til forbraending i raffinaderier, hvis de gennemsnitlige
ménedlige SO,-emissioner for alle raffinaderiets
anleg, uanset typen af brendstof eller braendstof-
kombinationer, men undtagen fyringsanleg, der er
omfattet af litra a) og b), gasturbiner og gasmotorer,
ikke overstiger 1 700 mg/Nm’ med et iltindhold i
reggassen pa 3 % vol. pa ter basis.

3. Med forbehold af tilstreekkelig overvagning af
emissioner fra kompetente myndigheders side finder
stk. 1 ikke anvendelse fra den 1. januar 2016 for fuel-
olier, der anvendes:

a) i fyringsanleg, som er omfattet af kapitel III i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2010/75/EU (**), og som overholder emissionsgran-
serne for SO, for sddanne anlag, der er anfort i bilag
V til naevnte direktiv, eller, hvis disse emissionsgran-
sevaerdier ikke finder anvendelse i medfer af navnte
direktiv, for hvilke de maénedlige gennemsnitlige
SO,-emissioner ikke overstiger 1 700 mg/Nm? med
et iltindhold i reggassen pa 3 % vol. pa ter basis

=

i fyringsanleg, som ikke er omfattet af litra a), og
hvis ménedlige gennemsnitlige SO,-emissioner ikke
overstiger 1700 mg/Nm®> med et iltindhold i
roggassen pd 3 % vol. pd ter basis

¢) til forbraending i raffinaderier, hvis de gennemsnitlige
ménedlige SO,-emissioner for alle raffinaderiets
anlaeg, uanset typen af brandstof eller brandstof-
kombinationer, men undtagen fyringsanleg, der er
omfattet af litra a), gasturbiner og gasmotorer, ikke
overstiger 1700 mg/Nm®> med et iltindhold i
reggassen pd 3 % vol. pa ter basis.

Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger
til at sikre, at ingen fyringsanlag, som anvender fuelolie
med en svovlkoncentration over den i stk. 1 fastsatte,
kan drives, medmindre en kompetent myndighed
udsteder en tilladelse hertil, hvori emissionsgranserne
er fastsat.

() EFT L 309 af 27.11.2001, s. 1.
(**) EUT L 334 af 17.12.2010, s. 17.c
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b)

Stk. 3 udgar.

Folgende artikel indsaettes:

»Artikel 3a
Maksimalt svovlindhold i skibsbraendstoffer

Medlemsstaterne sikrer, at skibsbrandstoffer ikke anvendes
pa deres omrdde, hvis deres svovlindhold overstiger 3,50
vagtprocent, bortset fra brandstoffer beregnet til skibe,
som anvender de i artikel 4c omtalte emissionsreduktions-
metoder, der fungerer i lukkede systemer.«

Artikel 4, stk. 1, affattes sdledes:

»1.

Medlemsstaterne sikrer, at gasolier ikke anvendes pa

deres omrdde, hvis deres svovlindhold overstiger 0,10
vaegtprocent.«

Artikel 4a @ndres sledes:

a)

Titlen affattes sdledes:

»Maksimalt svovlindhold 1 skibsbrandstoffer, der
anvendes i medlemsstaternes territorialfarvande, eksklu-
sive gkonomiske zoner og forureningskontrolomréider,
herunder SOx-kontrolomrader, og af passagerskibe, som
sejler i rutefart til eller fra havne i Unionen«

Stk. 1 affattes sledes:

»1.  Medlemsstaterne traffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at skibsbrandstoffer ikke anvendes i
de omrdder af deres territorialfarvande, eksklusive
gkonomiske zoner og forureningskontrolzoner, der
omfattes af SOx-kontrolomrader, hvis svovlindholdet i
de pageldende brandstoffer efter vagt overstiger:

a) 1,00 % indtil den 31. december 2014
b) 0,10 % fra den 1. januar 2015.

Dette stykke finder anvendelse pa alle fartgjer uanset
flag, herunder fartgjer, hvis rejse er pabegyndt uden
for Unionen. Kommissionen tager passende hensyn til
eventuelle fremtidige @ndringer af kravene i henhold til
Marpolkonventionens bilag VI, som gelder inden for
SOx-kontrolomraderne, og fremlegger, hvor dette er
hensigtsmaessigt, uden unedig forsinkelse eventuelle
relevante forslag med henblik pd endring af dette direk-
tiv.c

Folgende stykke indsettes:

»la.  Medlemsstaterne  treffer alle  nedvendige
foranstaltninger til at sikre, at skibsbraendstoffer ikke
anvendes i omrdderne i deres territorialfarvande,

eksklusive okonomiske zoner og forureningskontrolzo-
ner, hvis svovlindholdet i de pagaldende brendstoffer
efter vagt overstiger:

a) 3,50 % fra den 18. juni 2014

b) 0,50 % fra den 1. januar 2020.

Dette stykke finder anvendelse pd alle fartgjer uanset
flag, herunder fartgjer, hvis rejse er pdbegyndt uden
for Unionen, jf. dog denne artikels stk. 1 og 4 samt
artikel 4b.«

Stk. 4, 5, 6 og 7 affattes saledes:

»4.  Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at skibsbrandstoffer ikke anvendes i
deres territorialfarvande, eksklusive ekonomiske zoner
og forureningskontrolzoner uden for SOx-kontrol-
omrdder af passagerskibe, der sejler i fast rutefart til
eller fra havne i Unionen, hvis svovlindholdet i de
pagaldende brendstoffer overstiger: 1,50 vagtprocent
frem til den 1. januar 2020.

Medlemsstaterne er ansvarlige for at handhave dette
krav som minimum over for fartgjer, der forer deres
flag, og fartgjer uanset flag, ndr de befinder sig i deres
havne.

5. Medlemsstaterne kraver korrekt logbogsfering,
herunder over brandstofskift.

5a.  Medlemsstaterne bestraber sig pd at sikre tilgen-
geligheden af skibsbraendstof, som er i overensstem-
melse med kravene i dette direktiv, og informerer
Kommissionen om tilgaengeligheden af sddant skibs-
brendstof i deres havne og terminaler.

5b.  Fastslir en medlemsstat, at et skib ikke over-
holder de krav til skibsbrendstof, som er fastsat i
dette  direktiv, er medlemsstatens kompetente
myndighed berettiget til at kraeve, at skibet:

a) fremlagger en oversigt over de foranstaltninger, der
er truffet for at forsege at efterkomme kravene, og

=

foreleegger dokumentation for, at det har forsggt at
kebe skibsbrandstof, der opfylder kravene i dette
direktiv, i overensstemmelse med skibets rejseplan,
og — i tilfalde af, at det ikke var tilgeengeligt som
planlagt — at der blev gjort forseg pé at finde alter-
native kilder for sidant skibsbrandstof, og at der pd
trods af en stor indsats for at finde frem til skibs-
brandstof, der opfylder kravene i dette direktiv, ikke
var mulighed for at kebe sddant brendstof.
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Det kan ikke kraves af skibet, at det afviger fra sin
planlagte rejse eller forsinker rejsen urimeligt for at
efterkomme kravene.

Hvis et skib afgiver de i forste afsnit omtalte oplysnin-
ger, skal den pédgzldende medlemsstat tage hejde for
alle relevante omstandigheder og den dokumentation,
der forelaegges, nér der treffes afgorelse om de relevante
foranstaltninger, der skal gennemfores, herunder afge-
relse om at undlade at treffe kontrolforanstaltninger.

Skibet underretter sin flagstat og den kompetente
myndighed i den pagaldende destinationshavn, nér det
ikke kan kebe skibsbrendstof, der opfylder kravene i
dette direktiv.

En havnestat underretter Kommissionen, nar et skib har
forelagt dokumentation for, at der ikke fandtes tilgen-
geligt skibsbrandstof, der opfylder kravene i dette direk-
tiv.

6. Medlemsstaterne skal i overensstemmelse med
regel 18 i Marpolkonventionens bilag VI:

a) fore en offentligt tilgaengelig fortegnelse over lokale
leveranderer af skibsbrandstoffer

b) sikre, at svovlindholdet i alle skibsbrandstoffer, der
salges pd deres omrdde, er dokumenteret af leveran-
doren pd en bunkerleveringsattest, der ledsages af en
forseglet prove og er underskrevet af reprasentanter
for det modtagende skib

¢) treffe de nedvendige foranstaltninger over for leve-
randgrer af skibsbrendstoffer, hvis det konstateres, at
de har leveret breendstof, hvis sammensaetning ikke
svarer til det, der er anfert pd leveringsattesten

d) sikre, at der tages de nedvendige skridt til at bringe
enhver form for ikke-forskriftsmaessigt skibsbreend-
stof i overensstemmelse med de geldende bestem-
melser.

7. Medlemsstaterne sikrer, at marine dieselolier ikke
markedsfores pd deres omrdde, hvis svovlindholdet i de
pagzldende marine dieselolier overstiger 1,50 vagtpro-
cent.«

e) Stk. 8 udgér.
Artikel 4b og 4c affattes séledes:

»Artikel 4b

Maksimalt svovlindhold i skibsbrandstoffer, der
anvendes af skibe, som ligger ved kaj i Unionens havne

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at sikre, at skibe, som ligger ved kaj i Unionens

havne, ikke anvender skibsbreendstoffer med et svovlind-
hold, der overstiger 0,10 vagtprocent, idet besatningen
dog gives tilstraekkelig tid til at foretage alle nedvendige
brandstofskift snarest muligt efter ankomsten til kaj og
senest muligt inden afrejsen.

Medlemsstaterne kraver, at tidspunktet for alle breendstof-
skift anfares i skibenes logbager.

2. Stk. 1 gelder ikke:

a) ndr skibe ifelge offentliggjorte fartplaner skal ligge ved
kaj i under to timer

b) for skibe, der standser alle motorer og anvender strom
fra land, mens de ligger ved kaj i havne.

3. Medlemsstaterne sikrer, at marine gasolier ikke
markedsfores pa deres omrdde, hvis svovlindholdet i de
pagaldende marine gasolier overstiger 0,10 vagtprocent.

Artikel 4c
Emissionsreduktionsmetoder

1. Medlemsstaterne tillader anvendelse af emissions-
reduktionsmetoder for skibe uanset flag i deres havne, terri-
torialfarvande, eksklusive okonomiske zoner og forure-
ningskontrolzoner som et alternativ til anvendelse af skibs-
brandstoffer, som opfylder kravene i artikel 4a og 4b, jf.
dog nervarende artikels stk. 2 og 3.

2. Skibe, der anvender de i stk. 1 omhandlede emis-
sionsreduktionsmetoder, skal til stadighed opna reduktioner
i SO,-emissioner, der mindst svarer til de reduktioner, der
ville vaere opndet ved anvendelse af skibsbrendstoffer, der
opfylder kravene i artikel 4a og 4b. A£kvivalente emissions-
vardier bestemmes i overensstemmelse med bilag I.

2a.  Medlemsstaterne tilskynder som en alternativ losning
til emissionsreduktion til, at skibe, der ligger ved kaj, gor
brug af landbaserede stromforsyningssystemer.

3. De i stk. 1 omhandlede emissionsreduktionsmetoder
skal opfylde de kriterier, der er anfort i de i bilag II naevnte
instrumenter.

4. Hvor dette er begrundet i lyset af videnskabelige og
tekniske fremskridt i forhold til alternative emissionsreduk-
tionsmetoder og gjort pd en made, der sikrer streng over-
ensstemmelse med de relevante instrumenter og standarder
vedtaget af IMO, tillegges Kommissionen befgjelser til:

a) at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse med
artikel 9a om endring af bilag I og II
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b) at vedtage gennemforelsesretsakter, der fastsatter detal-
jerede krav for overvigning af emissioner, hvor dette er
hensigtsmessigt. Disse gennemforelsesretsakter vedtages
efter undersogelsesproceduren i artikel 9, stk. 2.«

8) Folgende artikler indszttes:

»Artikel 4d

Godkendelse af emissionsreduktionsmetoder til
anvendelse om bord pd skibe, der sejler under en
medlemsstats flag

1.  Emissionsreduktionsmetoder i henhold til Radets
direktiv 96/98/EF (*) godkendes i overensstemmelse med
navnte direktiv.

2. Emissionsreduktionsmetoder, der ikke er dakket af
denne artikels stk. 1, godkendes efter proceduren i artikel 3,
stk. 2, i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
2099/2002 af 5. november 2002 om oprettelse af et
udvalg for sikkerhed til sos og forebyggelse af forurening
fra skibe (USS) (**) under hensyn til:

a) de retningslinjer, der udarbejdes af IMO

b) resultaterne af forseg, der gennemferes i medfor af
artikel 4e

¢) virkningerne pd miljget, herunder de emissionsreduktio-
ner, der kan opnds, og virkninger pa ekosystemer i
beskyttede trafikhavne og anlgbssteder og flodmundin-

ger, og

=

gennemforligheden af overvdgning og kontrol.

Artikel 4e
Forsog med nye emissionsreduktionsmetoder

Medlemsstaterne kan i samarbejde med andre medlemssta-
ter, ndr dette er hensigtsmeassigt, godkende forsog med
emissionsreduktionsmetoder pd skibe, der sejler under
medlemsstaternes flag, eller i farvande inden for deres juris-
diktion. Under disse forseg er anvendelse af skibsbrand-
stoffer, der opfylder kravene i artikel 4a og 4b, ikke pdkra-
vet, forudsat at felgende betingelser alle er opfyldt:

a) Kommissionen og samtlige berorte havnestater far
skriftlig meddelelse herom, senest seks méneder inden
forsegene pabegyndes

b) tilladelserne til forseg dakker hejst 18 mdaneder

¢) alle medvirkende skibe installerer manipulationssikret
udstyr til kontinuerlig overvigning af reggasemissio-
nerne og anvender dette udstyr i hele forsagsperioden

d) alle medvirkende skibe opnar emissionsreduktioner, der
mindst svarer til dem, der ville vare opndet ved hjalp af
svovlgrenserne for brendstoffer, der er fastlagt i dette
direktiv

e) der forefindes i hele forsegsperioden passende systemer
til héandtering af affald fra emissionsreduktionsmeto-
derne

f) der foretages i hele forsegsperioden en vurdering af
virkningerne pa havmiljget, navnlig pd ekosystemer i
beskyttede trafikhavne, anlgbssteder og flodmundinger,

og

¢) Kommissionen far forelagt de fuldsteendige forsegsresul-
tater, og de gares tilgaengelige for offentligheden senest
seks maneder efter forsegenes afslutning.

Atikel 4f
Finansielle foranstaltninger

Medlemsstaterne kan vedtage finansielle foranstaltninger til
fordel for operatorer, der bergres af dette direktiv, hvis
sadanne finansielle foranstaltninger er i overensstemmelse
med de galdende og kommende regler for statsstotte pa
dette omrade.

(*) EFT L 46 af 17.2.1997, s. 25.
(**) EFT L 324 af 29.11.2002, s. 1.«

Artikel 6 affattes sdledes:

»Artikel 6
Provetagning og analyser

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til ved provetagning at kontrollere, at svovlindholdet
i de anvendte brandstoffer er i overensstemmelse med
artikel 3, 3a, 4, 4a og 4b. Provetagning pabegyndes pd
den dato, hvor den pagaldende gransevardi for maksimalt
svovlindhold i det pdgeldende brendstof traeder i kraft.
Provetagning foretages periodisk, med tilstraekkelig hyppig-
hed, i tilstreekkelige meaengder og pd en sddan made, at de
udtagne prover er reprasentative for det undersegte brand-
stof og, i tilfeelde af skibsbrandstoffer, for det brandstof,
der anvendes af skibe, nar de befinder sig inden for rele-
vante havomrdder og havne. Proverne analyseres uden
unedig forsinkelse.

la. Folgende metoder til provetagning, analyse og
inspektion af skibsbrendstoffer anvendes:

a) inspektion af skibenes logbeger og bunkerleveringsatte-
ster

og i forngdent omfang felgende metoder til provetagning
og analyse:
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10)

b) prevetagning af skibsbrendstoffer til forbreending om
bord, ndr dette er under levering til skibe, i overens-
stemmelse med retningslinjer for prevetagning af fuel-
olie til pavisning af overensstemmelse med det revide-
rede bilag VI til Marpolkonventionen vedtaget den
17. juli 2009 ved resolution 182(59) fra IMO’s
Komité til Beskyttelse af Havmiljget (MEPC), og
analyse af dets svovlindhold, eller

) prevetagning og analyse af svovlindholdet i skibsbreend-
stoffer til forbreending om bord, der er indeholdt i
brendstoftanke, hvor dette er teknisk og ekonomisk
muligt, og i forseglede brandstofprever om bord pa
skibe.

1b.  Kommissionen tillegges befgjelser til at vedtage
gennemfprelsesretsakter vedrerende:

a) hyppigheden af prevetagningen

b) prevetagningsmetoderne

¢) definition af en prove, der er reprasentativ for det
undersegte braendstof.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersegelses-
proceduren i artikel 9, stk. 2.

2. Som referencemetode til bestemmelse af svovlind-
holdet benyttes ISO-metode 8754 (2003) eller Pr EN ISO
14596 (2007).

For at bestemme, om skibsbrandstoffer, der leveres til og
anvendes om bord pé skibe, overholder de svovlgranser,
der kraves i artikel 3a, 4, 4a og 4b, anvendes verifikations-
proceduren for brandselsoliepraver i henhold til Marpol-
konventionens bilag VI, tilleg V1.«

Artikel 7 @ndres sdledes:

a) Stk. 1 affattes sédledes:

»1.  Hvert ar inden den 30. juni foreleegger medlems-
staterne pd grundlag af resultaterne af det provetag-
nings-, analyse- og inspektionsarbejde, der udferes i
overensstemmelse med artikel 6, Kommissionen en
rapport om overholdelsen af de svovlstandarder, der er
fastsat i dette direktiv for det foregdende &r.

Pd grundlag af de rapporter, der modtages i henhold til
dette stykkes forste afsnit og meddelelserne vedrerende
manglende tilgengelighed af skibsbrandstof, som over-
holder bestemmelserne i dette direktiv, indsendt af
medlemsstaterne i overensstemmelse med artikel 4a,

stk. 5b, femte afsnit, udarbejder og offentliggor
Kommissionen inden for 12 madneder fra den dato,
der navnes i dette stykkes forste afsnit, en rapport
om gennemforelsen af dette direktiv. Kommissionen
evaluerer behovet for yderligere at styrke de relevante
bestemmelser i dette direktiv og forelagger i givet fald
passende forslag til retsakter.«

Folgende stykke indszttes:

»la.  Kommissionen kan vedtage gennemforelsesrets-
akter vedrgrende de oplysninger, der skal medtages i
rapporten, og rapportens format. Disse gennemforelses-
retsakter vedtages efter undersegelsesproceduren i
artikel 9, stk. 2.«

Stk. 2 og 3 affattes sdledes:

»2.  Kommissionen forelaegger senest den
31. december 2013 en rapport for Europa-Parlamentet
og Rédet, som i givet fald ledsages af forslag til retsakter.
Kommissionen underseger i sin rapport potentialet for
nedbringelse af luftforureningen under hensyntagen til
bla.: arlige rapporter, der er fremsendt i overensstem-
melse med stk. 1 og 1la, iagttaget luftkvalitet og
forsuring, braeendstofpriser, eventuel gkonomisk indvirk-
ning og iagttaget modalskift samt fremskridt i nedbrin-
gelsen af emissioner fra skibe.

3. Kommissionens udarbejder  senest den
31. december 2012 i samarbejde med medlemsstaterne
og de interesserede parter passende foranstaltninger,
herunder dem, der beskrives i Kommissionens arbejds-
dokument af 16. september 2011 om emissionsreduk-
tion af forurenende stoffer fra sgtransport og varktejs-
kassen til baredygtig vandtransport, som fremmer over-
holdelsen af dette direktivs miljestandarder og mini-
merer de eventuelle negative konsekvenser.«

Stk. 4 affattes siledes:

»4.  Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage
delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 9a
vedrerende tilpasningerne af artikel 2, nr. 1), 2), 3), 3a),
3b) og 4), artikel 6, stk. 1a, litra b), og artikel 6, stk. 2,
til videnskabelige og tekniske fremskridt. Sddanne tilpas-
ninger mé ikke resultere i nogen direkte @ndringer af
dette direktivs anvendelsesomréade eller af svovlgranser
for brandstoffer, der er fastlagt i dette direktiv.«

11) Artikel 8 udgir.
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12) Artikel 9 affattes saledes: 4. S& snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt,

13)

»Artikel 9
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistds af et udvalg. Dette udvalg er et
udvalg som ombhandlet i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om
de generelle regler og principper for, hvordan medlemssta-
terne skal kontrollere Kommissionens udgvelse af gennem-
forelsesbefgjelser (¥).

2. Nér der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i
forordning (EU) nr. 182/2011 anvendelse.

Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommis-
sionen ikke udkastet til gennemforelsesretsakt, og artikel 5,
stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011 finder
anvendelse.

(*) EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13«

Folgende artikel indszattes:

»Artikel 9a
Udevelse af de delegerede befojelser

1. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges
Kommissionen pd de i denne artikel fastlagte betingelser.

2. Befgjelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf.
artikel 4c, stk. 4, og artikel 7, stk. 4, tillegges Kommis-
sionen for en periode pd fem &r fra den 17. december
2012. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende
delegationen af befgjelser senest ni maneder inden
udlgbet af femdrsperioden. Delegationen af befgjelserne
forlenges stiltiende for perioder af samme varighed,
medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsztter sig
en sddan forlengelse senest tre maneder inden udlebet af
hver periode.

3. Den i artikel 4c, stk. 4, og artikel 7, stk. 4, omhand-
lede delegation af befgjelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbage-
kaldelse bringer delegationen af befgjelser, der er angivet i
den pagaldende afgorelse, til opher. Den fir virkning
dagen efter offentliggorelsen af afgorelsen i Den Europeiske
Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt, der angives i
afgorelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede rets-
akter, der allerede er i kraft.

giver den samtidig Europa-Parlamentet og Ridet meddelelse
herom.

5. En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 4c,
stk. 4, og artikel 7, stk. 4, treder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden
for en frist pd tre méineder fra meddelelsen af den pagel-
dende retsakt til Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist
begge har informeret Kommissionen om, at de ikke agter at
gore indsigelse. Fristen forlenges med tre méneder pa
Europa-Parlamentets eller Ridets initiativ.«

14) Artikel 11 affattes sdledes:

»Artikel 11
Sanktioner

1.  Medlemsstaterne fastsatter, hvilke sanktioner der skal
anvendes ved overtredelse af de nationale bestemmelser,
der er vedtaget i henhold til dette direktiv.

2. De vedtagne sanktioner skal vare effektive, st i rime-
ligt forhold til overtredelsen og have afskrakkende virk-
ning, ligesom de kan omfatte beder, der er udregnet pa en
sddan made, at det sikres, at bederne som minimum
fratager de ansvarlige de gkonomiske fordele ved overtrz-
delsen, og at bederne gradvist forhgjes ved gentagne over-
traedelser.

15) Bilaget til direktiv 1999/32/EF erstattes af bilaget til naerve-
rende direktiv.

Artikel 2
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 18. juni 2014. De tilsender straks Kommissionen disse
bestemmelser.

Disse bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en henvis-
ning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af
en sddan henvisning. De narmere regler for henvisningen fast-
settes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne tilsender Kommissionen de vigtigste
nationale bestemmelser, som de udsteder pa det omrdde, der
er omfattet af dette direktiv.
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Artikel 3
Ikrafttraeeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 4
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfardiget i Strasbourg, den 21. november 2012.

Pd Europa-Parlamentets vegne Pd Rddets vegne
M. SCHULZ A. D. MAVROYIANNIS
Formand Formand
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»BILAG 1

ZAKVIVALENTE EMISSIONSVARDIER FOR EMISSIONSREDUKTIONSMETODER SOM OMHANDLET I

ARTIKEL 4c, STK. 2

Svovlgranser for skibsbrandstof som omhandlet i artikel 4a og 4b og i regel 14.1 og 14.4 i Marpol-konventionens bilag
VI og «kvivalente emissionsveaerdier som omhandlet i artikel 4c, stk. 2:

Svovlindhold i skibsbreendstof (% m/m)

Forholdet mellem emission af SO, (ppm) og CO, (% v[v)

3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 43,3
0,50 21,7
0,10 4,3

Bemark:

— Anvendelse af emissionsgranser i forholdet mellem CO, og SO, galder kun, ndr der anvendes olicbaseret destillat

eller residuale fuelolier.

— I begrundede tilfaelde, hvor CO,-koncentrationer reduceres af enheden til rensning af udstedningsgas (EGC-enheden),
kan CO,-koncentrationen males ved EGC-enhedens indtag under forudsatning af, at korrektheden af en sidan

metodologi kan demonstreres klart.
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BILAG 11

KRITERIER FOR ANVENDELSE AF EMISSIONSREDUKTIONSMETODER OMHANDLET I ARTIKEL 4c, STK. 3

De emissionsreduktionsmetoder, der er omhandlet i artikel 4c, skal mindst opfylde de kriterier, der er anfort i folgende
instrumenter alt efter, hvilket instrument der er relevant:

Emissionsreduktionsmetode

Anvendelseskriterier

Blanding af skibsbreendstof og
fordampet gas

Kommissionens afgorelse 2010/769/EU af 13. december 2010 om fastleeggelse
af kriterier for LNG-tankskibes anvendelse af teknologiske metoder som alter-
nativ til anvendelse af skibsbrandstoffer med lavt svovlindhold, der opfylder
kravene i artikel 4b i Réddets direktiv 1999/32/EF om begrensning af svovl-
indholdet i visse flydende brandstoffer som @ndret ved Europa-Parlamentets
og Rédets direktiv 2005/33/EF om svovlindholdet i skibsbrendstoffer (').

Rensningssystemer til udstedningsgas

Resolution MEPC.184(59) vedtaget den 17. juli 2009

Vaskevand fra anvendelse af rensningssystemer til udstedningsgas, hvor der
anvendes kemiske stoffer, tilsaetningsstoffer, blandinger og relevante kemikalier,
der dannes pd stedet, jf. punkt 10.1.6.1. i resolution MEPC.184(59), ma ikke
udledes i havet, herunder i beskyttede trafikhavne, anlgbssteder og flodmun-
dinger, medmindre skibsoperateren har pévist, at sidant vaskevand ikke har
nogen veasentlige negative virkninger pd og ikke udger nogen risiko for
menneskers sundhed og miljget. Hvis det kemikalie, der anvendes, er kaustisk
soda, er det tilstreekkeligt, at vaskevandet lever op til kravene i resolution
MEPC.184(59), og at dets pH-verdi ikke overskrider 8,0.

Biobrandstof

Anvendelse af biobrandstof som defineret i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2009/28/EF af 23. april 2009 om fremme af anvendelsen af energi
fra vedvarende energikilder (%), der overholder relevante CEN- og ISO-standar-
der.

Blandinger af biobrendstof og skibsbrandstof skal overholde de i dette direk-
tivs artikel 3a, artikel 4a, stk. 1, 1a og 4 og artikel 4b fastsatte svovlstandarder.

() EUT L 328 af 14.12.2010, s. 15.
() EUT L 140 af 5.6.2009, s. 16.«
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