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KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) Nr. 1206/2011
af 22. november 2011

om fastleggelse af krav til luftfartejsidentifikation med henblik pd overvigning af det falles
europziske luftrum

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions
funktionsmaéde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 552/2004 af 10. marts 2004 om interoperabilitet i
det europaiske lufttrafikstyringsnet (interoperabilitetsforord-
ningen) (1), serlig artikel 3, stk. 5,

ud fra felgende betragtninger:

1

Eurocontrol har i overensstemmelse med artikel 8, stk. 1,
i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.
549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for opret-
telse af et falles europaisk luftrum ("rammeforord-
ningen") (3) fdet mandat fra Kommissionen til at opstille
krav til overvigningsaktiviteternes prestation og inter-
operabilitet i det europaiske lufttrafikstyringsnet
("EATMN"). Neervarende forordning er baseret pd den
deraf folgende rapport af 9. juli 2010.

Individuelle luftfartejers identitet bar fastslds efter proce-
durerne fra Organisationen for International Civil Luftfart
("ICAQ"), for lufttrafiktjenester, der benytter et overvag-
ningssystem, stilles til rddighed for luftfartejet.

En sammenhangende drift forudsatter en utvetydig og
kontinuerlig identifikation af individuelle luftfartejer, der
opererer i almen lufttrafik i henhold til instrumentflyve-
reglerne i det falles europziske luftrum.

Den nuvarende metode, hvormed individuelle luftfarto-
jers identitet fastslds i Europa, gar ud pd at anvende
sarskilte transponderkoder til sekundeer radarovervig-
ning (i det folgende benzvnt "SSR-koder"), der er tildelt
i henhold til ICAO’s procedurer og ICAO’s Air Naviga-
tion Plan, European Region.

Vaeksten i trafikken i det sidste arti har fort til, at der ofte
ikke er tilstreekkeligt mange serskilte SSR-koder til
radighed til at opfylde eftersporgslen i spidsbelastnings-
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(11)

perioder, og derfor er det ikke muligt at garantere iden-
tifikationen af individuelle luftfartejer i det europziske
luftrum i gjeblikket.

En indledende operativ kapacitet til at anvende downlink-
luftfartejsidentifikation ber indferes pd en harmoniseret
maéde inden for et naermere afgranset udsnit af det felles
europaiske luftrum med henblik pd at nedbringe den
samlede eftersporgsel efter sarskilte SSR-kodetildelinger
med henblik pé individuel luftfartgjsidentifikation.

For at optimere tilgaengeligheden af seerskilte SSR-koder
ber de luftfartstjenesteudovere, der ikke har kapacitet til
at anvende downlink-luftfartejsidentifikation, ibrugtage
en forbedret og harmoniseret kapacitet til automatisk
tildeling af SSR-koder til luftfartojer.

En kapacitet til at anvende downlink-luftfartejsidentifika-
tion ber tages i brug i hele det felles europaiske luftrum
for at mindske behovet for sarskilte SSR-koder til at
identificere den almene lufttrafik, der opererer i
henhold til instrumentflyvereglerne.

Downlink-luftfartgjsidentifikation kan bedst mindske
eftersporgslen efter serskilte SSR-kodetildelinger, hvis
IFPS (integrated initial flight plan processing system)
identificerer de flyvninger, som kan fa tildelt den aftalte
“conspicuity code", og luftfartstjenesteudevere tildeler en
"conspicuity code" til berettigede flyvninger, nir det er
muligt at identificere luftfartgjet via downlink-luftfartejs-
identifikation.

Downlink-luftfartgjsidentifikation kan kun benyttes til at
identificere individuelle luftfartgjer, ndr luftfartstjenesteu-
deverne benytter egnede overvigningssensorer, overvag-
ningsdatabehandlings- og distributionssystemfunktioner,
flyvedatabehandlingssystemfunktioner, luft-jord- og jord-
jord-kommunikation,  flyvelederdisplayfunktioner, og
sorger for procedurer og personaleuddannelse.

I hvilket omfang luftfartstjenesteudoverne faktisk kan fa
gavn af kapaciteten til at anvende downlink-luftfartejs-
identifikation med henblik pd at mindske behovet for
tildeling af sarskilte SSR-koder afh@nger af udstyrs-
niveauet i luftfartejer, som benytter downlink-luftfartejs-
identifikation, hvorvidt de systemer, der frembringer
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kapaciteten, dakker disse luftfartejers samlede flyveruter
og det overordnede krav om at sikre en effektiv og sikker
drift.

(12)  Flyveledere ber modtage advarsler mod utilsigtet overlap-
ning i forbindelse med SSR-kodetildelinger til mere end
ét luftfartej, sd en eventuel fejlagtig luftfartejsidentifika-
tion forebygges.

(13)  Den ensartede anvendelse af specifikke procedurer inden
for det falles europwiske luftrum er afgerende for en
interoperabel og sammenhangende drift.

(14)  Medlemsstaterne ber gengive alle @ndringer af faciliteter
og tjenester, der foretages som folge af gennemforelsen af
denne forordning, i ICAO’s "European Air Navigation
Plan" gennem den normale andringsforslagsprocedure.

(15)  Denne forordning ber ikke omfatte militeere operationer
og militere treningsflyvninger som omhandlet i
artikel 1, stk. 2, i forordning (EF) nr. 549/2004.

(16) Med henblik pa at opretholde eller forbedre det eksiste-
rende sikkerhedsniveau i forbindelse med operationerne
bor medlemsstaterne palegges at sikre, at de berorte
parter udferer en sikkerhedsvurdering, herunder fareiden-
tifikation, risikovurdering og risikoreduktion. En harmo-
niseret anvendelse af disse processer pd de systemer, der
er omfattet af denne forordning, forudsatter, at der fast-
sattes specifikke sikkerhedskrav vedrerende alle interope-
rabilitets- og prastationskrav.

(17)  Gennemforelsesbestemmelserne vedrerende interopera-
bilitet ber i henhold til forordning (EF) nr. 552/2004
beskrive de sarlige procedurer for overensstemmelsesvur-
dering, der skal anvendes ved vurdering af komponen-
ternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed samt
ved verifikation af systemerne.

(18)  For lufttrafiktjenester, der primeert stilles til radighed for
luftfartejer i almen lufttrafik under militarets opsyn, kan
overholdelsen af denne forordning hindres af begrens-
ninger med hensyn til offentlige indkeb.

(19)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstem-
melse med udtalelse fra Udvalget for det Fealles
Luftrum —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

Ved denne forordning fastsattes krav til systemer, som bidrager
til at stille overvdgningsoplysninger til radighed, samt kompo-
nenter og tilherende procedurer med henblik pd at sikre en
utvetydig og kontinuerlig individuel identifikation af luftfartejer
i EATMN.

Artikel 2
Anvendelsesomride

1. Denne forordning finder anvendelse pd overvignings-
kaden bestdende af:

a) overvagningssystemers luftbdrne komponenter og tilknyttede
procedurer

b) jordbaserede overvdgningssystemer samt deres komponenter
og tilknyttede procedurer

) systemer og procedurer til lufttrafiktjenester, navnlig
systemer til behandling af flyvedata, systemer til behandling
af overvagningsdata og systemer til behandling af menneske/
maskine-graenseflader

d) jord-jord- og luft-jord-kommunikationssystemer samt deres
komponenter og tilknyttede procedurer, der benyttes til
distribution af overvdgningsdata.

2. Denne forordning finder anvendelse pa alle flyvninger, der
gennemfores som almen lufttrafik i overensstemmelse med
instrumentflyveregler inden for det luftrum, der defineres i
artikel 1, stk. 3, i Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 551/2004 (1).

Artikel 3
Definitioner

Med henblik pd denne forordning finder definitionerne i
artikel 2 i forordning (EF) nr. 549/2004 anvendelse.

Herudover forstds ved:

1) "luftfartejsidentifikation": en gruppe bogstaver, tal eller en
kombination heraf, som enten er identisk med eller er den
tilsvarende kodebetegnelse for det flykaldesignal, der skal
benyttes i luft-jord-kommunikation, og som benyttes til at
identificere luftfartgjet i lufttrafiktjenesternes jord-jord-
kommunikation

2) "SSR-kode": en af de 4 096 identitetskoder til sekunder
radarovervigning, som kan sendes af overvigningssyste-
mers luftbdrne komponenter

3) "saerskilt SSR-kode": en firecifret identitetskode til sekundeer
radarovervigning, hvori de to sidste cifre ikke er "00"

4) "downlink-luftfartgjsidentifikation": luftfartgjsidentifikation,
der sendes fra overvigningssystemers luftbdrne kompo-
nenter via et luft-jord-overvagningssystem

5) "conspicuity code": en sarskilt SSR-kode, der er udpeget til
sarlige formdl

6) "overflyvning": en flyvning ind i et afgreenset luftrum fra en
tilstodende sektor, som efterfolgende gennemflyver det
afgrensede luftrum og forlader det afgrensede luftrum
ved overgangen til en tilstadende sektor
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7) "ankommende flyvning": en flyvning ind i et afgranset
luftrum fra en tilstedende scktor, som efterfolgende
gennemflyver det afgraensede luftrum og lander pa en desti-
nation i det afgreensede luftrum

X

"afgdende flyvning": en flyvning, der afgdr fra en flyveplads
inden for et afgrenset luftrum, som efterfolgende gennem-
flyver det afgraeensede luftrum og enten lander pé en flyve-
plads inden for det afgreensede luftrum eller forlader det
afgrensede luftrum ved overgangen til en tilstedende
sektor

9) "operater": en person, organisation eller virksomhed, som
udferer eller tilbyder at udfere en luftfartejsoperation

10

=

"kodetildelingsliste": et dokument med angivelse af den
samlede fordeling af SSR-koder til medlemsstater og luft-
trafiktjenesteenheder, som medlemsstaterne har truffet
aftale om og offentliggjort i ICAO’s Air Navigation Plan,
European Region

11

N

"kooperativ overvigningskade": en overvigningskade, der
benytter bade jordbaserede og luftbarne komponenter til at
fastleegge overvagningsdataelementer

12

—

“integrated initial flight plan processing system": et system
under det falles europeiske lufttrafikstyringsnet, gennem
hvilket en centraliseret flyplanbehandlings- og distributions-
tjeneste, som tager sig af modtagelse, validering og distri-
bution af flyveplaner, udeves i det luftrum, som denne
forordning finder anvendelse pa.

Artikel 4
Prastationskrav

1. Medlemsstater, som er ansvarlige for at stille lufttrafiktje-
nester til radighed i det luftrum, der er defineret i bilag I, skal
sikre, at der indferes en kapacitet til at identificere individuelle
luftfartgjer via downlink-luftfartejsidentifikation for:

a) mindst 50 % af alle overflyvninger af den enkelte medlems-
stats afgraensede luftrum og

b) mindst 50 % af det samlede antal af alle ankommende flyv-
ninger og afgdende flyvninger inden for den enkelte
medlemsstats afgraensede luftrum.

2. Luftfartstjenesteudovere skal senest den 2. januar 2020
sikre, at den kooperative overvdgningskade har den fornedne
kapacitet, siledes at de kan identificere individuelle luftfartajer
via downlink-luftfartejsidentifikation.

3. Luftfartstjenesteudovere, der identificerer individuelle luft-
fartajer via downlink-luftfartejsidentifikationen, skal sikre, at de
opfylder kravene i bilag IL

4. Luftfartstjenesteudavere, der identificerer individuelle luft-
fartgjer med sarskilte SSR-koder uden for det luftrum, som er
afgraeenset i bilag I, skal sikre, at de opfylder kravene i bilag III

5. Luftfartstjenesteudovere skal sikre, at:

a) de i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) navnte systemer om
fornedent tages i brug til stette for de krav, der er fastsat i
stk. 3 og 4 i nervaerende artikel

b) de i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) navnte systemer eller
procedurer om fornedent tages i brug for at informere
flyveledere om utilsigtet dublering af SSR-kodetildelinger.

6.  Medlemsstaterne treeffer de nedvendige foranstaltninger til
at sikre, at:

a) dele af luftrummet anmeldes til den centraliserede flyplanbe-
handlings- og distributionstjeneste, jf. punkt 1 i bilag II, til
stotte for kravene i stk. 1 og 2 i narvarende artikel og 6,
litra b) i nervaerende stykke.

b) IFPS (integrated initial flight plan processing system)
meddeler alle berorte luftfartstjenesteudevere, hvilke flyv-
ninger der er berettiget til at anvende den "conspicuity
code", der er navnt i litra c).

o) alle medlemsstater nér til enighed om en falles "conspicuity
code", som koordineres med europziske tredjelande, og som
udelukkende tildeles de luftfartgjer, der identificeres indivi-
duelt via downlink-luftfartejsidentifikationen.

Artikel 5
Sikkerhedskrav

1. Medlemsstaterne skal sikre, at @ndringer i de eksisterende
systemer navnt i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) eller indfe-
relsen af nye systemer sker efter en sikkerhedsvurdering,
herunder fareidentifikation, risikovurdering og risikoreduktion,
som gennemfores af de bererte parter.

2. Under de i stk. 1 nzvnte vurderinger tages der som
minimum hensyn til kravene i bilag IV.

Artikel 6

Komponenternes overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed

Inden der udstedes en EF-erklaering om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed i henhold til artikel 5 i forordning (EF) nr.
552/2004, skal fabrikanter af komponenter til de systemer, der
er anfort i nerverende forordnings artikel 2, stk. 1, eller deres
bemyndigede og i Unionen etablerede reprasentanter vurdere de
pageldende komponenters overensstemmelse eller anvendel-
sesegnethed i henhold til kravene i bilag V.
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Certificeringsprocesser i overensstemmelse med Europa-Parla-
mentets og Réddets forordning (EF) nr. 216/2008 (') anses dog
for acceptable procedurer for overensstemmelsesvurdering af
komponenter, hvis de omfatter pavisning af overensstemmelse
med neerverende forordnings krav til prestationer og sikkerhed.

Artikel 7
Systemverifikation

1. Luftfartstjenesteudgvere, der kan pavise eller har pévist, at
de opfylder betingelserne i bilag VI, skal foretage en verifikation
af de i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) omhandlede systemer
efter kravene i bilag VII, del A.

2. Luftfartstjenesteudovere, der ikke kan pdvise, at de
opfylder betingelserne i bilag VI, skal indgd aftale med et
bemyndiget organ om verifikation af systemerne i artikel 2,
stk. 1, litra b), ¢) og d). Verifikationen gennemferes i overens-
stemmelse med kravene i bilag VII, del B.

3. Certificeringsprocesser i henhold til forordning (EF) nr.
216/2008 anses for acceptable procedurer for verifikation af
systemer, hvis de omfatter pavisning af overensstemmelse med
narvaerende forordnings krav til prastationer og sikkerhed.

Artikel 8
Yderligere krav til luftfartstjenesteudeverne

1. Luftfartstjenesteudovere sikrer, at det bergrte personale pd
beherig vis oplyses om kravene i denne forordning, og at perso-
nalet har modtaget tilstraekkelig uddannelse i sine jobfunktioner.

2. Luftfartstjenesteudevere skal:

a) udarbejde og opdatere driftshdndbeger, der indeholder de
instrukser og oplysninger, der er nedvendige for, at det rele-
vante personale kan anvende denne forordning

b) sikre, at hdndbegerne i litra a) er tilgeengelige og opdaterede,
og at deres opdatering og distribution er underkastet
passende kvalitets- og dokumentationshdndtering

c) sikre, at arbejdsmetoderne og driftsprocedurerne er i over-
ensstemmelse med denne forordning.

Artikel 9
Yderligere krav til operatorer

1. Operatorer treffer de nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at det personale, der betjener og vedligeholder overvag-
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ningsudstyret, oplyses om denne forordnings relevante bestem-
melser, at personalet har modtaget tilstraekkelig uddannelse i
sine jobfunktioner, og at instrukser i brugen af dette udstyr
findes i cockpittet.

2. Operatorer treffer de nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at downlink-luftfartejsidentifikation stilles til rddighed, nar
det er operationelt pakravet, jf. artikel 4, stk. 1, og artikel 4,
stk. 2.

3. Operatorer skal sikre, at indstillingen af downlink-luftfar-
tojsidentifikation, jf. stk. 4, er i overensstemmelse med flyve-
planens punkt 7 "fly identifikation" af flyveplanen omtalt i bilag
I, punkt 2, til Kommissionens forordning (EF) nr.
1033/2006 (3).

4. Operatorer af disse luftfartgjer, der har kapacitet til at
endre downlink-luftfartejsidentifikation, jf. stk. 2, i luften, skal
sikre, at downlink-luftfartejsidentifikation ikke andres under
flyvningen, medmindre luftfartstjenesteudgverne anmoder
herom.

Artikel 10
Yderligere krav til medlemsstaterne

Medlemsstaterne skal sikre overensstemmelse med forord-
ningen, herunder offentliggorelse af relevante oplysninger i
nationale luftfartspublikationer.

Artikel 11
Fritagelser

1. 1det sarlige tilfelde, hvor lufttrafiktjenester i indflyvnings-
omradet stilles til rddighed af militeere enheder eller under mili-
teerets opsyn, og begrensninger med hensyn til offentlige
indkeb hindrer overholdelsen af artikel 4, stk. 2, meddeler
medlemsstaterne senest den 31. december 2017 Kommissionen
en frist, hvor downlink-luftfartejsidentifikation skal veere
indfort, og denne md ikke veare senere end den 2. januar 2025.

2. Efter samrdd med netadministratoren og senest den
31. december 2018 kan Kommissionen genvurdere fritagelser,
der meddeles i henhold til stk. 1, som kan have betydelig
indvirkning pd EATMN.

Artikel 12
Ikrafttreeden og anvendelse

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offent-
liggorelsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Den anvendes fra den 9. februar 2012.

() EUT L 186 af 7.7.2006, s. 46.
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Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 22. november 2011.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG 1

Luftrum, jf. artikel 4, stk. 1 og artikel 4, stk. 4
Det i artikel 4, stk. 1, og artikel 4, stk. 4 omhandlede luftrum omfatter folgende flyveinformationsregioner (FIR) og @vre
flyveinformationsregioner (UIR):
1. Wien FIR
2. Prag FIR
3. Bruxelles FIR/UIR

N

. Bordeaux, Brest, Marseille, Paris og Reims FIR og Frankrig UIR
. Bremen, Langen og Miinchen FIR og Hannover og Rhein UIR
. Athen FIR og Grzkenland UIR

. Budapest FIR

. Brindisi FIR/UIR, Milano FIR/UIR og Rom FIR/UIR

. Amsterdam FIR

S O o N N W

. Bukarest FIR.
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BILAG 11

Prastationskrav som navnt i artikel 4, stk. 3

1. Dele af luftrummet, hvor individuelle luftfartejer identificeres via downlink-luftfartejsidentifikationen, skal anmeldes til

den centraliserede flyplanbehandlings- og distributionstjeneste som input til IFPS (integrated initial flight plan proces-
sing system).

. Medmindre en af de i punkt 3 anferte betingelser gor sig galdende, skal den "conspicuity code", der er fastsat i

henhold til artikel 4, stk. 6, litra ¢), tildeles afgdende luftfartojer cller luftfartojer, for hvilke en @ndret kode er pakravet
i henhold til stk. 6, hvis felgende betingelser er opfyldt:

a) downlink-luftfartejsidentifikation stemmer overens med den tilsvarende angivelse i dette luftfartejs flyveplan, og

b) IFPS (integrated initial flight plan processing system) har meddelt, at luftfartgjet kan komme i betragtning til at fa
tildelt en "conspicuity code".

. En "conspicuity code" tildeles ikke de luftfartgjer, der er naevnt i punkt 2, hvis en af folgende betingelser er opfyldt:

a) beredskabsforanstaltninger, der gor det pakravet at tildele swrskilte SSR-koder til luftfartejer, er iveerksat af en
luftfartstjenesteudover, som udsattes for uforudsete udfald af den jordbaserede overvigning

b) ekstraordinare militere beredskabsforanstaltninger gor det pakravet for luftfartstjenesteudovere at tildele sarskilte
SSR-koder til luftfartojer

o) et luftfartej, som er berettiget til at fa tildelt en "conspicuity code", der er fastsat i henhold til artikel 4, stk. 6, litra
¢), forlader eller pd anden méde sendes ud af det luftrum, der er navnt i punkt 1.

. Luftfartejer, der ikke far tildelt den "conspicuity code", der er fastsat i henhold til artikel 4, stk. 6, litra c), tildeles en

SSR-kode, der er i overensstemmelse med den kodetildelingsliste, som medlemsstaterne har truffet aftale om, og som
skal koordineres med europziske tredjelande.

. Nér en SSR-kode er tildelt et luftfartej, foretages en kontrol ved forstgivne lejlighed for at bekrefte, at den SSR-kode,

som er indstillet af piloten, stemmer overens med den, der er tildelt flyvningen.

. SSR-koder, der er tildelt luftfartgjer af luftfartstjenesteudevere i nabolande, skal automatisk kontrolleres for at konsta-

tere, om tildelingerne kan bibeholdes i overensstemmelse med en kodetildelingsliste, som medlemsstaterne har truffet
aftale om, og som skal koordineres med europaiske tredjelande.

. Sammen med tilgrensende luftfartstjenesteudovere, der identificerer individuelle luftfartgjer med sarskilte SSR-koder,

oprettes der formelle ordninger med folgende minimumsindhold:

a) luftfartstjenesteudovere i nabolande pélegges at overfore luftfartojer med verificerede sarskilte SSR-koder, der er
tildelt i overensstemmelse med en kodetildelingsliste, som medlemsstaterne har truffet aftale om, og som skal
koordineres med europeaiske tredjelande

b) det palaegges at underrette modtagende enheder om enhver observeret uregelmaessighed i henseende til driften af
overvagningssystemers luftbdrne komponenter.
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BILAG 11l

Praestationskrav som navnt i artikel 4, stk. 4

Individuelle systemer, der anvendes ved tildeling af SSR-koder, skal have folgende funktionsmuligheder:

a) SSR-koder skal automatisk tildeles til luftfartejer i overensstemmelse med en kodetildelingsliste, som medlemsstaterne
har truffet aftale om, og som skal koordineres med europziske tredjelande

b) SSR-koder, der er tildelt luftfartejer, som overfores fra luftfartstjenesteudovere i nabolande, skal kontrolleres for at
konstatere, om tildelingerne kan bibeholdes i overensstemmelse med en kodetildelingsliste, som medlemsstaterne har
truffet aftale om, og som skal koordineres med europeiske tredjelande

¢) SSR-koderne inddeles i forskellige kategorier, sdledes at det er muligt at differentiere kodetildelingen
d) SSR-koder fra de forskellige kategorier, der er navnt i litra ¢) tildeles efter flyveretningen

¢) flere samtidige tildelinger af den samme SSR-kode maé foretages til flyvninger, der opererer i konfliktfrie retninger.

BILAG IV

De i artikel 5 omhandlede krav

1. Prastationskravene i artikel 4, stk. 3, 4, 5 litra b) og 6.

2. Tillegskravene i artikel 9, stk. 1, 2, 3 og. 4.
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BILAG V

Krav til vurdering af overensstemmelse eller anvendelsesegnethed for de komponenter, der navnes i artikel 6

1. Verifikationen af overensstemmelse skal pavise, at komponenterne lever op til de geeldende krav i denne forordning
eller er anvendelsesegnede i testmiljoet.

2. Overensstemmelsesvurderingen tilretteleegges af fabrikanten, som herunder bl.a. skal:
a) fastleegge et velegnet testmiljo
b) verificere, at testplanen beskriver komponenterne i testmiljoet
¢) verificere, at testplanen omfatter alle galdende krav
d) sikre, at der er god sammenhang, og at den tekniske kvalitet er hej i den tekniske dokumentation og testplanen
¢) planlagge testens forleb, personaleressourcerne samt installation og konfiguration af testplatformen
f) udfere inspektioner og test i henhold til testplanen
g) skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test forelegges.

3. Fabrikanten skal sikre, at komponenterne, jf. artikel 6, som inddrages i testmiljoet, opfylder denne forordnings
galdende krav.

4. Nar verifikationen af overensstemmelsen eller anvendelsesegnetheden er fuldfert med tilfredsstillende resultat, skal
fabrikanten pa eget ansvar udforme en EF-erklering om overensstemmelse eller anvendelsesegnethed med en speci-
fikation navnlig af de krav i forordningen, som komponenten opfylder, og de dertil knyttede anvendelsesbetingelser, jf.
interoperabilitetsforordningens punkt 3 i bilag III til forordning (EF) nr. 552/2004.
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BILAG VI

Betingelser som omhandlet i artikel 7, stk. 1 og 2

. Luftfartstjenesteudoveren skal have interne rapporteringsmetoder, der sikrer og péviser, at verifikationsarbejdet udferes

upartisk og uafhangigt.

. Luftfartstjenesteudoveren skal sorge for, at verifikationspersonalet udferer kontrolarbejdet med den storste faglige

integritet og tekniske kompetence, og at det ikke udswttes for pression eller incitamenter, navnlig af ekonomisk
art, som kunne f& indvirkning pa deres vurdering eller pa resultaterne af deres kontrolarbejde, isar fra personer eller
grupper af personer, der har interesse i verifikationsresultaterne.

. Luftfartstjenesteudeveren skal sorge for, at verifikationspersonalet har adgang til udstyr, der satter det i stand til at

udfere det fornedne kontrolarbejde korrekt.

. Luftfartstjenesteudoveren skal sikre, at verifikationspersonalet har en solid teknisk og faglig uddannelse, tilfredsstillende

kendskab til kravene til de verifikationer, de skal udfere, tilstraekkelig erfaring med den type arbejde og ferdighed i at
udarbejde erkleeringer, registreringer og rapporter, der paviser, at verifikationerne er udfert.

. Luftfartstjenesteudoveren skal serge for, at verifikationspersonalet er i stand til at udfere kontrolarbejdet upartisk.

Deres aflonning ma hverken afhange af, hvor mange kontrolopgaver de udforer, eller af resultatet af disse.
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BILAG VII

DEL A

Krav til verifikation af de systemer, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1

. Verifikationen af de systemer, der nzvnes i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) skal pavise disse systemers overens-

stemmelse med denne forordnings krav til interoperabilitet, prastationer og sikkerhed i et vurderingsmiljo, der svarer
til disse systemers driftsomgivelser.

. Verifikationen af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) skal udferes efter velegnede og anerkendte testmetoder.

. Testvaerktoj til verifikation af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) skal veere udstyret med egnede funktioner.

. Verifikationen af systemer i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) skal resultere i det indhold af den tekniske beskrivelse, der

forlanges i punkt 3 i bilag IV til forordning (EF) nr. 552/2004 samt:

a) en beskrivelse af gennemforelsen

b) en rapport om de inspektioner og test, der er gennemfort inden ibrugtagningen af systemet.

. Verifikationsarbejdet tilretteleegges af luftfartstjenesteudoveren, som bla. skal:

a) fastlegge et velegnet driftsmeassigt og teknisk vurderingsmilje, der svarer til det virkelige driftsmiljo

b) verificere, at testplanen beskriver, hvordan systemerne, jf. artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) integreres i et drifts-
maessigt og teknisk vurderingsmiljo

¢) verificere, at testplanen omfatter alle denne forordnings krav til prastationer og sikkerhed

d) sikre, at der er god sammenhzng, og at den tekniske kvalitet er hej i den tekniske dokumentation og testplanen

e) planlegge testens forleb, personaleressourcerne samt installation og konfiguration af testplatformen

f) udfere inspektioner og test efter testplanens specifikationer

g) skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test foreleegges.

. Luftfartstjenesteud@veren skal sikre, at systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) opfylder denne forordnings krav

til prastationer og sikkerhed i systemer, der drives i et driftsmessigt velegnet vurderingsmiljo.

. Nér verifikationen af overensstemmelsen er fuldfert med tilfredsstillende resultat, udarbejder luftfartstjenesteudgveren

en EF-erklaering om systemverifikation og foreleegger den for den nationale tilsynsmyndighed sammen med den
tekniske beskrivelse, jf. artikel 6 i forordning (EF) nr. 552/2004.

DEL B

Krav til verifikation af de systemer, der er omhandlet i artikel 7, stk. 2

. Verifikationen af de systemer, der navnes i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) skal pavise disse systemers overens-

stemmelse med denne forordnings krav til prastationer og sikkerhed i et vurderingsmiljg, der svarer til disse systemers
driftsomgivelser.

. Verifikationen af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) skal udferes efter velegnede og anerkendte testmetoder.
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. Testvaerktoj til verifikation af systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), c) og d) skal vare udstyret med egnede funktioner.

. Verifikationen af systemer i artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) skal resultere i det indhold af den tekniske beskrivelse, der

forlanges i punkt 3 i bilag IV til forordning (EF) nr. 552/2004 samt:
a) en beskrivelse af gennemforelsen

b) en rapport om de inspektioner og test, der er gennemfert inden ibrugtagningen af systemet.

. Luftfartstjenesteudeveren skal fastleegge et velegnet driftsmaessigt og teknisk vurderingsmiljo, der svarer til det virkelige

driftsmiljo og lade et bemyndiget organ udfere verifikationen.

. Verifikationen tilrettelaegges af det bemyndigede organ, som bla. skal:

a) verificere, at testplanen beskriver, hvordan systemerne, jf. artikel 2, stk. 1, litra b), ¢) og d) integreres i et drifts-
meassigt og teknisk vurderingsmiljo

b) verificere, at testplanen omfatter alle denne forordnings krav til preestationer og sikkerhed

¢) sikre, at der er god sammenhang, og at den tekniske kvalitet er hej i den tekniske dokumentation og testplanen
d) planlegge testens forleb, personaleressourcerne samt installation og konfiguration af testplatformen

¢) udfere inspektioner og test i henhold til testplanen

f) skrive en rapport, hvor resultaterne af inspektioner og test forelagges.

. Det bemyndigede organ skal sikre, at systemerne i artikel 2, stk. 1, litra b), c) og d) opfylder denne forordnings krav til

prastationer og sikkerhed i systemer, der drives i et vurderingsmiljg, der svarer til det virkelige driftsmilje.

. Nér verifikationsopgaverne er fuldfert med tilfredsstillende resultat, skal det bemyndigede organ udarbejde en over-

ensstemmelsesattest, for sd vidt angdr de udferte opgaver.

. Derefter udarbejder luftfartstjenesteudgveren en EF-erklering om systemverifikation og forelegger den for den natio-

nale tilsynsmyndighed sammen med den tekniske beskrivelse, jf. artikel 6 i forordning (EF) nr. 552/2004.



