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(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 691/2010

af 29. juli 2010

om oprettelse af en prestationsordning for luftfartstjenester og netfunktioner og om @ndring af
forordning (EF) nr. 2096/2005 om fzlles krav til udovelse af luftfartstjenester

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions
funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Rddets forordning
(EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for opret-
telse af et falles europeisk luftrum (srammeforordningenc) (1),
serlig artikel 11,

ud fra folgende betragtninger:

o)

I forordning (EF) nr. 549/2004 kraeves det, at der
oprettes en prastationsordning for luftfartstjenester og
netfunktioner ved hjlp af gennemforelsesbestemmelser.

Praestationsordningen skal bidrage til en baeredygtig
udvikling af lufttrafiksystemet ved at forbedre luftfarts-
tjenesternes preastationer generelt inden for de centrale
prastationsomrdder sikkerhed, miljs, kapacitet og
omkostningseffektivitet i overensstemmelse med dem,
der er fastlagt i prastationsrammen i ATM-masterplanen,
alt sammen under hensyn til de overordnede sikker-
hedsmal.

Prastationsordningen skal indeholde indikatorer og
bindende mal for de centrale prastationsomrader,
hvorved de fastsatte sikkerhedsniveauer opfyldes og fast-
holdes fuldt ud, og den skal samtidig gere det muligt at
opstille prastationsmdl inden for andre centrale preasta-
tionsomréder.

Praestationsordningen skal oprettes og forvaltes med
henblik pé pd sigt at nd de samfundsmaessige mél pé
heijt plan.

Praestationsordningen skal se luftfartstjenesterne ud fra en
gate-to-gate-tilgang, som omfatter lufthavnene, med
henblik pa at forbedre nettets overordnede preastation.
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(6)

Der bor tages beherigt hensyn til den gensidige atheen-
gighed mellem de nationale niveauer/niveauerne for de
funktionelle luftrumsblokke og nettets niveau samt den
gensidige afhangighed praestationsmélene imellem, alt
sammen under hensyn til de overordnede sikkerhedsmal,
i forbindelse med udarbejdelsen og overvdgningen af
praestationsordningen.

I prastationsplanerne  registreres medlemsstaternes
indsats i referenceperioden for at opfylde det felles euro-
peiske luftrums mélsetninger og sikre balancen mellem
alle luftrumsbrugernes behov og luftfartstjenesteudo-
vernes udevelse af tjenester.

De nationale tilsynsmyndigheder spiller en central rolle
for prastationsordningens gennemforelse. Medlemssta-
terne ber derfor sikre, at de er rustet til at varetage
dette supplerende ansvar effektivt.

[ prastationsplanerne beskrives de foranstaltninger,
herunder incitamentsordninger, der har til formal at fa
interessenterne til at forbedre praestationerne pé nationalt
og europaisk plan samt inden for de funktionelle luft-
rumsblokke.

Under omstendigheder, der ikke kunne forudses pa tids-
punktet for prastationsplanernes vedtagelse, og som bade
er uafhjelpelige og uden for medlemsstaternes og de af
prastationsmdlene omfattede organers kontrol, ber
oprettelsen af egnede varslingsmekanismer gore det
muligt at ivaerksatte passende foranstaltninger, som har
til formdl at opretholde sikkerhedskravene og kontinui-
teten i tjenesternes udavelse.

Der atholdes effektive heringer af interessenterne bade pa
nationalt og europaisk plan og/eller inden for de funk-
tionelle luftrumsblokke.
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operationer er det civile/militere samarbejde og den
civile/militeere koordination af sterste vigtighed for at
nd prastationsmaélene.

Praestationsordningen bergrer ikke bestemmelserne i
artikel 13 i forordning (EF) nr. 549/2004, som har til
formal at beskytte vitale sikkerheds- eller forsvarsmeessige
interesser.

Der udvelges centrale specifikke og mélbare preastations-
indikatorer, som gor det muligt at fordele ansvaret for at
nd prastationsmdlene. De tilhgrende mél skal vere
opndelige, realistiske og rettidige og have til formdl at
styre den baredygtige udevelse af luftfartstjenester effek-
tivt.

Gennemforelsen af bindende prastationsmal understottet
af incitamenter, der kan vare af gkonomisk art, kraver
en passende sammenhang med Kommissionens forord-
ning (EF) nr. 17942006 af 6. december 2006 om en
falles afgiftsordning for luftfartstjenester (1).

Opstillingen og gennemforelsen af centrale preestations-
indikatorer og prastationsmél kraever, at de er i overens-
stemmelse med de sikkerhedsmdl og -standarder, der fast-
sattes i Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EF)
nr. 216/2008 af 20. februar 2008 om falles regler for
civil luftfart og om oprettelse af et europaisk luftfarts-
sikkerhedsagentur, og om ophavelse af Radets direktiv
91/670/EQF, forordning (EF) nr. 1592/2002 og direktiv
2004/36/EF (3), og forordningens gennemforelsesbestem-
melser samt de foranstaltninger, EU iverksatter for at nd
og fastholde disse mal.

I referenceperioderne indferes en effektiv preestations-
overvagningsproces for at sikre, at praestationens udvik-
ling gor det muligt at nd malene og om nedvendigt at
ivaerkseatte passende foranstaltninger.

Ved opstilling af fellesskabsdaekkende preestationsmal for
den forste referenceperiode tager Kommissionen beherigt
hensyn til luftfartstjenesteudevernes aktuelle gkonomiske
situation, der navnlig skyldes allerede ivarksatte omkost-
ningsbegransende foranstaltninger, sarlig siden 2009,
samt eventuelle for hgje eller lave opkravede en route-
afgifter, der overfores fra tidligere dr. Der tages beherigt
hensyn til de fremskridt, der allerede er gjort i de eksi-
sterende funktionelle luftrumsblokke.

I henhold til artikel 11, stk. 1, i forordning (EF) nr.
549/2004 finder narvarende forordning anvendelse pa
de lufttrafikstyringsnetfunktioner, der henvises til i
artikel 6 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 551/2004 (*), gennem en passende @ndring af
narvaerende forordning.
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melse med udtalelsen fra Udvalget for det Fealles
Luftrum —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

KAPITEL 1
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Artikel 1
Genstand og anvendelsesomrade

1. Ved denne forordning fastleegges de foranstaltninger, der
er ngdvendige for at forbedre luftfartstjenesternes og netfunk-
tionernes overordnede prastation i den almene lufttrafik inden
for ICAO EUR- og AFl-omriderne, hvor medlemsstaterne er
ansvarlige for udevelsen af luftfartstjenester, med henblik pa
at opfylde alle luftrumsbrugernes krav.

2. For sd vidt angdr opstillingen af mdl, finder denne forord-
ning anvendelse pé luftfartstjenester, der udgves af luftfartstje-
nesteudovere, som er udpeget i henhold til artikel 8 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 (%), og
vejrtjenesteudovere, nar sddanne er udpeget i henhold til
artikel 9, stk. 1, i navnte forordning.

3. Medlemsstaterne kan beslutte, at narvarende forordning
ikke finder anvendelse pd terminalluftfartstjenester i lufthavne
med en erhvervsmassig lufttransport pa under 50 000 flybeve-
gelser om dret. De underretter Kommissionen herom. Hvis
ingen af en medlemsstats lufthavne har en erhvervsmaessig luft-
transport pa over 50 000 flybevagelser om dret, galder presta-
tionsmalene som et minimum for den lufthavn, der har det
storste antal flybevagelser inden for den erhvervsmaessige luft-
transport.

4. Hvis en medlemsstat mener, at alle eller en del af dens
terminalluftfartstjenester er underlagt markedsvilkdrene, vurderer
den i henhold til de procedurer, der fastsettes i artikel 1, stk. 6,
i forordning (EF) nr. 1794/2006, og med stotte fra den natio-
nale tilsynsmyndighed senest 12 maneder inden starten péd en
ny referenceperiode, om betingelserne i bilag I til den navnte
forordning er opfyldt. Hvis medlemsstatens vurdering viser, at
betingelserne er opfyldt, uanset antallet af flybevaegelser inden
for den erhvervsmeassige lufttransport, kan den beslutte ikke at
fastsaette fastlagte omkostninger i henhold til navnte forordning
eller ikke at indfere bindende mal for tjenesternes omkostnings-
effektivitet.

5. Ifelge artikel 11, stk. 6, litra ¢), nr. ii), i forordning (EF) nr.
549/2004 og artikel 15, stk. 2, litra a) og b), i forordning (EF)
nr. 550/2004, og uden at det berorer artikel 4, stk. 2, i nerve-
rende forordning, skal mélene for omkostningseffektivitet gelde

for alle fastlagte omkostninger, som luftrumsbrugerne skal
atholde.
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6.  Medlemsstaterne kan ogsd anvende denne forordning:

a) i luftrum under deres ansvarsomrade i andre [CAO-omréder,
under forudsetning af at de underretter Kommissionen og de
ovrige medlemsstater derom, og uden at det berorer
medlemsstaternes rettigheder og forpligtelser i henhold til
Chicagokonventionen af 1944 om international civil luftfart
(Chicagokonventionen)

b) pé luftfartstjenesteudovere, som har fiet tilladelse til at udeve
luftfartstjenester uden certificering, i henhold til artikel 7, stk.
5, i forordning (EF) nr. 550/2004.

7. Uanset bestemmelserne om beskyttelse af oplysninger i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/42/EF (') og direk-
tivets gennemforelsesforordninger, Kommissionens forordning
(EF) nr. 1321/2007 () og (EF) nr. 1330/2007 (}), finder
kravene om indberetning som defineret i kapitel V anvendelse
pd nationale myndigheder, luftfartstjenesteudevere, lufthavnso-
peraterer, lufthavnskoordinatorer og luftfartsselskaber pd de i
bilag IV fastsatte betingelser.

Artikel 2
Definitioner

[ denne forordning anvendes definitionerne i artikel 2 i forord-
ning (EF) nr. 549/2004.

Endvidere forstds ved:

a) »lufthavnsoperator« lufthavnens forvaltningsorgan som defi-
neret i Rddets forordning (EQF) nr. 95/93 af 18. januar
1993 om felles regler for tildeling af ankomst- og afgangs-
tidspunkter i Fellesskabets lufthavne (%)

b) »datac kvalitative, kvantitative og andre relevante oplys-
ninger relateret til prastationerne inden for luftfartssektoren,
der indsamles og systematisk behandles af eller pd vegne af
Kommissionen med det formal at gennemfere preestations-
ordningen

c) »prastationsindikatorer«: de indikatorer, der anvendes til
overvagning, benchmarking og evaluering af preastationerne

d) »centrale prastationsindikatorer«: de preestationsindikatorer,
der anvendes til opstilling af prastationsmal

e) »flybevagelser inden for erhvervsmaessig lufttransport«
antallet af starter og landinger, der involverer transport af
passagerer, fragt eller post mod betaling af vederlag eller
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lejeafgift, beregnet som et gennemsnit over de tre dr forud
for preestationsplanens vedtagelse, uanset den hgjst tilladte
startmasse og antallet af besatte passagersader

f) »bindende mal« : et prastationsmél vedtaget af medlems-
staterne som et led i en national prestationsplan eller en
prastationsplan for en funktionel luftrumsblok, der er
underkastet en incitamentsordning med belgnninger, foran-
staltninger med afskrakkende virkning ogfeller korrigerende
handlingsplaner

g) sluftfartsselskab«: en lufttransportvirksomhed med en gyldig
licens udstedt af en medlemsstat i henhold til EU-lovgiv-
ningen

h) »reprasentant for luftrumsbrugerne« enhver juridisk person
eller enhed, der reprasenterer interesserne hos en eller flere
kategorier af luftfartstjenestebrugere

i) »fastlagte omkostninger«<: de omkostninger, der defineres i
artikel 15, stk. 2, litra a) og b), i forordning (EF) nr.
550/2004

j) »nationale myndigheder« tilsynsmyndighederne pa nationalt
plan eller inden for den funktionelle luftrumsblok, hvis
omkostninger kan inddrives fra luftrumsbrugerne, nar de
opstdr i forbindelse med udevelsen af luftfartstjenester i
medfer af artikel 5, stk. 2, i forordning (EF) nr. 17942006

k) »aben rapporteringskultur«: en kultur, hvor operatorer i
forreste linje og lignende ikke straffes for handlinger, undla-
delser eller beslutninger, der stdr i et rimeligt forhold til
deres erfaringer og uddannelse, mens grov uagtsomhed,
forsatlig regelovertreedelse og  destruktive handlinger
samtidig ikke tolereres

1) »lufthavnskoordinator« den stilling, der oprettes i koordine-
rede lufthavne i medfer af forordning (E@F) nr. 95/93

m) »prastationsovervigning«: den kontinuerlige proces med
indsamling og analyse af data for at male det egentlige
resultat af et system i forhold til de foruddefinerede mal.

Artikel 3
Evalueringsorgan

1.  Hvis Kommissionen beslutter at udpege et evaluerings-
organ til at bistd den i forbindelse med preastationsordningens
gennemforelse, sker en sddan udpegelse for et fast tidsrum, som
falder sammen med referenceperioderne.

2. Evalueringsorganet har den fornedne kompetence og
upartiskhed til selvsteendigt at udfere de opgaver, det far
tildelt af Kommissionen, navnlig inden for de centrale preesta-
tionsomréder.
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3. Evalueringsorganet bistdr Kommissionen i forbindelse med
prastationsordningens gennemforelse, navnlig med folgende
opgaver:

a) indsamling, behandling, validering og formidling af praesta-
tionsrelaterede data

b) definition af nye eller tilpasning af centrale prestations-
omrader i overensstemmelse med de omrader, der er identi-
ficeret 1 ATM-masterplanens (Air Traffic Management)
prastationsramme, som navnt i artikel 8, stk. 1, og de
tilherende centrale prestationsindikatorer

¢) i den anden referenceperiode og derefter: definition af
passende centrale prastationsindikatorer med henblik pa
inden for alle centrale prastationsomrader at dackke netfunk-
tionernes og luftfartstjenesternes preestationer i bdde en
route- og terminaltjenester

oo
=

opstilling eller revision af fellesskabsdaekkende prasta-
tionsmdl

e) opstilling af terskelvaerdier for aktivering af varslingsmeka-
nismerne som navnt i artikel 9, stk. 3

f) vurdering af overensstemmelsen af vedtagne prastations-
planer, herunder preastationsmdl, med de fallesskabsdak-
kende mal

g) evt. vurdering af overensstemmelsen af de i henhold til
artikel 18, stk. 3, vedtagne varslingstaerskelvaerdier med de
feellesskabsdaekkende varslingstarskelvardier, der er navnt i
artikel 9, stk. 3

h) evt. vurdering af de reviderede prastationsmdl eller de korri-
gerende foranstaltninger, som de bererte medlemsstater har
ivaerksat

i) overvigning, benchmarking og evaluering af luftfartstjene-
sternes preastationer pd nationalt plan eller inden for den
funktionelle luftrumsblok samt pd EU-plan

j) overvdgning, benchmarking og evaluering af netfunktio-
nernes prastationer

k) lobende overvdgning af ATM-nettets generelle praestation,
herunder udarbejdelse af drsrapporter til Udvalget for det
Felles Luftrum

1) vurdering af opfyldelsen af prastationsmélene efter hver refe-
renceperiodes udleb med henblik pd at forberede den
felgende periode.

4. P4 Kommissionens anmodning stiller evalueringsorganet
ad hoc-oplysninger eller rapporter om prastationsrelaterede
sporgsmal til rddighed.

5. Evalueringsorganet kan rapportere og rette henstillinger til
Kommissionen om forbedring af ordningen.

6.  Forbindelserne med de nationale tilsynsmyndigheder:

a) Med henblik pad at udeve sin funktion med lgbende over-
vagning af ATM-nettets generelle preastation indhenter
evalueringsorganet de nedvendige oplysninger om de natio-
nale praestationsplaner eller praestationsplanerne for de funk-
tionelle luftrumsblokke fra de nationale tilsynsmyndigheder.

=

Evalueringsorganet bistdr de nationale tilsynsmyndigheder
efter deres anmodning herom, idet det giver et uafthaengigt
syn pd de nationale preastationsproblemer eller praestations-
problemerne inden for den funktionelle luftrumsblok,
herunder faktuelle sammenligninger mellem luftfartstjene-
steudevere, der arbejder inden for lignende miljger (bench-
marking), analyser af preastationsendringer over de seneste
fem dr eller analyser af fremadrettede prognoser.

¢) De nationale tilsynsmyndigheder kan anmode om evalue-
ringsorganets bistand til at definere vejledende vardier for
opstilling af nationale mdl eller mél for den funktionelle
luftrumsblok  under hensyntagen til det europeiske
perspektiv. Disse vardier stilles til rddighed for de nationale
tilsynsmyndigheder, luftfartstjenesteudgverne, lufthavnsopera-
torerne og luftrumsbrugerne.

7. Evalueringsorganet samarbejder i relevant omfang med
Det Europziske Luftfartssikkerhedsagentur om de opgaver, der
fremgar af stk. 3, ndr disse er af sikkerhedsmessig art, for at
sikre overensstemmelsen med de mal og standarder, der
opstilles og gennemfores i henhold til forordning (EF) nr.
216/2008.

8. Med henblik pd at udeve sin funktion med lebende over-
vagning af lufttrafikstyringsnettets generelle praestation opretter
evalueringsorganet hensigtsmeassige ordninger for samarbejde
med luftfartstjenesteudeverne, lufthavnsoperatererne, lufthavn-
skoordinatorerne og luftfartsselskaberne.

Artikel 4
Nationale tilsynsmyndigheder

1. De nationale tilsynsmyndigheder er ansvarlige for udarbej-
delse pd nationalt plan eller inden for den funktionelle luftrums-
blok af prastationsplaner samt for praestationskontrol og over-
vagning af prastationsplaner og -mal. Ved udevelsen af disse
opgaver handler de upartisk, uathengigt og gennemsigtigt.

2. Medlemsstaterne sikrer, at de nationale tilsynsmyndigheder
har eller har adgang til de nedvendige ressourcer og kompe-
tencer inden for alle de centrale prastationsomrader til at vare-
tage de opgaver, der fremgir af nervarende forordning,
herunder de undersogelsesbefgjelser, der er nedvendige for at
udfere de opgaver, der fremgér af artikel 19.

3. Séfremt en medlemsstat har mere end en national tilsyns-
myndighed, underretter den Kommissionen om, hvilken
national tilsynsmyndighed der er ansvarlig for den nationale
koordination og forbindelserne med Kommissionen i forbin-
delse med gennemforelsen af narverende forordning.
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Artikel 5
Funktionelle luftrumsblokke

1. Medlemsstaterne tilskynder til et tet samarbejde mellem
deres nationale tilsynsmyndigheder med henblik pd at opstille
en prastationsplan inden for den funktionelle luftrumsblok.

2. Séfremt medlemsstaterne beslutter at vedtage en preasta-
tionsplan inden for den funktionelle luftrumsblok:

a) sikrer de, at prestationsplanen er i overensstemmelse med
den skabelon, der fastsattes i bilag II

b) underretter de Kommissionen om, hvilken national tilsyns-
myndighed eller hvilket nationalt organ der er ansvarligt for
koordinationen inden for den funktionelle luftrumsblok og
for forbindelserne med Kommissionen med hensyn til
prastationsplanernes gennemforelse

¢) treeffer de de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at:

i) der opstilles et enkelt mél for hver enkelt central preasta-
tionsindikator

ii) de foranstaltninger, der henvises til i artikel 11, stk. 3,
litra d), i forordning (EF) nr. 549/2004, defineres og
ivaerksattes i referenceperioden, nir madlene ikke nds.
Til dette formal anvendes de arlige verdier i prastations-
planen

i) de konsekvenser, der er forbundet med at opfylde eller
ikke opfylde malene, fordeles hensigtsmessigt inden for
den funktionelle luftrumsblok

d) barer de det falles ansvar for opfyldelsen af de praesta-
tionsmal, der er opstillet for den funktionelle luftrumsblok

e) legger de, sifremt der ikke er blevet fastlagt nogen felles
afgiftszone i henhold til artikel 4 i forordning (EF) nr.
1794/2006, de nationale mdl for omkostningseffektivitet
sammen og fastsatter til orientering et globalt tal, som
viser den indsats, der er blevet gjort for at forbedre omkost-
ningseffektiviteten i den funktionelle luftrumsblok.

3. Safremt medlemsstaterne i en funktionel luftrumsblok ikke
vedtager en preestationsplan med mdl for den funktionelle luft-
rumsblok, underretter de Kommissionen om samlede praesta-
tionsmal, idet de understreger den funktionelle luftrumsbloks
prastationsmals overensstemmelse med de fzllesskabsdakkende
prastationsmdl.

Artikel 6

Koordination med Det Europaiske Luftfartssikkerheds-
agentur (EASA)

[ henhold til artikel 13a i forordning (EF) nr. 549/2004 og i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 216/2008 koor-

dinerer Kommissionen efter omstendighederne feolgende med
EASA:

a) praestationsordningens sikkerhedsaspekter, herunder opstil-
ling, revision og gennemforelse af centrale sikkerhedsrelate-
rede prestationsindikatorer og fallesskabsdakkende sikker-
hedsrelaterede prastationsmdl, samt fremsattelsen af forslag
om passende aktioner og foranstaltninger efter aktivering af
en varslingsmekanisme.

b) de centrale sikkerhedsrelaterede prestationsindikatorers og
-méls overensstemmelse med gennemforelsen af det europae-
iske luftfartssikkerhedsprogram, saledes som dette métte blive
vedtaget af EU.

Artikel 7
Referenceperiodernes varighed

1. Prastationsordningens forste referenceperiode omfatter
kalenderdrene 2012 til og med 2014. De efterfolgende referen-
ceperioder omfatter fem kalenderdr, medmindre andet besluttes
ved endring af nerverende forordning.

2. Referenceperioden er den samme for de fallesskabsdaek-
kende prastationsmdl og de nationale prastationsplaner og
-mdl samt for prastationsplaner og -mdl inden for de funktio-
nelle luftrumsblokke.

Artikel 8
Centrale prastationsomrider og prastationsindikatorer

1. 1 forbindelse med opstillingen af mal traffer Kommis-
sionen beslutning om eventuel sammenlagning og tilpasning
af andre centrale prestationsomrader i henhold til artikel 11,
stk. 4, litra b), i forordning (EF) nr. 549/2004 i overensstem-
melse med proceduren i artikel 5, stk. 3, i samme forordning.

2. I forbindelse med opstillingen af mal er der en eller et
begraenset antal centrale preestationsindikatorer, der svarer til
hvert enkelt centralt prastationsomrade. Luftfartstjenesternes
prastation vurderes ud fra bindende mal for hver enkelt
central preastationsindikator.

3. De centrale prastationsindikatorer for opstilling af felles-
skabsdaekkende mal, der er udvalgt for hvert centralt presta-
tionsomrade, findes i bilag I, afsnit 1.

4. De centrale prestationsindikatorer, der anvendes til at
opstille prastationsmél for de nationale eller funktionelle luft-
rumsblokke, findes i bilag I, afsnit 2.

5. De centrale praestationsindikatorer md ikke andres inden
for en referenceperiode. Andringer vedtages gennem andring af
naerverende forordning senest seks maneder for vedtagelsen af
nye fallesskabsdaekkende prastationsmal.
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6. Ud over de centrale prastationsomrdder og centrale
prastationsindikatorer, der er navnt i nerverende artikel, kan
medlemsstaterne pd nationalt plan eller inden for den funktio-
nelle luftrumsblok beslutte at opstille og anvende flere praesta-
tionsindikatorer og tilhgrende mél end dem, der fremgar af
bilag 1, afsnit 2, til deres egen prastationsovervagning og/eller
som led i deres preastationsplaner. Disse supplerende indikatorer
og mal understotter opfyldelsen af de fallesskabsdakkende og
de deraf resulterende nationale mdl eller mal for den funktio-
nelle luftrumsblok. De kan f.eks. omfatte og beskrive preesta-
tionsplanens civile/militeere eller meteorologiske dimension.
Disse supplerende indikatorer og mal kan ledsages af passende
incitamentsordninger, der traffes afgerelse om pa nationalt plan
eller inden for den funktionelle luftrumsblok.

KAPITEL 1T
FORBEREDELSE AF PRASTATIONSPLANER
Artikel 9
Feellesskabsdakkende preastationsmdl

1.  Kommissionen vedtager fallesskabsdaekkende praesta-
tionsmal i overensstemmelse med proceduren i artikel 5, stk.
3, i forordning (EF) nr. 549/2004 under hensyntagen til de
relevante input fra de nationale tilsynsmyndigheder og efter
hering af interessenterne, som det fremgdr af artikel 10 i
samme forordning, samt af andre relevante organisationer
efter behov og Det Europaiske Luftfartssikkerhedsagentur, for
s& vidt angdr de med prastationen forbundne sikkerheds-
aspekter.

2. Kommissionen stiller forslag om fallesskabsdakkende mal
senest 15 mdneder inden referenceperiodens start og vedtager
disse senest 12 maneder inden referenceperiodens start.

3. Néir Kommissionen vedtager de fallesskabsdekkende
prastationsmdl, definerer den pd samme tid varslingstarskelvear-
dier for hver enkelt preastationsindikator. Sdfremt disse vars-
lingstaerskelvaerdier overskrides, kan varslingsmekanismerne i
artikel 18 aktiveres. Varslingstarskelvardierne for den centrale
prastationsindikator for ombkostningseffektivitet dakker bade
trafikkens og omkostningernes udvikling.

4. Kommissionen underbygger hvert enkelt fellesskabsdack-
kende prestationsmal med en beskrivelse af de antagelser og
den begrundelse, der ligger til grund for opstillingen af disse
mal, herunder anvendelsen af input fra nationale tilsynsmyndig-
heder og andre faktuelle oplysninger, trafikprognoser og evt.
forventede niveauer for effektive fastlagte omkostninger for EU.

Artikel 10
Udarbejdelse af prastationsplaner

1.  De nationale tilsynsmyndigheder udarbejder enten pd
nationalt plan eller inden for den funktionelle luftrumsblok
praestationsplaner indeholdende mél, som er i overensstemmelse
med de fallesskabsdackkende prastationsmél og de vurderings-
kriterier, der er opstillet i bilag III. Der opstilles kun en presta-
tionsplan pr. medlemsstat eller pr. funktionel luftrumsblok, hvis
de berorte medlemsstater beslutter sig for at udarbejde en
prastationsplan inden for den funktionelle luftrumsblok i
henhold til artikel 5, stk. 1 og 2.

2. For at underbygge udarbejdelsen af prastationsplanerne
sikrer de nationale tilsynsmyndigheder:

a) at luftfartstjenesteudoverne offentligger relevante elementer
af deres forretningsplaner udarbejdet i overensstemmelse
med de fallesskabsdaekkende mal

b) at interessenterne heres om prastationsplanen og -malene i
henhold til artikel 10 i forordning (EF) nr. 549/2004. Inter-
essenterne far stillet relevante oplysninger til radighed senest
tre uger forud for heringsmedet.

3. Prastationsplanerne skal navnlig omfatte:

a) trafikprognoser udtrykt i tjenesteenheder for hvert &r i refe-
renceperioden sammen med en begrundelse for de anvendte
tal

b) de fastlagte omkostninger for luftfartstjenesterne, som er fast-
lagt af medlemsstaten/medlemsstaterne i henhold til bestem-
melserne i artikel 15, stk. 2, litra a) og b), i forordning (EF)
nr. 550/2004

¢) en beskrivelse af de investeringer, der er nedvendige for at
opfylde prastationsmélene, med en beskrivelse af disses rele-
vans i forhold til den europaiske ATM-masterplan og deres
sammenhang med de vigtigste omrader og de retningslinjer
for udvikling og @ndringer, der er fastsat heri

d) prastationsmdlene inden for de enkelte relevante centrale
prastationsomrader opstillet med henvisning til hver enkelt
central prastationsindikator for hele referenceperioden med
arlige veardier, der kan anvendes til overvignings- og incite-
rende formadl

e) en beskrivelse af planens civile/militeere dimension, som
beskriver praestationen med hensyn til den fleksible brug af
luftrummet med henblik péd at ege kapaciteten, idet der tages
beherigt hensyn til effektiviteten af militeere missioner og om
nedvendigt til relevante praestationsindikatorer og -mal i
overensstemmelse med prestationsplanens indikatorer og
maél

f) en beskrivelse af og begrundelse for, hvordan prestations-
mélene under litra d) er forenelige og bidrager til opfyldelsen
af de fallesskabsdakkende preestationsmal

) en klar identifikation af de forskellige enheder, der er ansvar-
lige for at opfylde mdlene, og deres specifikke bidrag

h) en beskrivelse af de incitamentsmekanismer, der vil blive
anvendt pd de forskellige ansvarlige enheder for at tilskynde
til opfyldelse af malene i referenceperioden
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i) de foranstaltninger, de nationale tilsynsmyndigheder ivark-
satter for at overvdge opfyldelsen af praestationsmalene

j) en beskrivelse af resultatet af interessentheringen, herunder
de sporgsmal, der blev rejst af deltagerne, og de vedtagne
aktioner.

4. Praestationsplanerne baseres pd skabelonen i bilag II og
kan, hvis medlemsstaterne beslutter det i henhold til artikel 8,
stk. 6, indeholde yderligere indikatorer med tilhgrende mal.

Artikel 11
Incitamentsordninger

1. De incitamentsordninger, som medlemsstaterne gennem-
forer som led i deres prastationsplan, overholder folgende gene-
relle principper:

a) De er effektive, forholdsmassige, troverdige og mé ikke
andres i lobet af referenceperioden.

b) De gennemfores pa et ikkediskriminerende og gennemsigtigt
grundlag med henblik pa at stotte forbedringer af udevelsen
af tjenester.

¢) De er en del af den lovgivningsramme, som alle interessenter
kender pd forhdnd, og finder anvendelse gennem hele refe-
renceperioden.

d) De pavirker adferden hos enheder, som er omfattet af de
opstillede mél, med henblik pd at opnd et hejt praestations-
niveau og nd de tilhgrende mal.

2. Incitamenter vedrgrende sikkerhedsmal har til formadl at
tilskynde til, at de fastsatte sikkerhedsniveauer opfyldes og fast-
holdes fuldt ud, og ger det samtidig muligt at forbedre preasta-
tionen inden for andre centrale prastationsomréder. De er ikke
af gkonomisk art og bestdr af handlingsplaner med frister
oglfeller tilhgrende foranstaltninger i medfer af Kommissionens
forordning (EF) nr. 2096/2005 af 20. december 2005 om felles
krav til udevelse af luftfartstjenester (') ogfeller gennemforelses-
regler i medfer af forordning (EF) nr. 216/2008.

3. Incitamenter vedrgrende mél for omkostningseffektivitet
er af okonomisk art og forvaltes i henhold til de relevante
bestemmelser i artikel 11, stk. 1 og 2, i forordning (EF) nr.
1794/2006. De bestdr af en mekanisme til risikodeling pa
nationalt plan eller inden for den funktionelle luftrumsblok.

4. Incitamenter vedrerende kapacitetsmal kan vare af
gkonomisk art eller af en anden art, herunder korrigerende
handlingsplaner med frister og tilherende foranstaltninger,
som kan omfatte bonusser og sanktioner vedtaget af medlems-
staterne. @konomiske incitamenter forvaltes i henhold til
bestemmelserne i artikel 12 i forordning (EF) nr. 1794/2006.

() EUT L 335 af 21.12.2005, s. 13.

5. Incitamenter vedrerende miljomdl har til formal at
tilskynde til, at de fastsatte miljgprastationsniveauer nds, og
gor det samtidig muligt at forbedre preastationen inden for
andre centrale praestationsomrader. De kan vere af gkonomisk
eller ikkegkonomisk art og vedtages af medlemsstaterne under

hensyntagen til de lokale forhold.

6. Derudover kan medlemsstaterne pd nationalt plan eller
inden for den funktionelle luftrumsblok etablere eller godkende
incitamentsordninger for luftrumsbrugere i henhold til bestem-
melserne i artikel 12 i forordning (EF) nr. 1794/2006.

KAPITEL III
VEDTAGELSE AF PRASTATIONSPLANER
Artikel 12
Indledende vedtagelse af prestationsplaner

Efter forslag fra de nationale tilsynsmyndigheder vedtager
medlemsstaterne pd nationalt plan eller inden for den funktio-
nelle luftrumsblok deres prestationsplaner indeholdende
bindende prastationsmél og fremsender disse til Kommissionen
senest seks maneder efter vedtagelsen af de fellesskabsdaekkende
mal.

Artikel 13
Vurdering af prastationsplanerne og revision af mélene

1.  Kommissionen vurderer prastationsplanerne, deres mél og
isaer deres overensstemmelse med og passende bidrag til opfyl-
delsen af de fellesskabsdakkende prastationsmédl med udgangs-
punkt i kriterierne i bilag III, idet den tager beherigt hensyn til
den kontekstuelle udvikling, der métte have fundet sted mellem
datoen for vedtagelse af de fellesskabsdakkende mél og datoen
for vurdering af prestationsplanen.

2. Séfremt de prastationsmdl, der er indeholdt i en prasta-
tionsplan, er i overensstemmelse med og yder et passende
bidrag til opfyldelsen af de fallesskabsdaekkende maél, under-
retter Kommissionen medlemsstaten/medlemsstaterne herom
senest fire mineder efter planens modtagelse.

3. Safremt et eller flere af de prastationsmal, der er indeholdt
i en prastationsplan, ikke er i overensstemmelse med og ikke
yder et passende bidrag til opfyldelsen af de fallesskabsdack-
kende mdl, kan Kommissionen senest fire maneder efter
planens modtagelse og i henhold til proceduren i artikel 5,
stk. 2, i forordning (EF) nr. 549/2004 beslutte at fremsatte
en anbefaling til den eller de berorte medlemsstater om at
vedtage et eller flere reviderede preaestationsmal. En sddan beslut-
ning treeffes efter horing af den eller de berorte medlemsstater
og papeger ngjagtig, hvilke mal der skal revideres, samt en
begrundelse for Kommissionens vurdering.

4. 1 sddanne tilfelde og senest to méneder efter anbefalin-
gens fremsattelse vedtager den eller de bererte medlemsstater
under behorig hensyntagen til Kommissionens synspunkter revi-
derede prastationsmdl samt passende foranstaltninger til opfyl-
delse af disse mal og underretter Kommissionen herom.
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Artikel 14

Vurdering af de reviderede preestationsmal og vedtagelse af
korrigerende foranstaltninger

1. Senest to méneder efter denne underretning vurderer
Kommissionen de reviderede prastationsmal og iser deres over-
ensstemmelse med og passende bidrag til opfyldelsen af de
feellesskabsdekkende prastationsmédl med udgangspunkt i krite-
rierne i bilag IIL

2. Safremt de reviderede mal, der henvises til i artikel 13, stk.
4, er i overensstemmelse med og yder et passende bidrag til
opfyldelsen af de fallesskabsdekkende mal, underretter
Kommissionen medlemsstaten/medlemsstaterne herom senest
to mdneder efter modtagelsen af de reviderede mal.

3. Safremt de reviderede preastationsmadl og de passende
foranstaltninger fortsat ikke er i overensstemmelse med og
ikke yder et passende bidrag til opfyldelsen af de fallesskabs-
dekkende madl, kan Kommissionen senest to méneder efter
modtagelsen af de reviderede mal og i henhold til proceduren
i artikel 5, stk. 3, i forordning (EF) nr. 549/2004 beslutte, at den
eller de bergrte medlemsstater skal ivaerkswtte korrigerende
foranstaltninger.

4. En sddan beslutning identificerer nejagtig, hvilke mél der
skal revideres, samt en begrundelse for Kommissionens vurde-
ring. Den kan indeholde det forventede prastationsniveau for de
pagaldende mal med henblik pd at give den eller de berorte
medlemsstater mulighed for at ivarkseatte korrigerende foran-
staltninger og/eller indeholde forslag til sidanne passende foran-
staltninger.

5. Kommissionen underrettes senest to mdneder efter sin
beslutning om de korrigerende foranstaltninger, som den eller
de berorte medlemsstater har vedtaget, samt om de elementer,
der viser, at overensstemmelsen med Kommissionens beslutning
er sikret.

Artikel 15

Preestationsplaner og -mdl, der vedtages efter

referenceperiodens start

Praestationsplaner og korrigerende foranstaltninger, der vedtages
efter referenceperiodens start i medfer af procedurerne i
artikel 13 og 14, virker med tilbagevirkende kraft fra referen-
ceperiodens forste dag.

Artikel 16
Revision af de faellesskabsdaekkende mal

1. Kommissionen kan beslutte at revidere de faellesskabsdaek-
kende mal i henhold til proceduren i artikel 5, stk. 3, i forord-
ning (EF) nr. 549/2004:

a) inden referenceperiodens start, ndr den har omfattende doku-
mentation for, at de oprindelige data, antagelser og begrun-

delser, der 1a til grund for opstillingen af de oprindelige
fellesskabsdaekkende mal, ikke lengere galder

b) under referenceperioden i medfer af en varslingsmekanisme
som navnt i artikel 18.

2. En revision af de fallesskabsdackkende mél kan resultere i
en @ndring af de eksisterende praestationsplaner. I sddanne
tilfelde kan Kommissionen beslutte at foretage en passende
tilpasning af den tidsplan, der fastsattes i kapitel 1I og III i
narvarende forordning.

KAPITEL IV
OVERVAGNING AF PRAESTATIONSRESULTATERNE
Artikel 17
Lobende overvigning og rapportering

1. De nationale tilsynsmyndigheder pd nationalt plan eller
inden for den funktionelle luftrumsblok og Kommissionen over-
viger gennemforelsen af prastationsplanerne. Hvis malene ikke
nds inden for referenceperioden, iverksatter de nationale
tilsynsmyndigheder de passende foranstaltninger, der er fastlagt
i prastationsplanen, med henblik pa at athjelpe situationen. Til
dette formdl anvendes de arlige verdier i prastationsplanen.

2. Safremt Kommissionen er vidne til en vesentlig og varig
prastationsforringelse i en medlemsstat eller en funktionel luft-
rumsblok, som pévirker andre stater, der er med i det felles
europaiske luftrum ogfeller hele det europziske luftrum, kan
den anmode de bergrte medlemsstater og tilsynsmyndigheden
eller -organet pa nationalt plan eller inden for den funktionelle
luftrumsblok om at fastsatte og gennemfore passende foran-
staltninger med henblik pd at opfylde de mal, der er opstillet
i deres prastationsplan, og at underrette Kommissionen om
sddanne foranstaltninger.

3. Medlemsstaterne rapporterer til Kommissionen om den
overvigning, som deres nationale tilsynsmyndigheder eller
tilsynsmyndighederne inden for den funktionelle luftrumsblok
foretager af praestationsplanen og -mélene, mindst en gang om
dret, og ndr prastationsmélene risikerer ikke at blive ndet.
Kommissionen rapporterer til Udvalget for det Felles Luftrum
om opfyldelsen af prastationsmélene mindst en gang om daret.

Artikel 18
Varslingsmekanismer

1. Safremt varslingsterskelvaerdierne i artikel 9, stk. 3, over-
skrides pd EU-plan som felge af omstendigheder, der ikke
kunne forudses ved periodens start, og som béde er uathjalpe-
lige og uden for medlemsstaternes kontrol, evaluerer Kommis-
sionen situationen efter hering af medlemsstaterne via Udvalget
for det Felles Luftrum og stiller forslag om passende foranstalt-
ninger inden for tre maneder, hvilket kan indebaere revision af
de fellesskabsdakkende praestationsmal og dermed revision af
prastationsmélene pd nationalt plan eller inden for den funk-
tionelle luftrumsblok.
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2. Séfremt varslingsteerskelvaerdierne i artikel 9, stk. 3, over-
skrides pa nationalt plan eller inden for en funktionel luftrums-
blok som folge af omstendigheder, der ikke kunne forudses ved
periodens start, og som bdde er uafhjalpelige og uden for
medlemsstaternes kontrol, evaluerer den nationale tilsynsmyn-
dighed eller det relevante tilsynsorgan situationen i samarbejde
med Kommissionen, og myndigheden eller organet kan stille
forslag om passende foranstaltninger inden for tre méneder,
hvilket kan indebzare revision af prastationsmélene pa nationalt
plan eller inden for den funktionelle luftrumsblok.

3. P4 nationalt plan eller inden for den funktionelle luftrums-
blok kan medlemsstaterne beslutte at vedtage andre varslings-
teerskelveerdier end dem, der fremgdr af artikel 9, stk. 3, med
henblik pd at tage hejde for lokale forhold og serpraeg. I
sddanne tilfeelde anfores disse terskelvardier i preestationspla-
nerne, og de skal vere i overensstemmelse med de terskelvear-
dier, der vedtages i henhold til artikel 9, stk. 3. Afvigelserne
underbygges med en detaljeret begrundelse. Sifremt disse
terskelvaerdier aktiveres, finder proceduren i stk. 2 anvendelse.

4. Safremt gennemfprelsen af en varslingsmekanisme inde-
barer revision af prastationsplaner og -madl, letter Kommis-
sionen en sddan revision via en passende tilpasning af den tids-
plan, der finder anvendelse, i henhold til proceduren i kapitel II
og III i nervarende forordning.

Artikel 19
Uhindret overensstemmelsesovervigning

Luftfartstjenesteudeverne sikrer, at Kommissionen og den eller
de nationale tilsynsmyndigheder, der er ansvarlige for at
kontrollere dem, en kvalificeret enhed, der handler pa sidst-
navntes vegne, eller i pdkommende tilfelde EASA kan udfere
vhindret inspektion og uhindrede undersegelser hos dem,
herunder i form af besog pé stedet. Uden at dette bergrer de
nationale tilsynsmyndigheders og EASA’s kontrolbefojelser,
bemyndiges de autoriserede personer:

a) til inden for alle centrale preastationsomrader at kontrollere
de relevante dokumenter og al anden dokumentation, der
matte veare relevant for opstillingen af prestationsplaner og
-mél

b) til at tage kopi eller udskrift af de kontrollerede dokumenter

¢) til at anmode om en mundtlig forklaring pé stedet.

Sadanne inspektioner og undersegelser udfores i overensstem-
melse med de galdende procedurer i den medlemsstat, hvor de
foretages.

KAPITEL V

INDSAMLING, VALIDERING, UNDERSOGELSE, EVALUERING

OG FORMIDLING AF OPLYSNINGER RELATERET TIL

PRASTATIONERNE INDEN FOR LUFTFARTSSEKTOREN I DET
FALLES EUROPAISKE LUFTRUM

Artikel 20
Indsamling og validering af data til evaluering

1. Ud over de data, som Kommissionen allerede har
indsamlet via andre EU-instrumenter, og som ogsd kan
anvendes til evalueringsformal, sikrer de nationale myndigheder,
luftfartstjenesteudeverne, lufthavnsoperatererne, lufthavnsko-
ordinatorerne og luftfartsselskaberne, at Kommissionen fir
stillet de data, der fremgér af bilag IV, til radighed i henhold
til kravene i nzvnte bilag.

2. De nationale myndigheder kan helt eller delvist uddelegere
eller omorganisere indberetningsarbejdet mellem deres nationale
tilsynsmyndigheder, luftfartstjenesteudeverne, lufthavnsoperato-
rerne og lufthavnskoordinatorerne med henblik pa at tage hojde
for lokale serprag og eksisterende rapporteringsveje.

3. De indberettende organer treffer de nedvendige foran-
staltninger for at sikre kvaliteten, valideringen og den rettidige
fremsendelse af dataene, herunder dokumentation for deres
kvalitetskontrol og valideringsprocesser, forklaringer pd speci-
fikke foresporgsler fra Kommissionen vedrgrende dataenes
kvalitet og om nedvendigt handlingsplaner med henblik pa at
forbedre dataenes kvalitet. Dataene indberettes elektronisk uden
beregning og i pdkommende tilfeelde i det af Kommissionen
angivne format.

4. Kommissionen vurderer kvaliteten og validerer de i
henhold til stk. 1 fremsendte data. Sifremt dataene ikke er
velegnede til evalueringsformél, kan Kommissionen ivaerksatte
passende foranstaltninger med henblik pd at vurdere og
forbedre dataenes kvalitet i samarbejde med medlemsstaterne
og isar deres nationale tilsynsmyndigheder.

5. I forbindelse med narvarende forordning skal de i stk. 1
navnte preestationsrelaterede data, der allerede indberettes til
Eurocontrol, ogsd indberettes til Kommissionen. Séfremt dette
ikke er tilfeldet, treffer Kommissionen og Eurocontrol de
nedvendige forholdsregler for at sikre, at dataene stilles til
Kommissionens radighed i henhold til de krav, der fremgar af
stk. 3.

6.  Nar der konstateres et vasentligt behov for nye data, eller
det kan forventes, at dataenes kvalitet er utilstraekkelig, kan
Kommissionen, inden der fastsettes nye datakrav ved endring
af narvaerende forordning, ivarksatte pilotundersggelser, som
pa frivillig basis gennemfores af medlemsstaterne. Pilotundersg-
gelserne foretages med henblik pd at vurdere gennemforlig-
heden af den pdgzldende dataindsamling under hensyntagen
til fordelene ved dataenes tilgaengelighed i forhold til udgifterne
i forbindelse med indsamlingen og den byrde, der pélaegges
respondenterne.
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Artikel 21
Formidling af oplysninger

1.  Kommissionen formidler generelle oplysninger med
henblik pd at opfylde mélsetningerne i artikel 11 i forordning
(EF) nr. 549/2004 i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om aktindsigt i
Europa-Parlamentets, Ridets og Kommissionens dokumenter (1),
navnlig artikel 4, og artikel 18 i forordning (EF) nr. 550/2004.

2. De oplysninger, der er omfattet af artikel 3, stk. 3, litra a),
skal veare offentligt tilgeengelige for de bererte interesserede
parter, navnlig ad elektronisk vej.

3. De drsrapporter, der er navnt i artikel 3, stk. 3, litra k),
skal vaere offentligt tilgaengelige. En henvisning til disse drsregn-
skaber offentliggares i Den Europeeiske Unions Tidende. Kommis-
sionen kan beslutte regelmeassigt at stille andre generelle oplys-
ninger til rddighed for de bergrte interesserede parter, navnlig ad
elektronisk vej.

4. De fallesskabsdekkende mdl i artikel 9 og en henvisning
til de vedtagne preastationsplaner i kapitel III skal vaere offentligt
tilgeengelige og offentliggeres i Den Europeiske Unions Tidende.

5. Det indberettende organ, som oplysningerne og aktivite-
terne direkte vedrerer, skal have individuel adgang til specifikke
oplysninger, herunder validerede data og statistikker.

KAPITEL VI
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 22
Klageadgang

Medlemsstaterne sikrer, at afgorelser, der traffes i medfer af
nerverende forordning, er behorigt begrundede, og at de
underkastes en effektiv revisions- ogfeller klageprocedure.

Artikel 23
Overgangsforanstaltninger

Séfremt medlemsstaterne beslutter at vedtage en praestationsplan
med mdl inden for en funktionel luftrumsblok i lebet af den
forste referenceperiode, sikrer de:

a) at planen har forrang over de nationale planer pr. 1. januar i
et af drene i referenceperioden

b) at planens varighed ikke er langere end referenceperiodens
resterende varighed

) at det i planen dokumenteres, at dens praestationsmal er
mindst lige s& ambitigse som konsolideringen af de tidligere
nationale mal.

(') EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.

Artikel 24
Evaluering af ordningen

Kommissionen evaluerer effektiviteten af processen inden den
1. juli 2013. Inden udgangen af 2014 og regelmassigt derefter
evaluerer Kommissionen praestationsordningen og analyserer
iseer systemets gennemslagskraft, effektivitet og anvendelsesom-
rdde under beherig hensyntagen til ICAO’s arbejde inden for
dette omrade.

Artikel 25
ZAndring af forordning (EF) nr. 2096/2005
I forordning (EF) nr. 2096/2005 foretages folgende andringer:

1) Del 2.2 i bilag I affattes sdledes:

»2.2. Organisationsledelse

En luftfartstjenesteudever skal udarbejde en forret-
ningsplan, som mindst dakker en femdrig periode.
Forretningsplanen skal:

a) fastlegge luftfartstjenesteudeverens overordnede maél
og dens strategi for opfyldelsen af disse i overens-
stemmelse med enhver overordnet mere langsigtet
plan for tjenesteudgveren og med EU-krav af rele-
vans for udviklingen af infrastruktur eller anden
teknologi

=z

indeholde passende prestationsmal i henseende til
feks. sikkerhed, kapacitet, miljg og omkostnings-
effektivitet.

Oplysningerne under litra a) og b) skal veere i over-
ensstemmelse med den nationale preestationsplan eller
prastationsplanen for den funktionelle luftrumsblok
som navnt i artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004,
og for s vidt angdr sikkerhedsdataene i overensstem-
melse med det statslige sikkerhedsprogram, der
henvises til i ICAO-standard 2.27.1, bilag 11,
@ndring 47B-A, af 20. juli 2009.

En luftfartstjenesteudover skal forelaegge sikkerheds- og
forretningsmassige begrundelser for sterre investe-
ringsprojekter, herunder evt. den estimerede indvirk-
ning pd de relevante prastationsmal som navnt i
afsnit 2.2, litra b), og identificere investeringer, der
kan henfores til de lovmzssige krav, som er forbundet
med gennemforelsen af SESAR.

En luftfartstjenesteudover skal udarbejde en arlig plan,
som dakker det folgende ar, og hvori forretningspla-
nens enkelte elementer specificeres yderligere, og even-
tuelle @ndringer deraf beskrives.

Den drlige plan skal indeholde folgende bestemmelser
om tjenestens niveau og kvalitet sdsom det forventede
niveau for kapacitet, sikkerhed, miljo og omkostnings-
effektivitet:
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a) oplysninger om ivarksattelsen af ny infrastruktur
eller andre udviklingsforleb og en meddelelse om,
hvorledes de vil bidrage til at forbedre luftfartstjene-
steudgverens  prastation, herunder tjenesternes
niveau og kvalitet

b) prastationsindikatorer, som er i overensstemmelse
med den nationale praestationsplan eller prastations-
planen for den funktionelle luftrumsblok som naevnt
i artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004, og som
kan danne grundlag for en rimelig vurdering af
prastationsniveauet og tjenesternes kvalitet

c) oplysninger om de planlagte foranstaltninger, der
skal afhjelpe de i luftfartstjenesteudoverens sikker-
hedsplan identificerede sikkerhedsrisici, herunder
sikkerhedsindikatorer til overvigning af sikkerheds-
risikoen og om nedvendigt de estimerede omkost-
ninger, der er forbundet med afhjelpningsforanstalt-
ningerne

d) tjenesteudeverens forventede gkonomiske situation
pd kort sigt og alle @ndringer af eller virkninger
for forretningsplanen.

Luftfartstjenesteudeveren skal stille indholdet af forret-
ningsplanens og drsrapportens preastationsdel til
radighed for Kommissionen pd dennes anmodning pé
betingelser, der fastsettes af den nationale tilsynsmyn-
dighed i overensstemmelse med den nationale lovgiv-
ning.«

2) Afsnit 9 i bilag I affattes siledes:

Arsrapporten skal mindst omfatte:

— en vurdering af praestationsniveauet for den udevede
tjeneste

— luftfartstjenesteudgverens praestation sammenholdt
med de prestationsmdl, der er fastsat i forretnings-
planen, idet den faktiske preaestation afstemmes med
den darlige plan ved hjelp af de preestationsindika-
torer, der er fastsat i den drlige plan

— en forklaring af afvigelser fra malene og definition af
foranstaltninger til afhjelpning af ethvert problem i
referenceperioden som navnt i artikel 11 i forord-
ning (EF) nr. 549/2004

— udviklingen inden for drift og infrastruktur

— de gkonomiske resultater, forudsat at de ikke offent-
liggores serskilt i henhold til artikel 12, stk. 1, i
forordning (EF) nr. 550/2004

— oplysninger om den formelle heringsproces med
brugerne af udeverens tjenester

— oplysninger om politikken for menneskelige
ressourcer.

Luftfartstjenesteudeveren skal stille indholdet af arsrap-
porten til rddighed for Kommissionen pd dennes anmod-
ning og for offentligheden pd betingelser, der fastsattes
af den nationale tilsynsmyndighed i overensstemmelse
med den nationale lovgivning.«

Artikel 26

»9. RAPPORTERINGSKRAV

En luftfartstjenesteudever skal kunne foreleegge den rele-
vante nationale tilsynsmyndighed en &rsrapport over sine
aktiviteter. Denne rapport skal dekke udeverens ekono-
miske resultater, jf. dog artikel 12 i forordning (EF) nr.
550/2004, og udeverens operative resultater samt alle
andre vigtige aktiviteter og udviklingsforleb, navnlig i
flyvesikkerhedsmaessig henseende.

Ikrafttreeden

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter
offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Kapitel V finder anvendelse fra den 1. januar 2011. Den
forste referenceperiode starter den 1. januar 2012.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfardiget i Bruxelles, den 29. juli 2010.

Pd Kommissionens vegne
José Manuel BARROSO
Formand
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BILAG 1

CENTRALE PRAESTATIONSINDIKATORER

Afsnit 1: Opstilling af fellesskabsdekkende mal

1.

2.2.

3.1.

CENTRALE SIKKERHEDSRELATEREDE PRASTATIONSINDIKATORER

a) Den forste centrale fellesskabsdaekkende sikkerhedsrelaterede praestationsindikator er minimumsniveauet for den
forste centrale sikkerhedsrelaterede preestationsindikator som defineret i afsnit 2, punkt 1, litra a), nedenfor for
henholdsvis luftfartstjenesteudevere og nationale tilsynsmyndigheder.

b) Den anden centrale fallesskabsdackkende sikkerhedsrelaterede prastationsindikator er procentsatsen for anven-
delse af risikoanalyseverktojets alvorlighedsklassificering som defineret i afsnit 2, punkt 1, litra b), nedenfor i
stater, hvor narverende forordning finder anvendelse, med henblik pa harmoniseret rapportering af alvorligheds-
vurderinger af overskridelser af minimumsafstanden, indtreengen pa start- og landingsbanen og ATM-specifikke
tekniske handelser.

¢) Den tredje centrale fellesskabsdakkende sikkerhedsrelaterede preastationsindikator er minimumsniveauet for den
dbne rapporteringskultur ved referenceperiodens udleb som defineret i afsnit 2, punkt 1, litra c), nedenfor.

Der vil ikke blive opstillet fallesskabsdaekkende maél for ovenstdende centrale prastationsindikatorer i den forste
referenceperiode. [ den forste referenceperiode anvender Kommissionen de indsamlede data til at validere disse
centrale prastationsindikatorer og vurdere dem med henblik pa at sikre, at sikkerhedsrisikoen identificeres, afhjelpes
og forvaltes hensigtsmassigt. P4 dette grundlag vedtager Kommissionen om nedvendigt nye centrale sikkerheds-
relaterede preestationsindikatorer via en revision af dette bilag.

MILJ@INDIKATOR

. For den forste referenceperiode:

Den forste centrale fellesskabsdaekkende miljorelaterede preestationsindikator er den gennemsnitlige horisontale en
route-flyveeffektivitet defineret som folger:

— Den gennemsnitlige horisontale en route-flyveeffektivitetsindikator er forskellen mellem langden af en route-
delen af den faktiske strakning og den optimale strakning, der i gennemsnit er storcirklen.

— »En route« defineres som den afstand, der tilbageleegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring lufthavnen.
— De flyvninger, der tages i betragtning i forbindelse med denne indikator, er:
a) alle erhvervsmassige IFR-flyvninger (Instrumental Flight Rules) i det europaiske luftrum

b) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det europeiske luftrum tages kun delen inden for det europaiske
luftrum i betragtning.

— Rundflyvninger og flyvninger med en storcirkelafstand pa under 80 NM mellem terminalomréderne er udelukket.

Den anden centrale fellesskabsdaekkende miljorelaterede preastationsindikator er den effektive anvendelse af civile/
militeere luftrumsstrukturer, dvs. betingede ruter. I den forste referenceperiode overvages denne indikator af Kommis-
sionen. Opstillingen af mél starter fra og med den anden referenceperiode.

Fra og med den anden referenceperiode udvikles en tredje central fallesskabsdaeekkende miljorelateret praestations-
indikator, som vedrerer de specifikke luftfartstjenesterelaterede miljesporgsmadl i lufthavnene.

KAPACITETSINDIKATOR

For den forste referenceperiode:

Den centrale fallesskabsdackkende kapacitetsrelaterede preastationsindikator er antallet af minutters en route-ATFM-
forsinkelse (lufttrafikregulering) pr. flyvning defineret som folger:

a) En route-ATFM-forsinkelsen er forsinkelsen beregnet af den centrale ATFM-enhed som defineret i Kommissionens
forordning (EU) nr. 255/2010 af 25. marts 2010 om fastleggelse af falles regler for lufttrafikregulering
(ATFM) (') og udtrykt som den tid, der gir mellem det starttidspunkt, som luftfartsselskabet har anmodet om
i den senest fremsendte flyveplan, og det beregnede starttidspunkt, som den centrale ATFM-enhed har allokeret.

(") EUT L 80 af 26.3.2010, s. 10.
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3.2.

4.2.

1.

b) Indikatoren vedrgrer alle IFR-flyvninger inden for det europaiske luftrum og omfatter drsager til ATFM-forsin-
kelser.

¢) Indikatoren beregnes for et helt kalenderar.

Med henblik pé at forberede udviklingen af en anden central fellesskabsdaekkende kapacitetsrelateret preestations-
indikator indsamler, konsoliderer og overvager Kommissionen allerede fra den forste referenceperiode:

a) det samlede antal ATFM-forsinkelser, der kan henferes til luftfartstjenester pa terminal- eller lufthavnsniveau
b) den ekstra tid i taxi ud-fasen

¢) den ekstra tid til ASMA (Arrival Sequencing and Metering Area) i lufthavne med over 100 000 erhvervsmassige
flyvninger om dret.

Fra og med den anden referenceperiode udvikles en anden fellesskabsdakkende kapacitetsindikator med udgangs-
punkt i den i punkt 3.1 beskrevne overvigning, som vedrerer de specifikke luftfartstjenesterelaterede kapacitets-
sporgsmal i lufthavnene.

INDIKATOR FOR OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET

. For den forste referenceperiode:

Den centrale fallesskabsdackkende preastationsindikator for omkostningseffektivitet er den gennemsnitlige fastlagte
faellesskabsdackkende enhedsrate for en route-luftfartstjenester defineret som folger:

a) Indikatoren er resultatet af forholdet mellem de fastlagte omkostninger og den trafik udtrykt i tjenesteenheder, der
forventes i perioden pd EU-plan, som indeholdt i Kommissionens antagelser for opstilling af de fellesskabs-
dakkende mal i henhold til artikel 9, stk. 4.

b) Indikatoren udtrykkes i euro og i faste priser.
¢) Indikatoren fastsattes for hvert ar i referenceperioden.

[ den forste referenceperiode indsamler, konsoliderer og overviger Kommissionen omkostningerne ved og enheds-
raterne for terminalluftfartstjenesterne i henhold til forordning (EF) nr. 1794/2006.

Fra og med den anden referenceperiode er den anden centrale faellesskabsdackkende prastationsindikator for omkost-
ningseffektivitet den gennemsnitlige fastlagte enhedsrate i EU for terminalluftfartstjenester.

Afsnit 2: Opstilling af nationale mal eller mil for funktionelle luftrumsblokke

CENTRALE SIKKERHEDSRELATEREDE PR ASTATIONSINDIKATORER

a) Den forste centrale nationale sikkerhedsrelaterede prastationsindikator eller centrale sikkerhedsrelaterede praesta-
tionsindikator for en funktionel luftrumsblok er effektiviteten af sikkerhedsstyringen malt efter en metode baseret
pd »ATM Safety Maturity Survey Framework«. Denne indikator udvikles i samarbejde mellem Kommissionen,
medlemsstaterne, EASA og Eurocontrol og vedtages af Kommissionen forud for den forste referenceperiode.
Under denne forste referenceperiode overvager og offentliggor de nationale tilsynsmyndigheder disse centrale
praestationsindikatorer, og medlemsstaterne kan opstille tilsvarende mal.

b) Den anden centrale nationale sikkerhedsrelaterede prestationsindikator eller centrale sikkerhedsrelaterede praesta-
tionsindikator for en funktionel luftrumsblok er anvendelsen af risikoanalysevarktajets alvorlighedsklassificering
med henblik pd harmoniseret rapportering af alvorlighedsvurderinger af overskridelser af minimumsafstanden,
indtreengen pd start- og landingsbanen og ATM-specifikke tekniske hendelser i alle lufttrafikkontrolcentre og
lufthavne med over 150 000 erhvervsmaessige flyvninger om dret inden for anvendelsesomradet for narvarende
forordning (ja-/nejvardi). Alvorlighedsklassificeringen udvikles i samarbejde mellem Kommissionen, medlemssta-
terne, EASA og Eurocontrol og vedtages af Kommissionen forud for den forste referenceperiode. Under denne
forste referenceperiode overviger og offentligger de nationale tilsynsmyndigheder disse centrale prastationsindi-
katorer, og medlemsstaterne kan opstille tilsvarende mal.

¢) Den tredje centrale nationale sikkerhedsrelaterede preestationsindikator eller centrale sikkerhedsrelaterede preasta-
tionsindikator for en funktionel luftrumsblok er den dbne rapporteringskultur. Denne foranstaltning udvikles i
samarbejde mellem Kommissionen, medlemsstaterne, EASA og Eurocontrol og vedtages af Kommissionen forud
for den forste referenceperiode. Under denne forste referenceperiode overvger og offentliggor de nationale
tilsynsmyndigheder denne foranstaltning, og medlemsstaterne kan opstille tilsvarende mal.
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2.2.

3.1.

3.2.

4.2.

MILJ@INDIKATOR

. I den forste referenceperiode er der ingen obligatorisk central national miljerelateret prastationsindikator og ingen

obligatorisk central miljorelateret preestationsindikator for de funktionelle luftrumsblokke.

Uanset de lokale miljgbestemmelser skal medlemsstaterne ogsa samarbejde med Kommissionen om at opstille en
central miljorelateret preestationsindikator, som vedrerer de specifikke luftfartstjenesterelaterede miljosporgsmal i
lufthavnene, og som skal gennemfores fra og med den anden referenceperiode.

I den anden referenceperiode skal den centrale nationale miljorelaterede preestationsindikator eller den centrale
miljerelaterede preastationsindikator for en funktionel luftrumsblok vere udviklingen af en national procedure
eller en procedure for den funktionelle luftrumsblok for forbedring af ruteferingen inden referenceperiodens
udleb, herunder effektiv anvendelse af de civile/militeere luftrumsstrukturer (f.eks. betingede ruter).

KAPACITETSINDIKATOR

For den forste referenceperiode:

Den centrale nationale kapacitetsrelaterede prastationsindikator eller den centrale kapacitetsrelaterede prastations-
indikator for en funktionel luftrumsblok er antallet af minutters en route-ATFM-forsinkelse pr. flyvning. Den
defineres som folger:

a) Indikatoren defineres i afsnit 1, punkt 3.1.

b) Indikatoren oplyses for hvert dr i referenceperioden.

For at forberede udviklingen af en anden central national kapacitetsrelateret prestationsindikator eller en anden
central kapacitetsrelateret prastationsindikator for en funktionel luftrumsblok indberetter medlemsstaterne allerede
fra og med den forste referenceperiode:

a) det samlede antal ATFM-forsinkelser, der kan henfores til luftfartstjenester pd terminal- eller lufthavnsniveau

b) den ekstra tid i taxi ud-fasen

¢) den ekstra tid til ASMA (Arrival Sequencing and Metering Area) i lufthavne med over 100 000 erhvervsmassige
flyvninger om dret.

Fra og med den anden referenceperiode gennemferes en anden central national kapacitetsrelateret praestationsindi-
kator eller en anden central kapacitetsrelateret prestationsindikator for en funktionel luftrumsblok, som vedrarer de

specifikke terminal- og lufthavnsrelaterede kapacitetssporgsmal.

INDIKATOR FOR OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET

. I den forste referenceperiode er den centrale nationale prestationsindikator for omkostningseffektivitet eller den

centrale prastationsindikator for omkostningseffektivitet for en funktionel luftrumsblok den fastlagte enhedsrate pa
nationalt plan eller inden for den funktionelle luftrumsblok for en route-luftfartstjenester defineret som folger:

a) Indikatoren er resultatet af forholdet mellem de fastlagte omkostninger og den forventede trafik i preestations-
planerne i henhold til artikel 10, stk. 3, litra a) og b).

b) Indikatoren udtrykkes i national valuta og i faste priser.

¢) Indikatoren fastsattes for hvert ar i referenceperioden.

Derudover skal staterne indberette omkostningerne ved og enhedsraterne for deres terminalluftfartstjenester i
henhold til forordning (EF) nr. 1794/2006 og retfaerdiggere enhver afvigelse fra prognoserne over for Kommis-
sionen.

Fra og med den anden referenceperiode gennemfores en anden central national kapacitetsrelateret preestationsindi-

kator eller en anden central kapacitetsrelateret praestationsindikator for en funktionel luftrumsblok, nemlig den eller
de fastlagte enhedsrater for terminalluftfartstjenester pd nationalt plan eller inden for en funktionel luftrumsblok.
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BILAG 11

SKABELON FOR PRASTATIONSPLANER

De nationale preestationsplaner og preestationsplanerne for de funktionelle luftrumsblokke opstilles efter nedenstdende
skabelon:

1. INDLEDNING

1.1. Beskrivelse af situationen (planens anvendelsesomrdde, bererte enheder, national plan eller plan for en funktionel
luftrumsblok osv.)

1.2. Beskrivelse af det makrogkonomiske scenarie for referenceperioden, herunder generelle antagelser (trafikprognoser,
enhedsratetendens osv.)

1.3. Beskrivelse af resultatet af heringen af interessenterne med henblik pd udarbejdelse af prastationsplanen (deltagernes
vigtigste spergsmal og om muligt de indgdede kompromiser).

2. PRASTATIONSMAL PA NATIONALT PLAN OG/ELLER INDEN FOR DEN FUNKTIONELLE LUFTRUMSBLOK

2.1. Prastationsmal inden for de enkelte centrale prastationsomrader opstillet med henvisning til hver enkelt central
preestationsindikator for hele referenceperioden med arlige vaerdier, der kan anvendes til overvdgnings- og inciterende
formal:

a) Sikkerhed

— Sikkerhedsstyringens effektivitet: nationale mél eller mal for den funktionelle luftrumsblok som fastlagt i
henhold til bilag I, afsnit 2, punkt 1, litra a), for hvert &r i referenceperioden (valgfrit i den forste referen-
ceperiode).

— Anvendelse af risikoanalysevaerktojets alvorlighedsklassificering: nationale mél eller mal for den funktionelle
luftrumsblok som fastlagt i henhold til bilag I, afsnit 2, punkt 1, litra b), for hvert ar i referenceperioden (ja-
[nejveerdier).

— Aben rapporteringskultur: nationale mal eller mél for den funktionelle luftrumsblok som fastlagt i henhold til
bilag 1, afsnit 2, punkt 1, litra ¢), for hvert ar i referenceperioden (valgfrit i den forste referenceperiode).

b) Kapacitet
— Antal minutters en route-ATFM-forsinkelse pr. flyvning.
o) Milje
— Beskrivelse af den nationale procedure eller proceduren for den funktionelle luftrumsblok for forbedring af

ruteforingen (valgfrit i den forste referenceperiode).

d) Omkostningseffektivitet

— Fastlagte omkostninger for en route- og terminalluftfartstjenester fastsat i henhold til bestemmelserne i
artikel 15, stk. 2, litra a) og b), i forordning (EF) nr. 550/2004 og i medfer af bestemmelserne i forordning
(EF) nr. 1794/2006 for hvert ar i referenceperioden.

— Prognose for en route-tjenesteenheder for hvert &r i referenceperioden.
— De heraf folgende fastlagte enhedsrater for referenceperioden.

— Beskrivelse af og begrundelse for luftfartstjenesteudevernes egenkapitalforrentning i forhold til den faktiske
risiko.

— Beskrivelse af de investeringer, der er nedvendige for at opfylde praestationsmaélene, med en beskrivelse af
disses relevans i forhold til den europaiske ATM-masterplan og deres sammenhang med de vigtigste omrader
og de retningslinjer for udvikling og @ndringer, der er fastsat heri.

2.2. Beskrivelse og forklaring af preaestationsmélenes overensstemmelse med de fallesskabsdakkende prastationsmal.
2.3. Beskrivelse og forklaring af overforsler fra arene forud for referenceperioden.

2.4. Beskrivelse af de parametre, medlemsstaterne har anvendt ved fastsettelse af risikodeling og incitamenter.
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3.1.

3.2

DE ENKELTE ANSVARLIGE ENHEDERS BIDRAG

Individuelle prastationsmal for de enkelte ansvarlige enheder.

Beskrivelse af de incitamentsmekanismer, der vil blive anvendt p& de enkelte enheder for at opmuntre til opfyldelse
af malene i referenceperioden.

PLANENS MILITARE DIMENSION

Beskrivelse af planens civile/militeere dimension, som beskriver prastationen med hensyn til den fleksible brug af
luftrummet med henblik pa at ege kapaciteten, idet der tages behorigt hensyn til effektiviteten af militeere missioner
og om nedvendigt til relevante prastationsindikatorer og -mal i overensstemmelse med prestationsplanens indika-
torer og mal.

ANALYSE AF FOLSOMHED OG SAMMENLIGNING MED TIDLIGERE PRASTATIONSPLAN

. Folsomhed over for eksterne antagelser.

. Sammenligning med tidligere prastationsplan (galder ikke for den forste referenceperiode).

GENNEMFORELSE AF PRASTATIONSPLANEN
Beskrivelse af de foranstaltninger, de nationale tilsynsmyndigheder har ivarksat for at opfylde prastationsmélene,

herunder:

— overvagningsmekanismer for at sikre, at luftfartstjenesternes sikkerhedsprogrammer og forretningsplaner
gennemfores

— foranstaltninger til overvagning og indberetning af preastationsplanernes gennemforelse, herunder hvordan situa-
tionen skal gribes an, hvis ikke mélene opfyldes i referenceperioden.
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BILAG 11

PRINCIPPER FOR VURDERING AF OVERENSSTEMMELSEN MELLEM DE FALLESSKABSD AKKENDE
PRASTATIONSMAL OG DE NATIONALE PRASTATIONSMAL ELLER PRAESTATIONSMALENE FOR DE

FUNKTIONELLE LUFTRUMSBLOKKE

Kommissionen anvender folgende vurderingskriterier:

1. Generelle kriterier

a) Overensstemmelse med kravene vedrorende prastationsplanens udarbejdelse og vedtagelse og isar vurdering af de
begrundelser, der fremsattes i preestationsplanen.

b) Faktuel analyse, som tager hejde for den generelle situation i hver enkelt stat.
¢) Det indbyrdes forhold mellem samtlige prastationsmal.

d) Preestationsstandarderne ved referenceperiodens start og de resulterende muligheder for yderligere forbedring.

. Sikkerhed

a) Sikkerhedsstyringens effektivitet: Den ekstra margen for luftfartstjenesteudeverne og de nationale tilsynsmyndig-
heder, der anvendes i prastationsplanen og vurderes af Kommissionen, skal vaere lig med eller hgjere end resultatet
for den tilsvarende fellesskabsdakkende indikator ved referenceperiodens udlgb (valgfrit i den forste referencepe-
riode).

g

Anvendelse af risikoanalysevarktojets alvorlighedsklassificering: Overensstemmelse mellem den centrale lokale
preastationsindikator som fastlagt i bilag I, afsnit 2, punkt 1, litra b), og den fellesskabsdekkende indikator for
hvert ar i referenceperioden.

Aben rapporteringskultur: Niveauet for det nationale prastationsmil eller prastationsmalet for den funktionelle
luftrumsblok ved referenceperiodens udleb ved anvendelse af den centrale praestationsindikator som defineret i bilag
I, afsnit 2, punkt 1, litra ¢), skal vare lig med eller hojere end det fellesskabsdakkende mal som defineret i henhold
til bilag I, afsnit 1, punkt 1, litra ¢) (valgfrit i den forste referenceperiode).

O
~

. Milje

Ruteforing: Finder ikke anvendelse i den forste referenceperiode. Vurdering af den procedure for ruteforing, der
anvendes i prastationsplanen, i den anden referenceperiode.

. Kapacitet

Forsinkelsesniveau: Sammenligning af det forventede niveau for en route-ATFM-forsinkelser, der anvendes i praesta-
tionsplanerne, med en referenceverdi fra Eurocontrols kapacitetsplanlegningsproces.

. Omkostningseffektivitet

a) Enhedsratetendens: Vurdering af, hvorvidt det er planen at lade de fremsendte fastlagte enhedsrater udvikle sig i takt
med de fellesskabsdakkende maél for omkostningseffektivitet, og hvorvidt de pa passende vis bidrager til opfyl-
delsen af ovennaevnte mal gennem hele referenceperioden samt for hvert enkelt ar.

b) Fastlagt enhedsrateniveau: Sammenligning af de fremsendte lokale enhedsrater med den gennemsnitlige enhedsrate i
medlemsstater eller funktionelle luftrumsblokke, der har et lignende operationelt og ekonomisk miljg, som defi-
neret af Kommissionen.

¢) Egenkapitalforrentning: Vurdering af luftfartstjenesteudovernes egenkapitalforrentning i forhold til den faktiske
risiko.

d) Trafikprognoseantagelser: Sammenligning af de lokale tjenesteenhedsprognoser, der anvendes i preastationsplanen,
med en referenceprognose som f.eks. trafikprognoserne fra Eurocontrol Statistics and Forecast Service (STATFOR).

e) @konomiske antagelser: Kontrol af, at de inflationsantagelser, der anvendes i praestationsplanen, er i overensstem-
melse med en referenceprognose som f.eks. prognoserne fra IMF (Den Internationale Valutafond)/Eurostat.
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2.1.

BILAG IV

LISTE OVER DE DATA, DER SKAL INDBERETTES 1 HENHOLD TIL NARVARENDE FORORDNING

DE NATIONALE MYNDIGHEDER
Dataspecifikationer

De nationale myndigheder indberetter folgende data til evalueringsformal:

a) De oplysninger, der er nedvendige for at overholde den centrale sikkerhedsrelaterede preastationsindikator i bilag
I, afsnit 2, punkt 1, litra a).

b) Det statslige sikkerhedsprogram som nevnt i ICAO-standard 2.27.1, bilag 11, andring 47-B, af 20. juli 2009.

Derudover sikrer de nationale myndigheder, at nedenstdende data er til rddighed til evalueringsformal:

¢) De data, der anvendes og beregnes af den centrale ATFM-enhed, som fastlagt i forordning (EU) nr. 255/2010
om ATFM, herunder flyveplaner for generel lufttrafik i henhold til [FR-reglerne, faktisk ruteforing, overvagnings-
data, ATM-forsinkelser en route og i lufthavne, fritagelser fra lufttrafikreguleringsforanstaltninger, respekt for
lufttrafikreguleringstidspunkter, hyppighed for anvendelse af betingede ruter.

oL
=

ATM-relaterede flyvesikkerhedsmaessige handelser som fastlagt i Eurocontrols sikkerhedskrav — ESARR 2,
version 3.0 — med titlen »Reporting and Assessment of Safety Occurrences in ATMc.

e) De nationale tilsynsmyndigheders sikkerhedsrapporter som naevnt i artikel 6, 7 og 14 i Kommissionens forord-
ning (EF) 1315/2007 (') samt de nationale tilsynsmyndigheders rapporter om afhjelpning af konstaterede
sikkerhedsmangler, der er genstand for korrigerende handlingsplaner.

f) Oplysninger om sikkerhedsanbefalinger og korrigerende foranstaltninger, der iveerksattes pa baggrund af ATM-
relateret haendelsesanalyse/-undersogelse, i henhold til Ridets direktiv 94/56/EF (%) om undersogelse af flyveha-
varier og direktiv 2003/42/EF om indberetning af handelser inden for civil luftfart.

g) Oplysninger om de elementer, der ivarksattes for at fremme anvendelsen af en &ben rapporteringskultur.

h) Data til underbyggelse af opgaver, der er henvist til i artikel 4, litra m) og n), i Kommissionens forordning (EF)
nr. 2150/2005 af 23. december 2005 om felles regler for fleksibel udnyttelse af luftrummet (3).

Indberetningshyppighed og -frister

Dataene i 1.1, litra a), b), d), €), g) og h) skal indberettes en gang om dret.
Dataene i 1.1, litra ¢) og f) skal indberettes en gang om maneden.

LUFTFARTSTJENESTEUD@VERNE

Dette afsnit galder luftfartstjenesteudevere, der udever tjenester, som fremgér af artikel 1, stk. 2. De nationale
myndigheder kan i enkeltstdende tilfelde inkludere luftfartstjenesteudovere, der ligger under grensen i artikel 1,
stk. 2. De underretter Kommissionen herom.

Dataspecifikationer

Luftfartstjenesteudeverne indberetter folgende data til evalueringsformal:

a) De data, der henvises til i Eurocontrols specifikationer med titlen \EUROCONTROL Specification for Economic
Information Disclosures, version 2.6, af 31. december 2008, med referencen EUROCONTROL-SPEC-0117.

b) Arsrapporter og den prastationsrelaterede del af forretningsplanen og den &rlige plan, som luftfartstjenesteu-
doveren har opstillet i henhold til bilag I, afsnit 2.2 og 9, i forordningen om felles krav.

() EUT L 291 af 9.11.2007, s. 16.

(%) EFT L 319 af 12.12.1994, s 14.
() EUT L 342 af 24.12.2005, s. 20.
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2.2.

3.1

¢) De oplysninger, der er ngdvendige for at overholde den centrale sikkerhedsrelaterede preestationsindikator i bilag
I, afsnit 2, punkt 1, litra a).

d) Oplysninger om de clementer, der ivarksattes for at fremme anvendelsen af en dben rapporteringskultur.

Indberetningshyppighed og -frister

Data for ar (n), der henvises til i artikel 2, litra a), indberettes en gang om aret og inden den 15. juli i & (n + 1),
med undtagelse af fremadskuende data, der skal indberettes inden den 1. november i &r (n + 1). Det forste
referencedr (n) er 2010.

Dataene i artikel 2, litra b) og c), skal indberettes en gang om &ret.

LUFTHAVNSOPERATORERNE

Dette afsnit geelder for lufthavnsoperaterer, der udever tjenester i Fellesskabets lufthavne med over 150 000
erhvervsmaessige flyvninger om dret, og for alle koordinerede og fartplansformidlede lufthavne med over
50 000 erhvervsmaessige flyvninger om dret. Medlemsstaterne kan i enkeltstdende tilfelde inkludere lufthavne,
som ligger under denne teerskel. De underretter Kommissionen herom.

Definitioner

Ved anvendelsen af dette specifikke bilag forstds ved:

a) lufthavnsidentifikation«: lufthavnens beskrivelse ved anvendelse af ICAO’s standardkode pa fire bogstaver som
defineret i ICAO Doc. 7910 (120. udgave — juni 2006)

b) »koordinationsparametre«: de koordinationsparametre, der fastlegges i forordning (EQF) nr. 95/93

¢) »lufthavnens erklaerede kapacitet« de koordinationsparametre, der findes i den formular, der beskriver et maksi-
malt antal ankomst- og afgangstidspunkter pr. tidsenhed (blokperiode), der kan tildeles af koordinatoren.
Blokkenes varighed kan variere. Derudover kan flere blokke med forskellig varighed leegges oven i hinanden
med henblik pa at kontrollere flyvekoncentrationen inden for en bestemt periode. Anvendelsen af erklerede
kapacitetsvardier for hele seesonen betyder, at lufthavnens infrastrukturkapacitet for hele seesonen fastsattes pa
et tidligt stadie

&

sluftfartejets registreringsnummer«: de alfanumeriske tegn, der svarer til luftfartojets faktiske registrerings-
nummer

¢) »luftfartejstype« en luftfartejstypekode (op til fire tegn) som anfert i ICAO’s retningslinjer
f) »flyvningsidentifikator«: en gruppe alfanumeriske tegn, der anvendes til at identificere en flyvning

g) »kodet afgangsflyveplads« og »kodet bestemmelsesflyveplads«: lufthavnens kode angivet med ICAO-lufthavns-
koden med fire bogstaver eller IATA-lufthavnskoden med tre bogstaver

h) »tidsstemplerne Out, Off, On, In« felgende data til det nermeste hele minut:
— planlagt afgangstidspunkt (off-block)
— faktisk afgangstidspunkt
— faktisk starttidspunkt
— faktisk landingstidspunkt
— planlagt ankomsttidspunkt (in-block)
— faktisk ankomsttidspunkt
i) »planlagt afgangstidspunkt (off-block)«: dato og tidspunkt for en flyvnings planlagte afgang fra afgangspladsen

j) »faktisk afgangstidspunkt«: faktisk dato og tidspunkt, hvor et luftfartej har forladt parkeringspositionen (skubbet
tilbage eller af egen kraft)

k) »faktisk starttidspunkt«: dato og tidspunkt, hvor et luftfartej er lettet fra startbanen (wheels-up)
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1) »faktisk landingstidspunkt« faktisk dato og tidspunkt, hvor et luftfartej er landet (touch down)
m) »planlagt ankomsttidspunkt (in-block)«: dato og tidspunkt for en flyvnings planlagte ankomst til ankomstpladsen

n) »faktisk ankomsttidspunkt«: faktisk dato og tidspunkt, hvor parkeringsbremserne er blevet aktiveret pa ankomst-
pladsen

o) »flyveregler«: de regler, der anvendes under en flyvning. IFR for flyvning med luftfartgjer i henhold til instru-
mentflyvereglerne som defineret i bilag 2 i Chicagokonventionen eller VFR for flyvning med fartgjer i henhold
til de visuelle flyveregler som defineret i samme bilag. OAT (Operational Air Traffic) for statslige luftfartgjer, der
ikke folger reglerne i bilag 2 til Chicagokonventionen

»flyvningstype« IFR for flyvning med luftfartgjer i henhold til instrumentflyvereglerne som defineret i bilag 2 til
Chicagokonventionen fra 1944 (10. udgave — juli 2005) eller VER for flyvning med fartgjer i henhold til de
visuelle flyveregler som defineret i samme bilag

=)
~

q) »ankomsttidspunkt til lufthavnen« og »afgangstidspunkt fra lufthavnen« et ankomst- eller afgangstidspunkt i
lufthavnen, som er blevet tildelt i henhold til forordning (E@F) nr. 95/93

1) »landingsbanekode« og »startbanckode«: ICAO’s kode for den bane, der anvendes til start (f.eks. 10L)
s) »ankomstplads«: koden for den forste parkeringsposition, luftfartejet blev parkeret pd efter ankomst

t) »afgangsplads« koden for den sidste parkeringsposition, luftfartejet var parkeret pd, inden det lettede fra luft-
havnen

u) »forsinkelsesdrsager« standard IATA-forsinkelseskoder som fastlagt i bilag 2 til Digest — Annual 2008 Delays to
Air Transport in Europe (ECODA) (') med forsinkelsens varighed. Nar der kan knyttes flere drsager til flyv-
ningen, forelagges listen over forsinkelsesdrsager

v) »afrimnings- eller afisningsoplysninger« angivelse af, om der har fundet afrimnings- eller afisningsoperationer
sted, og i bekreftende fald hvor de fandt sted (for luftfartojet forlod afgangspladsen eller i fjernposition efter
afgang fra pladsen, dvs. efter off-block)

w) »operationel aflysninge et luftfartej med planlagt ankomst eller afgang, som er omfattet af folgende betingelser:
— flyvningen fik et afgangs- eller ankomsttidspunkt i lufthavnen, og

— flyvningen blev bekraftet af luftfartsselskabet dagen for operationerne ogfeller var indeholdt i den daglige
liste over planlagte flyvninger, som lufthavnsoperatoren udarbejdede dagen for operationerne, men

— luftfartojet landede eller lettede aldrig.

3.2.  Dataspecifikationer

3.2.1. Lufthavnsoperaterer i koordinerede og fartplansformidlede lufthavne skal indberette folgende data:
— Lufthavnsidentifikation
— Lufthavnens erklaerede kapacitet
— Alle koordinationsparametre, der er relevante for luftfartstjenesterne

— Planlagt kvalitetsniveau for tjenesten (forsinkelse, rettidighed osv.) sammen med lufthavnens kapacitetserklz-
ring, ndr et sddant er planlagt

— Detaljeret beskrivelse af de indikatorer, der anvendes til at opnd det planlagte kvalitetsniveau for tjenesten, nar
et sadant er planlagt.

3.2.2. Lufthavnsoperatererne indberetter folgende operationelle data for alle de luftfartgjer, der lander eller starter, til
evalueringsformal:

— Luftfartejets registreringsnummer
— Luftfartejstype

— Flyvningsidentifikator

(") https:/[extranet.eurocontrol.int/http:/[prisme-web.hq.corp.eurocontrol.int/ecoda/coda/public/standard_page/codarep/2008/2008DIGEST.

pdf
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3.2.4.

3.3.

4.2.

— Kodet afgangs- og bestemmelsesflyveplads

— Tidsstemplerne Out, Off, On, In

— Flyveregler og flyvningstype

— Ankomst- og afgangstidspunkt i lufthavnen, ndr dette foreligger

— Landingsbane- og startbanekode

— Ankomst- og afgangsplads

— Forsinkelsesarsager, ndr disse foreligger (galder kun afgdende luftfartgjer)

— Afrimnings- eller afisningsoplysninger, ndr disse foreligger

. Lufthavnsoperatorerne indberetter folgende operationelle data for alle operationelle aflysninger til evaluerings-

formal:

— Flyvningsidentifikator

— Luftfartejstype

— Planlagt afgangs- og bestemmelseslufthavn

— Ankomst- og afgangstidspunkter i lufthavnen, nar disse foreligger

— Begrundelse for aflysning.

Lufthavnsoperatorerne kan indberette folgende til evalueringsformal:

— Frivillige rapporteringer om forringelse eller forstyrrelse af luftfartstjenester i lufthavne
— Frivillige rapporteringer om sikkerhedsmzssige handelser i forbindelse med luftfartstjenester
— Frivillige rapporteringer om terminalkapacitetsproblemer

— Frivillige rapporteringer om heringsmeder med luftfartstjenesteudoverne og staterne.

Indberetningshyppighed og -frister

Dataene under punkt 3.2.1 indberettes to gange om dret i henhold til tidsplanen i artikel 6 i forordning (EQF) nr.
95/93.

Nér dataene under punkt 3.2.2 og 3.2.3 indberettes, skal det ske en gang om mdneden og senest en maned efter
flyvemanedens udleb.

Rapporteringer i henhold til punkt 3.2.4 kan indberettes pd et hvilket som helst tidspunkt.

LUFTHAVNSKOORDINATORERNE
Dataspecifikationer

Lufthavnskoordinatorerne indberetter folgende data til evalueringsformal:
De data, der henvises til i artikel 4, stk. 8, i forordning (EQF) nr. 95/93.

Indberetningshyppighed og -frister

Dataene indberettes to gange om daret i henhold til tidsplanen i artikel 6 i forordning (EQF) nr. 95/93.

LUFTFARTSSELSKABERNE

Dette afsnit galder luftfartsselskaber, som udferer over 35 000 flyvninger om dret inden for det europziske
luftrum beregnet som et gennemsnit over de seneste tre r.
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5.1. Definitioner

5.1.1. Ved anvendelsen af dette specifikke bilag galder de samme definitioner som i bilag IV, punkt 3.1, og derudover
forstds ved:

a) »braendstofforbranding« den faktiske mangde brendstof, der er blevet forbrandt under flyvningen (gate-to-
gate)

b) »faktisk rampevagt« luftfartojets faktiske vaegt i tons inden motorstart.

5.2.  Dataspecifikationer

5.2.1. Luftfartsselskaberne indberetter folgende data til evalueringsformél for alle de flyvninger, de foretager inden for
narvarende forordnings geografiske anvendelsesomrédde:

— Luftfartejets registreringsnummer

— Flyvningsidentifikator

— Flyveregler og flyvningstype

— Kodet afgangs- og bestemmelseslufthavn

— Landingsbane- og startbanekode, ndr denne foreligger

— Ankomst- og afgangsplads, ndr denne foreligger

— Tidsstemplerne Out, Off, On, In, bade planlagt og faktisk
— Forsinkelsesarsager

— Afrimnings- eller afisningsoplysninger, nar disse foreligger.

5.2.2. Luftfartsselskaberne indberetter til evalueringsformél de data, der fremgar af bilag IV, punkt 3.2.3, for alle opera-
tionelle aflysninger inden for naervarende forordnings geografiske anvendelsesomréide.

5.2.3. Ud over de data, der indberettes i henhold til kravene i bilag 1V, del B, i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2003/87[EF af 13. oktober 2003 om en ordning for handel med kvoter for drivhusgasemissioner i Fallesskabet og
om andring af Rddets direktiv 96/61/EF (), kan luftfartsselskaberne indberette folgende data til Kommissionen for
alle de flyvninger, de foretager inden for narvarende forordnings geografiske anvendelsesomréde:

— Brandstofforbranding
— Faktisk rampevagt.
5.2.4. Luftfartsselskaberne kan indberette folgende til evalueringsformal:
— Frivillige rapporteringer om adgang til luftrummet
— Frivillige rapporteringer om forringelse eller forstyrrelse af luftfartstjenester i lufthavne
— Frivillige rapporteringer om sikkerhedsmessige handelser i forbindelse med luftfartstjenester
— Frivillige rapporteringer om en route-kapacitetsproblemer, begransning af flyvehejden eller omdirigering
— Frivillige rapporteringer om heringsmeder med luftfartstjenesteudoverne og staterne.

5.3. Indberetningshyppighed
Dataene i bilag IV, punkt 5.2.1, 5.2.2 og 5.2.3 skal indberettes en gang om maneden.

Rapporteringer i henhold til punkt 5.2.4 kan indberettes pa et hvilket som helst tidspunkt.

(") EUT L 275 af 25.10.2003, s. 32.



