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DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2009/12/EF

af 11. marts 2009

om lufthavnsafgifter

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europziske
Feellesskab, sarlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaziske @konomiske
og Sociale Udvalg ('),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (?),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (), og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Lufthavnenes hovedopgave og forretningsvirksomhed
bestdr i at betjene fly fra ankomst til afgang samt passa-
gerer og fragt, s luftfartsselskaberne kan levere lufttrans-
porttjenester. Til dette formdl stiller lufthavnene en rakke
faciliteter og tjenesteydelser til radighed i forbindelse med
flydriften samt passager- og fragtekspedition, og omkost-
ningerne herved fir de generelt dakket gennem luft-
havnsafgifter. Lufthavnsdriftsorganer, der leverer facili-
teter og tjenesteydelser, for hvilke der opkreves luft-
havnsafgifter, ber bestrabe sig pd at operere pad et
omkostningseffektivt grundlag.

(2)  Det er nodvendigt at fastlegge en felles ramme for regu-
lering af de centrale aspekter af lufthavnsafgifter og den
méde, hvorpd afgifterne fastsattes, da der i mangel af en
sddan ramme er risiko for, at grundleggende krav i

() EUT C 10 af 15.1.2008, s. 35.

() EUT C 305 af 15.12.2007, s. 11.

(}) Europa-Parlamentets udtalelse af 15.1.2008 (endnu ikke offentlig-
gjort i EUT), Rédets falles holdning af 23.6.2008 (EUT C 254 E
af 7.10.2008, s. 18) og Europa-Parlamentets holdning af 23.10.2008
(endnu ikke offentliggjort i EUT). Rédets afgorelse af 19.2.2009.

©)

(6)

)

forholdet mellem lufthavnsdriftsorganerne og lufthavns-
brugerne ikke opfyldes. En sddan ramme ber ikke berore
en medlemsstats mulighed for at fastleegge, hvorvidt og i
hvilket omfang der kan tages hensyn til indtaegter fra en
lufthavns kommercielle aktiviteter ved fastlaeggelsen af
lufthavnsafgifterne.

Dette direktiv bear gelde for lufthavne i Feellesskabet over
en vis minimumssterrelse, da forvaltningen og finansie-
ringen af smd lufthavne ikke kraver, at der anvendes en
feellesskabsramme.

I en medlemsstat, hvor ingen lufthavn har den kravede
minimumssterrelse, for at dette direktiv finder anven-
delse, indtager den lufthavn med flest passagerbevagelser
en sd privilegeret stilling som indrejsested til den pagel-
dende medlemsstat, at det er nedvendigt at lade dette
direktiv finde anvendelse pd denne lufthavn for at sikre
overholdelsen af visse grundleeggende principper i
forholdet mellem lufthavnens driftsorgan og dens
brugere, navnlig hvad angdr afgifters gennemsigtighed
og ikke-diskrimination af lufthavnens brugere.

Med henblik pé at fremme territorial samherighed ber
medlemsstaterne have mulighed for at anvende et felles
afgiftssystem, der skal dakke et lufthavnsnet. @kono-
miske overforsler mellem lufthavne i sddanne net ber
vare i overensstemmelse med fallesskabsretten.

Af hensyn til fordelingen af trafikken ber medlemssta-
terne kunne tillade, at et lufthavnsdriftsorgan for luft-
havne, der trafikmessigt dakker samme by eller
bygruppe, anvender et felles og gennemsigtigt afgiftssy-
stem. @konomiske overforsler mellem disse lufthavne
ber vare i overensstemmelse med den relevante falles-
skabslovgivning.

Incitamenter til oprettelse af nye ruter for bla. at fremme
udviklingen af ugunstigt stillede omrader og fjernomrader
ber kun indremmes i overensstemmelse med fallesskabs-
retten.
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Opkraevning af afgifter i forbindelse med luftfarts- og
groundhandlingydelser er allerede blevet behandlet i
henholdsvis ~ Kommissionens  forordning (EF) nr.
1794/2006 af 6. december 2006 om en felles afgifts-
ordning for luftfartstjenester () og Rédets direktiv
96/67|EF af 15. oktober 1996 om adgang til ground-
handlingmarkedet i Fallesskabets lufthavne (3). Opkrav-
ning af afgifter i forbindelse med ydelse af bistand til
handicappede og bevagelseshemmede personer er regu-
leret ved Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 1107/2006 af 5. juli 2006 om handicappede og
bevagelseshemmede personers rettigheder, ndr de rejser
med fly (3).

Rédet for Organisationen for International Civil Luftfart
(ICAO-Radet) vedtog i 2004 nogle principper for luft-
havnsafgifter, der bl.a. omfatter principperne om, at afgif-
terne ber vaere omkostningsrelaterede og ikke-diskrimi-
nerende, og at der ber vare en uafthangig mekanisme til
den okonomiske regulering af lufthavne.

ICAO-Réadet har udtalt, at lufthavnsafgifter er gebyrer, der
er beregnet pd og specielt anvendes til dekning af
omkostningerne i forbindelse med faciliteter og tjeneste-
ydelser, der stilles til radighed for civil luftfart, mens
skatter er gebyrer, der er beregnet pd at forege de natio-
nale eller lokale offentlige indtagter, som generelt ikke
anvendes pd civil luftfart i deres helhed eller pd en
omkostningsspecifik basis.

Lufthavnsafgifter ber ikke medfere forskelsbehandling.
Der ber ivaerksattes en obligatorisk procedure for regel-
massigt samrdd mellem lufthavnsdriftsorganet og luft-
havnsbrugerne, og begge parter ber have mulighed for
at klage til en uathangig tilsynsmyndighed, hvis en afgo-
relse om lufthavnsafgifter eller &ndring af afgiftssystemet
anfaegtes af lufthavnsbrugerne.

For at sikre upartiske afgerelser og en korrekt og effektiv
anvendelse af dette direktiv ber der oprettes en
uatheengig tilsynsmyndighed i hver medlemsstat. Den
uafheengige tilsynsmyndighed ber rade over de nedven-
dige personale- og ekspertressourcer samt gkonomiske
midler til at udfere sine opgaver.

Det er af afgorende betydning for lufthavnsbrugerne, at
de jevnligt modtager oplysninger fra lufthavnsdriftsor-
ganet om, hvordan og pa hvilket grundlag lufthavnsaf-
gifterne beregnes. En sddan abenhed vil give luftfartssel-
skaberne indsigt i, hvilke omkostninger lufthavnen har,
og hvor produktive lufthavnens investeringer er. For at
gore det muligt for lufthavnsdriftsorganet at vurdere
behovet for fremtidige investeringer korrekt ber der
stilles krav om, at lufthavnsbrugerne i god tid underretter
lufthavnsdriftsorganet om alle deres driftsprognoser,
udviklingsplaner samt sarlige behov og forslag.

() EUT L 341 af 7.12.2006, s. 3.
() EFT L 272 af 25.10.1996, s. 36.
() EUT L 204 af 26.7.2006, s. 1.
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Lufthavnsdriftsorganerne ber underrette lufthavnsbrug-
erne om sterre infrastrukturplaner, da disse har en
vasentlig indflydelse pad lufthavnsafgiftssystemerne eller
-niveauet. Disse oplysninger ber fremlegges for at gore
det muligt at overvige infrastrukturomkostningerne og
sikre, at der stilles passende og omkostningseffektive faci-
liteter til radighed i den pagaldende lufthavn.

Lufthavnsdriftsorganer ber have mulighed for at anvende
lufthavnsafgifter, der svarer til den infrastruktur og/eller
det serviceniveau, der tilbydes, eftersom de pdgaldende
luftfartsselskaber har en legitim interesse i at krave
ydelser fra lufthavnsdriftsorganet, der svarer til pris/kvali-
tetsforholdet. Imidlertid ber alle luftfartsselskaber, der
onsker det, have adgang til infrastruktur og ydelser pa
ikke-diskriminerende vilkdr og i differentieret udstrak-
ning. Hvis eftersporgslen er storre end udbuddet, ber
der gives adgang pd grundlag af objektive og ikke-diskri-
minerende kriterier, der opstilles af lufthavnsdriftsorganet.
Enhver differentiering i lufthavnsafgifterne ber vare
gennemskuelig, objektiv og baseret pd utvetydige krite-
rier.

Lufthavnsbrugerne og lufthavnsdriftsorganet kan indgé
en aftale om et serviceniveau for kvaliteten af de tjeneste-
ydelser, der stilles til radighed til gengaeld for lufthavns-
afgifterne. Som led i det regelmaessige samrdd kan der
forhandles om kvaliteten af de tjenesteydelser, der stilles
til radighed til gengeld for lufthavnsafgifterne.

Der er i medlemsstaterne forskellige systemer til forfinan-
siering af lufthavnsinvesteringer. I de medlemsstater, hvor
forfinansiering forekommer, ber den/det pagldende
medlemsstat eller lufthavnsdriftsorgan henholde sig til
ICAO's politikker og/eller indfore deres egne beskyttelses-
mekanismer.

Dette direktiv ber ikke bergre traktaten, serlig artikel
81-89.

Mélet for dette direktiv, nemlig at fastleegge falles prin-
cipper for opkraevning af lufthavnsafgifter i Feellesskabets
lufthavne, kan ikke i tilstraekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne, da der ikke kan opnds en ensartet
losning i hele Feallesskabet, hvis lufthavnsafgiftssyste-
merne fastlegges pd nationalt plan, og kan derfor pa
grund af handlingens omfang og virkninger bedre nds
pa faellesskabsplan; Fallesskabet kan derfor treeffe foran-
staltninger i overensstemmelse med subsidiaritetsprin-
cippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gir dette
direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for at nd
dette mdl —
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UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1
Formal

1. Dette direktiv fastlegger falles principper for opkravning
af lufthavnsafgifter i Feellesskabets lufthavne.

2. Dette direktiv gaelder for alle lufthavne, som er beliggende
pa et omrade, der er omfattet af traktaten, og som er dbne for
erhvervsmaessig trafik, hvor den drlige trafik overstiger 5 mio.
passagerbevagelser, og for den lufthavn i hver medlemsstat, der
har flest passagerbevagelser.

3. Medlemsstaterne offentligger en liste over de lufthavne i
deres omrdde, der er omfattet af dette direktiv. Denne liste
udarbejdes pd grundlag af oplysninger fra Kommissionen (Euro-
stat) og ajourferes arligt.

4. Dette direktiv gzlder ikke for de afgifter, der opkraeves
som betaling for overflyvningstjenester samt tirn- og indflyv-
ningskontroltjenester i overensstemmelse med forordning (EF)
nr. 1794/2006, og heller ikke for de afgifter, der opkraves
som betaling for de groundhandlingydelser, der er opfert i
bilaget til direktiv 96/67/EF, eller for afgifter, der opkreaves til
finansiering af assistance til handicappede og beveagelsesham-
mede passagerer som omhandlet i forordning (EF) nr.
1107/2006.

5. Dette direktiv bergrer ikke den enkelte medlemsstats ret til
at anvende yderligere reguleringsforanstaltninger, der ikke er
uforenelige med dette direktiv, eller andre relevante fallesskabs-
bestemmelser over for lufthavnsdriftsorganer, der er beliggende
pd medlemsstatens omrdde. Dette kan omfatte gkonomiske
kontrolforanstaltninger sisom godkendelse af afgiftssystemer
ogleller afgiftsniveauet, herunder incitamentbaserede metoder
for palaeggelse af afgifter eller bestemmelser om prislofter.

Artikel 2
Definitioner

[ dette direktiv forstds ved:

1) »lufthavn« et omrade, der er specielt indrettet til landing,
start og manevrering af luftfartgjer, herunder ogsa eventuelle
tilknyttede anlag, der er nedvendige af hensyn til flytra-
fikken og service af luftfartgjer, bl.a. nedvendige anlaeg til
betjening af den erhvervsmassige lufttrafik

2) slufthavnsdriftsorgan« et organ, som eventuelt i tilknytning
til andre aktiviteter, i henhold til nationale love, bestem-
melser eller kontrakter har fdet til opgave at administrere
og forvalte lufthavnsinfrastrukturen eller lufthavnsnetinfra-
strukturen og at koordinere og kontrollere de aktiviteter,
der udferes af de forskellige virksomheder, der opererer i
de pagaldende lufthavne eller lufthavnsnet

3) slufthavnsbruger< en fysisk eller juridisk person, der er
ansvarlig for flybefordring af passagerer, post ogleller fragt
til eller fra den péageldende lufthavn

4) slufthavnsafgift« en afgift, som lufthavnsbrugerne betaler til
lufthavnsdriftsorganet for brug af de faciliteter og tjeneste-
ydelser, der udelukkende stilles til rddighed af lufthavnsdrifts-
organet, og som er knyttet til landing, start, afmeerkning af
flyvepladsen, parkering af fly samt passager- og fragtekspedi-
tion

5) »lufthavnsnet« en gruppe lufthavne, der er beherigt udpeget
som sddan af medlemsstaten og drives af samme lufthavns-
driftsorgan.

Artikel 3
Ikke-diskrimination

Medlemsstaterne sikrer, at lufthavnsafgifterne ikke medferer
forskelsbehandling af lufthavnsbrugere, i overensstemmelse
med fellesskabsretten. Dette udger ikke nogen hindring for,
at lufthavnsafgifterne kan gradueres i almenhedens og samfun-
dets interesse, herunder af miljehensyn. Kriterierne for en sddan
graduering skal vare relevante, objektive og gennemskuelige.

Artikel 4
Lufthavnsnet

Medlemsstaterne kan tillade, at lufthavnsdriftsorganet for et luft-
havnsnet indferer et falles og gennemsigtigt lufthavnsafgiftssy-
stem, der skal dekke lufthavnsnettet.

Artikel 5
Felles afgiftssystemer

Efter at have underrettet Kommissionen og under overholdelse
af fallesskabsretten kan medlemsstaterne tillade, at et lufthavns-
driftsorgan anvender et falles og gennemsigtigt afgiftssystem for
lufthavne, der trafikmeassigt dekker samme by eller bygruppe,
forudsat at hver enkelt lufthavn fuldt ud opfylder kravene om
dbenhed i artikel 7.
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Artikel 6
Samrdd og klageadgang

1. Medlemsstaterne sikrer, at der indferes en obligatorisk
procedure for regelmessigt samrdd mellem lufthavnsdriftsor-
ganet og lufthavnsbrugerne eller disses reprasentanter eller
sammenslutninger om, hvordan lufthavnsafgiftssystemet skal
fungere, om lufthavnsafgifternes storrelse og eventuelt om kvali-
teten af de tjenesteydelser, der stilles til rddighed. Et sddant
samrdd skal finde sted mindst én gang om dret, medmindre
andet er aftalt under det seneste samrdd. Nar der er indgdet
en flerdrig aftale mellem lufthavnsdriftsorganet og lufthavnsbru-
gerne, skal samrdd finde sted i henhold til denne aftale.
Medlemsstaterne bevarer retten til at anmode om hyppigere
samrad.

2. Medlemsstaterne sikrer, at &endringer i en lufthavns afgifts-
system eller i afgiftsniveauet s vidt muligt sker efter aftale
mellem lufthavnsdriftsorganet og lufthavnsbrugerne. Til dette
formal foreleegger lufthavnsdriftsorganet, senest fire maneder
for @ndringen skal treede i kraft, ethvert forslag om @ndring
af lufthavnens afgiftssystem eller afgiftsniveauet for lufthavns-
brugerne sammen med en begrundelse for de patenkte
andringer, medmindre der foreligger sarlige omstendigheder,
der skal begrundes over for lufthavnsbrugerne. Lufthavnsdrifts-
organet holder samrdd om de patenkte andringer med luft-
havnsbrugerne og tager hensyn til disses synspunkter, for der
treeffes afgorelse om andringerne. Lufthavnsdriftsorganet skal
normalt offentliggere sin afgorelse eller anbefaling senest to
méneder for, den trader i kraft. Lufthavnsdriftsorganet skal
begrunde sin afgerelse, set i forhold til lufthavnsbrugernes syns-
punkter, hvis lufthavnsdriftsorganet og lufthavnsbrugerne ikke
er ndet til enighed om de foresldede andringer.

3. Medlemsstaterne sikrer, at begge parter i tilfelde af
uenighed om en afgerelse om lufthavnsafgifter, der er truffet
af lufthavnsdriftsorganet, kan klage til den uafhaengige tilsyns-
myndighed, jf. artikel 11, som derpd underseger begrundelsen
for @ndringen af lufthavnsafgiftssystemet eller afgiftsniveauet.

4. Beslutter lufthavnsdriftsorganet at @ndre lufthavnsafgifts-
systemet eller -niveauet, og indbringes denne afgorelse for den
uathangige tilsynsmyndighed, treeder endringen ikke i kraft, for
denne myndighed har undersagt sagen. Den uafheaengige tilsyns-
myndighed treffer senest fire uger efter, at en sag er indbragt
for den, en forelobig afgorelse om ikrafttraedelsen af lufthavns-
afgiftseendringen, medmindre den endelige afgorelse kan traffes
inden for samme frist.

5. En medlemsstat kan beslutte ikke at anvende stk. 3 og 4 i
forbindelse med @ndringer af lufthavnsafgifternes niveau eller
struktur i de lufthavne, for hvilke:

a) national lovgivning foreskriver en obligatorisk procedure,
ifolge hvilken lufthavnsafgifter eller det maksimale niveau

for lufthavnsafgifter fastsattes eller godkendes af den
uathangige tilsynsmyndighed, eller

=

national lovgivning foreskriver en obligatorisk procedure,
ifolge hvilken den uafhaengige tilsynsmyndighed regelmas-
sigt eller efter anmodning fra interesserede parter underseger
spergsmdlet om effektiv konkurrence i de berorte lufthavne.
Hvis en sddan undersogelse giver grundlag herfor,
bestemmer medlemsstaten, at lufthavnsafgifterne eller det
maksimale niveau for lufthavnsafgifter fastleegges eller
godkendes af den uathangige tilsynsmyndighed. En sddan
bestemmelse gaelder pd grundlag af den uafhangige tilsyns-
myndigheds undersogelse, si leenge det er nedvendigt.

De procedurer, betingelser og kriterier, som medlemsstaten
indferer med henblik pd at gennemfere dette stykke, skal
veare relevante, objektive, ikke-diskriminerende og gennemskue-
lige.

Artikel 7
Abenhed

1. Medlemsstaterne sikrer, at lufthavnsdriftsorganet fore-
leegger hver enkelt lufthavnsbruger eller lufthavnsbrugernes
reprasentanter eller sammenslutninger oplysninger om, hvilke
elementer der tjener som grundlag for fastsattelsen af systemet
eller niveauet for samtlige lufthavnsafgifter, der opkraves i hver
lufthavn af lufthavnsdriftsorganet, hver gang de i artikel 6, stk.
1, nevnte samrdd skal holdes. Disse oplysninger skal som
minimum omfatte folgende:

a) en opgerelse over de forskellige tjenesteydelser og infrastruk-
turanlaeg, som stilles til rddighed til gengald for den luft-
havnsafgift, der opkraves

b) den metode, der anvendes til at fastsztte lufthavnsafgifterne

¢) lufthavnens overordnede omkostningsstruktur med hensyn
til de faciliteter og ydelser, som lufthavnsafgifterne vedrerer

d) indtaegterne fra de forskellige lufthavnsafgifter og den
samlede udgift til de tjenesteydelser, der dakkes af disse

¢) enhver finansiering fra offentlige myndigheder af faciliteter
og tjenesteydelser, som lufthavnsafgifterne vedrerer

f) prognoser vedrerende lufthavnens situation, for sd vidt angar
afgifter, trafikudvikling og planlagte investeringer

g) den faktiske udnyttelse af lufthavnens infrastruktur og udstyr
over en given periode, og
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h) alle foresldede storre investeringers forventede resultat i form
af deres indvirkning pa lufthavnens kapacitet.

2. Medlemsstaterne sikrer, at lufthavnsbrugerne forud for
hvert samrdd, jf. artikel 6, stk. 1, forelegger oplysninger til
lufthavnsdriftsorganet om navnlig folgende aspekter:

a) trafikprognoser

b) prognoser over sammensatningen og den forventede udnyt-
telse af deres luftfartejsflide

¢) deres udviklingsplaner for den pégezldende lufthavn, og

d) deres behov i den pdgzldende lufthavn.

3. Med forbehold af national lovgivning anses de oplys-
ninger, der forelagges i medfor af denne artikel, som fortrolige
eller gkonomisk felsomme og behandles i overensstemmelse
hermed. I forbindelse med bersnoterede lufthavnsdriftsorganer
overholdes navnlig de bersretlige bestemmelser.

Artikel 8
Ny infrastruktur

Medlemsstaterne  sikrer, at lufthavnsdriftsorganet herer luft-
havnsbrugerne, for planer om ny infrastruktur legges fast.

Artikel 9
Kvalitetsnormer

1. For at opnd en smidig og effektiv lufthavnsdrift traeffer
medlemsstaterne de nedvendige foranstaltninger for at gere
det muligt for lufthavnsdriftsorganet og de reprasentanter
eller sammenslutninger, der reprasenterer lufthavnsbrugerne,
at indlede forhandlinger med henblik pé at indgd en serviceni-
veauaftale om kvaliteten af de tjenester, der ydes i lufthavnen.
Disse forhandlinger om servicekvaliteten kan finde sted som led
i de samrdd, der henvises til i artikel 6, stk. 1.

2. 1 alle serviceniveauaftaler fastsattes, hvilket serviceniveau
luftfartsdriftsorganet skal stille til ridighed under hensyntagen til
det faktiske lufthavnsafgiftssystem eller -niveau og det service-
niveau, som lufthavnsbrugerne er berettiget til til gengeeld for
lufthavnsafgifterne.

Artikel 10
Differentierede tjenesteydelser

1. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger
for at gore det muligt for lufthavnsdriftsorganet at variere kvali-
teten og omfanget af bestemte lufthavnsydelser, terminaler eller
terminaldele, med det formdl at tilbyde skraddersyede tjeneste-
ydelser eller en terminal eller terminaldel til sarlige formal.

Lufthavnsafgiftsniveauet kan differentieres pa grundlag af kvali-
teten og omfanget af sddanne ydelser samt omkostningerne ved
dem eller enhver anden objektiv og gennemskuelig begrundelse.
Med forbehold af artikel 3 kan lufthavnsdriftsorganet frit fast-
seette sddanne differentierede lufthavnsafgifter.

2. Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger
for, at alle lufthavnsbrugere, der gnsker at benytte sig af skraed-
dersyede tjenesteydelser eller sarlige terminaler eller terminal-
dele, far mulighed for det.

Hvis der er flere lufthavnsbrugere, der onsker adgang til de
skreeddersyede tjenesteydelser ogfeller en serlig terminal eller
terminaldel, end der er kapacitet til, gives der adgang pd
grundlag af relevante, objektive, gennemskuelige og ikke-diskri-
minerende kriterier. Disse kriterier kan fastsattes af lufthavns-
driftsorganet, og medlemsstaterne kan krave, at disse kriterier
godkendes af den uafhangige tilsynsmyndighed.

Artikel 11
Uafhaengig tilsynsmyndighed

1. Medlemsstaterne udpeger eller opretter en uafhengig
myndighed som national uathengig tilsynsmyndighed, der skal
sikre, at de foranstaltninger, der traffes for at efterkomme dette
direktiv, anvendes korrekt, samt mindst varetage de opgaver, det
paleegges i henhold til artikel 6. Denne myndighed kan veere
den samme som den, medlemsstaten palaegger at varetage
gennemforelsen af de yderligere reguleringsforanstaltninger,
der henvises til i artikel 1, stk. 5, herunder godkendelse af
afgiftssystemet  ogeller lufthavnsafgiftsniveauet, forudsat at
myndigheden opfylder kravene i narvaerende artikels stk. 3.

2. Dette direktiv ma ikke veere til hinder for, at den uafthaen-
gige tilsynsmyndighed under eget tilsyn og fulde ansvar og
under overholdelse af national lovgivning uddelegerer gennem-
forelsen af dette direktiv til andre uafhangige tilsynsmyndig-
heder, forudsat at gennemferelsen finder sted i overensstem-
melse med de samme standarder.

3. Medlemsstaterne garanterer, at den uathangige tilsyns-
myndighed er uafhangig, ved at sikre, at den er retligt adskilt
fra og funktionelt uathangig af lufthavnsdriftsorganerne og luft-
fartselskaberne. Medlemsstater, som bevarer ejerskab til luft-
havne, lufthavnsdriftsorganer eller luftfartsselskaber eller
kontrol over lufthavnsdriftsorganer eller luftfartsselskaber,
sikrer ogsd, at de funktioner, der er knyttet til ejerskabet eller
kontrollen, ikke overdrages til den uafthangige tilsynsmyn-
dighed. Medlemsstaterne sikrer, at de uathangige tilsynsmyndig-
heder udever deres befgjelser pd en upartisk og gennemskuelig
méde.
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4. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen navn og adresse
pd den uafhangige tilsynsmyndighed samt dens opgaver og
ansvarsomrader og anferer, hvilke foranstaltninger der er
truffet for at sikre, at stk. 3 overholdes.

5. Medlemsstaterne kan indfere en finansieringsmekanisme
for den uathangige tilsynsmyndighed, som kan omfatte
opkravning af en afgift pd lufthavnsbrugere og lufthavnsdrifts-
organer.

6.  Medlemsstaterne sikrer, at der med hensyn til en sidan
uenighed, som der henvises til i artikel 6, stk. 3, treeffes foran-
staltninger, for at:

a) indfere en procedure for losning af uenighed mellem luft-
havnsdriftsmyndigheden og lufthavnsbrugerne

b) fastsatte, pd hvilke betingelser en uenighed kan forelegges
den uatheaengige tilsynsmyndighed. Den uafheaengige tilsyns-
myndighed afviser navnlig klager, som den vurderer ikke er
beherigt begrundet eller tilstraekkelig dokumenteret, og

¢) fastsatte de kriterier, som uenighed vil blive vurderet ud fra
med henblik pd lesning.

Disse procedurer, betingelser og kriterier skal vare ikke-diskri-
minerende, gennemskuelige og objektive.

7. Nar den uafthangige tilsynsmyndighed underseger begrun-
delsen for @ndringen af lufthavnsafgiftssystemet eller afgiftsni-
veauet, jf. artikel 6, skal denne have adgang til de oplysninger
fra de bererte parter, den har brug for, og den skal here de
berarte parter for at kunne traffe afgorelse i sagen. Med forbe-
hold af artikel 6, stk. 4, treeffer den en endelig afgerelse snarest
muligt og under alle omstendigheder inden fire méneder fra
foreleggelsen af sagen. Denne frist kan forlenges med to
maéneder i velbegrundede undtagelsestilfeelde. Den uafhangige
tilsynsmyndigheds afgerelser er bindende, uden at det berorer
en eventuel parlamentarisk eller judiciel kontrol i medlemssta-
terne.

8.  Den uathangige tilsynsmyndighed offentligger hvert dr en
beretning om sin virksomhed.

Artikel 12
Rapport og revision

1. Senest den 15. marts 2013 forelegger Kommissionen
Europa-Parlamentet og Radet en rapport om anvendelsen af
dette direktiv, med en vurdering af fremskridt med hensyn til
at opfylde dets mdl, og hvis det er relevant, passende forslag.

2. Medlemsstaterne og Kommissionen samarbejder om
anvendelsen af dette direktiv, navnlig om indsamling af oplys-
ninger til den rapport, der er navnt i stk. 1.

Artikel 13

Gennemforelse

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og administra-
tive bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 15. marts 2011. De underretter straks Kommissionen
herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen
ledsages af en sadan henvisning. De narmere regler for henvis-
ningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pad det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.
Artikel 14
Ikrafttreeden
Dette direktiv traeder i kraft pd dagen efter offentliggorelsen i
Den Europeiske Unions Tidende.
Artikel 15
Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Strasbourg, den 11. marts 2009.

Pd Rddets vegne
A. VONDRA
Formand

Pd Europa-Parlamentets veghe
H.-G. POTTERING

Formand



