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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUTNING

af 5. juni 2009

om vedtagelse af en felles sikkerhedsmetode til vurdering af opfyldelsen af sikkerhedsmdl, som
ombhandlet i artikel 6 i Europa-Parlamentets og Réidets direktiv 2004/49/EF

(meddelt under nummer K(2009) 4246)

(E@S-relevant tekst)

(2009/460/EF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske
Feellesskab,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/49/[EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og
om @ndring af Rédets direktiv 95/18/EF om udstedelse af
licenser til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning af
afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertifi-
cering (jernbanesikkerhedsdirektivet) (1), serlig artikel 6, stk. 1,

under henvisning til henstilling fra Det Europeiske Jernbane-
agentur om de falles sikkerhedsmetoder til beregning, vurdering
og hindhavelse, der skal anvendes inden for rammerne af det
forste sat af falles sikkerhedsmal, der blev indgivet til Kommis-
sionen den 29. april 2008, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) 1 overensstemmelse med direktiv 2004/49/EF ber der
gradvist indferes felles sikkerhedsmél og felles sikker-
hedsmetoder for at sikre, at et hejt sikkerhedsniveau
fastholdes samt forbedres, nir og hvor det er nedvendigt
og praktisk muligt.

2) I henhold til artikel 6, stk. 1, i direktiv 2004/49/EF ber
Europa-Kommissionen vedtage falles sikkerhedsmetoder.
Disse skal blandt andet, og i overensstemmelse med
artikel 6, stk. 3, i direktiv 2004/49/EF, beskrive,
hvordan sikkerhedsniveauet og opnéelsen af felles sikker-
hedsmal vurderes.

(3) For at sikre, at det nuvaerende sikkerhedsniveau ved jern-
banesystemet ikke reduceres i nogen medlemsstat, ber
den forste serie af falles sikkerhedsmaél indferes. Den

() EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44. Berigtiget i EUT L 220 af
21.6.2004, s. 16.

skal baseres pd en gennemgang af eksisterende mél og
sikkerhedsniveauer for jernbanesystemet i medlemssta-
terne.

Desuden er en harmonisering i form af risikoacceptkrite-
rier af sikkerhedsniveauet for alle nationale jernbanesy-
stemer nedvendig for at opretholde det nuvarende
sikkerhedsniveau for jernbanesystemet. Overholdelsen af
sikkerhedsniveauet ber overviges i de forskellige
medlemsstater.

For i overensstemmelse med artikel 7, stk. 3, i direktiv
2004/49/[EF at etablere den forste serie af fxlles sikker-
hedsmdl er det nedvendigt kvantitativt at identificere det
nuvaerende sikkerhedsniveau for jernbanesystemerne i
medlemsstaterne ved hjelp af nationale referenceverdier,
der skal beregnes og anvendes af Det Europeiske Jern-
baneagentur (ragenturet<) og Kommissionen. Disse natio-
nale referenceveerdier ber kun beregnes i 2009, med
henblik pd at udvikle den forste serie af falles sikker-
hedsmal, samt i 2011 med henblik pd at udvikle det
andet set af faelles sikkerhedsmdl.

For at sikre sammenhang i de nationale referenceverdier
og for at undgd unedig byrde ber letbanesystemer, funk-
tionelt separate netvark, privatejede jernbaneinfrastruk-
turer, der udelukkende benyttes af ejeren samt veteran-,
museums- og turistjernbaner vare undtaget fra denne
beslutning.

Pa grund af den mangel pa harmoniserede og palidelige
data om sikkerhedsniveauet i de forskellige dele af jern-
banesystemet, der er omhandlet i artikel 7, stk. 4, i
direktiv 2004/49/EF, er det blevet konstateret, at udvik-
lingen af den forste serie af faelles sikkerhedsmal, udtrykt
i risikoacceptkriterier for bestemte kategorier af personer
og for samfundet som helhed, i gjeblikket kun er mulig
for jernbanesystemet i sin helhed og ikke for de enkelte
dele.
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(8)  Efter den gradvise harmonisering af de nationale sta-
tistiske data om ulykker og konsekvenser, i overensstem-
melse med Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EF) nr. 91/2003 af 16. december 2002 om statistik
over jernbanetransport (') og direktiv. 2004/49/EF, ber
udviklingen af felles metoder til overvigning og malset-
ning af sikkerhedsniveauet for jernbanesystemet i
medlemsstaterne tage hensyn til den statistiske usik-
kerhed og behovet for rationelt at kunne tage stilling
til, om en medlemsstats sikkerhedsniveau er opretholdt.

(9)  For at muliggere en retferdig og gennemsigtig sammen-
ligning af jernbanesikkerhedsniveauet blandt medlemssta-
terne ber de udfere deres egne vurderinger pd grundlag
af en felles tilgang til fastleeggelse af sikkerhedsmél for
jernbanesystemet og for pavisning af overensstemmelse
med dem.

(10)  Foranstaltningerne i denne beslutning er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg, som blev nedsat ved
artikel 27, stk. 1, i direktiv 2004/49/EF —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Artikel 1
Emne

I denne beslutning fastleegges i medfer af artikel 6, stk. 1, i
direktiv. 2004/49[EF en felles sikkerhedsmetode, der skal
anvendes af Det Europziske Jernbaneagentur (i det felgende
benavnt ragenturet«) til beregning og vurdering af opfyldelsen

af de felles sikkerhedsmal.

Artikel 2
Anvendelsesomride

Denne beslutning gaelder for alle dele af hver medlemsstats
jernbanesystemer. Den gelder dog ikke for:

a) metroer, sporvogne og andre letbanesystemer

b) net, som funktionsmassigt er adskilt fra resten af jernbane-
systemet, og som kun anvendes til personbefordring i lokal-,
by- og forstadsomrdder, samt jernbanevirksomheder, der
udelukkende opererer pé disse net

¢) privatejet jernbaneinfrastruktur, der udelukkende er anlagt til
brug for infrastrukturejeren til dennes egne godsoperationer

d) veterankeretgjer, der korer pa nationale net, ndr de opfylder
de nationale sikkerhedsrelaterede love og administrative
forskrifter, sdledes at sikkerheden i forbindelse med kerslen
med disse koretgjer er sikret

() EFT L 14 af 21.1.2003, s. 1.

€) veteran-, museums- og turistjernbaner, der opererer pd eget
net, herunder varksteder, koretajer og personale.

Artikel 3
Definitioner

I denne beslutning anvendes definitionerne i direktiv
2004/49/EF og forordning (EF) nr. 91/2003.

Foruden disse definitioner forstds ved:

a) »national referencevaerdi (NRV)« en referenceveerdi, der for
den pagaldende medlemsstat angiver det maksimale tolerable
niveau for en risikokategori pd jernbanesystemet

<

srisikokategori«: en af de risikokategorier péd jernbanen, der er
specificeret i artikel 7, stk. 4, litra a) og b), i direktiv
2004/49/EF

ssikkerhedsforbedringsplan«: en tidsplan for implementering
af de organisatoriske strukturer, ansvarsomrader, procedurer,
aktiviteter, kapaciteter og ressourcer, der kraves for at
mindske risikoen for en eller flere risikokategorier

(g)
~

=

»drabte og veagtede alvorlige personskader« en maéling af
konsekvenserne af veasentlige ulykker, der kombinerer
drabte og alvorlige personskader, hvor 1 alvorlig person-
skade statistisk anses for svarende til 0,1 draebte

e) »brugere af overkersler<: personer, der bruger en jernbane-
overkersel til at krydse jernbanen ved hjlp af et transport-
middel eller til fods

f) »personale« eller »personale, herunder personale hos under-
leveranderer og selvstendige underleveranderer«: enhver
person, hvis ansattelse har tilknytning til en jernbane, og
som er pd arbejde eller vagt pd tidspunktet for ulykken;
indbefatter togpersonalet og personer, der hdndterer rullende
materiel og infrastrukturanleg

»personer, der uretmaessigt befinder sig pd jernbanearealer«
alle personer, der opholder sig pd en jernbanes omréde, hvis
dette er forbudt, undtagen brugere af jernbaneoverkersler

rQ
=

=

sandre (tredjemand)« alle personer, der ikke defineres som
»passagerer«, »personale, herunder personale hos underleve-
randerer og selvstendige underleveranderer«, »brugere af
jernbaneoverkorsler« eller »personer, der uretmaessigt
befinder sig péd jernbanens arealer«
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i) »samfundsmassig risiko«: den kollektive risiko for alle kate-
gorier af personer, som er anfert i artikel 7, stk. 4, litra a), i
direktiv 2004/49EF

j) »passagertog-km«: madleenhed svarende til transport af et
passagertog over en kilometer; kun afstanden pd det indbe-
rettende lands nationale omrédde skal tages i betragtning

k) »spor-km« lengde, malt i kilometer, af jernbanenettet i
medlemsstaterne, hvert spor af en flersporet jernbanelinje
skal teelles.

Artikel 4

Metoder til at beregne nationale referencevardier og felles
sikkerhedsmil og vurdere deres opfyldelse

1. Den metode, der er beskrevet i bilaget, galder for bereg-
ning og vurdering af opfyldelsen af nationale referenceverdier

og felles sikkerhedsmal.

2. Agenturet skal foresld Kommissionen nationale reference-
vardier beregnet i overensstemmelse med punkt 2.1 i bilaget og
felles sikkerhedsmal afledt af de nationale referenceveerdier i
overensstemmelse med den metode, der er anfert i punkt 2.2
i bilaget. Efter Kommissionens vedtagelse af de nationale refe-
rencevaerdier og felles sikkerhedsmél vurderer agenturet deres
opfyldelse i medlemsstaterne i overensstemmelse med punkt 3 i
bilaget.

3. Den vurdering af de falles sikkerhedsmdls ansldede
omkostninger og fordele, der er omhandlet i artikel 7, stk. 3,
i direktiv 2004/49/EF, skal vare begranset til de medlemsstater,
hvis nationale referenceverdier for en af risikokategorierne viser
sig at vaere hejere end de tilsvarende felles sikkerhedsmal.

Artikel 5
Handhavelsesforanstaltninger

I overensstemmelse med de forskellige endelige resultater af den
vurdering af opfyldelsen, der er naevnt i punkt 3.1.5 i bilaget,
skal folgende hdndhavelsesforanstaltninger traffes:

a) i tilfelde af »eventuel forringelse af sikkerhedsniveauet« den
eller de bergrte medlemsstat(er) skal sende Kommissionen en
rapport, der redeger for de sandsynlige arsager til de
opndede resultater

=

i tilfeelde af »sandsynlig forringelse af sikkerhedsniveauet«:
den eller de berorte medlemsstat(er) skal sende Kommissi-
onen en rapport, der redegor for de sandsynlige arsager til de
opndede resultater og, hvis det er relevant, en sikkerhedsfor-
bedringsplan.

For at vurdere eventuelle oplysninger og dokumentation, som
medlemsstaterne har givet i overensstemmelse med den proces,
der er navnt i litra a) og b), kan Kommissionen anmode agen-
turet om at afgive tekniske udtalelser.
Artikel 6
Adressater

Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 5. juni 2009.

Pd Kommissionens vegne
Antonio TAJANI
Neestformand
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1.2
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

2.1.
2.1.1.

2.2.
2.2.1.

BILAG

Statistiske kilder og mileenheder til beregning af nationale referencevardier og felles sikkerhedsmal

Statistiske kilder

. De nationale referencevardier og de falles sikkerhedsmal beregnes pd grundlag af data om jernbaneulykker og

konsekvenser heraf, som indberettes i henhold til bilag H til forordning (EF) nr. 91/2003 og i henhold til
bestemmelserne i artikel 5, 18 og bilag I i direktiv 2004/49/EF.

. Inden for rammerne af fastleeggelsen af den forste serie af falles sikkerhedsmél skal data indberettet i henhold til

bilag H til forordning (EF) nr. 91/2003 have forrang i tilfelde af uoverensstemmelser mellem data fra de to kilder,
der navnt i punkt 1.1.1.

. Tidsserierne af data, som vil blive anvendt ved tildeling af veerdier til nationale referencevardier og falles sikker-

hedsmal, omfatter de seneste fire rapporterede dr. Senest den 31. januar 2011 skal agenturet foresld Kommissionen
vedtagelsen af opdaterede vardier for nationale referenceverdier og felles sikkerhedsmal, beregnet ud fra data for
de seks seneste rapporterede dr.

Maleenheder for nationale referenceveerdier

Méleenhederne for de nationale referencevardier skal udtrykkes i overensstemmelse med den matematiske defini-
tion af risiko. Felgerne af ulykker, som skal beregnes for hver af risikokategorierne, betegnes »drabte og vagtede
alvorlige personskader«.

De maleenheder, der skal anvendes til at kvantificere de nationale referencevardier for hver risikokategori, er
fastlagt i tilleg 1 og resulterer fra anvendelsen af de principper og definitioner, der er navnt i punkt 1.2.1 og, hvor
det er relevant, punkt 1.2.3. Disse maleenheder omfatter de klassificeringsgrundlag, der er navnt i tilleg 1, til
normalisering af de nationale referencevardier.

For hver af risikokategorierne »passagerer« og »brugere af jernbaneoverkersler« fastsattes to forskellige nationale
referencevardier, udtrykt med de to forskellige méleenheder, der navnt i tilleg 1. I forbindelse med vurderingen af
opfyldelsen navnt i punkt 3 anses opfyldelse af mindst en af disse nationale referencevardier for tilstrakkelig.

Maleenheder for felles sikkerhedsmal

. De méleenheder, der skal anvendes til at kvantificere de felles sikkerhedsmél for hver risikokategori, er de samme

som beskrevet for de nationale referencevaerdier i punkt 1.2.

Metode til udregning af nationale referencevardier og udledning af felles sikkerhedsmil
Metode til udregning af nationale referencevaerdier
For hver medlemsstat og for hver af risikokategorierne beregnes de nationale referenceverdier ved i rakkefolge at

anvende folgende processer:

a) beregning af referenceveardierne efter de maleenheder, der er navnt i tilleg 1, og under hensyntagen til de data
og bestemmelser, der er nevnt i punkt 1.1

b) analyse af resultaterne af den proces, der er beskrevet i litra a), for at kontrollere tilstedeveerelse og gentagelse af
nulveerdier for drabte og vagtede alvorlige personskader i den observerede sikkerhedspreastation for de pageel-
dende ar

¢) hvis nulvaerdierne neaevnt i litra b) ikke er mere end to, foretages beregningen som det vagtede gennemsnit af de
vardier, der er navnt i litra a), som beskrevet i punkt 2.3, og den resulterende vaerdi betragtes som national
referenceverdi

d) hvis nulveerdierne navnt i litra b) er mere end to, skal agenturet tildele en skensmassig national referenceverdi,
der fastseettes efter horing af den pdgaldende medlemsstat.

Metode til udledning af felles sikkerhedsmdl fra nationale referenceveerdier

For hver af risikokategorierne skal, ndr den nationale referencevaerdi for hver enkelt medlemsstat er blevet beregnet
efter proceduren i punkt 2.1, udledes et tilsvarende felles sikkerhedsmal med en veardi svarende til det laveste af:

a) veerdien af den hgjeste nationale referenceveardi blandt medlemsstaterne

b) en veardi, der svarer til ti gange den europiske gennemsnitsveerdi for den risiko, til hvilken den pagaldende
nationale referenceveerdi henviser.
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2.2.2.

2.3.
2.3.1.

3.1.
3.1.1.

Den europwiske gennemsnitsveerdi, der henvises til i punkt 2.2.1 b), beregnes ved at kumulere de relevante data for
alle medlemsstaterne og ved hjalp af de tilsvarende méleenheder naevnt i tilleg 1 sdvel som det vagtede gennem-
snit beskrevet i punkt 2.3.

Vaegtet gennemsnitsproces til beregning af nationale referenceveerdier

For hver medlemsstat og for hver af de risikokategorier, hvorpé det vagtede gennemsnit kan anvendes i henhold til
punkt 2.1.1 ¢), skal folgende formler anvendes til i & Y (hvor Y = 2009 og 2011) at beregne den nationale
arsreferenceverdi NRVy:

a) beregning af de drlige observationer OBS; (hvor i er det observerede &r) efter de tilsvarende maleenheder, der er
navnt i tilleg 1, efter som input at have givet data for de seneste rapporterede n &r som navnt i punkt 2.1.1 a)
[oprindeligt n = 4; fra 2011 og fremefter n = 6]

b) beregning af det aritmetiske n-ars gennemsnit (AV, Average) af de arlige observationer OBS;

¢) beregning af den absolutte veerdi af forskellen ABSDIFF; mellem hver arlig observation OBS; og gennemsnittet
AV. Hvis ABSDIFF, < 0,01 * AV, tilskrives ABSDIFF; en konstant verdi svarende til 0,01 * AV

d) beregning af vaegt (W) for hvert enkelt dr i ved at tage den inverse af ABSDIFF,

e) beregning af NRVy i form af vagtet gennemsnit, som folger:

N
> Wi x OBS;
NRVy = =% ;

ifY=2009:x=Y-5N=Y-2
hvor i er et naturligt tal, og Y = 2011 Yo N-Y-2
ifY = cx=Y-7N=Y-—

Rammemodel til vurdering af opfyldelsen af nationale referenceverdier og felles sikkerhedsmal
Metode til vurdering af opfyldelsen af nationale referenceveerdier og feelles sikkerhedsmdl

Folgende principper galder for vurdering af opfyldelsen af nationale referencevardier og felles sikkerhedsmal:

a) For hver medlemsstat og for hver af de risikokategorier, hvis respektive nationale referenceveardi er lig med eller
lavere end det tilsvarende fxlles sikkerhedsmadl, vil opfyldelsen af den nationale referenceveardi ogsd automatisk
vare ensbetydende med opfyldelse af de felles sikkerhedsmil. Vurderingen af opfyldelsen af den nationale
referenceveardi skal udferes i henhold til proceduren beskrevet i punkt 3.2, og den nationale referenceveardi
reprasenterer det maksimale tolerable niveau af risiko, som det refererer til, uanset bestemmelserne om et
tolerancevindue, der er fastsat i punkt 3.2.3.

Aox

For hver medlemsstat og for hver af de risikokategorier, hvis respektive nationale referencevardi er hgjere end
det tilsvarende felles sikkerhedsmdl, repraesenterer dette felles sikkerhedsmél det maksimale tolerable niveau for
den risiko, som det vedrerer. Vurderingen af opfyldelsen af de falles sikkerhedsmal skal udferes i overens-
stemmelse med de krav, som folger af konsekvensanalysen og, i givet fald, tidsplanen for gradvis gennemforelse
af de falles sikkerhedsmdl i henhold til artikel 7, stk. 3, i direktiv 2004/49/EF.

. For hver medlemsstat og for hver af risikokategorierne skal vurdering af opfyldelsen af nationale referencevaerdier

og falles sikkerhedsmal udferes arligt af agenturet under hensyntagen til de seneste fire foregdende rapporterede ar.

. Senest den 31. marts hvert dr skal agenturet rapportere til Kommissionen om de samlede resultater af vurderingen

af opfyldelsen af nationale referencevaerdier og falles sikkerhedsmal.

. Under hensyntagen til bestemmelserne i punkt 1.1.3 skal vurderingen af opfyldelsen af nationale referencevaerdier

og falles sikkerhedsmdl, som arligt udferes af agenturet, fra 2012 og fremefter ske under hensyntagen til de
seneste fem foregdende rapporterede ar.

. Resultatet af vurderingen af opfyldelsen naevnt i punkt 3.1.1 skal klassificeres som folger:

a) acceptabelt sikkerhedsniveau
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

b) eventuel forringelse af sikkerhedsniveauet
¢) sandsynlig forringelse af sikkerhedsniveauet.

Etapevis beskrivelse af proceduren i punkt 3.1.1 a)

Proceduren for vurdering af opfyldelsen af nationale referenceveardier er sammensat af fire forskellige etaper, som
er beskrevet i de folgende punkter. Det overordnede beslutningsprocesdiagram for proceduren er vist i tilleg 2,
hvor positive og negative beslutningspile svarer til henholdsvis et »bestdet« og et »ikke bestdet« resultat af de
forskellige etaper i vurderingen.

Den forste etape i vurderingen skal kontrollere, om det observerede sikkerhedsniveau overholder de nationale
referenceveardier eller ¢j. Det observerede sikkerhedsniveau skal males ved hjalp af de maleenheder, der er navnt i
tilleg 1, og de data, der er navnt i punkt 1.1, med tidsserier, som skal indeholde de seneste ars observationer, som
angivet i punkt 3.1. Det observerede sikkerhedsniveau skal veere udtrykt i:

a) observeret sikkerhedsniveau udelukkende i det seneste indberetningsar
b) lebende vagtet gennemsnit (MWA, Moving Weighted Average), som angivet i punkt 3.3.

De vardier, der fremkommer ved anvendelsen af litra a) og b), skal derefter sammenholdes med den nationale
referenceveardi, og hvis en af disse vardier ikke overstiger den nationale referencevaerdi, anses sikkerhedsniveauet
for acceptabelt. Hvis dette ikke er tilfeldet, skal proceduren fortsatte med den anden etape i vurderingen.

Den anden etape i vurderingen vurderer sikkerhedsniveauet som acceptabelt, hvis MWA ikke overstiger den
nationale referenceverdi plus et 20 %-toleranceinterval. Hvis denne betingelse ikke er opfyldt, skal agenturet
anmode sikkerhedsmyndigheden i den pdgaldende medlemsstat om at redegore for de sarlige karakteristika ved
den enkeltulykke med hejeste konsekvens (i form af drebte og vagtede alvorlige personskader) i de seneste ars
observation, som omhandlet i punkt 3.1, bortset fra de &r, der er brugt til at bestemme den nationale reference-
verdi.

Hvis denne enkelte ulykke er mere alvorlig, i form af konsekvenser, end den alvorligste enkeltulykke inkluderet i de
data, der er brugt til at bestemme den nationale referenceverdi, skal den vere udelukket fra statistikkerne. MWA
genberegnes derefter for at kontrollere, om det ligger inden for ovennavnte toleranceinterval. Hvis dette er
tilfeldet, anses sikkerhedsniveauet for acceptabelt. Hvis dette ikke er tilfeeldet, skal proceduren fortsette med
den tredje etape i vurderingen.

Den tredje etape i vurderingen skal kontrollere, om det er forste gang i de seneste tre dr, at den anden etape i
vurderingen ikke gav bevis for acceptabelt sikkerhedsniveau. Hvis dette er tilfeldet, skal resultatet af den tredje
etape i vurderingen klassificeres som »bestdet«. Proceduren skal fortsatte med den fjerde etape uanset udfaldet af
den tredje etape.

Den fjerde etape i vurderingen skal kontrollere, om antallet af vasentlige ulykker pr. tog-km, med hensyn til de
foregdende ar er forblevet stabilt (eller faldet). Kriterierne for denne vurdering er, om der har vearet en statistisk
signifikant stigning i antallet af relevante veesentlige ulykker pr. tog-km. Dette skal evalueres ved hjalp af en ovre
Poisson-tolerancegrense, som vil fastleegge den acceptable variation baseret pa antallet af ulykker, der fandt sted i
de forskellige medlemsstater.

Hvis antallet af vesentlige ulykker pr. tog-km ikke overstiger ovennavnte tolerancegranse, antages det, at der ikke
er sket en statistisk signifikant stigning, og resultatet af denne etape i vurderingen skal klassificeres som »bestaetc.

Afhaengigt af den kategori af risici, som de forskellige nationale referenceveerdier under vurdering af opfyldelsen
henviser til, skal folgende vasentlige ulykker tages i betragtning for at foretage denne etape i vurderingen:

a) risiko for passagerer: alle relevante veaesentlige ulykker
b) risiko for personale, herunder personale hos underleveranderer: alle relevante vaesentlige ulykker

¢) risiko for brugere af jernbaneoverkersel: alle relevante veasentlige ulykker, der indgdr i kategorien »ulykker i
jernbaneoverkorselc

d) risiko for personer der uretmaessigt befinder sig pé jernbanearealer: alle relevante veesentlige ulykker, der indgér
i kategorien »personulykker fordrsaget af rullende materiel i bevagelse«
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e) risiko for andre: alle relevante vasentlige ulykker
f) risiko for samfundet som helhed: alle vaesentlige ulykker.

3.3.  Lebende vaegtet gennemsnit for den drlige vurdering af gennemforelsen af de nationale referencevaerdier

3.3.1. For hver medlemsstat og for hver af de risikokategorier, som det lobende vagtede gennemsnit (MWA) anvendes
pa, skal i hvert 4r Y (fra Y = 2010 og fremefter), udferes den etapevise vurdering, der er beskrevet i punkt 3.2, og
folgende faser skal anvendes til beregning af MWAy:

a) beregning af de érlige observationer OBS;, efter de tilsvarende méleenheder i tilleg 1, efter som input at have
givet data fra de kilder, der henvises til i punkt 1.1, for de relevante &r (indekset i antager de veerdier, som er
defineret i formlen nedenfor)

b) beregning af det aritmetiske n-ars gennemsnit (AV) af de drlige observationer OBS; [oprindeligt n = 4; fra 2012
og fremefter n = 5]

¢) beregning af den absolutte veerdi af forskellen ABSDIFF; mellem hver arlig observation OBS; og AV. Hvis
ABSDIFF; < 0,01 * AV, tilskrives ABSDIFF; en konstant veerdi svarende til 0,01 * AV

d) beregning af vaegten W; ved at tage den inverse af ABSDIFF,

e) beregning af MWAy, som folger:
N
> Wi x O0BS;

MWAy = =
>ow
i=x

ifY=20100r2011: x=Y -5 N=Y-2

hvor i er et naturligt tal, og Y = 2012 Y6 N-Y-2
ifY= x=Y-6N=Y-
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TILLAG 1

Maleenheder for nationale referenceverdier og felles sikkerhedsmal

Risikokategori

Maéleenheder

Normaliseringsgrundlag

1. Passagerer

1.1. Antal draebte og vagtede alvorlige personskader hos
passagerer om dret som folge af vasentlige ulykker/
antal passagertog-km om dret

Passagertog-km om dret

1.2. Antal drabte og vagtede alvorlige personskader hos
passagerer om dret som folge af vasentlige ulykker/
antal passager-km om &ret

Passager-km om dret

2. Personale

Antal drabte og vagtede alvorlige personskader hos
personale om dret som folge af veesentlige ulykker/antal
tog-km om dret

Tog-km om &ret

3. Brugere af 3.1. Antal drabte og vagtede alvorlige personskader hos | Tog-km om aret
jernbaneoverkersler brugere af jernbaneoverkersler om dret som folge af
vasentlige ulykker/antal tog-km om dret
3.2. Antal drabte og vagtede alvorlige personskader hos | (Tog-km om dret * antal
brugere af jernbancoverkersler om aret som folge af | jernbaneoverkersler)/spor-km
vaesentlig ulykker/[(antal tog-km om dret * antal
jernbaneoverkersler)[spor-km)]
4. Andre Antal drabte og vagtede alvorlige personskader i katego- | Tog-km om &ret

rien »andre« om dret som folge af vasentlige ulykker/antal
tog-km om dret

5. Personer, der uretmas-
sigt befinder sig péd

jernbanearealer

Antal drebte og vagtede alvorlige personskader hos
personer, der uretmassigt befinder sig pa jernbanearealer
om dret som folge af vasentlige ulykker/antal tog-km om
dret

Tog-km om &ret

6. Samfundsmaessig risiko

Samlet antal drabte og vagtede alvorlige personskader om
aret som folge af veesentlige ulykker/antal tog-km om dret

Tog-km om dret
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TILLAG 2

Beslutningsprocesdiagram for proceduren i punkt 3.1.1 a) i bilaget

FORSTE ETAPE:
Opfylder det observerede
sikkerhedsniveau
(seneste observation eller
MWA) de nationale
referencevaerdier NRV

NEJ

ANDEN ETAPE:
MWA < NRV x 1,27
Hvis ikke, gentages kontrol
med udelukkelse af
enkeltulykke

Acceptabelt sikkerhedsniveau

Medlemsstaten underrettes om
resultaterne og er ikke
forpligtet til at gere specifikke
tiltag

A 4

JA

NEJ

TREDJE ETAPE:
Er dette forste gang i
de seneste tre ar at
anden etape har givet
negativt resultat?

JA NEJ

FJERDE ETAPE:
Forblev antallet af

vaesentlige ulykker
stabilt, eller faldt det?

JA NEJ

FJERDE ETAPE:

Forblev antallet af

vaesentlige ulykker
stabilt, eller faldt det?

JA

NEJ

h

Eventuel forringelse af sikkerhedsniveauet
Medlemsstaten informeres om resultaterne og skal
analysere og kommentere sikkerhedsniveauet.
Kommissionen kan anmode agenturet om at afgive en
teknisk udtalelse om de oplysninger, som
medlemsstaten indgiver.

Acceptabelt sikkerhedsniveau
Medlemsstaten underrettes om
resultaterne og er ikke forpligtet til
at gore specifikke tiltag.

Sandsynlig forringelse af sikkerhedsniveauet
Medlemsstaten informeres om resultaterne og skal
analysere og kommentere sikkerhedsniveauet.

Om ngdvendigt skal medlemsstaten indsende en
sikkerhedsforbedringsplan til Kommissionen.
Agenturet kan blive anmodet om at afgive en teknisk
udtalelse om sikkerhedsforbedringsplanen.




