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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EF) Nr. 300/2008

af 11. marts 2008

om falles bestemmelser om sikkerhed inden for civil luftfart og om opheevelse af forordning (EF)

nr. 2320/2002

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPEISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, serlig artikel 80, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og
Sociale Udvalg (1),

efter horing af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (2), i lyset af det felles
udkast godkendt af Forligsudvalget den 16. januar 2008, og

ud fra folgende betragtninger:

1

For at beskytte personer og ejendom i Den Europaiske
Union ber ulovlige handlinger, der er rettet mod civile luft-
fartojer, og som bringer den civile luftfarts sikkerhed i fare,
forebygges ved fastsattelse af felles regler for beskyttelse af
civil luftfart. Dette mél ber nds ved, at der fastlegges felles
regler og grundleeggende normer for luftfartssikkerheden
og indferes mekanismer for kontrol med, at de overholdes.

Det er af hensyn til den almindelige sikkerhed inden for
civil luftfart enskeligt at tilvejebringe grundlaget for en ens-
artet fortolkning af bilag 17 til Chicago-konventionen af
7. december 1944 angdende international civil luftfart.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 2320/2002 af 16. december 2002 om fastsattelse af
feelles bestemmelser om sikkerhed inden for civil luftfart (3)
blev vedtaget som en folge af begivenhederne i Amerikas
Forenede Stater den 11. september 2001. Der er behov for
en falles strategi for sikkerhed inden for civil luftfart, og
det bar overvejes, hvordan der mest hensigtsmassigt kan
ydes bistand efter terrorhandlinger med betydelige konse-
kvenser for transportomradet.

(1) EUT C 185 af 8.8.2006, s. 17.
(?) Europa-Parlamentets udtalelse af 15.6.2006 (EUT C 300 E af

9.12.2006, s. 463), Radets fzlles holdning af 11.12.2006 (EUT C 70 E
af 27.3.2007, s. 21) og Europa-Parlamentets holdning af 25.4.2007
(endnu ikke offentliggjort i EUT). Europa-Parlamentets lovgivnings-
maassige beslutning af 11.3.2008 (endnu ikke offentliggjort i EUT) og
Rédets afgorelse af 4.3.2008.

EFT L 355 af 30.12.2002, s. 1. Andret ved forordning (EF)
nr. 849/2004 (EUT L 158 af 30.4.2004, s. 1. Berigtiget i EUT L 229 af
29.6.2004, s. 3).

)

Indholdet i forordning (EF) nr. 2320/2002 ber revideres pa
baggrund af erfaringerne, og forordningen ber ophzaves og
afloses af denne forordning, hvori det tilstraebes at for-

enkle, harmonisere og pracisere de nugaldende regler og
forbedre sikkerheden.

Da der er behov for sterre fleksibilitet ved vedtagelse af sik-
kerhedsforanstaltninger og -procedurer, séledes at der kan
tages hgjde for nye sikkerhedsvurderinger og indferes nye
teknologier, ber denne forordning kun fastsatte grund-
principperne for, hvad der er nedvendigt for at beskytte
civil luftfart mod ulovlige handlinger, og ikke indeholde
detaljer om, hvorledes de teknisk og proceduremassigt
omszttes til praksis.

Denne forordning ber gelde for lufthavne pd medlemssta-
ternes omrade, som betjener civil luftfart, for operatorer,
der leverer tjenester til sddanne lufthavne, og for enheder,
der leverer varer ogleller tjenesteydelser til eller gennem
sddanne lufthavne.

Uden at dette berorer konventionen angdende lovovertrae-
delser og visse andre handlinger begdet om bord i luftfar-
tojer (Tokyo, 1963), konventionen om bekampelse af
ulovlig bemaegtigelse af luftfartejer (Haag, 1970) og kon-
ventionen til bekeempelse af ulovlige handlinger mod den
civile luftfarts sikkerhed (Montreal, 1971), ber der med
denne forordning ligeledes fastsettes sikkerhedsforanstalt-
ninger til anvendelse om bord pa luftfartejer, der tilhorer
luftfartsselskaber i Fallesskabet, og under disse selskabers
flyvninger.

Den enkelte medlemsstat bevarer kompetence til at
beslutte, om den vil indsatte sikkerhedsofficerer om bord
pa et luftfartej, der er registreret i den pagaldende med-
lemsstat, og om bord pé flyvninger, der foretages af luft-
fartsselskaber, hvis licens den selv har udstedt, samt til i
overensstemmelse med punkt 4.7.7 i bilag 17 til Chicago-
konventionen angdende international civil luftfart og i hen-
hold til denne konvention at sikre, at sidanne sikkerheds-
officerer er statsligt personale, udvelges efter en serlig
procedure og uddannes under hensyntagen til de relevante
sikkerhedsaspekter om bord pd et luftfartg;.
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9)  Ikke alle typer civil luftfart er truet i samme grad. Nar der (17)  De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af denne
fastseettes feelles grundleeggende normer for luftfartssikker- forordning ber vedtages i overensstemmelse med Radets
hed, ber der kunne indremmes dispensation under hen- afgorelse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fastszttelse af
syntagen til luftfartgjets starrelse, flyvningens art ogfeller de nermere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbe-
lufthavnens trafiktaethed. fojelser, der tillegges Kommissionen (3).
(10)  Medlemsstaterne bor efter at have foretaget en risikovur-
dering endvidere kunne indfere foranstaltninger, der er
strengere end krzevet i denne forordning. (18) Kommissionen ber navnlig tillegges befojelser til at ved-
tage generelle foranstaltninger til @ndring af ikke veesent-
(11)  Tredjelande kreever undertiden andre foranstaltninger end lige elementer i de felles grundleeggende normer ved at
dem, der er fastsat i denne forordning, for flyvninger fra en supplere dem, og til at opstille kriterier, der bade giver
lufthavn i en medlemsstat til eller over det pdgeldende medlemsstaterne mulighed for at fravige de felles grund-
tredjeland. Kommissionen ber imidlertid, uden at bilaterale leggende normer og treffe alternative sikkerhedsforan-
aftaler, hvori Fellesskabet er part, berores, kunne se ner- staltninger samt til at fastsatte specifikationer for det
mere p4 de foranstaltninger, tredjelandet kraver. nationale kvalitetskontrolprogram. Da der er tale om gene-
relle foranstaltninger, der har til formdl at andre ikke-
vasentlige bestemmelser i denne forordning ved at
(12)  Selv om der i en medlemsstat kan veare to eller flere orga- supplere den med nye, ikke-vasentlige bestemmelser, skal
ner involveret i luftfartssikkerhed, ber hver medlemsstat de vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i arti-
udpege én myndighed, der har ansvaret for at koordinere kel 5a i afgorelse 1999/468|EF.
og overvage anvendelsen af sikkerhedsnormerne.
(13)  For at fastleegge, hvor ansvaret for anvendelsen af de felles
Fesaive ke forammliinger operatorcme of andre (19 Nir de fristr, der normalt galdr 1 forbindcise med fr-
enheder skal traffe i dette gjemed, bor hver medlemsstat skriftsproceduren med kontrol, i serligt hastende tilfeelde
darbeide et nationalt proeram for sikkerhed inden for ikke kan overholdes, ber Kommissionen have mulighed
udarbejde et nationalt prog . - .
civil luftfart. Endvidere ber alle, der driver en lufthavn, luft- for at bringe hgsteprocedurep iartikel 5a, stk. 6, i afgorelse
fartsselskaber og enheder, der gennemforer luftfartssikker- 19?9/ 46.18/ .lf ! am;en'd.ellsle ftlfl vedtagelse af feelles bestem-
hedsnormer, udarbejde, anvende og ajourfere et melser til sikring at civil fultfart.
sikkerhedsprogram, sa de overholder sdvel denne forord-
ning som ethvert galdende nationalt sikkerhedsprogram
for civil luftfart.
(20)  Malsatningen om »one-stop security« for alle flyvninger
(14)  Hver medlemsstat ber for at overvage, at denne forordning inden for Den Europeaiske Union ber fremmes.
og det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart over-
holdes, udarbejde et nationalt program for kontrol med
sikkerhedsniveauet og -kvaliteten inden for civil luftfart og
sikre, at det folges.
(21)  Det ber endvidere ikke vaere nedvendigt igen at screene
(15)  Med henblik pé at overvige medlemsstaternes anvendelse paids.a%erzr og}iel’lerldcferfe s bagljlge,}tli eé ankommer med ﬂ{ féa
af denne forordning og fremsztte henstillinger for at oge tredjefan de, Vlfs Uit e}r(tism elﬁ ¢ s;qrmer sga;erbt1h 1§
luftfartssikkerheden ber Kommissionen foretage inspektio- HF fimer, er er fastsat i denne forordning. Med forbeho
ner, herunder uanmeldte inspektioner. af den enkelte medlemsstats ret til at anvende strengere
bestemmelser og med forbehold af Fellesskabets og med-
lemsstaternes respektive kompetencer ber der derfor til-
(16) Kommissionen ber som hovedregel offentliggare foran- skyndes til afgorelser truffet af Kommissionen og, om
staltninger, der har direkte indvirkning pa passagerer. Gen- nedvendigt, til indgdelse af aftaler mellem Fellesskabet og
nemforelsesretsakter, der fastsatter falles foranstaltninger tredjelande, hvori det anerkendes, at tredjelandets normer
og procedurer for gennemforelsen af de feelles grundleg- er ekvivalente med de feelles normer, fordi sddanne aftaler
gende normer for luftfartssikkerhed, som indeholder fol- vil fremme »one-stop security.
somme sikkerhedsoplysninger, samt Kommissionens
inspektionsrapporter og de kompetente myndigheders
besvarelser ber betragtes som »EU-klassificerede oplysnin-
ger« som omhandlet i Kommissionens afgorelse
2001/844/EF, EKSF, Euratom af 29. november 2001 om (22)  Denne forordning bergrer ikke anvendelsen af reglerne om

() EFT L 317 af 3.12.2001, s. 1.

@ndring af dens forretningsorden (). Sddanne dokumen-
ter bar ikke offentliggares, men kun stilles til radighed for
operatorer og enheder med berettiget interesse deri.

Senest @ndret ved afgorelse

2006/548EF, Euratom (EUT L 215 af 5.8.2006, s. 38).

luftfartssikkerhed, herunder bestemmelser vedrerende
transport af farligt gods.

(%) EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgerelse 2006/512/EF
(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
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(23)  Der bor fastsettes sanktioner for overtraedelse af denne
forordning. Disse sanktioner, der kan vare af civilretlig
eller administrativ art, bar veere effektive, sta i rimeligt for-
hold til overtraedelsen og have afskrakkende virkning.

(24)  Ministererkleringen vedrerende Gibraltar lufthavn, der
blev opndet enighed om den 18. september 2006 i Cor-
doba under det forste mede pa ministerplan i dialogforum-
met vedrerende Gibraltar, erstatter den felles erklering
vedrerende lufthavnen, der blev vedtaget den 2. december
1987 i London, og fuld iagttagelse heraf anses for at vaere
ensbetydende med fuld iagttagelse af erklaeringen fra 1987.

(25)  Malene for denne forordning, nemlig at beskytte civil luft-
fart mod ulovlige handlinger og at tilvejebringe grundlaget
for en ensartet fortolkning af bilag 17 til Chicago-
konventionen angdende international civil luftfart, kan
ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne og
kan derfor pd grund af forordningen omfang og virknin-
ger bedre nds pé fallesskabsplan; Fallesskabet kan derfor
treeffe foranstaltninger i overensstemmelse med subsidiari-
tetsprincippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar
denne forordning ikke ud over, hvad der er nedvendigt for
at nd disse mal —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

Formal

1. Denne forordning fastsetter felles regler for beskyttelse af
civil luftfart mod ulovlige handlinger, som bringer den civile luft-
farts sikkerhed i fare.

Den tilvejebringer endvidere grundlaget for en ensartet fortolk-
ning af bilag 17 til Chicago-konventionen angdende international
civil luftfart.

2. Midlerne til at nd de i stk. 1 anforte mél er:

a) felles regler og falles grundleggende normer for

luftfartssikkerhed

b) mekanismer for kontrol med overholdelsen.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Denne forordning galder for:

a) alle lufthavne eller dele af lufthavne pd en medlemsstats
omrdade, der ikke udelukkende anvendes til militeere formal

b) alle operaterer, herunder luftfartsselskaber, der yder tjenester
til de i litra a) omhandlede lufthavne

¢) alle enheder, der anvender luftfartssikkerhedsnormer og dri-
ver virksomhed fra lokaler i eller uden for lufthavnsomradet
og leverer varer og/eller tjenesteydelser til eller gennem de i
litra a) omhandlede lufthavne.

2. Anvendelsen af denne forordning pad Gibraltar lufthavn
berorer ikke Spaniens og Det Forenede Kongeriges respektive rets-
stilling for sa vidt angér deres tvist om suveranitet over det terri-
torium, hvor lufthavnen er beliggende.

Artikel 3

Definitioner
I denne forordning forstas ved:

1) civil luftfarte al lufttrafik, der udferes af civile luftfartgjer,
men ikke flyvning med statsluftfartgjer som omhandlet i arti-
kel 3 i Chicago-konventionen angdende international civil
luftfart

2) Oluftfartssikkerhed«: kombinationen af foranstaltninger og
menneskelige og materielle ressourcer, som har til formél at
beskytte civil luftfart mod ulovlige handlinger, som bringer
den civile luftfarts sikkerhed i fare

3) »operaterc en person, organisation eller virksomhed, der
varetager eller tilbyder at varetage lufttrafik

4) Hluftfartsselskabe: et lufttransportselskab med en gyldig licens
eller tilsvarende attest

5) »EF-luftfartsselskab« et luftfartsselskab med en gyldig licens,
der er udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med
Rédets forordning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om
udstedelse af licenser til luftfartsselskaber (*)

6) »enhed« en person, organisation eller virksomhed, men ikke
en operator

7) »forbudte genstande«: vaben, eksplosive stoffer og andre far-
lige anordninger, genstande eller stoffer, der kan benyttes til
at begd en ulovlig handling, som bringer den civile luftfarts
sikkerhed i fare

8) »screening« anvendelse af tekniske eller andre midler til at
identificere og/eller opdage forbudte genstande

(') EFT L 240 af 24.8.1992, s. 1.
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9) »security-kontrol«: anvendelse af metoder til at forebygge, at
der indferes forbudte genstande

10) »adgangskontrol«: anvendelse af metoder til at forebygge, at
uvedkommende personer eller keretgjer kan fd adgang

11) rairsidec: mangvreomradet i en lufthavn, tilstedende terreen
og bygninger eller dele heraf, hvortil der er begraenset adgang

12) »landside«: de dele af en lufthavn, tilstedende terreen og byg-
ninger eller dele heraf, der ikke er airside

13) »security-beskyttet omrdde«: den del af airside, hvor der —ud
over den begrensede adgang — ogsd anvendes andre
luftfartssikkerhedsnormer

14) »demarkeret omrdde«: et omrade, der ved hjalp af adgangs-
kontrol er adskilt fra security-beskyttede omrdder eller, hvis
det demarkerede omrade selv er et security-beskyttet omrade,
fra andre security-beskyttede omrader i en lufthavn

15) »baggrundskontrol« registreret kontrol af en persons identi-
tet, herunder enhver kriminel baggrund, som led i vurderin-
gen af, om personen ber have uledsaget adgang til security-
beskyttede omréder

16) »transferpassagerer, -bagage, -fragt eller -post«: passagerer,
bagage, fragt eller post, der afrejser/afsendes med et andet
luftfartej end det, de er ankommet med

17) »transitpassagerer, -bagage, -fragt eller -post«: passagerer,
bagage, fragt eller post, der afrejser/afsendes med samme luft-
fartej som det, de er ankommet med

18) »potentielt uregerlig passager«: en person, som udvises, som
er nagtet indrejse, eller som er anholdt eller i forvaring

19) »hdndbagage«: bagage, der skal transporteres i et luftfartejs
kabine

20) »indskrevet bagage«: bagage, der skal transporteres i et luft-
fartejs lastrum

21) »ledsaget indskrevet bagage«: bagage, der transporteres i last-
rummet pa et luftfartej, og som er blevet indskrevet af en
passager, der selv er om bord pa samme fly

22) sluftfartsselskabers post« post, hvis afsender og modtager
begge er luftfartsselskaber

23) »luftfartsselskabers materialer«: materialer, hvis afsender og
modtager begge er luftfartsselskaber, eller som benyttes af et
luftfartsselskab

24) »post« forsendelser af breve og andre forsendelser, undtagen
luftfartsselskabers post, der handteres af og afsendes til post-
tjenester i overensstemmelse med Verdenspostforeningens
bestemmelser

25

~

»fragt« andre genstande end bagage, post, luftfartsselskabers
post, materialer og forsyninger til flyvningen, som skal trans-
porteres med et luftfarto;

26

Rt

»sikkerhedsgodkendt fragtagent«: et luftfartsselskab, en agent,
en speditor eller en anden enhed, som i forbindelse med fragt
eller post varetager sikkerhedskontrollen

27

~

»kendt befragter« en kunde, der afsender fragt eller post for
egen regning, og hvis procedurer opfylder sidanne falles sik-
kerhedsregler og -normer, at fragten eller posten kan trans-
porteres med ethvert luftfartej

28

~

»registreret befragter«: en kunde, der afsender fragt eller post
for egen regning, og hvis procedurer opfylder sddanne fzlles
sikkerhedsregler og -normer, at fragten eller posten kan
transporteres med luftfartgjer, der transporterer henholdsvis
fragt eller post

29

~—

»flysikkerhedschecke«: inspektion af de dele af luftfartgjets
indre, som passagererne kan have haft adgang til, og inspek-
tion af luftfartejets lastrum med henblik pa at finde forbudte
genstande og pavise ulovlige handlinger rettet mod
luftfartojet

30

=

»flysikkerhedskontrol« inspektion af luftfartgjets indre og til-
gangelige ydre med henblik pd at finde forbudte genstande
og pavise ulovlige handlinger, som bringer luftfartgjets sik-
kerhed i fare

31

N

»sikkerhedsofficer om bord« en person, som er ansat af en
stat til at rejse med luftfartgjer tilharende et luftfartsselskab,
hvis licens er udstedt af staten, med det formal at beskytte
luftfartgjet og de ombordverende mod ulovlige handlinger,
som bringer luftfartgjets sikkerhed i fare.

Artikel 4
Felles grundlaeggende normer

1. Der fastlaegges falles grundleeggende normer for beskyttelse
af civil luftfart mod ulovlige handlinger, som bringer den civile
luftfarts sikkerhed i fare, som anfort i bilaget.

Yderligere felles grundlaeggende normer, som ikke var forudset
ved denne forordnings ikrafttraeden, tilfgjes i bilaget efter proce-
duren i traktatens artikel 251.
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2. De generelle foranstaltninger, der ved at supplere dem skal
@ndre ikke-vasentlige elementer i de felles grundleeggende nor-
mer, der er omhandlet i stk. 1, vedtages efter forskriftsprocedu-
ren med kontrol i artikel 19, stk. 3.

Disse generelle foranstaltninger skal omhandle:

&

) tilladte metoder til screening

b) kategorier af genstande, der kan forbydes

¢) for sd vidt angdr adgangskontrol, grundene til at give adgang
til airside og security-beskyttede omrader

d) tilladte metoder til undersegelse af keretgjer, flysikkerheds-
check og flysikkerhedskontrol

e) kriterier for anerkendelse af @kvivalensen af tredjelandes
sikkerhedsnormer

f)  betingelser for screening og anden sikkerhedskontrol af fragt
og post samt processen for godkendelse eller udpegelse af
sikkerhedsgodkendte fragtagenter, kendte befragtere og regi-
strerede befragtere

g) Dbetingelser for screening eller anden sikkerhedskontrol af
luftfartsselskabers post og luftfartsselskabers materialer

h) betingelser for screening og anden sikkerhedskontrol af for-
syninger til flyvningen og leverancer til lufthavnen samt pro-
cessen  for  godkendelse  eller  udpegelse  af
sikkerhedsgodkendte leveranderer og kendte leveranderer

i)  kriterier for definition af kritiske dele af security-beskyttede
omrader

j)  kriterier for ansattelse og metoder til uddannelse af personale

k) betingelser for anvendelse af serlige sikkerhedsprocedurer
eller undtagelser fra sikkerhedskontrol, og

1) alle generelle foranstaltninger, der ved at supplere dem skal
@ndre ikke-vaesentlige elementer i de felles grundlaeggende
normer i stk. 1, og som ikke var forudset ved denne forord-
nings ikrafttraden.

[ seerligt hastende tilfeelde kan Kommissionen bringe hasteproce-
duren i artikel 19, stk. 4, i anvendelse.

3. De detaljerede foranstaltninger for gennemforelsen af de
felles grundlaeggende normer, der er omhandlet i stk. 1, og de
generelle foranstaltninger, der er omhandlet i stk. 2, fastlegges
efter forskriftsproceduren i artikel 19, stk. 2.

Disse skal omfatte:

a) krav til og procedurer for screening

b) en liste over forbudte genstande

¢) krav til og procedurer for adgangskontrol

d) krav til og procedurer for undersogelse af koretgjer, flysik-
kerhedscheck og flysikkerhedskontrol

e) afgarelser om anerkendelse af akvivalensen af sikkerheds-
normer, der anvendes i tredjelande

f) hvad angar fragt og post, procedurer for godkendelse eller
udpegelse af sikkerhedsgodkendte fragtagenter, kendte
befragtere og registrerede befragtere og de forpligtelser, som
skal opfyldes af disse

g) krav og procedurer for sikkerhedskontrol af luftfartsselska-
bers post og luftfartsselskabers materialer

h) hvad angar forsyninger til flyvningen og leverancer til luft-
havnen, procedurer for godkendelse eller udpegelse af sikker-
hedsgodkendte leveranderer og kendte leveranderer, og de
forpligtelser, der skal opfyldes af disse

i)  definition af kritiske dele af security-beskyttede omrader
j)  kraviforbindelse med ansettelse og uddannelse af personale

k) sarlige sikkerhedsprocedurer eller
sikkerhedskontrol

undtagelser  fra

) tekniske specifikationer og procedurer for godkendelse og
brug af sikkerhedsudstyr, og

m) krav og procedurer i forbindelse med handtering af poten-
tielt uregerlige passagerer.

4. Kommissionen opstiller ved @ndring af denne forordning i
form af en afgorelse efter forskriftsproceduren med kontrol i arti-
kel 19, stk. 3, kriterier, der giver medlemsstaterne mulighed for at
fravige de felles grundleeggende normer i stk. 1 og for at traeffe
alternative sikkerhedsforanstaltninger, der pa grundlag af en lokal
risikovurdering garanterer et passende sikkerhedsniveau. Sddanne
alternative foranstaltninger skal vere begrundet i luftfartgjets
storrelse eller i forhold vedrerende operationernes eller andre rele-
vante aktiviteters karakter, omfang eller hyppighed.

[ seerligt hastende tilfeelde kan Kommissionen bringe hasteproce-
duren i artikel 19, stk. 4, i anvendelse.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen om sddanne
foranstaltninger.
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5. Medlemsstaterne sikrer anvendelsen pa deres omrade af de
feelles grundleggende normer, der er omhandlet i stk. 1. Har en
medlemsstat grund til at antage, at luftfartssikkerhedsniveauet er
forringet pa grund af brud pa sikkerheden, serger den for gjeblik-
keligt at treeffe de nedvendige foranstaltninger med henblik pé at
afhjalpe et sddant brud og genoprette den civile luftfartssikkerhed.

Artikel 5

Sikkerhedsomkostninger

Med forbehold af gzldende faellesskabsret kan hver medlemsstat
fastsztte, under hvilke omstaendigheder og i hvilket omfang
omkostninger ved sikkerhedsforanstaltninger, der traffes i hen-
hold til denne forordning med henblik pa at beskytte civil luftfart
mod ulovlige handlinger, bor atholdes af medlemsstaten, luft-
havnsoperaterer, luftfartsselskaber, andre bergrte enheder eller
brugerne. Medlemsstaterne kan i relevante tilfalde og i overens-
stemmelse med fallesskabsretten sammen med brugerne bidrage
til finansiering af omkostninger ved strengere sikkerhedsforan-
staltninger, der traeffes i henhold til denne forordning. I den
udstraekning det er praktisk muligt, skal opkreevning af afgifter
eller overforsel af sikkerhedsomkostninger veere direkte forbun-
det med omkostningerne ved tilrddighedsstillelse af sikkerhedstje-
nester og vare udformet med henblik pd kun at finansiere de
faktiske omkostninger.

Artikel 6

Medlemsstaternes anvendelse af strengere foranstaltninger

1. Medlemsstaterne kan anvende foranstaltninger, der er stren-
gere end de feelles grundleeggende normer, der er omhandlet i arti-
kel 4. De skal i sddanne tilfeelde basere sig pa en risikovurdering
og overholde fallesskabslovgivningen. Strengere foranstaltninger
skal vere relevante, objektive og ikke-diskriminerende og sta i
rimeligt forhold til den risiko, der seges begranset.

2. Medlemsstaterne underretter hurtigst muligt Kommissionen
efter at have truffet sadanne foranstaltninger. Nar Kommissionen
har modtaget sddanne oplysninger, videresender den dem til de
gvrige medlemsstater.

3. Medlemsstaterne skal ikke underrette Kommissionen, hvis
de péageldende foranstaltninger kun gaelder for en bestemt flyv-
ning pé en bestemt dato.

Artikel 7

Sikkerhedsforanstaltninger, som kraeves af tredjelande

1.  Uden at dette berorer bilaterale aftaler, hvori Fellesskabet er
part, underretter medlemsstaterne Kommissionen om foranstalt-
ninger, som et tredjeland kreever vedrerende flyvninger fra en luft-
havn i en medlemsstat til eller over det pagaldende tredjeland,
hvis foranstaltningerne afviger fra de felles grundleeggende nor-
mer som omhandlet i artikel 4.

2. Kommissionen ser narmere pa anvendelsen af enhver for-
anstaltning som meddelt efter stk. 1, enten pa eget initiativ eller
efter anmodning fra den pigaldende medlemsstat, og kan efter
forskriftsproceduren i artikel 19, stk. 2, udarbejde et passende svar
til det pdgaldende tredjeland.

3. Stk. 1 og 2 finder ikke anvendelse:

a) hvis den pagzldende medlemsstat anvender foranstaltnin-
gerne i overensstemmelse med artikel 6, eller

b) hvis tredjelandets krav kun gaelder for en bestemt flyvning pa
en bestemt dato.

Artikel 8

Samarbejde med Organisationen for International Civil
Luftfart

Med forbehold af traktatens artikel 300 kan Kommissionen indga
et aftalememorandum om revision med Organisationen for Inter-
national Civil Luftfart (ICAO) for at undgd overlapning af kontrol-
len med medlemsstaternes overholdelse af bilag 17 til Chicago-
konventionen angdende international civil luftfart.

Artikel 9
Kompetent myndighed

Hvis der i en medlemsstat er to eller flere organer involveret i civil
luftfartssikkerhed, udpeger den pagaldende medlemsstat én myn-
dighed (i det folgende benavnt »den kompetente myndigheds),
der har ansvaret for at koordinere og overvige anvendelsen af de
i artikel 4 omhandlede felles grundlaeggende normer.

Artikel 10

Nationale sikkerhedsprogrammer for civil luftfart

1. Hver medlemsstat udarbejder, gennemfarer og ajourforer et
nationalt sikkerhedsprogram for civil luftfart.

[ programmet fastlagges det, hvor ansvaret for anvendelse af de
feelles grundleggende normer i artikel 4 ligger, og hvilke foran-
staltninger der kraeves af operatorer og enheder i dette gjemed.

2. Den kompetente myndighed stiller pd grundlag af need to
know-princippet de fornedne dele af det nationale sikkerhedspro-
gram for civil luftfart til rddighed for operatorer og enheder, som
efter dens sken har en berettiget interesse deri.



L 97/78

Den Europziske Unions Tidende

9.4.2008

Artikel 11

Nationalt kvalitetskontrolprogram

1. Hver medlemsstat udarbejder, gennemforer og ajourforer et
nationalt kvalitetskontrolprogram.

Programmet skal sa@tte medlemsstaten i stand til at kontrollere
kvaliteten af sikkerheden inden for civil luftfart med henblik pa
overvagning af, at kravene i denne forordning og det nationale
sikkerhedsprogram for civil luftfart opfyldes.

2. Specifikationerne for det nationale kvalitetskontrolprogram
fastsattes ved andring af denne forordning gennem tilfgjelse af et
bilag efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 19, stk. 3.

[ seerligt hastende tilfeelde kan Kommissionen bringe hasteproce-
duren i artikel 19, stk. 4, i anvendelse.

Programmet skal gore det muligt hurtigt at opdage og korrigere
mangler. Programmet skal ligeledes indebeare, at alle lufthavne,
operatgrer og enheder, der har ansvaret for gennemforelsen af
luftfartssikkerhedsnormer, og som er etableret pd den pigaldende
medlemsstats omréde, kontrolleres regelmaessigt og direkte af den
kompetente myndighed eller under dennes tilsyn.

Artikel 12
Sikkerhedsprogram for lufthavne

1. Enhver, der driver en lufthavn, udarbejder, gennemforer og
ajourforer et sikkerhedsprogram for lufthavnen.

I programmet beskrives, hvilke metoder og procedurer den, der
driver lufthavnen, skal folge for at opfylde kravene i denne for-
ordning og det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart i den
medlemsstat, lufthavnen ligger i.

Programmet skal ligeledes indeholde interne kvalitetskontrolbe-
stemmelser med en beskrivelse af, hvordan den, der driver luft-
havnen, overvager, at disse metoder og procedurer overholdes.

2. Sikkerhedsprogrammer for lufthavne skal foreleegges for
den kompetente myndighed, der om nedvendigt kan treffe de
nedvendige foranstaltninger.

Artikel 13
Sikkerhedsprogram for luftfartsselskaber

1. Hvert luftfartsselskab udarbejder, gennemforer og ajourfe-
rer et sikkerhedsprogram for luftfartsselskabet.

[ programmet beskrives, hvilke metoder og procedurer luftfarts-
selskabet skal folge for at opfylde kravene i denne forordning og
det nationale sikkerhedsprogram for civil luftfart i den medlems-
stat, selskabet driver sin virksomhed fra.

Programmet skal ligeledes indeholde interne kvalitetskontrolbe-
stemmelser med en beskrivelse af, hvordan luftfartsselskabet over-
véger, at disse metoder og procedurer overholdes.

2. Sikkerhedsprogrammer for luftfartsselskaber foreleegges pa
forlangende for den kompetente myndighed, der om nedvendigt
kan treeffe yderligere foranstaltninger.

3. Er et sikkerhedsprogram for et EF-luftfartsselskab blevet
godkendt af den kompetente myndighed i den medlemsstat, der
har udstedt licensen, anerkender alle de gvrige medlemsstater, at
luftfartsselskabet opfylder kravene i stk. 1. Dette berorer dog ikke
medlemsstatens ret til fra et luftfartsselskab at fd narmere oplys-
ninger om dets gennemforelse af:

a) de sikkerhedsforanstaltninger, denne medlemsstat kan
anvende i medfer af artikel 6, og/eller

b) lokale procedurer, der finder anvendelse i de benyttede
lufthavne.

Artikel 14
Sikkerhedsprogram for enheder

1. Enhver enhed, der i henhold til et nationalt sikkerhedspro-
gram for civil luftfart, som omhandlet i artikel 10, anvender luft-
fartssikkerhedsnormer, udarbejder, gennemforer og ajourfarer et
sikkerhedsprogram.

I programmet beskrives, hvilke metoder og procedurer enheden
skal folge for at opfylde kravene i en medlemsstats nationale sik-
kerhedsprogram for civil luftfart for sd vidt angar enhedens ope-
rationer i denne medlemsstat.

Programmet skal ligeledes indeholde interne kvalitetskontrolbe-
stemmelser med en beskrivelse af, hvordan enheden selv overva-
ger, at disse metoder og procedurer overholdes.

2. Sikkerhedsprogrammer for enheder, der anvender luftfarts-
sikkerhedsnormer, forelaegges pa forlangende for den kompetente
myndighed, der om nedvendigt kan treffe yderligere
foranstaltninger.

Artikel 15

Kommissionens inspektion

1. Kommissionen foretager i samarbejde med den kompetente
myndighed i den pdgeldende medlemsstat inspektioner — her-
under inspektioner i lufthavne, hos operaterer og enheder, der
anvender luftfartssikkerhedsnormer — for at overvige medlems-
staternes anvendelse af bestemmelserne i denne forordning og om
nedvendigt fremsztte henstillinger for at gge luftfartssikkerheden.
Med dette for gje underretter den kompetente myndighed skrift-
ligt Kommissionen om, hvilke lufthavne pd dens omrdde der
betjener civil luftfart, ud over dem, der er omfattet af artikel 4,
stk. 4.

Procedurerne for gennemforelse af Kommissionens inspektioner
fastsattes efter forskriftsproceduren i artikel 19, stk. 2.
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2. Kommissionens inspektioner i lufthavne og hos operaterer
og enheder, der anvender luftfartssikkerhedsnormer, sker uan-
meldt. Kommissionen underretter i god tid inden en inspektion
den pagzldende medlemsstat herom.

3. Alle Kommissionens inspektionsrapporter sendes til den
kompetente myndighed i den pagaldende medlemsstat, som i sin
besvarelse beskriver, hvilke foranstaltninger den har truffet for at
afhjelpe eventuelle mangler.

Rapporten sendes derefter sammen med den kompetente myn-
digheds besvarelse til den kompetente myndighed i hver af de
gvrige medlemsstater.

Artikel 16
Arlig rapport

Kommissionen forelagger hvert dr Europa-Parlamentet, Rddet og
medlemsstaterne en rapport om gennemferelsen af denne forord-
ning og om dens bidrag til forbedringer i luftfartssikkerheden.

Artikel 17

Ekspertgruppe vedrorende luftfartssikkerhed
(Stakeholders’ Advisory Group)

Uden at foregribe det i artikel 19 omhandlede udvalgs rolle ned-
satter Kommissionen en ekspertgruppe vedrerende luftfartssik-
kerhed (Stakeholders’ Advisory Group on Aviation Security), der
er sammensat af europaiske reprasentative organisationer, som
er beskaftiget med eller direkte berert af luftfartssikkerheden.
Denne gruppe har alene til opgave at rddgive Kommissionen. Det
i artikel 19 omhandlede udvalg holder ekspertgruppen underret-
tet under hele lovgivningsprocessen.

Artikel 18
Formidling af oplysninger
Kommissionen offentliggar generelt foranstaltninger, som har
direkte indvirkning pd passagererne. Folgende dokumenter

betragtes dog som »EU-klassificerede oplysninger, jf. afgerelse
2001/844/EF, EKSF, Euratom:

a) de foranstaltninger og procedurer, der er omhandlet i arti-
kel 4, stk. 3 og 4, artikel 6, stk. 1, og artikel 7, stk. 1, hvis de
indeholder folsomme sikkerhedsoplysninger

b) Kommissionens inspektionsrapporter og de kompetente
myndigheders besvarelser som omhandlet i artikel 15, stk. 3.

Artikel 19
Udvalgsprocedure

1. Kommissionen bistas af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468EF fastsaettes til
en mdned.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468EF, jf. dennes artikel 8.

4. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk. 1,
2,4 0g 6, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 20
Aftaler mellem Fellesskabet og tredjelande

Nar det er hensigtsmassigt og i overensstemmelse med felles-
skabsretten, kan der dbnes mulighed for, at luftfartsaftaler mellem
Feellesskabet og et tredjeland i henhold til traktatens artikel 300
indeholder bestemmelser om anerkendelse af, at tredjelandets sik-
kerhedsnormer er akvivalente med Fellesskabets normer med
henblik pd at fremme maélet om »one-stop security« for alle flyv-
ninger mellem Den Europaiske Union og tredjelande.

Artikel 21

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter bestemmelser om sanktioner for over-
treedelse af denne forordning og traffer alle nedvendige foran-
staltninger til at sikre gennemforelsen heraf. Sanktionerne skal
vare effektive, st i rimeligt forhold til overtreedelserne og have
afskrakkende virkning.

Artikel 22

Kommissionens rapport om finansiering

Kommissionen vil senest den 31. december 2008 aflaegge rapport
om principperne for finansieringen af omkostningerne ved sik-
kerhedsforanstaltninger inden for civil luftfart. I denne rapport vil
det blive overvejet, hvilke skridt der skal tages for at sikre, at sik-
kerhedsafgifterne udelukkende anvendes til at deekke sikkerheds-
ombkostningerne, og for at forbedre gennemsigtigheden i
forbindelse med disse afgifter. Rapporten vil ogsd pege pé de prin-
cipper, der er nedvendige for at sikre uhindret konkurrence mel-
lem lufthavne og mellem luftfartsselskaber, og de forskellige
metoder, der kan sikre beskyttelse af forbrugerne med hensyn til
fordeling af omkostningerne til sikkerhedsforanstaltninger mel-
lem skatteyderne og brugerne. Kommissionens rapport vil om
nedvendigt blive ledsaget af et lovgivningsforslag.

Artikel 23
Ophevelse

Forordning (EF) nr. 2320/2002 ophaeves.
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Artikel 24 2. Den anvendes fra den dato, der er anfort i de gennemforel-
Krafttreed sesbestemmelser, der blev vedtaget efter proceduren i artikel 4,
Ikrafteraeden stk. 2 og 3, men ikke senere end 24 maneder efter denne forord-

nings ikrafttraden.

3. Som undtagelse fra stk. 2, anvendes artikel 4, stk. 2, 3 og 4,
1.  Denne forordning treeder i kraft pd tyvendedagen efter artikel 8, artikel 11, stk. 2, artikel 15, stk. 1, andet afsnit, og arti-
offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende. kel 17, 19 og 22 fra datoen for denne forordnings ikrafttraeden.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udferdiget i Strasbourg, den 11. marts 2008.

Pa Europa-Parlamentets vegne Pd Radets vegne
H.-G. POTTERING J. LENARCIC
Formand Formand
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

BILAG

FALLES GRUNDLAGGENDE NORMER FOR BESKYTTELSE AF CIVIL LUFTFART MOD ULOVLIGE
HANDLINGER (ARTIKEL 4)

SIKKERHED I LUFTHAVNE

Krav til planleegning af lufthavne

1. Ved projektering og bygning af nye lufthavnsanleg og ved ombygning af eksisterende lufthavnsfaciliteter skal der
tages hensyn til alle krav, som vedrorer gennemforelse af de falles grundleeggende normer, der er omhandlet i
dette bilag, og gennemforelsesretsakter dertil.

2. Lufthavne skal veere opdelt i folgende omréder:
a) landside
b) airside
¢)  security-beskyttede omrader, og

d)  kritiske zoner i security-beskyttede omréder.

Adgangskontrol

1. Adgangen til airside skal begranses, siledes at uvedkommende personer og keretgjer forhindres i at komme ind
i disse omrader.

2. Adgangen til security-beskyttede omrader skal kontrolleres, saledes at der ikke kan komme uvedkommende per-
soner og keretgjer ind i disse omrader.

3. Personer og keretgjer ma kun fa adgang til airside og security-beskyttede omrader, hvis de opfylder gaeldende
sikkerhedskrav.

4. Enhver person, herunder medlemmer af en flybesatning, skal have gennemgéet en baggrundskontrol med til-
fredsstillende resultat, inden vedkommende kan fa udstedt et flybesatnings- eller et lufthavns-id-kort, der giver
mulighed for uledsaget adgang til security-beskyttede omrader.

Screening af andre personer end passagerer og medbragte genstande

1. Andre personer end passagerer samt medbragte genstande skal screenes ved kontinuerlig stikprovekontrol, nr
de passerer ind i et security-beskyttet omréde, sdledes at det forhindres, at forbudte genstande kommer ind i disse
omrader.

2. Alle andre personer end passagerer og alle medbragte genstande skal screenes, ndr de passerer ind i en kritisk zone
i et security-beskyttet omrédde, sdledes at det forhindres, at forbudte genstande kommer ind i disse zoner.

Undersogelse af koretojer

Koretgjer skal undersoges, nir de passerer ind i et security-beskyttet omrade, sdledes at det forhindres, at forbudte gen-
stande kommer ind i disse omrader.

Overvigning, patruljering og anden fysisk kontrol

I lufthavne og om nedvendigt tilstedende omrader, hvortil der er adgang for offentligheden, skal der vere overvag-
ning, patruljering og anden fysisk kontrol med henblik pa at opdage mistankelig adfeerd, udpege svage punkter, som
kan udnyttes til udferelse af ulovlige handlinger, og forhindre personer i at bringe sddanne handlinger til udferelse.
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4.1.

4.2.

DEMARKEREDE OMRADER I LUFTHAVNE

Luftfartejer, der parkeres i demarkerede omréder i lufthavne, der anvender alternative foranstaltninger som omhandlet
i artikel 4, stk. 4, skal vaere adskilt fra luftfartejer, som er omfattet af de falles grundleggende normer uden begrans-
ninger, sd sikkerheden for sidstnaevnte luftfartgjer og deres passagerer, bagage, fragt og post ikke forringes.

FLYSIKKERHED

1. Inden afgang skal der gennemfores et flysikkerhedscheck eller en flysikkerhedskontrol til sikring af, at der ikke
findes nogen forbudte genstande om bord. Et luftfartej i transit kan underkastes andre passende foranstaltninger.

2. Alle luftfartgjer skal beskyttes mod uautoriseret adgang.

PASSAGERER OG HANDBAGAGE

Screening af passagerer og hindbagage

1. Alle lokalt afgdende passagerer, transfer- og transitpassagerer og deres handbagage skal screenes for at forhindre,
at forbudte genstande bringes ind i security-beskyttede omrader og om bord pa et luftfartej.

2. Screening af transferpassagerer og deres handbagage kan undlades:

a)  hvis de ankommer fra en medlemsstat, medmindre Kommissionen eller medlemsstaten har givet oplysning
om, at disse passagerer og deres hdndbagage ikke kan anses for at veere screenet i henhold til de faelles grund-
leeggende normer, eller

b)  hvis de ankommer fra et tredjeland, som folger de sikkerhedsnormer, der efter forskriftsproceduren i arti-
kel 19, stk. 2, er anerkendt som varende akvivalente med de faelles grundlaeggende normer.

3. Screening af transitpassagerer og deres hindbagage kan undlades:
a)  hvis de forbliver om bord i luftfartgjet, eller

b)  hvis de ikke kommer i kontakt med andre screenede afrejsende passagerer end dem, der gar om bord i
samme luftfartej, eller

¢)  hvis de ankommer fra en medlemsstat, medmindre Kommissionen eller medlemsstaten har givet oplysning
om, at disse passagerer og deres handbagage ikke kan anses for at vare screenet i henhold til de faelles grund-
leeggende normer, eller

d)  hvis de ankommer fra et tredjeland, som folger sikkerhedsnormer, der efter forskriftsproceduren i artikel 19,
stk. 2, er anerkendt som verende @kvivalente med de felles grundleggende normer.

Beskyttelse af passagerer og hindbagage

1. Passagerer og deres hindbagage skal beskyttes mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt, hvor de screenes, indtil
det luftfartej, de transporteres med, afgar.

2. Screenede afgdende passagerer ma ikke komme i kontakt med ankommende passagerer, undtagen:

a)  hvis passagerne ankommer fra en medlemsstat, forudsat at Kommissionen eller medlemsstaten ikke har givet
oplysning om, at disse ankommende passagerer og deres handbagage ikke kan anses for at vare screenet i
henhold til de felles grundlaeggende normer, eller

b)  hvis de ankommer fra et tredjeland, som folger sikkerhedsnormer, der efter forskriftsproceduren i artikel 19,
stk. 2, er anerkendt som varende @kvivalente med de felles grundleeggende normer.
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4.3. Potentielt uregerlige passagerer

Inden afgang skal der treffes de fornedne sikkerhedsforanstaltninger over for potentielt uregerlige passagerer.

5. INDSKREVET BAGAGE

5.1. Screening af indskrevet bagage

1. Al indskrevet bagage skal screenes, inden den lastes pa et luftfartej med henblik pd at undga, at forbudte gen-
stande bringes ind i security-beskyttede omrader og om bord pa et luftfartj.

2. Screening af indskrevet transferbagage kan undlades:

a)  hvis den ankommer fra en medlemsstat, medmindre Kommissionen eller medlemsstaten har givet oplys-
ning om, at denne indskrevne bagage ikke kan anses for at vere screenet i henhold til de felles grundlag-
gende normer, eller

b) hvis den ankommer fra et tredjeland, som folger sikkerhedsnormer, der efter forskriftsproceduren i arti-
kel 19, stk. 2, er anerkendt som varende @kvivalente med de felles grundleggende normer.

3. Screening af indskrevet transitbagage kan undlades, hvis bagagen forbliver om bord i luftfartgjet.

5.2. Beskyttelse af indskrevet bagage

Indskrevet bagage, der skal transporteres med et luftfartej, skal beskyttes mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt,
hvor luftfartsselskabet tager den i sin vareteegt — eller hvor den screenes, hvis dette sker forinden — indtil det luft-
fartej, som den skal transporteres med, afgar.

5.3. Sammenkzedning af bagage
1. Hvert stykke indskrevet bagage skal identificeres som ledsaget eller uledsaget.

2. Uledsaget indskrevet bagage ma ikke transporteres, medmindre den er blevet adskilt fra passageren pd grund af
omstaendigheder, som passageren ikke har haft indflydelse p4, eller underkastet passende sikkerhedskontrol.

6. FRAGT OG POST

6.1. Sikkerhedskontrol af fragt og post

1. Al fragt og post skal underkastes sikkerhedskontrol, inden den lastes pa et luftfartej. Et luftfartsselskab ma kun
modtage fragt eller post til transport med et luftfartej, hvis en sikkerhedsgodkendt fragtagent, en kendt befragter
eller en registreret befragter selv har gennemfort en sddan kontrol eller har bekraeftet og indestér for, at sikker-
hedskontrollen er gennemfort.

2. Transferfragt og -post skal underkastes en alternativ sikkerhedskontrol, som skal beskrives narmere i en
gennemforelsesretsakt.

3. Sikkerhedskontrol af transitfragt og -post kan undlades, hvis den forbliver om bord i luftfartgjet.

6.2. Beskyttelse af fragt og post

1. Fragt og post, der skal transporteres med et luftfartgj, skal beskyttes mod uautoriseret adgang fra det tidspunkt,
hvor sikkerhedskontrollen er gennemfert, indtil det luftfartej, som den skal transporteres med, afgér.

2. Fragt og post, der ikke har veeret behorigt beskyttet mod uautoriseret adgang efter sikkerhedskontrollen, skal
screenes.
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LUFTFARTSSELSKABERS POST OG MATERIALER

Luftfartsselskabers post og materialer skal underkastes sikkerhedskontrol og derefter beskyttes, indtil de lastes pa luft-
fartgjet, for at forhindre, at forbudte genstande bringes om bord pé et luftfartej.

FORSYNINGER TIL FLYVNINGEN

Forsyninger til flyvningen, herunder catering, der skal transporteres med et luftfartoj eller bruges om bord, skal under-
kastes sikkerhedskontrol og derefter beskyttes, indtil de lastes pa luftfartajet, for at forhindre, at forbudte genstande
bringes om bord pa et luftfartej.

LEVERANCER TIL LUFTHAVNEN

Varer, der skal salges eller bruges i lufthavnes security-beskyttede omrader, herunder varer til afgiftsfrie butikker og
restauranter, skal underkastes sikkerhedskontrol for at forhindre, at forbudte genstande bringes ind i disse omrader.
SIKKERHEDSFORANSTALTNINGER UNDER FLYVNINGEN

1. Uden at galdende regler for flyvesikkerheden berores:

a)  skal uvedkommende forhindres i at komme ind i cockpittet under flyvningen

b) skal der treffes behorige sikkerhedsforanstaltninger over for potentielt uregerlige passagerer under
flyvningen.

2. Der skal trffes behorige sikkerhedsforanstaltninger, sisom uddannelse af besaetningsmedlemmer og kabineper-
sonale, til at imedega ulovlige handlinger under en flyvning.

3. Med undtagelse af vdben der medbringes i lastrummet, ma vaben ikke medbringes om bord pa et luftfartej, med-
mindre sikkerhedskravene i henhold til national lovgivning er opfyldt, og de berorte stater har givet tilladelse
hertil.

4. Punkt 3 finder desuden anvendelse pé sikkerhedsofficerer om bord, der berer viben.

ANSAETTELSE OG UDDANNELSE AF PERSONALE

1. Personer, der udferer eller er ansvarlige for udferelse af screening, adgangskontrol eller anden sikkerhedskontrol,
skal ansettes, uddannes og om nedvendigt certificeres siledes, at de med sikkerhed er egnede og kvalificerede til
at udfore de arbejdsopgaver, de ansattes til.

2. Andre personer end passagerer, der har brug for adgang til security-beskyttede omrader, skal gennemgé en sik-
kerhedsuddannelse, inden de far udstedt enten lufthavns-id-kort eller flybesatnings-id-kort.

3. Uddannelsen navnt i punkt 1 og 2 afholdes i form af et grundkursus og derefter lobende.

4. Instruktererne, der varetager uddannelsen af personerne navnt i punkt 1 og 2, skal have de nedvendige
kvalifikationer.

SIKKERHEDSUDSTYR

Udstyr til screening, adgangskontrol og anden sikkerhedskontrol skal overholde de fastsatte specifikationer og garan-
tere, at den pagaldende sikkerhedskontrol kan udferes.




