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KOMMISSIONENS DIREKTIV 2003/ 1 9/EF
af 21. marts 2003

om @ndring med henblik pa tilpasning til den tekniske udvikling af Europa-Parlamentets og Ridets
direktiv 97/27/EF om masse og dimensioner for visse motorkeretojsklasser og pihengskeretojer

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europeiske
Feellesskab,

under henvisning til Ridets direktiv 70/156/EQF af 6. februar
1970 om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne koretojer og pahxngskeretojer
dertil (!), senest @endret ved Kommissionens direktiv 2001/116/
EF (), sarlig artikel 13, stk. 2, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)  Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/27[EF af 22.
juli 1997 om masse og dimensioner for visse motorke-
retojsklasser og pahangskeretgjer dertil og om endring
af direktiv 70/156/EQF (), eendret ved direktiv 2001/85/
EF (%), er et af sardirektiverne under EF-typegodkendel-
sesproceduren, som er indfert i medfer af direktiv 70/
156/EQF. Bestemmelserne i direktiv. 70/156/EQF om
koretgjssystemer, komponenter og separate tekniske
enheder finder derfor anvendelse pd direktiv 97/27/EF.

(2)  Pa baggrund af erfaringerne med gennemforelsen af
direktiv 97/27[EF er det nedvendigt, at visse bestem-
melser deri praciseres narmere for at sikre ensartet
fortolkning i alle medlemsstater.

(3)  Ved Radets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fast-
seettelse af de storste tilladte dimensioner i national og
international trafik og sterste tilladte vaegt i international
trafik for visse vejkeretgjer i brug i Fellesskabet (),
@ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2002(7[EF (), eges de tilladte dimensioner for visse
motorkeretejer, navnlig den storste leengde for busser.
For at muliggere EF-typegodkendelse af koretojer med
den storste tilladte leengde er det pdkreevet at endre
kravene i henhold til direktiv 97/27EF tilsvarende.

(4)  De i dette direktiv fastsatte foranstaltninger er i overens-
stemmelse med udtalelse fra det udvalg for tilpasning til
den tekniske udvikling, som er nedsat ved direktiv 70/
156/EQF —

1

() EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1.
() EFT L 18 af 21.1.2002, s. 1.
() EFT L 233 af 25.8.1997, s. 1.
() EFT L 42 af 13.2.2002, s. 1.
() EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59.
() EFT L 67 af 9.3.2002, s. 47.
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UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag I til IV til direktiv 97/27[EF andres som angivet i bilaget
til nervaerende direktiv.

Atrtikel 2

1. Hvis keretgjerne opfylder kravene i direktiv 97/27/EF,
som @ndret ved narvarende direktiv, kan medlemsstaterne fra
den 1. oktober 2003 ikke af grunde, der vedrgrer masse og
dimensioner:

a) negte at udstede EF-typegodkendelse eller national typegod-
kendelse af en type motorkeretgj i klasse M,, M;, N eller O,
eller

b) nagte at pafere masse ved registrering/brug i overensstem-
melse med bilag IV (hvor kravet) for en type motorkeretej i
klasse M,, M,, N eller O, eller

¢) forbyde registrering, salg eller ibrugtagning af sadanne kere-
tojer.

2. Medlemsstaterne udsteder fra den 1. oktober 2004 ikke
EF-typegodkendelse og kan nagte at udstede national typegod-
kendelse af en type motorkeretgj i klasse M,, M, N eller O af
grunde, der vedrgrer masse og dimensioner, hvis kravene i
direktiv 97/27[EF, som @ndret ved nervarende direktiv, ikke er
opfyldt.

Attikel 3

Dette direktiv indebarer ikke, at godkendelser, der er udstedt i
henhold til direktiv 97/27/EF, bliver ugyldige, og hindrer heller
ikke, at sddanne godkendelser udvides i overensstemmelse med
det direktiv, de er meddelt i henhold til.

Artikel 4

Det Forenede Kongerige og Portugal kan inden for deres
omrdde indtil den 9. marts 2005 nagte at udstede national
typegodkendelse for en type motorkeretoj eller naegte eller
forbyde salg, registrering, ibrugtagning eller anvendelse af et
koretoj eller anse dets typeattest for ugyldig i henhold til
bestemmelserne i artikel 7, stk. 1, i direktiv 70/156/EQF, hvis
koretojet ikke opfylder kriterierne for mangvreevne, som er
anfort i artikel 8, litra a), i direktiv 96/53/EF.
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Artikel 5

1. Medlemsstaterne satter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv
senest den 30. september 2003. De underretter straks Kommis-
sionen herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sidan henvisning. De nzrmere regler for henvis-
ningen fastsaettes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de vedtager inden for det
omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 6

Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeeiske Unions Tidende.

Artikel 7

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 21. marts 2003.

Pd Kommissionens vegne
Erkki LIIKANEN

Medlem af Kommissionen
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BILAG

I BILAG I TIL IV TIL DIREKTIV 97/27 [EF FORETAGES FOLGENDE £NDRINGER:
A. 1 bilag I foretages folgende @ndringer:

1) Under overskriften i punkt 2 indsattes:

»De definitioner, der er fastlagt i direktiv 70/156/EQF, bilag I (herunder fodnoter) og bilag II, galder for dette
direktiv.c

=

I punkt 2.4.1 foretages folgende andring:
a) Sjette og syvende led affattes sdledes:
»— spejle og andre anordninger til indirekte udsyn
— synshjeelp.«
b) 10., 11. og 12. led affattes siledes:
»— trinbrat og hdndgreb
— gummistedhorn og lignende udstyr

— laessebagsmackke, leesseramper og tilsvarende udstyr i kereklar stand, forudsat at udragningen ikke over-
stiger 300 mm, og keretgjets lasteevne ikke foreges.«

¢) Der tilfojes folgende 14. og 15. led:
»— trolley-bomme for elektrisk drevne koretgjer

— udvendige solskaerme.«

3) I punkt 2.4.2 foretages folgende @ndringer:
a) Syvende led affattes saledes:
»— spejle og andre anordninger til indirekte udsyn.«
b) Der tilfgjes folgende 11. og 12. led:
»— synshjalp

— indfoldelige sidestyringsanordninger pd busser, der er beregnet til brug pd styrede systemer, hvis disse
ikke er foldet ind.«

4) Punkt 2.4.3, andet led, affattes sdledes:

»— stromaftagere eller trolley-bomme i havet position.«

5) Punkt 2.4.4, andet led, affattes siledes:
»— de i punkt 2.4.1 navnte anordninger.«

=

Punkt 2.5 affattes saledes:
»2.5. Masse af koretoj i koreklar stand: den masse, der er defineret i bilag I, punkt 2.6, i direktiv 70/156/EQF.«

7) Punkt 2.6, andet punktum, affattes sdledes:

»Koretojsklassen bestemmes i overensstemmelse med bilag IT i direktiv 70/156/EQF.«

8) Punkt 2.7, 2.8 og 2.9 affattes sdledes:

»2.7. Storste teknisk tilladte akseltryk (m): den masse, der svarer til den storste tilladte statiske lodrette belastning,
der overfores fra akslen til vejoverfladen baseret pd keretojets og akslens konstruktion, som angivet af
fabrikanten af keretgjet.

[ koretojsklasse N, kan det teknisk tilladte akseltryk p& bagakslen (-akslerne) tillades overskredet med 15 %,
og den teknisk tilladte totalmasse af keretgjet kan tillades overskredet med 10 %, dog med hejst 100 kg,
idet dette alene geelder for keretgjer, der trakker et pahangskeretoj, og forudsatter, at korehastigheden
begranses til 80 km/h.

Fabrikanten af koretojet skal anfore en sddan hastighedsbegransning eller andre driftsbetingelser i bruger-
vejledningen.

2.8. Storste teknisk tilladte bogietryk (p): den masse, der svarer til den storste tilladte statiske belastning, der over-
fores fra akselgruppen til vejoverfladen baseret pd bade keretojets og akselgruppens konstruktion, som
angivet af fabrikanten af koretojet.

2.9. Tilkoblet masse: den samlede belastning, akslen (-erne) pd det eller de tilkoblede keretoj(er) udever pa
vejoverfladen.«

9) Punkt 2.11 affattes sdledes:

»2.11. Storste teknisk tilladte belastning pd et motorkeretojs koblingspunks: den masse, der svarer til den storste
tilladte statiske lodrette belastning pa koblingspunktet, baseret pd motorkeretgjets og/eller koblingsanord-
ningens konstruktion, som angivet af fabrikanten. Per definition omfatter denne masse ikke motorkereto-
jets koblingsanordnings masse.«
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10) Punkt 2.13 affattes saledes:

»2.13. Storste teknisk tilladte vogntogsmasse (MC): den samlede masse af en kombination af motorkeretej og

pahangskeretoj(er), som angivet af fabrikanten. Sterste teknisk tilladte belastning pd pahengskeretgjets
aksel skal anvendes i stedet for storste teknisk tilladte totalmasse M i tilfelde af kombinationer med sectte-
vogne eller karrer.«

11) Punkt 2.19 affattes sdledes:

»2.19. Koretojstype: koretojer, der ikke frembyder vaesentlige forskelle med hensyn til:

»7.2.

— fabrikant

— vasentlige aspekter ved konstruktion og indretning, sdsom:
— for keretojer i klasse M, og M;:

— chassis, selvbarende karrosseri, enkelt/dobbeltdakker, stiv/leddelt (tydelige og fundamentale
forskelle)

— antal aksler

— for keretgjer i klasse N:
— chassis/vognbund (tydelige og fundamentale)

— antal aksler

— for keretgjer i klasse O:

— chassis/selvbarende karrosseri (tydelige og fundamentale forskelle), almindelig pdhangsvogn/
settevogn kerre

— bremsesystem: uden bremse/palobsbremse/bremse tilsluttet motorkeretgjets bremsesystem

— antal aksler.

For sd vidt angdr dette punkt anses navnlig felgende indretnings- og konstruktionsaspekter som ikke
vasentlige: akselafstand, akselkonstruktion, affjedring, styretej, daek og de tilsvarende endringer af
akslernes bremsekraftregulator eller tilfojelse eller fiernelse af reduktionsventiler i forbindelse med konfi-
gurationer af biler til settevogne og lastbiler samt udstyr, som er forbundet med chassiset (f.eks. motor,
brandstofbeholdere, transmission).«

12) Punkt 7.2 affattes saledes:

Méling af dimensionerne

Miling af den samlede lengde, bredde og hejde foretages i henhold til punkt 2.4 pd keretojer i koreklar
stand, som er stillet til radighed i overensstemmelse med punkt 3.3.

Hvis de mdlte dimensioner afviger mere end 1 % fra de dimensioner, som fabrikanten har angivet for de
tilsvarende tekniske konfigurationer inden for typen, skal de mélte dimensioner anvendes med henblik pa
folgende krav, og den tekniske tjeneste kan da om nedvendigt udfere supplerende malinger pd andre kore-
tojer end dem, der er stillet til radighed i overensstemmelse med punkt 3.3. Gransevardierne i bilag I til
direktiv 96/53/EF md imidlertid ikke overskrides.c

13) Punkt 7.4.2.5 og punkt 7.4.2.5.1 affattes siledes:

»7.4.2.5. Nar koretgjet er lastet til dets totalmasse M i overensstemmelse med en af de relevante situationer,

der er beskrevet i punkt 7.4.2.5.1 eller 7.4.2.5.2, md den masse, der svarer til akseltrykket pa aksel »i,
ikke overstige denne aksels akseltryk M, og den masse, der svarer til bogietrykket pa enkeltaksel eller
akselgruppe »j«, ma ikke overstige bogietrykket ..

7.4.2.5.1. Ensartet fordeling af massen betyder, at koretojet i koreklar stand med en masse pd 75 kg pé hvert

passagersede er lasset til totalmassen M, idet nyttelasten fordeles ensartet pd det omrdde, der er
beregnet til godstransport.c

14) Punkt 7.4.2.5.1.1 og 7.4.2.5.1.2 udgar.

15) Punkt 7.4.2.5.2 affattes séledes:

»7.4.2.5.2. Fabrikanten skal i tilfaelde af ekstrem fordeling af massen (ikke ensartet last) opgive de yderste tilladte

granser for nyttelastens ogfeller karosseriets og/eller udstyrets og den indvendige indretnings tyngde-
punkt (f.eks. fra 0,50 m til 1,30 m foran den forste bagaksel) med keretgjet i koreklar stand med en
masse pd 75 kg pd hvert passagersaede og lasset til totalmassen M.«

16) Punkt 7.4.2.5.2.1 til 7.4.2.5.3.2 udgar.

17) Punkt 7.4.3.2 affattes siledes:

»7.4.3.2. Massen af koretgjet i koreklar stand, plus massen Q, ganget med antallet af siddende og stdende passa-

gerer, plus masserne WP, B og BX som defineret i punkt 7.4.3.3.1, plus den storste teknisk tilladte
belastning pd motorkeretgjets koblingspunkt, hvis en koblingsanordning monteres af fabrikanten, md
ikke overstige totalmassen M.
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18) Punkt 7.4.3.3.1 affattes séledes:

»7.4.3.3.1. Koretojet i koreklar stand lesses med: en masse svarende til antallet P af siddende passagerer hver
med en masse Q; en masse svarende til antallet SP af stdende passagerer hver med en masse Q, jeevnt
fordelt over det areal S, der er beregnet til stdende passagerer; hvis det er relevant, en masse WP
jaevnt fordelt over det areal, der er beregnet til passagerer i kerestole; en masse svarende til B (kg)
jeevnt fordelt i bagagerummene; en masse svarende til BX (kg) jaevnt fordelt over den del af taget,
som er udstyret til at medfore bagage, idet:

P er antallet af siddepladser.
S, er omrddet beregnet til stdende passagerer. I tilfelde af koretojer af kategori Il eller B, S, = 0.

SP, som fabrikanten angiver, ikke md overstige vaerdien S,/Ssp, hvor Ssp er det areal, der seedvanligvis
er afsat til én stdende passager, jf. tabellen i det folgende.

WP (kg) er antallet af korestolspladser ganget med 250 kg, der udger massen af kerestol plus
bruger.

B (kg), som fabrikanten angiver, skal have en numerisk vardi pd mindst 100 x V. Dette omfatter ogsa
bagagerum eller bagageberere, der er fastgjort til koretojets yderside.

V er bagagerummenes samlede volumen i m®. Ved godkendelse af koretgjer af kategori I eller A ses
der bort fra volumen af bagagerum, der kun er tilgengelige fra koretojets yderside.

BX, som fabrikanten angiver, skal have en numerisk vaerdi pd mindst 75 kg/m2. Dobbeltdakkerkore-
tojer md ikke medfore tagbagage, og BX for sddanne keretgjer er derfor 0.

Q og Ssp har de vardier, der fremgar af folgende tabel:

Ssp (m?/passager) Sadvanligt areal

Koretojskategori

Q (kg) Masse af én passager

for én stiende passager

Kategori I og A 68 0,125
Kategori II 71 (% 0,15
Kategori IIl og B 71 (%) Ingen stdende passagerer

(*) Inklusive 3 kg handbagage.«

19) Der indsettes punkt 7.4.3.3.2 til 7.4.3.3.2.3:

»7.4.3.3.2.  1tilfelde af koretojer indrettet med et variabelt antal siddepladser, et variabelt omrdde beregnet til
stdende passagerer (S,) ogleller udstyret til medfering af kerestole bestemmes kravene i punkterne
7.4.3.2 og 7.4.3.3 for hver af de folgende situationer, hvis de er relevante for det pdgzldende
koretoj:

7.4.3.3.2.1. med alle mulige saeder besat, med det resterende omrdde beregnet til stdende passagerer fyldt op
(op til den af fabrikanten anferte maksimumskapacitet for stdende passagerer, hvis denne nés) og,
hvis der er yderligere plads, med kerestole pé eventuelle kerestolspladser

7.4.3.3.2.2. med alle mulige stdpladsomrdder fyldt op (op til den af fabrikanten anferte maksimumskapacitet
for stdende passagerer), med de resterende til radighed varende siddepladser besat og, hvis der er
yderligere plads, med kerestole pa eventuelle korestolspladser

7.4.3.3.2.3. med kerestole pa alle mulige kerestolspladser, med det resterende omrade beregnet til stdende
passagerer fyldt op (op til den af fabrikanten anforte maksimumskapacitet for stdende passagerer,
hvis denne nds) og med de resterende siddepladser besat.«

20) Punkt 7.4.3.4 affattes som folger:

»7.4.3.4. Nar koretojet er i koreklar stand eller lastet som fastsat i punkt 7.4.3.3.1, md den masse, der svarer til
akseltrykket pé forakslen eller den forreste akselgruppe, ikke vare mindre end den procentdel af kore-
tojets masse i koreklar stand eller storste teknisk tilladte totalvagt »Mc, der er fastsat i folgende tabel:

Kategori I og A Kategori II Kategori IIl og B

Stiv Leddelt Stiv Leddelt Stiv Leddelt

20 20 25 () 20 25 () 20

(') Dette tal nedsattes til 20 % for treakslede koretgjer af kategori Il og IIl med to styrende aksler.«

21) Der indsettes folgende punkt 7.4.3.5:

»7.4.3.5. Hvis et koretoj godkendes i mere end én kategori gelder bestemmelserne i punkt 7.4.3.2 og 7.4.3.3 i
samtlige kategorier.«
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22) Titlen pa punkt 7.4.4 affattes séledes:
»7.4.4. Krav til campingvogne.

23) Andet punktum i punkt 7.6.1 affattes siledes:

»For motorkeretajer og sattevogne med aksellofteanordning (se punkt 2.14) geelder dette krav ogsd med akslen
(akslerne) i loftet position eller belastbare aksler i ubelastet stand. Starthjelp som loftbare aksler, der opfylder
kravene i punkt 3.5 i bilag IV, er ikke omfattet af dette krav.c

24) Punkt 7.6.2, 7.6.3 og 7.6.4 affattes sdledes:
»7.6.2. Supplerende krav til koretojer i klasse N

7.6.3.

7.6.4.

Nar koretojet holder stille, og de styrende hjul er rettet sdledes ind, at keretgjets forreste yderste punkt
ville beskrive en cirkel med en radius pd 12,50 m, hvis keretgjet bevaegede sig, etableres der ved at
markere en linje pa jorden et vertikalt plan, der som tangent berorer den side af koretgjet, som vender
udad fra cirklen.

Nér koretojet bevaeger sig fremad til en af siderne i en cirkel med en radius pd 12,50 m, mé ingen del
bevage sig uden for det vertikale plan med mere end 0,80 m (se figur B).

For koretgjer med aksellofteanordning gaelder dette krav ogsd med akslen (akslerne) i loftet position (jf.
punkt 2.14). For keretojer i klasse N med akslen (akslerne) i loftet position eller belastbare aksler i ube-
lastet stand erstattes tallet 0,80 m med 1,00 m.

Supplerende krav til koretgjer i klasse M, eller M,

Nér koretgjet holder stille, etableres der ved at markere en linje pé jorden et lodret plan, der som tangent
berorer den side af koretgjet, som vender udad fra cirklen. Drejer det sig om et leddelt koretgj, skal de to
stive sektioner bringes pé linje med planet. Nar koretgjet bevaeger sig fremad til en af siderne i en cirkel
beskrevet i punkt 7.6.1, méd ingen del af det bevage sig uden for det vertikale plan med mere end
0,60 m (se figur C og D).

Opfyldelsen af kravene i punkt 7.6.1 til 7.6.3 kan, efter anmodning fra fabrikanten, ogsé kontrolleres ved
en passende tilsvarende udregning eller geometrisk demonstration.

Hvis et koretgj i klasse N uden styrede bagaksler, efter anmodning fra fabrikanten, kontrolleres i henhold
til sine geometriske karakteristika, anses keretgjet for at opfylde kravene i punkt 7.6.2, hvis dets over-
haeng bagtil ikke overstiger 60 % af akselafstanden.«

25) Figur C i punkt 7.6.3 erstattes af folgende:

—

Figur C

12,5 m
5,3 m
maks. 0,6
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26) I punkt 7.6.3 indsettes figur D:

Figur D
R
N~
U
r
R
R =125 m
r =53m
U = maks. 0,6

27) Der indszttes folgende punkt 7.6.5:

»7.6.5. 1 tilfeelde af delvis opbyggede koretojer skal fabrikanten angive de tilladte maksimale dimensioner, som
skal kontrolleres, ndr det underseges, om karetgjet opfylder kravene i punkt 7.6.1 til 7.6.3.«

28) Punkt 7.8.1 og 7.8.2 affattes sdledes:

»7.8.1. Den storste teknisk tilladte belastning pd et motorkeretojs koblingspunkt skal, hvis motorkeretgjet er
beregnet til at trakke en kerre og har en storste teknisk tilladt tilkoblet masse pd over 3,5 tons, vare
mindst 10 % af den storste teknisk tilladte tilkoblede masse eller 1 000 kg, alt efter hvad der er lavest.

7.8.2. Den storste teknisk tilladte belastning pd et motorkeretgjs koblingspunkt skal, hvis motorkeretgjet er
beregnet til at treekke en keerre og har en storste teknisk tilladt tilkoblet masse pé hejst 3,5 tons, vare
mindst 4 % af den storste teknisk tilladte tilkoblede masse eller 25 kg, alt efter hvad der er hgjest.«

29) Punkt 7.10 affattes séledes:
»7.10. Forholdet motoreffekt/totalmasse

Motorkeretgjer skal have en motoreffekt pd mindst 5 kWt af den storste teknisk tilladte vogntogsmasse.
[ tilfelde af sxttevognstrakkere skal motoreffekten veere mindst 2,2 kW/t. Motoreffekten madles efter
Rédets direktiv 80/1269/EQDF (¥).

() EFT L 375 af 31.12.1980, s. 46.c

B. Bilag II @ndres som folger:

1) Punkt 0.2 affattes sédledes:
»0.2. Type.«
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2) Punkt 13 affattes sdledes:

»13. SARLIGE BESTEMMELSER FOR KORET@JER, DER ANVENDES TIL PERSONBEFORDRING OG HAR FLERE
END OTTE SIDDEPLADSER UD OVER FRERENS PLADS

13.1.  Koretojskategori (I, I, II[, A, B):

13.2.  Omrdde beregnet til Passagerer (IM2): ..........ciiiuiiiiitie et
13.2.1 ALt (S,): v
13.2.2. @verste daek (S,,) (1) o ovrmn i
13.2.3. Nederse daek (Sy,): «ovvvmmnnii i
13.2.4. StANde PASSAZETEL (S1): 1.ttt ittt ettt e
13.3.  Antal passagerer (siddende og stiende)

13.3.10 LI (N) oo
13.3.2. @verste daek (N) (1) oo
13.3.3. Nederste dak (N} (1) .oovniirii
13.3.4. Antal siddende passagerer:

13.4.  Antal kerestolspladser for keretojer i klasse M, og M,

1341, LAl (A oo
13.4.2. @verste dek (A) (1) oo
13.4.3. Nederste dak (A)) (1) ooovrniiii
13.7. Rumfang af bagagerum (IN*): .........oiiiiiiiiiiit i e e

13.8.  Tagareal til transport af bagage (IM2): ........iiiiiiiiii e e «

C. Bilag III @ndres som folger:

[ tillegget indsattes punkt 1.24.3, der affattes sdledes:
»1.24.3. Antal kerestolspladser for koretojer i klasse M, og M, (2):«.

D. Bilag IV andres som folger:

1) Punkt 1.3.3 udgér.
2) Punkt 2.2.1 affattes séledes:
a) Litra ¢) erstattes af folgende:

») for keretojer hvis storste masse ikke overstiger 3,5 tons, og som kun er beregnet til at trakke pahangske-
retgjer med inertibremser (palebsbremser): koretojets storste tilladte totalmasse ved registrering/brug eller,
for terreengdende keretgjer (jf. punkt 7.5 i bilag 1), 1,5 gange denne masse, dog hejst 3,5 tons.«.

b) Litra ¢) erstattes af folgende:

»e) for keretgjer, som er beregnet til at treekke pdhangskeretojer, bortset fra sattevogne, hvis bremser er
tilsluttet motorkeretgjets bremsesystem: 1,5 gange keretgjets storste tilladte totalmasse ved registrering/
brug.«

3) I punkt 2.2.1 udgdr sidste linje i forste afsnit, der lyder sdledes: »forudsat at alle relevante tekniske bestemmelser i
direktiv 96/53/EF er overholdt.«

4) Punkt 3.2, andet punktum, affattes sdledes:

»Med henblik herpé skal den loftbare eller belastbare aksel automatisk sankes til jorden eller belastes, hvis den
eller de nermeste aksler i akselgruppen eller motorkeretgjets forreste aksel er belastet op til det eller de storste
tilladte akseltryk ved registrering/brug.«

5) Punkt 3.3 udgar.
6) Punkt 3.5.1, fjerde led, affattes siledes:

»— efter motorkeretojets igangsatning skal akslen automatisk saenkes til jorden eller belastes, sa snart keretgjet
er ndet op pa en hastighed af 30 kmj/h.c




