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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2001/14/EF

af 26. februar 2001

om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (%),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg (%),

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget (%),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (%), pd grundlag af
Forligsudvalgets falles udkast af 22. november 2000, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  @get integration i Feellesskabets jernbanesektor er et vig-
tigt led i fuldferelsen af det indre marked og bestrabel-
serne pd at opnd baredygtig mobilitet.

2) I henhold til Réidets direktiv 91/440/EQF af 29. juli
1991 om udvikling af Fellesskabets jernbaner (°) har
jernbanevirksomheder og internationale sammenslutnin-
ger af jernbanevirksomheder en vis ret til adgang til
international jernbanetransport. Denne ret indeberer, at
jernbaneinfrastruktur kan benyttes af flere forskellige
brugere.

(3)  Ved Rédets direktiv 95/19/EF af 19. juni 1995 om til-
deling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkravning
af infrastrukturafgifter (%) er der fastsat generelle princip-
per for tildelingen af jernbaneinfrastrukturkapacitet.

(") EFT C 321 af 20.10.1998, s. 10, og
EFT C 116 E af 26.4.2000, s. 40.

(®) EFT C 209 af 22.7.1999, s. 22.

() EFT C 57 af 29.2.2000, s. 40.

(% Europa-Parlamentets udtalelse af 10.3.1999 (EFT C 175 af
21.6.1999, s. 120), bekreftet den 27.10.1999 (EFT C 154 af
5.6.2000, s. 22), Ridets falles holdning af 28.3.2000 (EFT C 178
af 27.6.2000, s. 28) og Europa-Parlamentets afgorelse af 5.7.2000
(endnu ikke offentliggjort i EFT). Europa-Parlamentets afgorelse af
1.2.2001 og Rédets afgorelse af 20.12.2000.

() EFT L 237 af 24.8.1991, s. 25. Direktivet er ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2001/12/EF (se side 1 i denne EFT).

(6) EFT L 143 af 27.6.1995, s. 75.

og opkrevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering

)

(10)

(11)

Disse to direktiver har ikke hindret en betydelig varia-
tion med hensyn til jernbaneinfrastrukturafgifternes
struktur og niveau og kapacitetstildelingsprocessernes
form og varighed.

For at sikre gennemsigtighed og ikke-diskriminerende
adgang til jernbaneinfrastrukturen for alle jernbanevirk-
somheder bor alle oplysninger, der er nedvendige for at
kunne udnytte adgangsretten, offentliggeres i en netvej-
ledning.

Hensigtsmaessige kapacitetstildelingsordninger for jern-
baneinfrastruktur kombineret med konkurrencedygtige
operaterer vil give en bedre fordeling af transporten pé
de forskellige transportformer.

Tilskyndelse til optimal udnyttelse af jernbaneinfrastruk-
turen medvirker til at nedbringe samfundets omkostnin-
ger ved transport.

Til en effektiv godstrafik og navnlig den granseoverskri-
dende del heraf kraeves det, at der tages skridt til en for-
sigtig bning af markedet.

Medlemsstaterne skal kunne tillade kebere af jern-
banetransportydelser at deltage direkte i kapacitetstil-
delingsprocessen.

Genoplivelsen af de europaiske jernbaner gennem udvi-
det adgang til at udfere international godstransport pé
det transeuropiske banegodstransportnet kraver rime-
lig konkurrence mellem jernbane- og vejtransport, iser
gennem beherig hensyntagen til de forskellige eksterne
virkninger. Hensigtsmeassige afgiftsordninger for jern-
baneinfrastrukturer kombineret med hensigtsmassige
afgiftsordninger for anden transportinfrastruktur samt
konkurrencedygtige operaterer vil resultere i en optimal
balance mellem forskellige transportformer.

Afgifts- og kapacitetstildelingsordningerne skal give alle
virksomheder lige adgang uden forskelsbehandling og i
videst muligt omfang imedekomme alle brugeres og tra-
fiktypers behov pa en retferdig og ikke-diskriminerende
méde.
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(12) Inden for de rammer, der fastlegges af medlemsstaterne, voksende hastighedsforskel mellem det rullende materiel

(13)

(14)

(15)

(16)

17)

(18)

(19)

(21)

(22)

bor afgifts- og kapacitetstildelingsordninger tilskynde
jernbaneinfrastrukturforvaltere til at optimere udnyttel-
sen af deres infrastruktur.

Kapacitetstildelingsordningerne ber give jernbanevirk-
somhederne klare og konsekvente signaler, pa grundlag
af hvilke de kan traffe rationelle beslutninger.

Under hensyntagen til brugernes eller de potentielle bru-
geres behov for at planlaegge deres virksomhed og til
kundernes og bidragydernes behov er det vigtigt, at
infrastrukturforvalterne sikrer, at jernbaneinfrastruktur-
kapacitet tildeles pd en sidan made, at det afspejler
behovet for at opretholde og forbedre driftssikkerheden
for jernbanetransport.

Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere ber
have incitamenter til at sikre feerrest mulige forstyrrelser
pa nettet og til at forbedre dets resultater.

Afgifts- og kapacitetstildelingsordninger skal tillade loyal
konkurrence inden for jernbanetransporten.

Det er vigtigt at tage hensyn til bdde de godkendte anse-
geres og infrastrukturforvalterens krav.

Det er vigtigt at maksimere den fleksibilitet, infrastruk-
turforvaltere rdder over med hensyn til tildeling af infra-
strukturkapacitet, men dette ber ske under hensyntagen
til nedvendigheden af at imedekomme ansegernes rime-
lige behov.

Kapacitetstildelingsprocessen skal hindre, at der palegges
andre virksomheder, som har eller vil anmode om at f3
ret til at benytte infrastrukturen til at udvikle deres akti-
viteter, unedvendige begraensninger.

Infrastrukturforvaltere har behov for en vis fleksibilitet
for at opnd en mere effektiv udnyttelse af infrastruktur-
nettet.

Der méd ved udformningen af kapacitetstildelings- og
afgiftsordningerne eventuelt tages hensyn til det forhold,
at forskellige elementer i jernbaneinfrastrukturnettet kan
vare konstrueret med henblik pd forskellige hovedbru-
gere.

De krav, der gor sig galdende for passagertrafik, kan i
mange tilfelde vaere i modstrid med de krav, godstrafik-
ken stiller. Passagertrafikkens krav kan resultere i et net,
som er dyrere at anlegge og vedligeholde end et net,
der udelukkende er konstrueret til godstransport. Den

(23)

(26)

27)

(28)

(29)

(30)

(31)

til henholdsvis godstrafik og passagertrafik kan skeerpe
konflikten mellem disse to trafiktyper.

Forskellige brugere og kategorier af brugere har ofte for-
skellig indvirkning pd infrastrukturkapaciteten, og de
forskellige transporttjenesters behov ber afvejes korrekt.

Transporttjenester, der udferes pa kontrakt for offentlige
myndigheder, kan nedvendiggere sxrlige regler for fort-
sat at vaere attraktive for brugerne.

Afgifts- og kapacitetstildelingsordningerne skal tage hen-
syn til virkningerne af den voksende metning af infra-
strukturkapaciteten og den knaphed pd infrastruktur-
kapacitet, der kan blive slutresultatet.

De forskellige tidsrammer for planlegningen af trafikty-
per betyder, at det ber sikres, at ansegninger om infra-
strukturkapacitet, der indgives efter ferdiggerelsen af
kereplanen, kan imedekommes.

Brugen af informationsteknologi kan gere udarbejdelsen
af kereplaner hurtigere og mere fleksibel og sxtte anse-
gerne bedre i stand til at byde pa infrastrukturkapacitet
samt gore det lettere at fastlegge kanaler, som gdr over
mere end én infrastrukturforvalters net.

For at opnd et optimalt resultat for operatarer og trafik-
typer ber der forlanges en gennemgang af infrastruktur-
kapacitetsudnyttelsen, hvis en samordning af ansegnin-
ger om kapacitet er pakrevet for at imgdekomme bru-
gernes behov.

I betragtning af infrastrukturforvalteres monopolstilling
bor der forlanges en gennemgang af den disponible
infrastrukturkapacitet og metoderne til at forbedre den,
hvis det ved tildelingen af infrastrukturkapacitet ikke er
muligt at imedekomme brugernes krav.

Manglende information om andre jernbanevirksom-
heders ansggninger samt om begransninger i systemet
kan gere det vanskeligt for jernbanevirksomheder at
optimere deres ansggninger om infrastrukturkapacitet.

Det er vigtigt at sikre bedre samordning af tildelingsord-
ningerne for derved at gore jernbanerne mere attraktive
for trafik, der benytter mere end én infrastrukturforval-
ters net, og for international trafik.
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(32)  Det er vigtigt at minimere de konkurrencefordrejninger, med indferelsen af det transeuropaiske banegodstrans-

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

(40)

(41)

der kan opstd mellem jernbaneinfrastrukturer eller mel-
lem transportformer som folger af vasentlige forskelle i
afgiftsprincipperne.

Det ber afgraenses nermere, hvilke elementer i infra-
strukturtjenesten der er afggrende for, at en operater
kan levere en transportydelse, og som skal stilles til
radighed mod betaling af minimumsadgangsafgifter.

Der ber investeres i jernbaneinfrastruktur, og infrastruk-
turafgiftsordningerne ber give infrastrukturforvaltere
incitamenter til at foretage de fornedne investeringer,
hvis de er skonomisk rentable.

Enhver afgiftsordning vil sende skonomiske signaler til
brugerne. Det er vigtigt, at signalerne til jernbanevirk-
somhederne er konsekvente og kan danne grundlag for
rationelle beslutninger.

For at kunne fastleegge infrastrukturafgifter pd passende
og retfeerdige niveauer er det nedvendigt, at infrastruk-
turforvaltere registrerer og fastsatter verdien af deres
aktiver og danner sig et klart indtryk af de omkostnings-
bestemmende faktorer ved infrastrukturens drift.

Det bar sikres, at der tages hensyn til eksterne omkost-
ninger, ndr der traeffes beslutninger pd transport-
omrédet.

Det er vigtigt at sikre, at afgifter for international trafik
fastsaettes sdledes, at jernbanerne fortsat kan imede-
komme markedets behov. Felgelig ber infrastrukturafgif-
terne fastsattes pd et niveau svarende til de omkostnin-
ger, der palgber direkte som folge af jernbanedriften.

Det samlede niveau for dakningen af omkostningerne
gennem infrastrukturafgifter indvirker pd behovet for
offentlig stotte. Medlemsstaterne kan i varierende
omfang krave dakning af de samlede omkostninger via
afgifter herunder tilleg eller en forrentning, som marke-
det kan beare, idet de foretager en afvejning af hensynet
til omkostningsdeekningen med hensynet til jern-
banegodstransportens  intermodale  konkurrenceevne.
Enhver infrastrukturafgiftsordning ber dog sikre, at den
trafik, der som et mindstemdl kan dakke de meromkost-
ninger, den medferer, kan benytte jernbanenettet.

Jernbaneinfrastruktur er et naturligt monopol, og det er
derfor nedvendigt at give infrastrukturforvaltere incita-
menter til at nedbringe ombkostningerne og forvalte
deres infrastruktur effektivt.

Der ber tages hensyn til, at investeringerne i infrastruk-
tur og teknologi i mange ar har veeret utilstreekkelige til
at skabe forudsatningerne for en reel udvikling i jern-
banetransporten. I denne sammenhang ber der derfor
foretages en passende forbedring, navnlig i forbindelse

(42)

(43)

(45)

(46)

(47)

(48)

portnet, blandt andet ved at anvende de disponible
feellesskabsinstrumenter, dog med forbehold af allerede
fastlagte prioriteringer.

Rabatter til jernbanevirksomheder skal vare baseret pé
reelle konstaterede administrative besparelser. Rabatter
kan endvidere benyttes til at fremme en effektiv anven-
delse af infrastrukturen.

Jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere ber
have incitamenter til at sikre feerrest mulige forstyrrelser
pa nettet.

Tildelingen af kapacitet er forbundet med en omkost-
ning for infrastrukturforvalteren, som han skal have sik-

kerhed for at fa dekket.

Det er nedvendigt, at der treffes foranstaltninger med
henblik pd at sikre, at alle jernbanevirksomheder, der
har faet tildelt licens i henhold til fellesskabslovgivnin-
gen, forpligtes til at vaere i besiddelse af et passende sik-
kerhedscertifikat, for de pdbegynder deres aktiviteter pd
en medlemsstats omrdde. Sikkerhedscertifikater —skal
udstedes i overensstemmelse med fallesskabslovgivnin-
gen.

For at sikre en effektiv forvaltning og en rimelig og ikke-
diskriminerende anvendelse af jernbaneinfrastrukturen er
det pdkrevet, at der oprettes et tilsynsorgan, der tilser,
at disse fellesskabsbestemmelser overholdes, og fungerer
som klageinstans uanset muligheden for at foretage en
retlig provelse.

Det er nedvendigt, at der traeffes sarlige foranstaltninger
for at tage hensyn til visse medlemsstaters geopolitiske
og geografiske situation og til jernbanesektorens sarlige
indretning i forskellige medlemsstater, samtidigt med, at
det indre markeds integritet sikres.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af
dette direktiv ber vedtages i overensstemmelse med
Rédets afgorelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fast-
sxttelse af de naermere vilkir for udevelsen af de gen-
nemforelsesbefojelser, der tillegges Kommissionen (1).

Miélene for dette direktiv, dvs. en koordinering af med-
lemsstaternes ordninger vedrerende tildeling af jern-
baneinfrastrukturkapacitet og afgifter for brug heraf
samt sikkerhedscertificering, kan ikke i tilstraekkelig grad
opfyldes af medlemsstaterne i betragtning af behovet for
at sikre retferdige og ikke-diskriminerende vilkdr for
adgangen til infrastrukturen samt nedvendigheden af at
tage hensyn til de internationale aspekter, der helt klart
er forbundet med driften af vasentlige dele af jernbane-

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23.
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nettene; disse mal kan derfor i overensstemmelse med
subsidiaritetsprincippet i traktatens artikel 5 pd grund af
behovet for koordinerede granseoverskridende for-
anstaltninger bedre gennemfores pd fellesskabsplan. I
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet gar
dette direktiv ikke ud over, hvad der er nedvendigt for
at nd disse mal.

(50)  Rédets forordning (E@QF) nr. 2830/77 af 12. december
1977 om foranstaltninger, der er nedvendige for at gore
jernbanevirksomhedernes bogfering og arsregnskaber
sammenlignelige (!), Radets forordning (EQF) nr.
218378 af 19. september 1978 om fastsxttelse af ens-
artede principper for jernbanevirksomhedernes omkost-
ningsberegning (?), Rddets beslutning 82/529/EQ@F af 19.
juli 1982 om prisdannelsen for international godstrans-
port med jernbane (), Radets beslutning 83/418/EQF af
25. juli 1983 om jernbaneforetagenders kommercielle
uathangighed i forvaltningen af deres internationale pas-
sager- og godstrafik (*) og direktiv 95/19/EF er ved
narvaerende direktiv blevet overfladige og ber derfor
opheaves —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL I

INDLEDENDE BESTEMMELSER

Artikel 1

Anvendelsesomride

1. Dette direktiv fastleegger de principper og procedurer, der
skal anvendes ved fastsattelse og opkravning af jernbaneinfra-
strukturafgifter og tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet.

Medlemsstaterne sikrer, at afgifts- og kapacitetstildelingsordnin-
ger for relevant jernbaneinfrastruktur overholder de i direktivet
fastsatte principper, og giver sdledes infrastrukturforvalteren
mulighed for at markedsfere den disponible infrastrukturkapa-
citet og udnytte den s effektivt som muligt.

() EFT L 334 af 24.12.1977, s. 13. Forordningen er senest @ndret ved
tiltreedelsesakten af 1994.

(%) EFT L 258 af 21.9.1978, s. 1. Forordningen er senest @ndret ved
tiltreedelsesakten af 1994.

(%) EFT L 234 af 9.8.1982, s. 5. Beslutningen er senest zndret ved til-
treedelsesakten af 1994.

() EFT L 237 af 26.8.1983, s. 32. Beslutningen er senest @ndret ved
tiltreedelsesakten af 1994.

2. Dette direktiv finder anvendelse pd infrastruktur, der
anvendes til indenlandsk og international jernbanetransport.

3. Medlemsstaterne kan undtage felgende fra direktivets
anvendelsesomréde:

a) serskilte og regionale net til passagerbefordring pé jern-
baneinfrastrukturer

b) net, der kun er beregnet til passagerbefordring i byer og
forstaeder

¢) regionale net, som kun anvendes til regional godstransport
af en jernbanevirksomhed, som ikke er omfattet af direktiv
91/440/EQF, indtil en anden anseger anmoder om kapaci-
tet pd dette net

d) privatejede net, der kun tjener ejerens eget brug med hen-
blik pd dennes godstransport.

4. Transportvirksomhed i form af pendultrafik med vejkore-
tojer gennem tunnelen under Kanalen, er ikke omfattet af dette
direktivs anvendelsesomrade.

Artikel 2

Definitioner

I dette direktiv forstds ved:

a) Htildeling« en infrastrukturforvalters tildeling af jernbane-
infrastrukturkapacitet

b) ranseger< en jernbanevirksomhed med licens ogleller en
international sammenslutning af jernbanevirksomheder, og
for medlemsstater, der giver mulighed herfor, ogsd andre
fysiske ogleller juridiske personer, som har en almennyttig
eller forretningsmaessig interesse i at kebe infrastruktur-
kapacitet til udferelse af jernbanetransport pa deres respek-
tive omrdder, som f.eks. offentlige myndigheder i henhold
til forordning (EQF) nr. 1191/69(°) og spediterer samt
operaterer inden for kombineret transport

¢) »overbelastet infrastruktur« et afsnit af infrastruktur, hvor
eftersporgslen efter infrastrukturkapacitet i visse perioder
ikke kan imedekommes i fuldt omfang, selv ikke efter sam-
ordning af de forskellige ansggninger om kapacitet

(°) Rédets forordning (E@F) nr. 1191/69 af 26. juni 1969 om med-

lemsstaternes fremgangsmade med hensyn til de med begrebet
offentlig tjeneste forbundne forpligtelser inden for sektoren for
transporter med jernbane, ad landeveje og sejlbare vandveje (EFT
L 156 af 28.6.1969, s. 1). Forordningen er senest @ndret ved for-
ordning (EF) nr. 1893/91 (EFT L 169 af 29.6.1991, s. 1).
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d) »kapacitetsforbedringsplan«: en foranstaltning eller reekke af Artikel 3

foranstaltninger med en tidsplan for gennemforelsen, som

tager sigte pa at afhjelpe de kapacitetsbegreensninger, der Netvejledning

=

er drsag til, at et afsnit af infrastruktur erkleres for »over-
belastet infrastruktur«

»samordning« den proces, hvorved tildelingsorganet og
anspgere forseger at finde en lesning, hvis der foreligger
indbyrdes modstridende ansegninger om infrastrukturkapa-
citet

srammeaftalec en juridisk bindende generel aftale pa
offentlig- eller privatretligt grundlag, der fastsatter en anse-
gers og infrastrukturforvalterens eller tildelingsorganets ret-
tigheder og forpligtelser i forbindelse med den infrastruk-
turkapacitet, der skal tildeles, og de afgifter, der skal opkrz-
ves, 1 et tidsrum, der strakker sig lengere end en kere-
plansperiode

sinfrastrukturkapacitet mulighed for at planlegge efter-
spurgte kanaler pd en bestemt del af infrastrukturen i en
vis periode

sinfrastrukturforvalter« ethvert organ eller enhver virksom-
hed, der is@r er ansvarlig for anleg og vedligeholdelse af
jernbaneinfrastruktur. Dette kan ligeledes omfatte forvalt-
ning af infrastrukturens kontrol- og sikkerhedssystemer.
Infrastrukturforvalterens funktioner pa et net eller en del af
et net kan tildeles andre organer eller virksomheder

»nete hele den jernbaneinfrastruktur, der ejes og forvaltes
af en infrastrukturforvalter

mnetvejledning«: den vejledning, der indeholder en detaljeret
redegorelse for almindelige regler, tidsfrister, procedurer og
kriterier for afgifts- og kapacitetstildelingsordningerne. Den
indeholder desuden alle andre oplysninger, der er ngdven-
dige for at kunne ansege om infrastrukturkapacitet

»jernbanevirksomhed«: enhver privat eller offentlig virksom-
hed, med licens i henhold til geldende fallesskabslovgiv-
ning, hvis hovedaktivitet bestdr i godstransport ogeller
passagerbefordring via jernbane, og som er forpligtet til at
sorge for treekkraften, herunder virksomheder, som kun
sorger for traekkraften

»kanal« den infrastrukturkapacitet, der er nedvendig for, at
et tog kan kere fra et punkt til et andet i en bestemt tids-
periode

»kereplan« de data, der fastlegger alle de af planen omfat-
tede togs og det rullende materiels bevagelser pd den rele-
vante infrastruktur i den periode, kereplanen er i kraft.

1. Efter hering af de berarte parter udarbejder og offentlig-
gor infrastrukturforvalteren en netvejledning, der skal kunne
anskaffes til en pris, som ikke overstiger udgivelsesomkostnin-
gerne.

2. 1 netvejledningen redegeres der for karakteren af den
infrastruktur, som er til rddighed for jernbanevirksomheder.
Den indeholder oplysninger om vilkdrene for adgang til den
relevante jernbaneinfrastruktur. Netvejledningens indhold er
fastlagt i bilag L

3. Netvejledningen ajourfores og e@ndres i1 nedvendigt
omfang.

4. Netvejledningen offentliggores mindst fire méneder inden
udlebet af fristen for ansggninger om infrastrukturkapacitet.

KAPITEL II

INFRASTRUKTURAFGIFTER

Artikel 4

Fastsaettelse, opkreevning og inddrivelse af afgifter

1. Medlemsstaterne fastleegger overordnede principper for
afgifterne under overholdelse af kravet om forvaltningsmaessig
uathangighed i artikel 4 i direktiv 91/440/EQF.

Under overholdelse af navnte krav om forvaltningsmassig
uathangighed fastsaetter medlemsstaterne ogsd de narmere reg-
ler for afgifterne eller overdrager befgjelserne hertil til infra-
strukturforvalteren. Infrastrukturforvalteren fastlaegger afgiften
for brugen af infrastruktur og opkraever den.

2. Hvis infrastrukturforvalteren ikke er uathangig af enhver
jernbanevirksomhed med hensyn til retlig status, organisation
eller beslutningstagning, varetages den funktion, der er beskre-
vet i dette kapitel, bortset fra inddrivelse af afgifter, af et afgifts-
organ, som er uafhangigt af enhver jernbanevirksomhed med
hensyn til juridisk status, organisation og beslutningstagning.

3. Infrastrukturforvaltere samarbejder om effektiv drift af
togtrafik, der gir over mere end ét infrastrukturnet. De tager
iseer sigte pd at sikre, at den internationale jernbanegodstrans-
port har den sterst mulige konkurrenceevne, og at det trans-
europaiske jernbanegodstransportnet udnyttes effektivt. De kan
oprette de nedvendige falles organisationer for at muliggere
dette. Ethvert samarbejde og enhver felles organisation er
undergivet de i dette direktiv fastsatte regler.
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4. Medmindre der er truffet sarlige ordninger i henhold til
artikel 8, stk. 2, sikrer infrastrukturforvaltere, at den gwldende
afgiftsordning er baseret pa de samme principper for hele deres
net.

5. Infrastrukturforvaltere sikrer, at anvendelsen af afgiftsord-
ningen resulterer i ensartede og ikke-diskriminerende afgifter
for forskellige jernbanevirksomheder, som udferer samme form
for transport pé en tilsvarende del af markedet, og at de afgif-
ter, der faktisk anvendes, er i overensstemmelse med netvejled-
ningen.

6. En infrastrukturforvalter eller et afgiftsorgan behandler
forretningsmassige oplysninger fra ansegere fortroligt.

Artikel 5

Tjenesteydelser

1. Jernbanevirksomheder er uden forskelsbehandling beretti-
gede til de minimumsadgangsydelser og den sporadgang til ser-
vicefaciliteter, der er beskrevet i bilag II. Ydelserne i bilag II,
punkt 2, leveres uden forskelsbehandling, og anmodninger fra
jernbanevirksomheder kan kun forkastes, hvis der findes leve-
dygtige alternativer pd markedsvilkdr. Hvis ydelserne ikke til-
bydes af samme infrastrukturforvalter, skal yderen af »hoved-
infrastrukturen« gere, hvad han med rimelighed kan, for at
lette tilvejebringelsen af disse tjenesteydelser.

2. Hvis infrastrukturforvalteren tilbyder nogle af de tjene-
steydelser, der i bilag II, punkt 3, er beskrevet som ekstra ydel-
ser, skal han pd anmodning levere dem til enhver jernbanevirk-
somhed, der ansgger herom.

3. Jernbanevirksomheder kan anmode infrastrukturforvalte-
ren eller andre leveranderer om en raekke andre hjlpeydelser,
der i bilag II, punkt 4, er anfert som sddanne. Infrastrukturfor-
valteren er ikke forpligtet til at levere disse tjenesteydelser.

Artikel 6

Infrastrukturomkostninger og -regnskaber

1. Medlemsstaterne fastsatter vilkdr, herunder i givet fald
krav om forudbetaling, for at sikre, at en infrastrukturforvalters
regnskaber under normale forretningsvilkir og over en rimelig
periode som et mindstemal udviser balance mellem pé den ene
side indtaegterne fra infrastrukturafgifter, overskud af andre for-
retningsaktiviteter og statsfinansiering og pd den anden side
udgifterne til infrastrukturen.

Uden at det bergrer en eventuel langsigtet mélsatning om bru-
gerbetaling af infrastrukturomkostningerne for alle transport-

former pd grundlag af en fair, ikke-diskriminerende konkur-
rence mellem de forskellige transportformer, kan en medlems-
stat, ndr jernbanetransporten er i stand til at konkurrere med
andre former, inden for afgiftsrammerne i artikel 7 og 8 kraeve,
at infrastrukturforvalteren afbalancerer sine regnskaber uden
statsstotte.

2. Infrastrukturforvaltere skal under beherig hensyntagen til
sikkerheden og opretholdelsen og forbedringen af kvaliteten af
infrastrukturtjenesten gives incitamenter til at nedbringe bade
omkostningerne ved tilvejebringelse af infrastruktur og
niveauet for adgangsafgifterne.

3. Medlemsstaterne sikrer, at stk. 2 efterkommes enten ved
en kontraktmaessig aftale mellem den kompetente myndighed
og infrastrukturforvalteren af mindst tre ars gyldighed, hvori er
fastsat bestemmelser for statsfinansiering, eller ved indferelse af
passende regler, hvortil der er knyttet de nedvendige befgjelser.

4. Hvor der foreligger en kontraktmaessig aftale, vedtages
vilkdrene for kontrakten og strukturen af de beleb, der udbeta-
les som finansiering til infrastrukturforvalteren, pa forhind for
hele kontraktperioden.

5. Der skal fastlegges en metode for en forholdsmaessig for-
deling af omkostningerne. Medlemsstaterne kan krave for-
hdndsgodkendelse. Denne metode ber ajourferes af og til pa
grundlag af den bedste internationale praksis.

Artikel 7

Afgiftsprincipper

1. Afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur betales til infra-
strukturforvalteren og anvendes til at finansiere hans virksom-

hed.

2. Medlemsstaterne kan krave, at infrastrukturforvalteren
fremleegger den nedvendige dokumentation. Infrastrukturfor-
valteren skal med henblik herpd kunne begrunde, at de infra-
strukturafgifter, der faktureres hver operater i henhold til arti-
kel 4 til 12, er i overensstemmelse med den metodologi og de
regler og, hvor det er relevant, afgiftsskalaer, der er fastsat i
netvejledningen.

3. Med forbehold af stk. 4 eller 5 eller artikel 8 fastsattes
afgifterne for minimumsadgangsydelserne og sporadgangen til
servicefaciliteter som den omkostning, der pélgber direkte som
folge af togtjenesten.

4. Infrastrukturafgiften kan forhgjes med en afgift, som
afspejler eventuel knaphed pé kapacitet i det klart afgransede
afsnit af infrastrukturen i perioder med overbelastning.
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5. Infrastrukturafgiften kan @ndres for at tage hensyn til
omkostningerne ved de miljevirkninger, der folger af togets
drift. En sidan a@ndring skal differentieres efter omfanget af
den fordrsagede virkning.

Betaling for miljgomkostninger, der resulterer i en stigning i
infrastrukturforvalterens samlede indtegter, er sdledes kun til-
ladt, hvis en lignende betaling ogsa kraves ved andre konkurre-
rende transportformer.

Hvis der ikke tilsvarende kraeves betaling for miljgomkostnin-
ger ved andre konkurrerende transportformer, mé den navnte
andring ikke resultere i, at der samlet sker nogen @ndring i
infrastrukturforvalterens indtagter. Hvis der tilsvarende kraves
betaling for miljgomkostninger for jernbanetransport og kon-
kurrerende transportméder, og hvis dette resulterer i ekstra
indtaegter, afger medlemsstaterne, hvordan indtagterne skal
anvendes.

6. For at undgd uenskede uforholdsmessige fluktuationer
kan de i stk. 3, 4 og 5 omhandlede afgifter beregnes som gen-
nemsnit for en rimelig omfattende togtrafik over rimeligt lange
tidsrum. Infrastrukturafgifternes relative storrelse athaenger dog
af de omkostninger, der kan tilskrives transporttjenesterne.

7. Leveringen af ydelserne i bilag II, punkt 2, er ikke omfat-
tet af denne artikel. Uanset dette skal der ved fastsattelsen af
priserne for de i bilag I, punkt 2, navnte ydelser tages hensyn
til konkurrencesituationen inden for jernbanedriften.

8.  Hvis de tjenesteydelser, der i bilag II, punkt 3 og 4, er
anfort som ekstra ydelser og hjelpeydelser, kun tilbydes af én
leverander, athenger afgiften for den pagaldende tjenesteydelse
af omkostningen ved at levere den, udregnet pd grundlag af
den faktiske brug.

9.  Der kan opkraves afgifter for kapacitet, der anvendes til
infrastrukturvedligeholdelse. Sddanne afgifter ma ikke overstige
infrastrukturforvalterens nettoindtagtstab som folge af vedlige-
holdelsen.

Artikel 8

Undtagelser fra afgiftsprincipperne

1. En medlemsstat kan med henblik pd at fi infrastruktur-
forvalterens omkostninger dakket fuldt ud, hvis markedet kan
bare det, opkrave tilleg pd grundlag af effektive, gennemsig-
tige og ikke-diskriminerende principper samtidig med at der
sikres navnlig den internationale jernbanegodstransport sterst
mulig konkurrenceevne. Afgiftsordningen skal respektere de
produktivitetsstigninger, som jernbanevirksomhederne opnar.

Afgiftsniveauet ma dog ikke sattes sd hejt, at markedssegmen-
ter, der som et minimum kan betale de omkostninger, der er
direkte forbundet med jernbanedriften, samt en forrentning,
som markedet kan bare, udelukkes fra at bruge infra-
strukturerne.

2. For sarlige fremtidige investeringsprojekter, eller projek-
ter, der er afsluttet hejst femten ar for dette direktivs ikraft-
treeden, kan infrastrukturforvalteren fastsette eller fortsat fast-
sette hgjere afgifter pd grundlag af omkostningerne ved
sddanne projekter pa lang sigt, hvis de oger effektiviteten og/el-
ler omkostningseffektiviteten og ellers ikke kan eller ikke
kunne veare blevet iverksat. En sddan afgiftsordning kan ogsa
omfatte aftaler om deling af risikoen ved nye investeringer.

3. For at undgd forskelsbehandling sikres det, at enhver
given infrastrukturforvalters gennemsnitlige og marginale afgif-
ter for tilsvarende brug af hans infrastruktur er sammenligne-
lige, og at der opkraves samme afgifter for sammenlignelige
tjenesteydelser i samme markedssegment. Infrastrukturforvalte-
ren viser i netvejledningen, at afgiftsordningen opfylder disse
krav, for sd vidt dette kan ske uden at afslare fortrolige forret-
ningsoplysninger.

4. Hvis en infrastrukturforvalter har til hensigt at @ndre de
vaesentlige elementer i det afgiftssystem, der er naevnt i stk. 1,
offentligger han dem senest 3 méneder inden sndringen.

Artikel 9

Rabatter

1.  Enhver rabat pd de afgifter, infrastrukturforvalteren
opkraver af en jernbanevirksomhed for en hvilken som helst
transporttjeneste, skal vere i overensstemmelse med kriterierne
i denne artikel, jf. dog traktatens artikel 81, 82, 86 og 87 og
uanset artikel 7, stk. 3, i dette direktiv.

2. Med undtagelse af stk. 3 begranses rabatter til infrastruk-
turforvalterens faktiske besparelser i administrationsomkostnin-
ger. Ved fastsattelsen af rabattens storrelse ma der ikke tages
hensyn til besparelser, som allerede er indregnet i afgiften.

3. Infrastrukturforvalterne kan indfere ordninger for serlig
trafik, der er til rddighed for alle brugere af infrastrukturen, i
form af tidsbegransede rabatter for at fremme udviklingen af
nye jernbanetjenester eller rabatter til fremme af anvendelse af
linjer, der i vesentlig grad er underudnyttede.
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4.  Rabatter kan kun vedrere afgifter, der opkraves for et
bestemt afsnit af infrastrukturen.

5. Der skal gelde samme rabatordninger for samme trans-
porttjenester.

Artikel 10

Kompensationsordninger for udakkede miljo- og
infrastrukturomkostninger og omkostninger ved ulykker

1. Medlemsstaterne kan indfere en tidsbegranset ordning,
der ved brug af jernbaneinfrastruktur kompenserer for de pavi-
seligt udakkede eksterne milje- og infrastrukturomkostninger
og omkostninger ved ulykker ved konkurrerende transportfor-
mer, sdfremt disse omkostninger overstiger de tilsvarende
omkostninger ved jernbanetransport.

2. Hvis en operater, der modtager kompensation, har en
eneret, skal kompensationen ledsages af sammenlignelige for-
dele for brugerne.

3. Kompensationsmetoderne og beregningerne skal vere
offentligt tilgaengelige. Det er isar nedvendigt at kunne doku-
mentere de specifikke omkostninger ved konkurrerende trans-
portinfrastruktur, der ikke kraeves dekket, og at sikre, at ord-
ningen ikke indebzrer forskelsbehandling af virksomheder.

4. Medlemsstaterne skal sikre, at en sidan ordning er for-
enelig med traktatens artikel 73, 87 og 88.

Artikel 11

Praestationsordning

1. Infrastrukturafgiftsordninger skal ved en preastationsord-
ning tilskynde jernbanevirksomheder og infrastrukturforvalte-
ren til at minimere forstyrrelser pa jernbanenettet og forbedre
nettets ydeevne. Dette kan omfatte beder for aktiviteter, der
medforer forstyrrelser af nettets drift, kompensation til virk-
somheder, der lider tab som felge af forstyrrelser, og bonuser
som belenning for preestationer, der er bedre end det aftalte.

2. Grundprincipperne for prestationsordningen finder
anvendelse pd hele nettet.

Artikel 12

Reservationsafgifter

Infrastrukturforvaltere kan opkrave en passende afgift for
kapacitet, hvorom der ansgges, men som ikke udnyttes. Denne
afgift skal tilskynde til effektiv udnyttelse af kapaciteten.

Infrastrukturforvalterne skal til enhver tid kunne oplyse alle
berorte parter om, hvilken infrastrukturkapacitet der er tildelt
brugervirksomhederne.

KAPITEL III

TILDELING AF INFRASTRUKTURKAPACITET

Artikel 13

Rettigheder til kapacitet

1. Infrastrukturkapacitet tildeles af en infrastrukturforvalter,
og ndr ferst den er tildelt en anseger, kan modtageren ikke
overdrage den til en anden virksomhed eller tjeneste.

Enhver handel med infrastrukturkapacitet er forbudt og forer
til udelukkelse fra videre tildeling af kapacitet.

En jernbanevirksomheds udnyttelse af kapacitet til udferelse af
operationer pd vegne af en anseger, som ikke er en jernbane-
virksomhed, betragtes ikke som en overdragelse.

2. Ansegere kan hejst A overladt retten til at benytte
bestemt infrastrukturkapacitet i form af en kanal for et tidsrum
svarende til en kereplansperiode.

En infrastrukturforvalter og en anseger kan indgd en ramme-
aftale, som anfert i artikel 17, om brug af kapacitet pd den
relevante jernbaneinfrastruktur for et lengere tidsrum end en
kereplansperiode.

3. Fastleggelsen af infrastrukturforvalteres og ansegeres
respektive rettigheder og forpligtelser med hensyn til enhver
tildeling af kapacitet fastleegges i kontrakter eller lovgivning.

Artikel 14

Kapacitetstildeling

1. Medlemsstaterne kan fastleegge principper for tildelingen
af infrastrukturkapacitet under overholdelse af det i artikel 4 i
direktiv 91/440/EQF navnte krav om forvaltningsmassig
uafhaengighed. Der fastsattes nermere regler for tildelingen af
kapacitet. Infrastrukturforvalteren foretager kapacitetstildelin-
gen. Infrastrukturforvalteren sikrer bla., at infrastrukturkapaci-
tet tildeles pa et retferdigt og ikke-diskriminerende grundlag
og i overensstemmelse med fellesskabsretten.
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2. Hvis infrastrukturforvalteren ikke er uafhangig af enhver
jernbanevirksomhed med hensyn til retlig status, organisation
eller beslutningstagning, varetages de funktioner, der er naevnt
i stk. 1 og beskrevet i dette kapitel, af et tildelingsorgan, der er
uathangigt af enhver jernbanevirksomhed med hensyn til retlig
status, organisation og beslutningstagning.

3. Infrastrukturforvaltere og tildelingsorganer behandler de
forretningsmessige oplysninger, de modtager, fortroligt.

Artikel 15

Samarbejde om tildeling af infrastrukturkapacitet pd mere
end ét net

1.  Infrastrukturforvaltere ~samarbejder om effektiv til-
vejebringelse og tildeling af infrastrukturkapacitet, der gar over
mere end ét net. De organiserer internationale kanaler, iser
inden for rammerne af det transeuropziske jernbanegodstrans-
portnet. De opretter de nedvendige procedurer for at mulig-
gore dette. Disse procedurer er undergivet reglerne i dette
direktiv.

I den procedure, der er oprettet for at koordinere tildelingen af
infrastrukturkapacitet pé internationalt plan, inddrages repre-
sentanter for infrastrukturforvaltere for alle jernbaneinfrastruk-
turer, hvis tildelingsbeslutninger har betydning for mere end én
anden infrastrukturforvalter. De nedvendige reprasentanter for
infrastrukturforvaltere uden for Fellesskabet kan inddrages i
disse procedurer. Kommissionen underrettes og indbydes til at
deltage som observator.

2. Pé alle meder og alle andre aktiviteter, der vedrerer til-
deling af infrastrukturkapacitet til togdrift, der omfatter flere
net, treeffes beslutningerne udelukkende af reprasentanter for
infrastrukturforvaltere.

3. Deltagerne i det i stk. 1 omhandlede samarbejde sikrer, at
navne pa deltagere, driftsmetoder og alle relevante kriterier,
som anvendes ved vurdering og tildeling af infrastrukturkapaci-
tet, gores offentligt tilgeengelige.

4. Infrastrukturforvaltere, der indgdr i et i stk. 1 omhandlet
samarbejde, skal vurdere behovet for og om nedvendigt foresld
og organisere internationale kanaler for at lette drift af godstog,
som er genstand for en ad hoc-ansegning, jf. artikel 23.

Sédanne internationale kanaler, der er arrangeret pd forhéind,
stilles til radighed for ansegere via enhver af de deltagende
infrastrukturforvaltere.

Artikel 16

Ansogere

1. Ansegninger om infrastrukturkapacitet kan indgives af
jernbanevirksomheder og internationale sammenslutninger af
jernbanevirksomheder og pd de medlemsstaters omrade, der til-
lader det, af andre ansegere, jf. definitionen i artikel 2, litra b).
Medlemsstaterne kan ogsa tillade andre ansggere at ansgge om
infrastrukturkapacitet pd deres omréder.

2. Infrastrukturforvalteren kan fastsette krav til ansegere for
at sikre, at hans legitime forventninger om fremtidige indtagter
og udnyttelsen af infrastrukturen kan opfyldes. Sddanne krav
skal veare rimelige, gennemsigtige og ikke-diskriminerende. De
offentliggeres som del af principperne for tildeling af kapacitet
i netvejledningen og meddeles Kommissionen.

3. Kravene i stk. 2 kan kun omfatte en finansiel garanti,
som ikke md overstige et passende niveau, der stir i rimeligt
forhold til niveauet for ansegerens forventede aktivitet, og en
garanti for evnen til at udarbejde bud pa infrastrukturkapacitet
i overensstemmelse med reglerne.

Artikel 17

Rammeaftaler

1. Med forbehold af traktatens artikel 81, 82 og 86 kan der
indgds en rammeaftale med en anseger. En sddan rammeaftale
specificerer karakteristikaene for den infrastrukturkapacitet,
som ansegeren har behov for og fir tilbudt i et tidsrum, der
overstiger en kereplansperiode. Rammeaftalen specificerer ikke
en kanal naermere, men ber vere udformet med henblik pa at
imedekomme ansegerens legitime forretningsmeassige behov.
En medlemsstat kan kreve en forhdndsgodkendelse af en ram-
meaftale fra et tilsynsorgan, jf. artikel 30 i dette direktiv.

2. Rammeaftaler md ikke udelukke andre ansegere eller tje-
nester fra at udnytte den relevante infrastruktur.

3. Vilkdrene i en rammeaftale skal kunne andres eller
begranses for at muliggere bedre udnyttelse af jernbaneinfra-
strukturen.

4.  Rammeaftalen kan omfatte boder, sifremt det bliver ned-
vendigt at andre eller ophaeve aftalen.

5. Rammeaftaler er i princippet gyldige i fem &r. Infrastruk-
turforvalteren kan i sarlige tilfelde acceptere en kortere eller
leengere gyldighedsperiode. Enhver periode pa over fem ar skal
vare begrundet med tilstedevearelsen af forretningskontrakter,
sarlige investeringer eller risici.
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En gyldighedsperiode pd mere end ti ar er kun mulig i ganske
seerlige tilfeelde og nermere bestemt i forbindelse med store og
langfristede investeringer, iser hvis disse er omfattet af afta-
lemeessige forpligtelser.

6. Den generelle karakter af hver rammeaftale geres til-
gaengelig for alle bererte parter, idet forretningshemmeligheder

dog behandles fortroligt.

Artikel 18

Plan for tildelingsprocessen

1. Infrastrukturforvalteren overholder den i bilag III fastsatte
plan for kapacitetstildelingen.

2. Infrastrukturforvalterne skal vare enige med de ovrige
bergrte og relevante infrastrukturforvaltere om, hvilke inter-
nationale kanaler skal tages med i kereplanen, for der indledes
konsultationer om udkastet til koreplan. Justeringer skal kun
foretages, hvis det er absolut ngdvendigt.

Artikel 19

Ansggning

1. Ansegere kan pd offentligretligt eller privatretligt grund-
lag anmode infrastrukturforvalteren om en aftale, der giver ret
til at benytte jernbaneinfrastruktur mod betaling af en afgift,
som fastsat i kapitel II.

2. Ansegninger, der vedrerer den almindelige kereplan, skal
respektere de i bilag III fastsatte tidsfrister.

3. En anseger, som har indgdet en rammeaftale, indgiver sin
ansggning i overensstemmelse med aftalen.

4. Ansegere kan ansege om infrastrukturkapacitet, der gar
over mere end ét net, ved at indgive ansegning til en enkelt
infrastrukturforvalter. Infrastrukturforvalteren kan derefter pd
ansggerens vegne sgge om kapacitet hos de andre berorte
infrastrukturforvaltere.

5. Infrastrukturforvaltere sikrer, at ansegere, der onsker
infrastrukturkapacitet, som gir over mere end ét net, kan ind-
give ansegning direkte til ethvert faelles organ, som infrastruk-
turforvalterne maétte oprette.

Artikel 20

Planleegning

1. Infrastrukturforvalteren imedekommer i videst muligt
omfang alle ansegninger om infrastrukturkapacitet, herunder
ansggninger om kanaler, der gdr over mere end ét net, og tager

i videst mulig omfang hensyn til alle forhold af betydning for
ansegerne, herunder de gkonomiske konsekvenser for deres
virksomhed.

2. Infrastrukturforvalteren kan give bestemte transportydel-
ser fortrinsstilling ved planlaegningsprocessen og samordnin-
gen, jf. dog artikel 22 og 24.

3. Infrastrukturforvalteren hegrer alle bererte parter om
udkastet til kereplan og giver dem mindst en méned til at
fremsatte deres synspunkter. Berorte parter omfatter alle, som
har ansegt om infrastrukturkapacitet, samt andre parter, som
har bemarkninger til, hvordan kereplanen kan indvirke pd
deres mulighed for at levere jernbanetransportydelser i kere-
plansperioden.

4. Infrastrukturforvalteren treffer de nedvendige foranstalt-
ninger til at forsege at lose pdpegede problemer.

Artikel 21

Samordning

1. Hvis infrastrukturforvalteren under den planlegningspro-
ces, der er omhandlet i artikel 20, stoder pd konflikter mellem
forskellige ansegninger, forseger han gennem en samordning
af ansegningerne at imedekomme alle ansegninger i videst
muligt omfang.

2. Hvis der opstar en situation, der kraever samordning, har
infrastrukturforvalteren ret til inden for rimelige greenser at til-
byde infrastrukturkapacitet, der adskiller sig fra den, hvorom
der er ansagt.

3. Infrastrukturforvalteren tilstreeber gennem hering af de
berorte ansogere at lose eventuelle konflikter.

4. Netvejledningen skal indeholde en redegerelse for prin-
cipperne for samordningen. De skal iser afspejle vanskelighe-
den ved at arrangere internationale kanaler og de konsekven-
ser, ndringer kan fa for andre infrastrukturforvaltere.

5. Hvis ansegninger om infrastrukturkapacitet ikke kan
imedekommes uden samordning, tilstreeber infrastrukturforval-
teren at imgdekomme alle ansegninger gennem samordning.

6. Med forbehold af de foreliggende appelmuligheder og
artikel 30, skal der i tilfelde af tvister om tildeling af infra-
strukturkapacitet oprettes et tvistbileeggelsessystem til hurtig
afgorelse af sddanne tvister. Hvis dette system anvendes, skal
der traffes en afgorelse inden for en frist pd ti arbejdsdage.
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Artikel 22

Overbelastning af infrastrukturen

1. Hvis det efter samordning af ansegningerne om kanaler
og hering af ansegerne ikke er muligt at imedekomme anseg-
ninger om infrastrukturkapacitet i tilstreekkeligt omfang, skal
infrastrukturforvalteren omgédende erklere den del af infra-
strukturen, hvor dette har gjort sig geldende, for overbelastet
infrastruktur. Det samme gelder for infrastruktur, hvor der i
neer fremtid kan forventes knaphed pé kapacitet.

2. Hvis infrastrukturen er blevet erkleret for overbelastet,
skal infrastrukturforvalteren foretage en kapacitetsanalyse, som
beskrevet i artikel 25, medmindre en kapacitetsforbedringsplan,
som beskrevet i artikel 26, allerede er under gennemforelse.

3. Hvis de afgifter, der er omhandlet i artikel 7, stk. 4, ikke
er blevet opkravet eller ikke har givet et tilfredsstillende resul-
tat, og infrastrukturen er blevet erkleret for overbelastet, kan
infrastrukturforvalteren desuden benytte prioriteringskriterier
ved tildelingen af infrastrukturkapacitet.

4.  Prioriteringskriterierne skal tage hensyn til en transport-
tjenestes betydning for samfundet i forhold til enhver anden
transporttjeneste, som derved udelukkes.

Med henblik pé at sikre, at der i den forbindelse udvikles en til-
fredsstillende transporttjeneste, iser for at opfylde public servi-
cekravene eller for at fremme udviklingen af jernbanespedition,
kan medlemsstaterne, forudsat det ikke indebarer forskels-
behandling, treeffe de nedvendige foranstaltninger for at sikre,
at de offentlige transporttjenester prioriteres hgjere i forbin-
delse med tildeling af infrastrukturkapacitet.

Medlemsstaterne kan i givet fald godtgere infrastrukturforvalte-
ren et eventuelt indtegtstab i forbindelse med, at en bestemt
kapacitet tildeles visse tjenester i henhold til andet afsnit.

Der skal ogsa tages hensyn til virkningerne af ovennavnte ude-
lukkelse i andre medlemsstater.

5. Ved fastleggelsen af prioriteringskriterierne tages der
beherigt hensyn til betydningen af godstransporttjenester og
iseer internationale godstransporttjenester.

6. I netvejledningen redegores der for de geldende procedu-
rer og anvendte kriterier i forbindelse med overbelastet infra-
struktur.

Artikel 23

Ad hoc-ansegninger

1. Infrastrukturforvalteren besvarer ad hoc-ansegninger om
individuelle kanaler sd hurtigt som muligt, dog senest inden

fem arbejdsdage. Eventuelle oplysninger om disponibel over-
skydende kapacitet stilles til rddighed for alle ansegere, som
matte gnske at benytte denne kapacitet.

2. Infrastrukturforvaltere foretager om nedvendigt en eva-
luering af behovet for reservekapacitet, der skal vaere til rddig-
hed inden for den endelige kareplan, for at de kan reagere hur-
tigt pd forventede ad hoc-ansegninger om kapacitet. Dette
galder ogsd i tilfeelde af overbelastet infrastruktur.

Artikel 24

Infrastruktur til saerlige formal

1. Med forbehold af stk. 2 skal infrastrukturkapacitet kunne
benyttes af alle typer transporttjenester, der opfylder de ned-
vendige karakteristika for drift pd den pagaldende kanal.

2. Hvor der findes egnede alternative streekninger, kan infra-
strukturforvalteren i samrdd med de berorte parter forbeholde
infrastruktur til brug for bestemte typer trafik. Med forbehold
af traktatens artikel 81, 82 og 86 kan infrastrukturforvalteren i
s tilfelde give denne type trafik fortrinsstilling ved tildelingen
af infrastrukturkapacitet.

Forbeholdelse af infrastruktur til serlige formal er ikke til hin-
der for, at den pdgaldende infrastruktur kan benyttes af andre
typer trafik, hvis der er infrastrukturkapacitet til radighed, og
hvis det rullende materiel opfylder de nedvendige tekniske
karakteristika for drift pd den pageldende linje.

3. Hvis infrastruktur er forbeholdt til serlige formdl, som
beskrevet i stk. 2, anfares dette i netvejledningen.

Artikel 25

Kapacitetsanalyse

1. Formdlet med en kapacitetsanalyse er at afdekke de
begraensninger i infrastrukturkapaciteten, der gor det umuligt
at impdekomme ansegninger om kapacitet i fuldt omfang, og
at stille forslag til, hvordan yderligere ansggninger kan imede-
kommes. Analysen skal afdakke drsagerne til overbelastnin-
gerne, og hvilke foranstaltninger der kan treeffes pd kort og
mellemlang sigt for at afhjelpe dem.

2. Analysen skal omfatte infrastrukturen, driftsprocedurerne,
karakteren af de forskellige tjenester, der opererer péd infra-
strukturen, og alle disse faktorers indvirkning pé infrastruktur-
kapaciteten. Blandt de foranstaltninger, der skal tages i betragt-
ning, kan navnes andret linjeforing af tjenester, @ndrede tider
for tjenester, hastighedsendringer og infrastrukturforbedringer.
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3. En kapacitetsanalyse skal veere udfert senest seks méneder
efter, at infrastruktur er blevet erkleret for overbelastet.

Artikel 26

Kapacitetsforbedringsplan

1. Senest seks médneder efter feerdiggerelsen af en kapacitets-
analyse foreleegger infrastrukturforvalteren en kapacitetsforbe-
dringsplan.

2. En kapacitetsforbedringsplan udarbejdes efter samrdd
med brugere af den pagaldende overbelastede infrastruktur.

Planen skal afdakke

a) drsagerne til overbelastningen

b) den forventede fremtidige trafikudvikling

¢) begrensningerne for infrastrukturudviklingen

d) mulighederne for og omkostningerne ved at forege kapaci-
teten, herunder forventede @ndringer i adgangsafgifter.

Planen skal ogsd pd grundlag af en costbenefitanalyse af de
foreslaede foranstaltninger fastleegge, hvilke foranstaltninger der
skal treeffes til at forege infrastrukturkapaciteten, herunder en
tidsplan for gennemforelsen.

Planen kan skulle forhdndsgodkendes af medlemsstaten.

3. Infrastrukturforvalteren opherer med at opkrave alle
afgifter pd den relevante infrastruktur i henhold til artikel 7,
stk. 4, nir

a) han ikke forelaegger en kapacitetsforbedringsplan, eller

b) han ikke gor fremskridt med den handlingsplan, der er
foresldet i kapacitetsforbedringsplanen.

Med forbehold af godkendelse fra tilsynsorganet, jf. artikel 30,
kan infrastrukturforvalteren dog fortsatte med at opkraeve disse
afgifter, hvis

a) kapacitetsforbedringsplanen ikke kan gennemfores pd
grund af forhold, der ligger uden for hans kontrol, eller

b) de forhdndenverende muligheder ikke er skonomisk og
finansielt levedygtige.

Artikel 27

Brugen af kanaler

1. Iser hvor det drejer sig om overbelastet infrastruktur
kreever infrastrukturforvalteren, at en kanal opgives, hvis den i
et tidsrum pd mindst en méned er blevet benyttet til under en
teerskelkvote, der skal fastsattes i netvejledningen, med mindre
dette skyldes ikke-gkonomiske drsager, som operatgren ikke er
herre over.

2. I netvejledningen kan en infrastrukturforvalter redegore
nermere for, i hvilket omfang der tages hensyn til tidligere
udnyttelse af kanaler, ndr der foretages en prioritering ved til-
delingen af infrastrukturkapacitet.

Artikel 28

Infrastrukturkapacitet til planlagt vedligeholdelse

1. Ansegninger om infrastrukturkapacitet med henblik pé at
udfere vedligeholdelse forelegges under planlegningsproces-
sen.

2. Infrastrukturforvalteren tager beherigt hensyn til, hvilke
konsekvenser reservering af infrastrukturkapacitet til planlagt
vedligeholdelse af spor har for andre ansegere.

Artikel 29

Serlige foranstaltninger i tilfeelde af forstyrrelser

1. Opstdr der forstyrrelser i togtrafikken pa grund af tekni-
ske fejl eller som folge af en ulykke, treeffer infrastrukturforval-
teren alle de foranstaltninger, der er nedvendige for at normali-
sere situationen. Med henblik herpd udarbejder han en bered-
skabsplan med en liste over de forskellige offentlige organer,
der skal underrettes i tilfeelde af alvorlige haendelser eller alvor-
lige forstyrrelser i togtrafikken.

2. I en nedsituation og ndr det er uomgangelig nedvendigt
som fplge af sammenbrud, som midlertidigt gor infrastrukturen
ubrugelig, kan de tildelte kanaler uden advarsel trackkes tilbage
lige sé leenge, som det tager at reparere systemet.

Infrastrukturforvalteren kan, hvis han anser det for nedvendigt,
forlange, at jernbanevirksomhederne stiller de midler, han fin-
der mest hensigtsmassige, til hans disposition med henblik pa,
at togtrafikken snarest muligt kan normaliseres.

3. Medlemsstaterne kan krave, at jernbanevirksomhederne
deltager i tilsynet med, at de selv overholder sikkerhedsstandar-
der og -regler, og i handhavelsen af disse standarder og regler.
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KAPITEL IV

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 30

Tilsynsorgan

1. Med forbehold af artikel 21, stk. 6, opretter medlemssta-
terne et tilsynsorgan. Dette organ, der kan vare ministeriet
med ansvar for transportspergsmadl eller et andet organ, skal
med hensyn til organisation, finansieringsbeslutninger, retlig
struktur og beslutningstagning vere uafhangigt af enhver
infrastrukturforvalter, ethvert afgiftsorgan og tildelingsorgan og
enhver ansgger. Organet virker i overensstemmelse med prin-
cipperne i nervaerende artikel, hvorefter klage- og tilsynsfunk-
tioner kan leegges over pé separate organer.

2. En anseger kan indgive klage til tilsynsorganet, hvis han
mener at vere blevet uretferdigt behandlet, udsat for forskels-
behandling eller pd anden made kranket, iser ved en af infra-
strukturforvalteren eller, hvis det er relevant, jernbanevirksom-
heden truffet afgarelse vedrerende:

a) netvejledningen

b) kriterier i netvejledning

c) tildelingsprocessen og dens resultat
d) afgiftsordninger

e) niveauet for eller strukturen i infrastrukturafgifter, som
virksomheden skal eller kan komme til at skulle betale

f) sikkerhedscertifikat, hindhaevelse og tilsyn med sikkerheds-
standarderne og sikkerhedsreglerne.

3. Tilsynsorganet sikrer, at afgifter, der er fastsat af infra-
strukturforvalteren, er i overensstemmelse med kapitel II og
ikke indeberer forskelsbehandling. Forhandlinger mellem ansg-
gere og en infrastrukturforvalter om niveauet for infrastruktur-
afgifter er kun tilladt, hvis de foregdr under overvagning af til-
synsorganet. Tilsynsorganet griber ind, hvis forhandlingerne
kan forventes at stride mod dette direktiv.

4. Tilsynsorganet er befgjet til fra infrastrukturforvalteren,
ansggere og alle involverede tredjeparter i den pédgwldende
medlemsstat at forlange relevante oplysninger, som skal afgives
hurtigst muligt.

5.  Tilsynsorganet anmodes om at behandle alle klager og
treffe de fornedne foranstaltninger senest to mdaneder efter
modtagelsen af alle oplysninger.

Uanset stk. 6 er en afgorelse truffet af tilsynsorganet bindende
for alle de af afgorelsen omfattede parter.

[ tilfelde af en klage vedrerende afslag pd en ansegning om
infrastrukturkapacitet eller vedrerende vilkirene for et tilbud
om kapacitet bekreefter tilsynsorganet enten, at en @ndring af
infrastrukturforvalterens beslutning ikke er pakraevet, eller for-
langer afgorelsen andret i overensstemmelse med de af tilsyns-
organet angivne retningslinjer.

6. Medlemsstaterne traeffer de nedvendige foranstaltninger
til at sikre, at afgerelser truffet af tilsynsorganet kan proves ved
en domstol.

Artikel 31

Samarbejde mellem tilsynsmyndighederne

De nationale tilsynsmyndigheder udveksler oplysninger om
deres arbejde samt om deres beslutningstagningsprincipper og
beslutningpraksis med henblik pd at samordne deres beslut-
ningstagningsprincipper i hele Fellesskabet. Kommissionen
hjelper dem med dette arbejde.

Artikel 32

Sikkerhedscertifikat

1. Reglerne for sikkerhedscertificering af jernbanevirksomhe-
der, der er eller bliver etableret i Feellesskabet, og internationale
sammenslutninger heraf skal vere i overensstemmelse med
denne artikel.

2. Medlemsstaterne serger for, at der forelegges et sikker-
hedscertifikat for deres respektive omrader, der fastsetter de
sikkerhedsmaessige krav, som jernbanevirksomhederne skal
opfylde med henblik pd at sikre en risikofri kersel pd de
berorte strakninger.

3. For at opnd et sikkerhedscertifikat skal jernbanevirksom-
heden overholde forskrifter i national ret, der er forenelige med
fellesskabsretten og anvendes uden forskelsbehandling med
hensyn til serlige tekniske og driftsmessige krav for jern-
banetjenester og sikkerhedskrav for personale, det rullende
materiel og virksomhedens interne organisation.

Jernbanevirksomheden skal navnlig kunne dokumentere, at det
personale, den har ansat til at kere og ledsage togene, har den
fornedne uddannelse til at kunne overholde de trafikregler,
som infrastrukturforvalteren anvender, og de sikkerhedsregler,
som skal overholdes af hensyn til togtrafikken.

Jernbanevirksomheden skal endvidere godtgere, at det rullende
materiel, som navnte tog bestdr af, er godkendt af den offent-
lige myndighed eller af infrastrukturforvalteren, og at det kon-
trolleres efter de driftsbestemmelser, der gaelder for den benyt-
tede infrastruktur. Sikkerhedscertifikatet udstedes af det organ,
som den medlemsstat, hvor infrastrukturen er beliggende, har
udpeget med henblik herpa.
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Artikel 33

Undtagelser

1. I en periode pd fem ar fra den 15. marts 2003 gelder
felgende:

— Irland, der er en medlemsstat beliggende pd en ¢ med jern-
baneforbindelse til kun en anden medlemsstat,

— Det Forenede Kongerige, der er i samme situation med
hensyn til Nordirland, og

— Grakenland, der er en medlemsstat uden direkte jern-
baneforbindelse til en anden medlemsstat,

behgver ikke at opfylde kravene i

a) artikel 3, artikel 4, stk. 2, artikel 13, 14 og 17, artikel 21,
stk. 4, artikel 21, stk. 6, artikel 22, artikel 24, stk. 3, artikel
25 til 28 og artikel 30 i anvendelse, forudsat at beslutnin-
ger om tildeling af infrastrukturkapacitet eller opkraevning
af afgifter kan appelleres, ndr en jernbanevirksomhed indgi-
ver skriftlig anmodning herom til et uafhangigt organ,
som traeffer afgorelse senest to mdneder efter fremsendelsen
af alle relevante oplysninger, og denne afgorelse kan proves
ved en domstol, og

b) artikel 32 for sé vidt angdr jernbanetransporttjenester, som
ligger uden for anvendelsesomradet for artikel 10 i direktiv
91/440[EQF.

2. Dog gelder folgende:

a) hvis mere end en jernbanevirksomhed med licens i henhold
til artikel 4 i direktiv 95/18/EF (i Irlands og Nordirlands til-
feelde en jernbanevirksomhed med licens andetsteds), indgi-
ver officiel ansegning om at udfere konkurrerende jern-
banetransport i, til eller fra Irland, Nordirland eller Graeken-
land, treeffes der afgerelse om, hvorvidt denne undtagelse
fortsat skal finde anvendelse, efter radgivningsproceduren i
artikel 35, stk. 2, eller

b) hvis en jernbanevirksomhed, der udferer jernbanetransport
i Irland, Nordirland eller Grakenland indgiver en officiel
ansggning om at udfere jernbanetransport i, til eller fra en
anden medlemsstats omrade (for Irlands eller Det Forenede
Kongeriges, for si vidt angdr Nordirland, eller for begges
vedkommende, en anden medlemsstat uden for deres
omrdder), galder undtagelserne i stk. 1 ikke.

Senest et dr efter modtagelsen af enten afgerelsen, vedtaget
efter rddgivningsproceduren i artikel 35, stk. 2, jf. litra a), eller
meddelelsen om den officielle ansggning, jf. litra b), skal den/de
pagxldende medlemsstat(er) (Irland, Det Forenede Kongerige
for sd vidt angdr Nordirland, eller Grakenland) indfere den
nedvendige lovgivning med henblik pd at efterkomme alle
dette direktivs artikler.

3. En undtagelse som omhandlet i stk. 1, forste led, kan for-
nys for perioder pa hejst fem dr. Senest 12 méneder for udle-
bet af undtagelsens gyldighed kan en medlemsstat, der benytter
sig af en sddan undtagelse, henvende sig til Kommissionen
med anmodning om en fornyet undtagelse. En sddan anmod-
ning skal begrundes. Kommissionen behandler anmodningen
og vedtager en afgorelse efter rddgivningsproceduren i artikel
35, stk. 2. Denne procedure anvendes pa enhver afgorelse ved-
rerende anmodningen.

Nér Kommissionen treeffer afgerelse, tager den hensyn til
udviklingen i den geopolitiske situation og til udviklingen pa
jernbanemarkedet i, fra og til den medlemsstat, der har anmo-
det om fornyet undtagelse.

4. Luxembourg er en medlemsstat med et relativt lille jern-
banenet og behover derfor ikke for den 31. august 2004 at
opfylde kravet om at overdrage et uatheengigt organ sikringen
af en retferdig og ikke diskriminerende adgang til infrastruktur
som omhandlet i artikel 4 og 14, for sd vidt medlemsstater
herved forpligtes til at etablere uathaengige organer til udferelse
af de opgaver, der er omhandlet i disse artikler.

KAPITEL V

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 34

Gennemforelsesforanstaltninger

1. Medlemsstaterne kan indbringe alle sporgsmal vedrgrende
gennemforelsen af dette direktiv for Kommissionen. Passende
afgorelser vedtages efter radgivningsproceduren i artikel 35,
stk. 2.

2. 1 specifikke tilfelde undersgger Kommissionen -efter
anmodning fra en medlemsstater eller pd eget initiativ anven-
delsen og hindhevelsen af bestemmelserne om afgiftsordnin-
ger, kapacitetstildeling og sikkerhedscertificering og treeffer
senest to méaneder efter modtagelse af en sidan anmodning og
efter rddgivningsproceduren i artikel 35, stk. 2, afgerelse om,
hvorvidt den pageldende foranstaltning fortsat kan finde
anvendelse. Kommissionen underretter Europa-Parlamentet,
Ridet og medlemsstaterne om sin afgarelse.

Med forbehold af traktatens artikel 226 kan enhver medlems-
stat foreleegge Kommissionens afgorelse for Rédet inden for en
frist pd en mdned. Radet kan i undtagelsestilfeelde med kvalifi-
ceret flertal traeffe en anden afgerelse inden for en frist pd en
maéned.
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3. De @ndringer, der er nedvendige for at tilpasse bilagene,
vedtages efter forskriftsproceduren i artikel 35, stk. 3.

Artikel 35

Udvalgsprocedurer

1. Kommissionen bistds af et udvalg.

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 3 og 7
i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7
i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Fristen i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsettes til
tre maneder.

4. Udvalget vedtager selv sin forretningsorden.

Artikel 36

Rapport

Kommissionen foreleegger senest den 15. marts 2005 en rap-
port for Europa-Parlamentet og Radet om gennemforelsen af
direktivet, om nedvendigt ledsaget af forslag til yderligere
feellesskabsforanstaltninger.

Artikel 37

Ophevelse af geldende retsakter

Forordning (EQF) nr. 2830/77, forordning (EQF) nr. 2183/78,
beslutning 82/529/EQF, beslutning 83/418/EQF og direktiv
95/19/EF ophaves.

Artikel 38

Gennemforelse

Medlemsstaterne stter de nedvendige love og administrative
bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv senest
den 15. marts 2003. De underretter straks Kommissionen
herom.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggorelsen led-

sages af en sddan henvisning. De narmere regler for henvisnin-
gen fastseettes af medlemsstaterne.

Artikel 39

Ikrafttraeeden

Dette direktiv trader i kraft pd dagen for offentliggerelsen i De
Europeeiske Feellesskabers Tidende.

Artikel 40

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 26. februar 2001.
Pd Europa-Parlamentets vegne Pi Radets vegne
Formand
A. LINDH

Formand
N. FONTAINE
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BILAG I

Netvejledningens indhold

Netvejledningen, jf. artikel 3, skal indeholde folgende oplysninger:

1.

Et afsnit om den infrastruktur, der er til jernbanevirksomhedernes rddighed, og om betingelserne for adgang til
denne.

Et afsnit om afgiftsprincipper og tariffer. Afsnittet skal indeholde de fornedne detaljerede oplysninger om afgiftsord-
ningen og tilstreekkelige oplysninger om afgifter for de i bilag Il anferte tjenesteydelser, der kun leveres af en enkelt
leverander. Det skal i detaljer beskrive den metodologi og de regler og, hvor det er relevant, skalaer, der anvendes i
forbindelse med gennemforelsen af artikel 7, stk. 4 og 5, samt artikel 8 og 9. Det skal indeholde oplysninger om
allerede besluttede eller planlagte afgiftseendringer.

Et afsnit om principperne og kriterierne for kapacitetstildeling. I afsnittet skal der redegares for de generelle kapaci-
tetskarakteristika ved den infrastruktur, der er til rddighed for jernbanevirksomheder, og for alle restriktioner for
dens brug, herunder forventelige behov for kapacitet til vedligeholdelse. Det skal desuden indeholde narmere oplys-
ninger om procedurer og tidsfrister vedrerende kapacitetstildelingen og indeholde de specifikke kriterier, der skal
anvendes, herunder sarlig:

a) de narmere vilkr, pd hvilke ansogere kan ansgge om kapacitet fra infrastrukturforvalteren

b) de krav, der stilles til ansogere

¢) tidsplanen for ansegnings- og tildelingsprocessen

d) de principper, der galder for samordningsprocessen

€) de procedurer og kriterier, der anvendes, hvis infrastrukturkapaciteten er overbelastet

f) narmere oplysninger om restriktioner for brugen af infrastruktur

g) alle omstendigheder, under hvilke der tages hensyn til tidligere niveauer for kapacitetsudnyttelsen ved priorite-
ring af ansggninger om infrastrukturkapacitet.

I dette afsnit redegores der i enkeltheder for de foranstaltninger, der skal sikre hensigtsmassig behandling af gods-
transport, international transport og ad hoc-ansegninger.
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BILAG II
Ydelser, der skal leveres til jernbanevirksomhederne

1. Minimumsadgangsydelser omfatter:
a) behandling af ansegninger om infrastrukturkapacitet
b) ret til at benytte den kapacitet, der tildeles
¢) brug af keresporskifter og skiftestationer

d) togkontrol, herunder signalgivning, regulering, ekspedition samt fremsendelse og tilvejebringelse af oplysninger
om togbevagelser

e) alle andre oplysninger, der er nedvendige for at iveerksatte eller drive den tjeneste, hvortil der er tildelt infra-
strukturkapacitet.

2. Sporadgang til servicefaciliteter og levering af ydelser omfatter:
a) brug af elforsyningsudstyr til levering af strom til elektrisk karsel, hvor dette forefindes
b) brandstofpifyldningsfaciliteter
¢) passagerstationer og dertil herende bygninger og andre faciliteter
d) godsterminaler
€) rangerterrener
f) togformeringsfaciliteter
g) depotspor
h)  vedligeholdelsesfaciliteter og andre tekniske faciliteter.
3. Ekstra ydelser kan omfatte:
a) strom til elektrisk korsel
b) forvarmning af passagertog
¢) levering af breendstof, rangering og alle andre ydelser i ovennavnte adgangsydelsesfaciliteter
d) serlige kontrakter om:
— kontrol af transport af farligt gods
— assistance til korsel af specialtog.
4. Hjlpeydelser kan omfatte:
a) adgang til telenet
b) levering af supplerende oplysninger

) teknisk inspektion af rullende materiel.
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BILAG III
Plan for tildelingsprocessen
Koreplanen fastleegges én gang hvert kalenderar.

Overgangen til ny kereplan finder sted ved midnat den sidste lordag i maj. Hvis der foretages en endring eller til-
pasning efter sommeren, settes den i vark den sidste lordag i september hvert ar, og med andre intervaller mellem
disse datoer, som matte vere nedvendige. Infrastrukturforvalterne kan sammen valge andre datoer, i hvilket tilfalde
de underretter Kommissionen herom.

Sidste frist for indgivelse af ansggninger om infrastrukturkapacitet, der skal indarbejdes i kereplanen, er 12 mane-
der for kereplanen traeder i kraft.

Senest 11 maneder for kereplanen traeder i kraft, sikrer infrastrukturforvalterne, at der er etableret forelobige inter-
nationale kanaler i samarbejde med andre relevante tildelingsorganer, som fastsat i artikel 15. Infrastrukturforvaltere
sikrer, at disse kanaler respekteres i videst muligt omfang under den resterende del af processen.

Senest fire méneder efter sidste frist for de godkendte ansggeres afgivelse af bud udarbejder infrastrukturforvalteren
et udkast til kereplan.




