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(Retsakter hvis offentliggorelse er obligatorisk)

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS BESLUTNING Nr. 1753/2000/EF
af 22. juni 2000
om en overvagningsmekanisme for de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra nye person-

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP.EISKE
UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Feellesskab, sarlig artikel 175, stk. 1,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det @konomiske og Sociale
Udvalg (%),

efter horing af Regionsudvalget,

i henhold til fremgangsmdden i traktatens artikel 251 (}), pa
grundlag af Forligsudvalgets felles udkast af 9. marts 2000, og

ud fra felgende betragtninger:

Endemdlet med FN's rammekonvention om klimazn-
dringer er at opnd en stabilisering af atmosferens
koncentrationer af drivhusgasser pa et niveau, som kan
forhindre farlige antropogene forstyrrelser af klimasy-
stemet. Kyoto-protokollen til den nevnte rammekonven-
tion, som blev vedtaget pd Kyoto-konferencen i
december 1997, fastsatter en reduktion af koncentrati-
oner af drivhusgasser.

1)

Feellesskabet har i henhold til Kyoto-protokollen accep-
teret i perioden 2008 til 2012 at nedbringe sine emissi-
oner af en kurv af drivhusgasser med 8 % i forhold til
1990-niveauet.

I henhold til Kyoto-protokollen skal de parter, der er
opfert i bilag I til protokollen, have gjort paviselige

3)

(') EFT C 231 af 23.7.1998, s. 6 og
EFT C 83 af 25.3.1999, s. 9.

() EFT C 40 af 15.2.1999, s. 8.

(}) Europa-Parlamentets udtalelse af 17.12.1998 (EFT C 98 af 9.4.1999,
s. 240), Réadets falles holdning af 23.2.1999 (EFT C 123 af
4.5.1999, s. 13) og Europa-Parlamentets afgorelse af 2.12.1999 (EFT
C 194 af 11.7.2000, s. 46). Radets afgorelse af 16.5.2000 og
Europa-Parlamentets afgorelse af 17.5.2000.

biler

fremskridt med opfyldelsen af deres forpligtelser inden
2005.

Der er ved beslutning 93/389/EQF (*) indfert en over-
vagningsmekanisme for emissionen af CO, og andre
drivhusgasser i Fallesskabet.

Kommissionen har i erkendelse af personbilers betyd-
ning som kilde til CO,-emissioner foresldet en felles-
skabsstrategi med  henblik pd at nedbringe
CO,-emissionerne fra personbiler og forbedre brandstof-
gkonomien. I sine konklusioner af 25. juni 1996 hilste
Ridet Kommissionens strategi vedkommen.

Europa-Parlamentet og Rddet har opstillet et mdl pa
120 g/km (5 liter/100 km for benzinmotorer og 4,5
liter/100 km for dieselmotorer) som en gennemsnits-
verdi for CO,-emissioner i 2005 (senest i 2010).

Kommissionen er i feerd med at foretage undersogelser
med henblik pd sd hurtigt som muligt at fremsette
passende forslag om harmoniserede procedurer for
maling af specifikke CO,-emissioner fra keretgjer i kate-
gori N, i medfer af bilag I i Rddets direktiv 70/156/EQF
af 6. februar 1970 om typegodkendelse af motordrevne
koretajer og padhengskeretgjer dertil (°).

De specifikke CO,-emissioner fra nye personbiler maéles
pd et harmoniseret grundlag i Fellesskabet efter den
metode, der er fastsat i Radets direktiv 80/1268/EQF af
16. december 1980 om motorkeretgjers CO,-emissioner
og braendstofforbrug (°).

(*) Radets beslutning 93/389/E@F af 24. juni 1993 om en overvdg-

ningsmekanisme for emissionen af CO, og andre drivhusgasser i
Fellesskabet (EFT L 167 af 9.7.1993, s. 31).

() EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Direktivet er senest @ndret ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 98/91/EF (EFT L 11 af
16.1.1999, s. 25).

(°) EFT L 375 af 31.12.1980, s. 36. Direktivet er senest andret ved
Kommissionens direktiv 93/116/EF (EFT L 329 af 30.12.1993,
s. 39).
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©)

(10)

(11)

(12)

(13)

(14)

For at kontrollere effektiviteten af Faellesskabets strategi
som fastlagt i Kommissionens meddelelse af 20.
december 1995 og gennemfprelen af de forpligtelser,
bilfabrikantsammenslutningerne formelt har indgéet, bar
der fastsaettes procedurer for overvdgning pa et objektivt
grundlag af de specifikke CO,-emissioner fra nye person-
biler, der swlges i Fellesskabet. Nervaerende beslutning
indferer en sdédan mekanisme. Kommissionen har oplyst,
at den snarest muligt underseger behovet for en retlig
ramme for de fremtidige aftaler, der indgds med bilfa-
brikantsammenslutningerne, herunder foranstaltninger,
som iverksattes, sifremt disse aftaler ikke fungerer.

Medlemsstaterne ber med henblik pd denne beslutning
kun indsamle officielle data, der er i overensstemmelse
med direktiv 70/156/EQF.

Ved direktiv 70/156/EQF er det fastsat, at fabrikanterne
skal udstede en overensstemmelsesattest, som skal
ledsage hver ny personbil, og at medlemsstaterne kun
md tillade registrering og ibrugtagning af en ny
personbil, hvis den er ledsaget af en gyldig overensstem-
melsesattest.

Sigtet med denne beslutning er ikke at harmonisere
medlemsstaternes  bilregistreringsordninger, men at
bygge péd disse ordninger for at sikre indsamling af det
minimum af oplysninger, der er pakravet, for at en
feellesskabsmekanisme for overvigning af de gennem-
snitlige specifikke CO,-emissioner fra nye personbiler
kan fungere tilfredsstillende.

Alle nye personbiler, der falder ind under direktiv 70/
156 [EQF, og som anvender alternativ drivkraft, ber veere
omfattet af beslutningen.

Overvigningsmekanismen ber kun galde nye person-
biler, der skal registreres for forste gang i Fellesskabet,
og som ikke tidligere er registreret andetsteds.

Der skal lgbende vare kontakt mellem Kommissionen
og medlemsstaterne med hensyn til kontrol af oplysnin-
nernes kvalitet for at sikre, at denne beslutning iveerk-
settes pd passende vis —

VEDTAGET FOLGENDE BESLUTNING:

Ved denne beslutning indferes en mekanisme til overvigning af

Artikel 1

de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner fra nye person-
biler, der registreres i Faellesskabet. Den gelder kun for person-

biler, som registreres i Fellesskabet for forste gang, og som
ikke tidligere er registreret andetsteds.

Artikel 2

I denne beslutning forstds ved:

1)

10)

»Personbil« et motordrevet koretoj af klasse M, som defi-
neret i bilag 11 til direktiv 70/156EQF, der falder ind under
anvendelsesomréidet for direktiv 80/1268/EQF. Definiti-
onen omfatter ikke motorkeretgjer, der falder ind under
anvendelsesomrddet for direktiv 92/61/EQF ('), og kere-
tojer til sarlig anvendelse som defineret i artikel 4, stk. 1,
litra a), andet led, i direktiv 70/156/EQF.

»Forstegangsregistreret bil« en personbil, der er registreret
for forste gang i Fallesskabet. Koretgjer, som genregi-
streres i en anden medlemsstat, eller som tidligere er regi-
streret uden for Fallesskabet, er udtrykkelig undtaget fra
denne definition.

»Overensstemmelsesattest«: den attest, der er omhandlet i
artikel 6 i direktiv 70/156/EQF.

»Specifik CO,-emission«: den CO,-emission for en given
personbil, som madles i overensstemmelse med direktiv
80/1268/EQF, og som er fastlagt i bilag VIII til direktiv
70/156/EQF og knyttet til typegodkendelsesdokumentati-
onen.

»Fabrikant<: den person eller det organ, der over for
godkendelsesmyndigheden er ansvarlig(t) for alle aspekter
af typegodkendelsesprocessen og for sikring af produktio-
nens overensstemmelse. Det er underordnet, om denne
person eller dette organ er direkte involveret i alle faser af
konstruktionen af det keretgj, det system, den komponent
eller den separate tekniske enhed, som godkendelsespro-
cessen vedrorer.

»Fabrikat«: fabrikantens firmanavn, og det er den beteg-
nelse, der er anfert i overensstemmelsesattesten og type-
godkendelsesdokumentationen.

»Storste nettoeffekt for nye personbiler«: sterste motoref-
fekt, som anfert i overensstemmelsesattesten og typegod-
kendelsesdokumentationen og maélt i henhold til bestem-
melserne i direktiv 80/1269/EQF (?).

weegte: vegt af keretej med karrosseri i kereklar stand
som anfert i overensstemmelsesattesten og typegodkendel-
sesdokumentationen og defineret i punkt 2.6 i bilag I til
direktiv 70/156/EQF.

»Slagvolumenc«: slagvolumen som anfert i overensstemmel-
sesattesten og typegodkendelsesdokumentationen.

»Braendstoftype« det brandstof, hvortil bilen oprindelig er
typegodkendt, og som er anfert i overensstemmelsesatte-
sten og typegodkendelsesdokumentationen.

(') Rédets direktiv 92/61/EQF af 30. juni 1992 om standardtypegod-
kendelse af to- og trehjulede motordrevne keretejer (EFT L 225 af

10.8.1992, s.

72). Direktivet er andret ved tiltreedelsesakten af

1994.

(*) Rédets direktiv 80/1269/EQF af 16. december 1980 om indbyrdes
tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning om motordrevne koreto-
jers motoreffekt (EFT L 375 af 31.12.1980, s. 46). Direktivet er
senest @ndret ved direktiv 97/21/EF (EFT L 125 af 16.5.1997,
s. 31).
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11) »Registreringsfil«: elektronisk fil, der indeholder oplys-
ninger vedrgrende registreringen af en given personbil.

12) »Type, »variant« og »version«: de forskellige karetajer af et
givet fabrikat, der er anmeldt af fabrikanten, jf. bilag II B til
direktiv 70/156/EQF, og som kan identificeres entydigt
ved alfanumeriske tegn for type, variant og version.

13) »Koretgjer med alternativ drivkraft< et motorkeretoj af
klasse M, som defineret i bilag 1B til direktiv 70/
156/EQF, der ikke falder ind under direktiv 80/1268/EQF.

14) »Typegodkendelsesdokumentationc«: informationspakke
indeholdene informationsmappe, typegodkendelsesattest
og provningsresultater, der rundsendes mellem de natio-
nale typegodkendelsesmyndigheder i overensstemmelse
med artikel 4, stk. 5 og 6, i direktiv 70/156/EQF.

Artikel 3

1. Med henblik pd indferelse af den i artikel 1 omhandlede
mekanisme indsamler medlemsstaterne de i bilag I beskrevne
oplysninger for hver bil, der er omfattet af nevnte artikel, og
som registreres pd deres omrdde.

2. Medlemsstaterne kan hente de i stk. 1 omhandlede oplys-
ninger enten fra EF-typegodkendelsesdokumentationen eller fra
overensstemmelsesattesten.

3. Medlemsstaterne er ansvarlige for validering af de data, de
indsamler, og for disses kvalitet. Medlemsstaterne tager hensyn
til de mulige fejlkilder, som er beskrevet i bilag II, tager skridt
til at minimere disse fejl og sender en vurdering af procent-
delen af ukorrekte data, der er foretaget ved statistisk analyse
eller pd anden méde, til Kommissionen sammen med den i
artikel 4, stk. 4, omhandlede rapport.

4. Medlemsstaterne tager skridt til at forbedre kvaliteten af
de data, de indsamler, og underretter pd Kommissionens
anmodning denne derom. Pd grundlag af disse oplysninger kan
Kommissionen med henblik pd yderligere at forbedre oplysnin-
gernes kvalitet i samrdd med den enkelte berorte medlemsstat
foresld denne foranstaltninger, som medlemsstaten overvejer.
Pd dette grundlag underretter medlemsstaten Kommissionen
om de yderligere skridt, den, hvis det er relevant, vil tage med
henblik pd at forbedre oplysningernes kvalitet.

Artikel 4

1. Hvert kalenderdr fastlegger medlemsstaterne folgende
efter de i bilag IIl beskrevne metoder sdvel for den enkelte
fabrikant som for alle fabrikanter under et:

a) for hver enkelt brendstoftype:

i) det samlede antal forstegangsregistrerede personbiler
som anfert i bilag III, punkt 1

ii) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner for forste-
gangsregistrerede personbiler som anfert i bilag III,
punkt 2

AH

for hver breendstoftype og hver CO,-emissionskategori som
anfert i bilag III, punkt 3:

i) antallet af forstegangsregistrerede personbiler

ii) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner som anfert
i bilag III, punkt 3, andet afsnit

(g)
-~

for hver brandstoftype og hver vagtklasse som anfert i
bilag III, punkt 4:

i) antallet af forstegangsregistrerede personbiler

ii) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner som anfert
i bilag III, punkt 4, tredje afsnit

i) den gennemsnitlige vaegt som anfort i bilag III, punkt 4,
andet afsnit ()

d) for hver brendstoftype og hver kategori af sterste nettoef-
fekt som anfert i bilag III, punkt 5:

i) antallet af forstegangsregistrerede personbiler

ii) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner som anfert
i bilag III, punkt 5, tredje afsnit

iii) den gennemsnitlige storste nettoeffekt som anfert i bilag
I, punkt 5, andet afsnit

e) for hver brendstoftype og hver slagvolumen-kategori som
anfert i bilag III, punkt 6:

i) antallet af forstegangsregistrerede personbiler

ii) de gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner som anfert
i bilag III, punkt 6, tredje afsit

i) det gennemsnitlige slagvolumen som anfert i bilag III,
punkt 6, andet afsnit.

2. Desuden skal medlemsstaterne, for s vidt angdr keretojer
med alternativ drivkraft, fastsld antallet af sddanne keretgjer,
der registreres pa deres omrdde.

3. Medlemsstaterne underretter Kommissionen, sifremt der
sker @ndring i den made, hvorpd vagten males for de kere-
tojer, der registreres pd deres omrade.

4. Medlemsstaterne sender drligt Kommissionen de i stk. 1
og 2 omhandlede oplysninger. Disse oplysninger fremsendes
forste gang senest den 1. juli 2001. Herefter fremsendes over-
vigningsdataene for et kalenderdr senest den 1. april dret efter.
Dataene fremsendes efter skemaet i bilag IV.

5. Efter anmodning fra Kommissionen fremsender medlems-
staterne ogsa det komplette datasat, der er indsamlet i henhold
til artikel 3.

(') Hvis personbilens vagt opgives som bdde en minimums- og en
maksimumsvagt pa typegodkendelsesattesten eller overensstemmel-
sesattesten, fremsender medlemsstaterne kun tallet vedrerende
maksimumsveegten for den pdgaldende bil.
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Artikel 5

Medlemsstaterne udpeger en kompetent myndighed, der skal
veare ansvarlig for indsamling og fremsendelse af overvignings-
dataene, og underretter Kommissionen herom senest seks
maneder efter denne beslutnings ikrafttreeden.

Artikel 6

Medlemsstaterne meddeler senest seks méneder efter denne
beslutnings ikrafttreden Kommissionen, hvorledes de agter at
gennemfore dens bestemmelser. Pd grundlag af disse rapporter
kan Kommissionen sege yderligere oplysninger eller, efter
hering af medlemsstaterne, krave, at der foretages sendringer i
den foresldede gennemforelsesmetode.

Artikel 7

Kommissionen meddeler senest den 31. december 2002
Europa-Parlamentet og Radet, hvorledes den ved denne beslut-
ning indferte overvigningsmekanisme fungerer.

Artikel 8

De data, der inden for rammerne af denne overvdgningsmeka-
nisme indsamles fra og med 2003, tjener som grundlag for
kontrollen af den frivillige forpligtelse til at reducere
CO,-emissionerne fra motorkeretgjer, som den europziske

bilindustri hr pataget sig over for Kommissionen, og i givet fald
for revisionen af denne.

Artikel 9

For hvert kalenderdr foreleegger Kommissionen Europa-Parla-
mentet og Réddet en rapport udarbejdet pd grundlag af de
overvagningsdata, den modtager fra medlemsstaterne.

Artikel 10

I rapporterne om de forelabige maldr og de endelige malér (')
anfores det, om reduktionen er en folge af tekniske foranstalt-
ninger fra fabrikanternes side eller af andre forhold som f.eks.
andringer i forbrugernes adferd.

Artikel 11
Denne beslutning er rettet til medlemsstaterne.
Udfardiget i Luxembourg, den 22. juni 2000.

Pd Europa-Parlamentets vegne
N. FONTAINE

Pd Radets vegne
J. SOCRATES

Formand Formand

(') Kommissionens henstilling 1999/125/EF (EFT L 40 af 13.2.1999,
s. 49),

Kommissionens henstilling 2000/303/EF (EFT L 100 af 20.4.2000,
s. 55), og

Kommissionens henstilling 2000/304/EF (EFT L 100 af 20.4.2000,
s. 57).
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BILAG 1

Data, som medlemsstaterne skal indsamle og fremsende til brug for en CO,-overvigningsmekanisme for nye
personbiler

Til brug for en fallesskabsmekanisme for overvagning af de specifikke CO,-emissioner fra nye personbiler skal medlems-
staterne indsamle visse oplysninger for hver ny personbil, der registreres i Feellesskabet for forste gang. Kun brandstoffer
og fremdriftssystemer, der er omfattet af Fellesskabets lovgivning om typegodkendelse, skal tages i betragtning.

Medlemsstaterne skal indsamle og registrere folgende data, ndr en ny personbil registreres for forste gang i Feellesskabet:
— specifikke CO,-emissioner (g/km)

— brandstoftype (f.eks. benzin, diesel)

— fabrikant

— vagt (kg)

— storste nettoeffekt (kW)

— slagvolumen (cm?).
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BILAG 1I

Dataenes kvalitet og nejagtighed

1. Indledning

Fabrikanterne kan differentiere deres personbiltyper i varianter, som igen kan inddeles i versioner. For en given bil er
de nojagtigste data for CO,-emissionen de tal, der anferes for den version, bilen tilhgrer. Til brug for overvigningsme-
kanismen ber medlemsstaterne derfor kun indsamle »versionsspecifikke« data.

2. Anvendelse af typegodkendelsesdokumentation som kilde til overvigningsdata

a)

b)

De oplysninger, der skal anvendes til CO,/bilovervigning (eller som skal indlases i elektroniske databaser til senere
brug for denne overvdgningsmekanisme), skal hentes fra den officielle »informationspakke«, som ledsager med-
delelsen om typegodkendelse, der rundsendes af de nationale typegodkendelsesmyndigheder som fastsat i direktiv
70/156/EQF.

Den af de nationale typegodkendelsesmyndigheder rundsendte informationspakke kan indeholde data vedrerende
flere forskellige versioner. Det er derfor vigtigt, at de data vedrerende en ny personbil, der er omfattet af
bestemmelserne i denne beslutning, identificeres korrekt i informationspakken. Dataene vedrerende en bestemt
version skal derfor udvalges pa grundlag af keretgjets type-, variant- og versionsnumre som anfert i overensstem-
melsesattesten. Overensstemmelsesattesten indeholder altid data vedrerende en bestemt version af en given biltype.

3. Mulige fejlkilder

a)

Uddragning af versionsspecifikke data fra typegodkendelsesdokumentation

Anvendelse af typegodkendelsesdokumentationen som kilde til overvdgningsdata i henhold til denne beslutning er
behaftet med to vigtige potentielle fejlkilder. Den ene er overforsel af data fra informationsmappen (pé papir) til
elektronisk form med henblik pa anvendelse i en database for typegodkendelsesdata. Her vil der sandsynligvis forst
og fremmest veere tale om menneskelige fejl. En anden fejlkilde er uddragningen af data fra elektroniske databaser
for typegodkendelsesdata, som skal vare korrekt. Data vedrerende den enskede version ber i sidanne databaser
identificeres ved den unikke kombination af type-, variant- og versionsnumre, der er anfert i overensstemmelsesat-
testen.

Overforsel af data fra overensstemmelsesattest til elektronisk registreringsfil

Naér data uddrages fra overensstemmelsesattesten (papir) og indlaeses i en elektronisk registreringsfil i forbindelse
med registrering af en ny personbil, er der fare for, at der indlases ukorrekte data. Den mest sandsynlige fejlkilde er
af menneskelig art.

Automatiseret overforsel af data fra fabrikanter til registreringsmyndigheder

I nogle medlemsstater anmodes fabrikanterne om at overfere dataene i overensstemmelsesattesten til registrerings-
myndighederne (eller direkte til registreringsfiler) ved elektroniske midler. Herved kan der naturligvis overfores
ukorrekte data, og disse systemer ber derfor valideres.
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BILAG 1II

Metode til fastleggelse af CO,-overvigningsdata for nye personbiler

Dette bilag beskriver, hvilke overvigningsdata der skal meddeles Kommissionen. Overvagningsdataene skal frembringes ud
fra de rddata, der indsamles i forbindelse med forstegangsregistrering af nye personbiler (beskrevet i bilag 1) efter de
nedenfor beskrevne metoder. Bilag IV angiver, i hvilken form disse data skal meddeles Kommissionen.

Der tages pd nuverende tidspunkt kun hensyn til braendstoffer og fremdriftssystemer, der er omfattet af Fellesskabets
lovgivning om typegodkendelse. Overvigningsmekanismen skal kun omfatte oplysninger om nye personbiler, som ikke
tidligere er registreret i Feellesskabet. Personbiler, som tidligere er registreret i Fallesskabet eller andetsteds, er udtrykkelig
udelukket fra denne beslutning.

1. Antal forstegangsregistrerede personbiler fordelt efter braendstoftype (N,):

For hver brendstoftype (f.eks. benzin og diesel) skal medlemsstaterne fastlegge antallet af nye personbiler, som er
forstegangsregistreret pad deres territorium. For hver brendstoftype, f, anfores antallet af forstegangsregistrerede nye
personbiler som N,

2. Gennemsnitlige specifikke CO ,-emissioner fra forstegangsregistrerede biler af en given breendstoftype (S,,)

Den gennemsnitlige specifikke CO,-emission for alle forstegangsregistrerede biler af en given brandstoftype (betegnet
Sy beregnes ud fra summen af de specifikke CO,-emissioner fra hver enkelt forstegangsregistreret bil af en given
breendstoftype, S, divideret med antallet af forstegangsregistrerede biler af samme braendstoftype, N

S_ﬁave = (1/Nf) - X Sf

3. Fordelingen af nye personbiler efter CO,-emission

Antallet af forstegangsregistrerede personbiler af hver brendstoftype, som herer til hver af folgende
COz—emissionSkategorier, skal registreres. COz—emissionskategorierne er: < 60, 60-80, 81-100, 101-120, 121-140,
141-160, 161-180, 181-200, 201-250, 251-300, 301-350, 351-450 og > 450 g/km.

Hvis antallet af nye biler i en given CO,-emissionskategori, ¢, og brendstoftype, f, betegnes N, beregnes den
gennemsnitlige CO,-emission fra disse keretejer, C; ,,, ud fra summen af de individuelle CO,-emissioner, C;, fra hver
ny bil divideret med N;;:

Cﬁc,ave = (1/Nfc) X Cfc

4. Fordelingen af nye personbiler efter veegt

For hver af folgende vagtklasser: < 650, 650-750, 751-850, 851-950, 951-1 050, 1051-1150, 1151-1 250,
1251-1 350, 1 351-1 550, 1 551-1 750, 1 751-2 000, 2 001-2 250, 2 251-2 500, 2 501-2 800 og > 2 800 kg, skal
antallet af forstegangsregistrerede biler af en given brandstoftype, gennemsnitsveegten af disse biler og ogsa deres
gennemsnitlige specifikke CO,-emission registreres.

Hvis antallet af nye biler i en given vaegtklasse, m, og brandstoftype, f, betegnes N;,, beregnes gennemsnitsvagten af
disse keretgjer, M ud fra summen af den individuelle veagt, Mﬁm, af hver ny bil divideret med Nﬁm:

o ave? |

Mﬂm,ave = (1/me) (X Mfm

Hvis S, er den specifikke CO,-emission fra individuelle biler af en given vagtklasse og braendstoftype, beregnes den
gennemsnitlige specifikke CO,-emission af disse koretojer i analogi hermed ved:

Sf,m,avs = (I/me) 2 Sfm
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5. Fordeling af forstegangsregistrerede personbiler efter storste nettoeffekt

For hver af folgende kategorier af sterste nettoeffekt: < 30, 30-40, 41-50, 51-60, 61-70, 71-80, 81-90, 91-100,
101-110, 111-120, 121-130, 131-140, 141-150, 151-160, 161-170, 171-180, 181-200, 201-250, 251-300 og
> 300 kW, skal antallet af forstegangsregistrerede personbiler af en given braendstoftype, disse keretgjers gennemsnit-
lige storste nettoeffekt og ogsd deres gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner registreres.

Hvis antallet af nye biler i et givet effektinterval, p, og braendstoftype, f, betegnes N, , beregnes den gennemsnitlige
starste nettoeffekt af disse keretgjer, Pf,p,ave’ ud fra summen af de individuelle vardier for storste nettoeffekt, Pﬁp, for
hver ny bil, divideret med Nﬂp:

Prpwe= (1/Np) - Z Py,

Hvis S, er den specifikke CO,-emission fra individuelle biler af en given kategori af storste nettoeffekt og brendstof-

type, beregnes den gennemsnitlige specifikke CO,-emission for disse keretojer i analogi hermed som:

Sf,p,ave = (1/Nﬁp) > Sjp

. Fordeling af forstegangsregistrerede personbiler efter slagvolumen

For hver af folgende slagvolumenkategorier: < 700, 700-800, 801-900, 901-1 000, 1 001-1 100, 1 101-1 200,
1201-1 300, 1 301-1400, 1401-1500, 1501-1600, 1601-1700, 1701-1800, 1801-1900, 1901-2000,
2001-2 100, 2101-2 200, 2 201-2 400, 2 401-2 600, 2 601-2 800, 2 801-3 000, 3 001-3 500, 3 501-4 500 og
> 4500 cm’, skal antallet af forstegangsregistrerede personbiler af en given brandstoftype, den gennemsnitlige
slagvolumen for disse keretojer og ogsd deres gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner registreres.

Hvis antallet af nye biler i et givet slagvolumeninterval, ¢, og braendstoftype, f, betegnes N, , beregnes den gennemsnit-
lige slagvolumen for disse koretojer, C; ,, ud fra summen af hver ny bils slagvolumen, C;, divideret med N;:

cave’

Cﬁc,ave = (1/Nfc) X Cfc

Hvis S, er den specifikke CO -emission fra individuelle biler af en given slagvolumenkategori og braendstoftype,
beregnes den gennemsnitlige specifikke CO,-emission for disse koretojer i analogi hermed som:

Sf,c,ava = (1/Nfc) - X Sfc
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BILAG IV

Skema for overvigningsdata, der skal meddeles Kommissionen

Nedenfor vises et skema for, hvordan medlemsstaterne ber meddele Kommissionen overvigningsdataene, beregnet efter

metoden i bilag IIL

1. De specifikke CO,-emissioner som gennemsnit for alle forstegangsregistrerede personbiler af en given brendstoftype

For hver breendstoftype skal medlemsstaterne angive antallet at forstegangsregistrerede personbiler og den gennemsnit-
lige specifikke CO,-emission for disse biler. Dataene skal forelaegges i tabelform som vist nedenfor, hvor

CO,-emissionsvaerdierne angi

ves afrundet til nermeste hele tal.

Brendstoftype

Antal forstegangsregistrerede personbiler

Gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner

(g/km)

Benzin

Diesel

2. Gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner pr. fabrikant og breendstoftype

Dataene vedrgrende alle forstegangsregistrerede personbiler opdeles efter fabrikant og underopdeles yderligere efter
braendstoftype (f.eks. benzin og diesel). For hver undergruppe skal medlemsstaterne angive de gennemsnitlige speci-
fikke CO,-emissioner og det antal personbiler, dette gennemsnit er beregnet ud fra. Oplysningerne foreleegges i
tabelform som vist nedenfor. CO,-emissionsvaerdierne angives afrundet til naermeste hele tal.

Fabrikant

Braendstoftype personbiler

Antal forstegangsregistrerede

Gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner

(g/km)

Benzin

Diesel
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3. Fordeling af nye personbiler efter CO,-emission

For hver brandstoftype skal medlemsstaterne anfore antallet af forstegangsregistrerede personbiler i hver enkelt
CO,-emissionskategori, opgjort for hver enkelt fabrikant og for samtlige fabrikanter, efter nedenstdende skemaer.

Fabrikant
Brandstoftype Antal forstegangsregistrerede personbiler pr. CO,-emissionskategori (g/km)
<60 60-80 81-100 | 101-120 | 121-140 | 141-160 | 161-180 | 181-200 | 201-250 | 251-300 | 301-350 | 351-450 > 450
Benzin
Gennemsnitlig

CO,-emission

Diesel

Gennemsnitlig
CO,-emission

[ alt for samtlige fabrikanter

Brandstoftype Antal forstegangsregistrerede personbiler pr. CO,-emissionskategori (g/km)

<60 60-80 81-100 | 101-120 | 121-140 | 141-160 | 161-180 | 181-200 | 201-250 | 251-300 | 301-350 | 351-450 > 450

Benzin

Gennemsnitlig
CO,-emission

Diesel

Gennemsnitlig
CO,-emission

4. Fordeling af nye personbiler efter vaegt, motoreffekt og slagvolumen

Bilernes veegt, motoreffekt og slagvolumen er blevet opdelt i klasser, og der skal forelagges samlede data for hver
klasse. Dataene opgjort for hver enkelt fabrikant og for samtlige fabrikanter skal vedrere gennemsnitlig vegt,
motoreffekt og slagvolumen samt gennemsnitlig specifik CO,-emission for personbilerne i den pigaldende klasse.
Vardierne for vagt, motoreffekt og slagvolumen og specifik CO,-emission angives afrundet til narmeste hele tal.
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