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(Retsakter bvis offentliggorelse er obligatorisk)

RADETS FORORDNING (EF) Nr. 2027/97
af 9. oktober 1997

om luftfartsselskabers erstatningsansvar i tilfelde af ulykker

RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
Europziske Fellesskab, sarlig artikel 84, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Kommissionen ('),

under henvisning til udtalelse fra Det Jkonomiske og
Sociale Udvalg (%),

i henhold til fremgangsméden i traktatens artikel 189
C() og

ud fra felgende betragtninger:

(1) inden for den falles transportpolitik er det nedven-
digt at forbedre beskyttelsesniveauet for passagerer,
der bliver involveret i luftfartsulykker;

(2) reglerne om erstatningsansvar i tilfelde af ulykker
omhandles i konventionen angiende indferelse af
visse ensartede regler om international luftbefordring,
undertegnet i Warszawa den 12. oktober 1929, og i
den @ndring af denne, som blev undertegnet i Haag
den 28. september 19535, samt konventionen, der blev
indgiet den 18. september 1961 i Guadalajara, alt
efter hvilken der finder anvendelse (i det folgende
benevnt »Warszawa-konventionens);  Warszawa-
konventionen anvendes over hele verden til gavn for
bade passagerer og luftfartsselskaber;

(3) Warszawa-konventionens erstatningsgrenser er for
lave i forhold til de nuverende ekonomiske og
sociale normer og ferer ofte til langvarige retssager,
som skader luftfartens omdemme; medlemsstaterne
har derfor hver for sig havet erstatningsgrensen og

() EFT C 104 af 10. 4. 1996, s. 18 og EFT C 29 af 30. 1. 1997, s.
10.

() EFT C 212 af 22. 7. 1996, 5. 38.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 17. september 1996 (EFT C
320 af 28. 10. 1996, s. 30), Radets felles holdning af 24. febru-
ar 1997 (EFT C 123 af 21. 4. 1997, s. 89) og Europa-Parlamen-
tets afgarelse af 29. maj 1997 (EFT C 182 af 16. 6. 1997).

“)

(6)

®)

saledes skabt forskellige transportbetingelser i1 det
indre marked for luftfart;

desuden gzlder Warszawa-konventionen kun for
international transport; i det indre marked for luftfart
skelnes der ikke lengere mellem indenrigs- og uden-
rigsflyvning; det vil derfor vare hensigtsmassigt, at
erstatningsansvaret i forbindelse med sével indenrigs-
som udenrigsflyvning har samme omfang og karak-
ter;

en fuldstendig fornyet gennemgang og revision af
Warszawa-konventionen har lenge vaeret pakrevet,
hvilket globalt pé lang sigt vil vere en mere ensartet
og gennemferlig respons pa spergsmalet om luft-
fartsselskabers erstatningsansvar i tilfelde af ulykker;
der ber fortsat gennem forhandling pa internationalt
plan geres bestraebelser pa at udvide de begraens-
ninger for erstatningsansvar, der er fastsat i Wars-
zawa-konventionen;

i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet er
det onskeligt, at der pd fallesskabsplan geres en
indsats for at fia harmoniseret luftfartsselskabers
erstatningsansvar, hvilket igen kunne bruges som
retningslinje for forbedret passagerbeskyttelse pa
verdensplan;

det vil veere hensigtsmassigt at ophave alle finansi-
elle ansvarsgrenser i henhold til Warszawa-konven-
tionens artikel 22, stk. 1, eller andre retlige eller
kontraktlige begraensninger, i overensstemmelse med
de nuverende tiltag pa internationalt plan;

for at undgd, at ofre for ulykker ikke far tilkendt
erstatning, ber EF-luftfartsselskaberne ikke kunne
paberabe sig konventionens artikel 20, stk. 1, i
forbindelse med et erstatningskrav som felge af, at en
passager er blevet drabt eller har lidt skade pa
legeme eller helbred som omhandlet i Warszawa-
konventionens artikel 17, hvis kravet ligger inden for
en vis granse;

EF-luftfartsselskaber kan fritages for erstatningsan-
svar, sifremt den pageldende passagers uagtsomhed
har veret en medvirkende faktor;
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(10) det er nedvendigt at pracisere forpligtelserne i denne
forordning pd baggrund af artikel 7 i Radets forord-
ning (EQF) nr. 2407/92 af 23. juli 1992 om udste-
delse af licenser til luftfartsselskaber('); i denne
henseende skal EF-luftfartsselskaber vare forsikret op
til en vis grense som fastsat i narverende forord-
ning;

(11) EF-luftfartsselskaber mé altid kunne rejse krav over
for tredjemand;

(12) hurtig udbetaling af forskudsbelab vil i hej grad vare
en hjelp for tilskadekomne passagerer eller erstat-
ningsberettigede personer til dxkning af umid-
delbare omkostninger i forbindelse med en luftfart-
sulykke;

(13) reglerne om  erstatningsansvarets  karakter og
begrensning, hvis en passager bliver draebt eller lider
skade pa legeme eller helbred, indgér i transportbe-
tingelserne i transportaftalen mellem luftfartssel-
skabet og passageren; for at mindske risikoen for
konkurrenceforvridning ber luftfartsselskaber fra
tredjelande give passagererne tilstrekkelige oplys-
ninger om deres transportbetingelser;

(14) denne forordnings finansielle begrensninger skal
kunne revideres pad baggrund af den ekonomiske
udvikling og udviklingen i internationale fora;

(15) Organisationen for International Civil Luftfart
(ICAO) er for gjeblikket ved at revidere Warszawa-
konventionen; indtil resultatet af denne revision fore-
ligger, kunne midlertidige EF-foranstaltninger give
passagererne en bedre beskyttelse; Radet ber tage
denne forordning op til fornyet overvejelse snarest
muligt, efter at ICAO har revideret Warszawa-
konventionen —

UDSTEDT FILGENDE FORORDNING:

Artikel 1

I denne forordning fastseettes EF-luftfartsselskabers
forpligtelser med hensyn til at yde erstatning til passa-
gerer i tilfzlde af ulykke, safremt en passager bliver drabt
eller lider skade pa legeme eller helbred, hvis den ulykke,
der har forirsaget skaden, fandt sted om bord i et luft-
fartej eller i forbindelse med passagerens indstigning eller
udstigning.

Denne forordning preciserer ligeledes nogle forsikrings-
krav for EF-luftfartsselskaber.

() EFT L 240 af 24. 8. 1992, s. 1.

Denne forordning fastsetter endvidere krav til de oplys-
ninger, der skal gives af luftfartsselskaber, som er etableret
uden for Fellesskabet, og som udferer flyvninger til, fra
eller inden for Fellesskabet.

Artikel 2

1. I denne forordning forstds ved:

a) luftfartsselskab: et lufttrafikforetagende med gyldig
licens;

=z

EF-luftfartsselskab: et luftfartsselskab med gyldig licens
udstedt af en medlemsstat i overensstemmelse med
bestemmelserne i forordning (EQJF) nr. 2407/92;

c) erstatningsberettiget: en passager eller enhver person,
som efter geeldende ret har ret til at fremsatte krav i
forbindelse med en passager;

d) ecu: den regningsenhed, som anvendes ved opstilling
af De Europaiske Fallesskabers almindelige budget i
henhold til traktatens artikel 207 og 209;

e) SDR: en szrlig treekningsrettighed som fastsat af Den
Internationale Valutafond.

f) Warszawa-konventionen:  konventionen  angiende
indferelse af visse ensartede regler om international
luftbefordring, undertegnet i Warszawa den 12. oktober
1929, eller Warszawa-konventionen som @ndret i Haag
den 28. september 1955 og tillegskonventionen til
Warszawa-konventionen, undertegnet i Guadalajara
den 18. september 1961 — alt efter hvilken der finder
anvendelse pa befordringskontrakten — foruden alle
geldende internationale instrumenter, som bygger pa
denne og er knyttet dertil.

2. Begreber i denne forordning, som ikke er defineret i
stk. 1, er de samme som i Warszawa-konventionen.

Artikel 3

1. a) Et EF-luftfartsselskabs erstatningsansvar i tilfelde af,
at en passager bliver drzbt eller lider skade pa
legeme eller helbred ved en ulykke, kan ikke
underkastes nogen lov-, konventions- eller
kontraktbestemt begrensning.

b) Ved den forsikringsforpligtelse, som er fastsat i
artikel 7 i forordning (EQF) nr. 2407/92, forstas et
krav om, at et EF-luftfartsselskab skal vare forsikret
for mindst det i stk. 2, anferte erstatningsbeleb og
derudover op til et rimeligt niveau.

2. Et luftfartsselskab kan ikke afvise eller begrense
erstatningsansvar for skader for et beleb pa indtil 100 000
SDR udtrykt i ecu ved at bevise, at det selv og dets ansatte
har taget alle nedvendige forholdsregler for at undga
skaden, eller at det ikke har vaeret muligt for det eller dets
ansatte at tage sidanne forholdsregler.
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3.  Uanset bestemmelserne i stk. 2 kan EF-luftfartssel-
skabet, hvis det beviser, at skaden helt eller delvis er forér-
saget af den tilskadekomne eller drebte persons uagtsom-
hed, helt eller delvis fritages for erstatningsansvar i over-
ensstemmelse med den lovgivning, der finder anvendelse.

Artikel 4

I tilfelde af, at en passager bliver draebt eller lider skade
pa legeme eller helbred som felge af ulykke, er der intet i
denne forordning:

a) som indeberer, at et EF-luftfartsselskab er den eneste
erstatningspligtige part, eller

b) som begrenser EF-luftfartsselskabets ret til at forsege
at opné bidrag eller godtgerelse fra en anden part i
overensstemmelse med gzldende lovgivning.

Artikel 5

1.  EF-luftfartsselskabet udbetaler omgaende og senest
15 dage efter, at den erstatningsberettigede person er
blevet identificeret, sddanne forskudsbelab, som matte
vaere nedvendige til dekning af gjeblikkelige skonomiske
behov, og som star i forhold til omfanget af den lidte

skade.

2.  Med forbehold af stk. 1, mé en forskudsudbetaling
ikke vere mindre end 15000 SDR udtrykt i ecu pr.
passager i tilfelde af ded.

3.  Forskudsudbetaling er ikke ensbetydende med en
anerkendelse af ansvaret og kan fraregnes et eventuelt
senere erstatningsbeleb, som udbetales pd grundlag af
EF-luftfartsselskabets ansvar, men skal kun tilbagebetales i
de i artikel 3, stk. 3, nzvnte tilfelde eller, hvis det senere
bevises, at den person, som modtog forskudsudbetalingen,

ved uagtsomhed forarsagede eller bidrog til skaden eller
ikke var en person, der var berettiget til erstatning.

Artikel 6

1. Bestemmelserne i artikel 3 og 5 indgar i EF-luftfarts-
selskabernes transportbetingelser.

2. EF-luftfartsselskabers agenturer, rejsebureauer,
check-in diske og salgssteder giver pd anmodning passa-
gererne fyldestgerende oplysninger om bestemmelserne i
artikel 3 og 5. Billetten eller et tilsvarende dokument skal
indeholde et sammendrag af disse bestemmelser i et klart
og letforstdeligt sprog.

3. Luftfartsselskaber, der ikke er hjemmeherende i
Faellesskabet, og som udferer flyvninger til, fra eller inden
for Fxllesskabet og ikke anvender bestemmelserne i
artikel 3 og $, oplyser klart og utvetydigt passagererne om
dette ved billetkeb, som foretages i agenturer eller rejse-
bureauer eller ved check-in diske pd medlemsstaternes
territorium. Luftfartsselskaberne udleverer en formular
med en redegerelse for deres betingelser til passagererne.
Den omstzndighed, at en ansvarsgranse er indikeret pa
billetten eller et tilsvarende dokument, er ikke tilstrek-
kelig oplysning.

Artikel 7

Senest to ar efter forordningens ikrafttreeden udarbejder
Kommissionen en beretning om anvendelsen af denne
forordning, hvori der bla. tages hensyn til den ekono-
miske udvikling og udviklingen i internationale fora.
Beretningen ledsages eventuelt af forslag om en revision
af forordningen.

Artikel 8

Denne forordning treeder i kraft et ar efter offentligge-
relsen i De Europeiske Feellesskabers Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver

medlemsstat.

Udferdiget i Luxembourg, den 9. oktober 1997.

Pd Rddets vegne
M. DELVAUX-STEHRES

Formand



