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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 94/12/EF

af 23. marts 1994

om foranstaltninger mod luftforurening fordrsaget af emissioner fra motorkeretgjer og om
2ndring af direktiv 70/220/EOF

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EURO-
PZEISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Euro-
pxiske Fellesskab, sarlig artikel 100 A,

under henvisning til forslag fra Kommissionen (),

under henvisning til udtalelse fra Det Gkonomiske og
Sociale Udvalg (2),

efter fremgangsmdden i traktatens artikel 189 B, og
ud fra folgende betragtninger:

Det er vigtigt, at der indferes foranstaltninger inden for
rammerne af det indre marked; dette marked indebaerer
et omride uden indre greenser med fri bevegelighed for
varer, personer, tjenesteydelser og kapital;

ifolge forste handlingsprogram for De Europziske Felles-
skaber pd miljgsomradet, som blev godkendt af Rddet den
22. november 1973 (%), skal der tages hensyn til de
seneste videnskabelige fremskridt i forbindelse med
bekaempelse af luftforurening fra motorkeretajers udsted-
ningsgas, og allerede vedtagne direktiver skal @ndres i
overensstemmelse hermed; ifelge femte handlingspro-
gram, hvis generelle indhold blev godkendt af Radert i
dets resolution af 1. februar 1993 (%), skal der geres en
ekstra indsats for vasentligt at formindske den nuve-
rende emission af forurenende stoffer fra motorkereto-
jers

at formindske de forurenende emissioner fra motorkere-
tojer og at oprette og gennemfore det indre marked for
koretojer er malsztninger, som medlemsstaterne ikke kan
opfylde tilfredsstillende hver for sig, og som derfor bedre
kan realiseres pa fallesskabsplan, ved at medlemsstater-
nes lovgivninger om foranstaltninger mod luftforurenende
emissioner fra motorkeretgjer tilnermes hinanden;

det er almindelig erkendt, at udviklingen pa transportom-
ridet inden for Fellesskabet har medfert en voldsom
belastning af miljget; det har vist sig, at en rekke af de
officielle prognoser for den stigende trafikteethed ligger
under de officielle tal; der ma derfor pilegges samtlige
motorkeretgjer strenge emissionsnormer;

) EFT nr. C 56 af 26. 2. 1993, 5. 34.

) EFT nr. C 201 af 26. 7. 1993, s. 9.
3) EFT nr. C 112 af 20. 12. 1973, s. 1.

) EFT nr. C 138 af 17. 5. 1993, s. 1.

Kommissionen har vedtaget et europzisk program om
emissioner, brandstoffer og motorteknologier (EPEFE);
formédlet med dette program er at sikre, at fremtidige
direktivforslag om forurenende emissioner laegger op til
losning, der tjener bide forbrugeren og skonomien bedst;
programmet drejer sig bade om den forurening, der
forarsages af motorkeretajet, og om den, der forirsages
af keretojets braendstof;

direktiv 70/220/EQF om foranstaltninger mod luftforure-
ning fordrsaget af emissioner fra motorkaretajer (), er et
af de sardirektiver for typegodkendelsesprocedurer, som
er blevet udstedt pid grundlag af Radets direktiv 70/
156/EQF af 6. februar 1970 om tilnzrmelse af medlems-
staternes lovgivning om godkendelse af motordrevne
koretojer og pahangskaretojer dertil (°);

direktiv 70/220/EQF fastsaetter graensevardierne for emis-
sioner af carbonmonoxid og uforbrendte carbonhydrider
fra disse keretejers motorer; disse grenseverdier blev
forst senket i direktiv 74/290/EQF (7) og derpd, i
overensstemmelse med Kommissionens direktiv 77/102/
EQF (%), suppleret med grenseverdier for tilladelige
nitrogenoxidemissioner; grenseveaerdierne for disse tre
former for forurening blev senere nedsat ved Kommissio-
nens direktiv 78/665/EQF (°) og direktiv 83/351/EQF (19)
og 88/76/EQF (1'); der blev indfert grenseverdier for
forurenende partikelemissioner fra dieselmotorer ved
direktiv 88/436/EQF (12) og strengere europziske normer
for luftforurenende udstedningsgas fra biler med slagvo-
lumen under 1400 cm® ved direktiv 89/458/EQF (13);
disse normer er blevet udvidet til at omfatte alle person-
biler uanset slagvolumen pd grundlag af en forbedret
europaisk afprevningsprocedure, der omfatter en kerecy-
klus uden for byomrédder, og krav i forbindelse med
fordampningsemissioner og holdbarhed for emissionsbe-
grensende keretojskomponenter foruden de strengere
normer for partikelemission fra biler med dieselmotor,
som blev indfert ved direktiv 91/441/EQF ('*); personbi-

(*) EFT nr. L 76 af 6. 4. 1970, s. 1. Direktivet er senest @ndret
ved direktiv 93/59/EQF (EFT nr. L 186 af 28. 7. 1993,
s. 21).

(¢) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1. Direktivet er senest
@ndret ved Kommissionens direktiv 93/81/EQF (EFT nr.
L 264 af 23. 10. 1993, s. 49).

(7) EFT nr. L 159 af 15. 6. 1974, s. 61.

(*) EFT nr. L 32 af 3. 2. 1977, s. 32.

(°) EFT nr. L 223 af 14. 8. 1978, s. 48.

(1% EFT nr. L 197 af 20. 7. 1983, s. 1.

(") EFT nr. L 36 af 9. 2. 1988, s. 1.

(*2) EFT nr. L 214 af 6. 8. 1988, s. 1.

(') EFT nr. L 226 af 3. 8. 1989, s. 1.

(*) EFT nr. L. 242 af 30. 8. 1991, s. 1.
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ler til mere end seks passagerer eller med en sterste masse
pa over 2 500 kg, lette erhvervskeretajer og terrengdende
keretgjer, der er omfattet af direktiv 70/220/EQF og
hidtil har skullet felge mindre stenge normer, er ved
direktiv 93/59/EQF blevet underkastet lige sd strenge
normer som dem, der galder for personbiler, idet der dog
tages hensyn til disse keretgjers serlige forhold;

Kommissionens arbejde pa dette felt har vist, at de bedste
teknologier, som Fzllesskabets industri nu rider over,
kan forbedres yderligere, sd personbiler kan overholde
stzerkt nedsatte emissionsgranser; de foresliede normer
skal gzlde bide for godkendelse af nye koretgjstyper og
for kontrol med produktionens overensstemmelse, da den
endrede metode for stikprever og statistisk vurdering gor
det muligt at fjerne de tolerancer for grenseverdierne,
som findes i tidligere udgaver af direktiv 70/220/EQF;

da motorkeretejernes emissioner fordrsager et betenkelig
stort forureningsniveau, som bidrager til dannelsen af de
gasarter, der har skabt drivhuseffekten, ma disse emissio-
ner og navnlig CO,-emissionerne nedbringes i overens-
stemmelse med det tilsagn, der er givet i henhold til
rammekonventionen om klimazndringer, som blev
undertegnet i Rio i juni 1992; CO, dannes umiddelbart
ved forbreending af kulstofholdigt brendstof; CO,-emis-
sionerne kan forst og fremmest nedbringes ved et mindre
brandstofforbrug; dertil kreeves fremskridt bide med
hensyn til konstruktion af motorer og keretojer og med
hensyn til brendstofkvalitet; Kommissionen skal tage alle
disse forhold i betragtning i et senere forslag;

medlemsstaterne ber have mulighed for ved hjzlp af
afgiftslettelser at fremme markedsforingen af keretgjer,
der opfylder de forskrifter, der vedtages pa fellesskabs-
plan; afgiftslettelserne skal veere i overensstemmelse med
traktatens bestemmelser og overholde visse betingelser,
som skal forhindre konkurrencefordrejning pa det indre
marked; dette direktivs bestemmelser begreenser ikke
medlemsstaternes ret til at inddrage forurenende emissio-
ner og andre stoffer i beregningsgrundlaget for de
lobend- .notorkeretojsafgifter;

forpligtelsen til rettidig underretning i henhold til dette
direktiv zndrer intet ved forpligtelsen til forudgiende
underretning i henhold til anden EF-lovgivning, navnlig
traktatens artikel 93, stk. 3;

Rédet ber senest den 30. juni 1996 vedtage forskrifterne
for tidsrummet efter 4r 2000, som Kommissionen vil
forelegge forslag til senest den 31. december 1994;
forslaget skal tage sigte pd en veasentlig nedsattelse af
emissionerne fra motorkeretejer;

en bredt anlagt horing af alle berarte parter, som kulmi-
nerede med Kommissionens symposium »Auto Emissions
2000« den 21.—22. september 1992, har vist, at den

nuvarende fremgangsmdade, der koncentrerer sig om
udstedningsemissioner, skal vare et af elementerne i den
fase, hvor dette direktivs krav er blevet gennemfert, og
indgd i en sammensat fremgangsmade, der omfatter alle
foranstaltninger, som kan formindske luftforureningen
fra vejtrafik; alle de parametre, der har vist sig at have
afgorende indflydelse pé forureningen, kan pa nuverende
tidspunkt kun angives som en liste; Kommissionen vil
foretage den nedvendige analyse af de miljemassige og
teknologiske aspekter og af omkostninger og fordele og
inden udgangen af 1994 opstille kvantificerede malset-
ninger for Fallesskabets foranstaltninger for ar 2000;

for at formindske niveauet for forurenende emissioner fra
motorkeretejer forelegger Kommissionen i forbindelse
med udarbejdelsen af forslag til foranstaltninger, der skal
gzlde for tidsrummet efter dr 2000, og pd baggrund af
indferelsen af bl.a. de i artikel 4 omhandlede supplerende
tekniske foranstaltninger i givet fald mélvardier, der
indebzrer en yderligere vasentlig reduktion af emissio-
nerne —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag 1 til direktiv 70/220/EQF endres som anfert i
bilaget til nerverende direktiv.

Artikel 2

1.  Medlemsstaterne skal i forbindelse med anvendelsen
af artikel 4, stk. 1, og artikel 7, stk. 1, i direktiv
70/156/EQF, fra den 1. juli 1994 eller, hvis direktivet
ikke offentliggeres 1 De Europwiske Fellesskabers
Tidende senest den 31. december 1993, seks maneder
efter direktivets offentliggerelse, acceptere, at der er over-
ensstemmelse med direktiv 70/220/EQF, som @ndret ved
nerverende direktiv.

2.  Fra den 1. januar 1996 kan medlemsstaterne ikke
leengere udstede:

— EOF-typegodkendelse i henhold til artikel 4, stk. 1, i
direktiv 70/156/EQF, eller

— national typegodkendelse, medmindre artikel 8, stk. 2,
i direktiv 70/156/EQF finder anvendelse

for en koretojstype, for si vidt angir luftforurenende
emissioner, medmindre den opfylder bestemmelserne i
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direktiv 70/220/EQF som @ndret ved nerverende direk-
tiv.

3. Fraden 1. januar 1997 skal medlemsstaterne, for sa
vidt angir luftforurenende emissioner, nir keretejerne
ikke opfylder bestemmelserne i direktiv 70/220/EQF som
ndret ved narvaerende direktiv,

— ikke lengere betragte de overensstemmelsesattester,
der ifelge bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF led-
sager nye keretgjer, som gyldige i forhold til samme
direktivs artikel 7, stk. 1, og

— afslé registrering, salg og ibrugtagning af nye kereto-
jer, der ikke ledsages af en overensstemmelsesattest
efter bestemmelserne i direktiv 70/156/EQF, med-
mindre artikel 8, stk. 2, i direktiv 70/156/EQF finder
anvendelse.

Artikel 3

Medlemsstaterne kan kun indfere afgiftslettelser for
motorkeretajer, som opfylder bestemmelserne i direktiv
70/220/EQF som @ndret ved narverende direktiv. Disse
lettelser skal opfylde traktatens bestemmelser og over-
holde folgende betingelser:

— de skal gezlde for alle nye motorkeretgjer, der udby-
des til salg pd en medlemsstats marked, og som
allerede opfylder forskrifterne i direktiv 70/220/EQF
som @ndret ved nzrverende direktiv

— de skal ophere fra det tidspunkt, hvor den obligato-
riske anvendelse af emissionsverdierne for nye motor-
keretgjer i artikel 2, stk. 3, finder anvendelse

— de skal for hver keretojstype udgere et beleb, som er
lavere end ekstraudgifterne til de tekniske lesninger,
der indferes for at sikre overholdelse af de fastsatte
verdier, og til udstyrets montering pd keretgjet.

Kommissionen skal rettidigt underrettes om planer om at
indfere eller zndre de i stk. 1 omhandlede afgiftslettelser,
siledes at den kan fremsatte sine bemaerkninger.

Artikel 4

Radet ‘tager pa de i traktaten fastsatte betingelser senest
den 30. juni 1996 stilling til nzste fase i Fellesskabets
foranstaltninger mod luftforurening forarsaget af emissio-
ner fra motorkeretojer pd grundlag af forslag, som Kom-
missionen skal forelaegge senest den 31. december 1994.
Disse foranstaltninger skal gzlde for tidsrummet efter ar
2000.

Kommissionens forslag skal bygge pd felgende princip-
per: .

— foranstaltningerne skal udformes siledes, at deres
virkninger svarer til Fellesskabets krav med hensyn til
kriterier for luftkvalitet og de dertil knyttede mal

— der skal foretages en vurdering af omkostninger og
fordele ved hver foranstaltning; der skal ved denne
vurdering bl.a. tages hensyn til, hvordan felgende
forhold eventuelt kan bidrage til en forbedret luftkva-
litet:

— trafikpolitik, f.eks. med hensyn til en passende
fordeling af miljeudgifterne

— udbygning af den offentlige transport i byerne
— nye fremdriftsteknologief (f.eks. elektrisk drift)

— anvendelse af alternative brzendstoffer (f.eks. bio-
brzendstoffer)

— foranstaltningerne skal std i et rimeligt forhold til og
vere velbegrundede med hensyn til de tilstrebte m3l.

Forslagene, som tager hensyn til den metodologi, der er
beskrevet i stk. 2, og som tager sigte pd en vasentlig
nedszttelse af emissionen og forurenende stoffer fra de i
dette direktiv omhandlede keretgjer, skal navnlig omfatte
folgende elementer:

1. Yderligere forbedring af kravene i dette direktiv:

pa grundlag af en vurdering af:

— den traditionelle motor- og efterforbreendingsteknolo-
gis muligheder

— mulige forbedringer af afprevningsproceduren, f.eks.
koldstart, start ved lav temperatur eller vintertempera-
tur, holdbarhed (f.eks. i overensstemmelsesprov-
ninger) og fordampningsemission

— foranstaltninger pi typegodkendelsesstadiet, som eger
kravene til kontrol og vedligeholdelse, herunder f.eks.
indbyggede diagnosticeringssystemer

— muligheden for at kontrollere, om keretajerne i trafik-
ken er i overensstemmelse

— det eventuelle behov for:

i) sazrlige grenser for HC og NO, ud over en
kumuleret greenseverdi, og

ii) foranstaltninger, der tager hensyn til endnu ikke
omfattede forurenende stoffer.

2. Supplerende tekniske foranstaltninger pd grundlag af
seerdirektiver, heriblandst:

— forbedringer af brendstofkvaliteten, for si vidt angér
emissioner af farlige stoffer (navnlig benzen) fra kere-
tajer

— skerpelse af forskrifterne som led i kontrol- og
vedligeholdelsesprogrammer.
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De skerpede grensevaerdier i det nye direktiv skal forst
gzlde for nye typegodkendelser fra den 1. januar 2000.
Rédet traeffer beslutning om betingelserne for afgiftslettel-
ser pa grundlag af disse greensevardier.

Artikel §

Medlemsstaterne sztter de nedvendige love og admini-
strative bestemmelser i kraft for at efterkomme dette
direktiv inden den 1. juli 1994 eller, hvis direktivet ikke
offentliggeres i De Europwmiske Fellesskabers Tidende
senest den 31. december 1993, seks maneder efter direk-
tivets offentliggerelse. De underretter straks Kommissio-
nen herom.

Nir medlemsstaterne vedtager disse love og administra-
tive bestemmelser, skal de indeholde en henvisning til
dette direktiv, eller de skal ved offentliggerelsen ledsages
af en siddan henvisning. De narmere regler for denne
henvisning fastsettes af medlemsstaterne.

Artikel 6

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 23. marts 1994.
Pa Europa-Parlamentets
vegne Pd Rddets vegne
E. KLEPSCH Th. PANGALOS

Formand Formand
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BILAG

ZNDRINGER 1 BILAGENE TIL DIREKTIV 70/220/EQF, SENEST ZANDRET VED DIREKTIV 93/

S9/EQF

BILAG I

1) Punkt 3.1 affattes saledes:

2)

3)

4)

»3.1. Ansegning om typegodkendelse af en keretojstype i henhold til artikel 3 i direktiv 70/156/EQF
med hensyn til dens udstedningsemissioner, fordampningsemissioner og holdbarheden af dens
forureningsbegransende udstyr indgives af keretejets fabrikant.«

Punkt 4 affattes siledes:

»4.  EQF-TYPEGODKENDELSE

4.1.  Er de relevante forskrifter opfyldt, udstedes EQJF-typegodkendelse i henhold til artikel 4, stk. 3, i
direktiv 70/156/EQF

4.2. EQF-typegodkendelsesattesten er gengivet i bilag IX.«

Punkt 5.3.1.4

Spalteoverskrifterne og forste linje i tabellen for karetojer i klasse M affattes saledes:

Referencemasse Grenseverdier
Carbonmonoxidmasse Kombineret masse af carbon- Partikelmasse
»Keretojs- hydrider og nitrogenoxider
klasse Rv L, L, L;
(kg) (g/km) (g/km) (g/km)
Benzin Diesel Benzin Diesel Diesel
M3 alle 2,2 1,0 0,5 0,7 (1) 0,08 ()

(') For keretojer med dieselmotor med direkte indsprejtning er vardien L, - 0,9 glkm og vardien L; - 0,10 g/km indtil
den 30. september 1999.
(?) Undtagen: — koretgjer til mere end seks personer inklusive fereren

— kearetejer, hvis storste masse er over 2 500 kg.«

Punkt 7 affattes siledes:

»7.
7.1.

7.1.1.1.

7.1.1.1.1.

7.1.1.1.2.

PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Foranstaltninger, som skal sikre produktionens overensstemmelse, traeffes i overensstemmelse
med artikel 10 i direktiv 70/156/EQF.

Produktionens overensstemmelse kontrolleres p4 grundlag af beskrivelsen i bilag IX til dette
direktiv.

Mener myndighederne, at fabrikantens kontrolprocedure er utilstrekkelig, finder punkt 2.4.2
og 2.4.3 i bilag X til direktiv 70/156/EQF anvendelse.

Skal der foretages en type I-prevning af en kzretajstype, hvis typegodkendelse er blevet
udvidet en eller flere gange, udferes provningen pa det eller de km‘etﬂ)er som er beskrevet i
den forste typegodkendelsesansogning.

Kontrol af koretojets overensstemmelse ved type I-pravning.

Nar myndighederne har foretaget deres udvzlgelse, md fabrikanten ikke foretage justeringer
pé de udvalgte keretgjer.

Tre vilkérligt udvalgte koretejer fra serien afpreves som beskrevet i dette bilags punkt 5.3.1.
Forringelsesfaktorerne benyttes pd samme mide. Gransevardierne findes i dette bilags
punkt 5.3.1.4.

Kan myndighederne acceptere den produktionsstandardafvigelse, som fabrikanten har opgivet
i henhold til bilag X i direktiv 70/156/EQF, udferes provningerne i overensstemmelse med
dette bilags tilleg 1.
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Kan myndighederne ikke acceptere den produktionsstandardafvigelse, som fabrikanten har
opgivet i henhold til bilag X i direktiv 70/156/EQF, udferes provningerne i overensstemmelse
med dette bilags tilleg 2.

7.1.1.1.3. Pi grundlag af en provning af keretgjer, som foretages ved hjzlp af stikprover, betragtes en
produktionsserie som verende henholdsvis i overensstemmelse eller ikke i overensstemmelse,
nir godkendelse er opndet for alle forurenende stoffer, eller der er sket forkastelse for et
enkelt stof, i overensstemmelse med prevningskriterierne i det relevante tilleg.

Opnis godkendelse for et enkelt forurenende stof, endres dette resultat ikke af andre
provninger, som foretages med henblik pd de ovrige forurenende stoffer.

Opnas der ikke godkendelse for samtlige forurenende stoffer, og sker der ikke forkastelse for
et forurenende stof, foretages afprevning af et andet keretej (jf. figur 1.7).

7.1.1.2.  Uanset forskrifterne i bilag III, punkt 3.1.1, foretages prevningerne pi keretojer, som endnu
ikke har vzret benyttet til kersel.

7.1.1.2.1. P3 fabrikantens anmodning kan prevningerne imidlertid foretages pd keretojer, som har
kart: :

— maksimalt 3 000 km, hvis keretgjets motor har styret tending
— maksimalt 15 000 km, hvis keretsjets motor har kompressionstaending.

I 54 fald forestas tilkeringen af fabrikanten, der forpligter sig til ikke at foretage justeringer pa
koretojerne.
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Provning af
tre keretejer

|

> Beregning af
provningsstatistikken

!

Viser prevestatistikken ifelge det relevante tilleg, at JA
serien forkastes for mindst et forurenende stof? — >

l NEJ

NEJ Viser provestatistikken ifelge det relevante tilleg, at
serien kan godkendes for mindst et forurenende stof?

Vo

Godkendes opnas for et eller flere forurenende

Serien afvises

stoffer
Er godkendelse opndet for samtlige forurenende JA .
stoffer? - » Serien godkendes

bl NE]

Et andet keoretgj afpreves

Figur 1.7
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7.1.1.2.2. Anmoder fabrikanten om tilkering (»x« km, hvor x =< 3 000 km, hvis keretojets motor har
styret teending, og x =< 15000 km, hvis keretojets motor har kompressionstending), sker
beregningen sdledes:

— de forurenende emissioner (type I) males ved nul og ved »x« km pi det ferst afprovede
koretoj

— emissionernes udviklingskoefficient mellem nul og »x« km beregnes for hvert af de
forurenende stoffer:

emissioner »x« km
emissioner nul km

Koefficienten kan vere under 1.

— de folgende koretajer tilkores ikke, men deres emissioner ved nul km omregnes ved hjzlp
af udviklingskoefficienten.

I 54 fald benyttes folgende vaerdier:
— vardierne ved »x« km for det forste koretej
— verdierne ved nul km ganget med udviklingskoefficienten for de felgende keretojer.

7.1.1.2.3. Alle disse prevninger kan udferes med kommercielt brendstof. De i bilag VIII beskrevne
referencebrandstoffer benyttes dog pa fabrikantens anmodning.

7.1.2. Foretages der en type Ill-prevning, udferes den pa alle de koretejer, som er udvalgt til
type I-prevning af produktionens overensstemmelse (7.1.1.1.1). Betingelserne i punkt 5.3.3.2
skal opfyldes.

7.1.3. Foretages der en type IV-prevning, udferes den i overensstemmelse med bilag VI, punkt 7.«

Tilleg 1

1. I dette tilleg beskrives den procedure, som skal benyttes ved kontrol af overensstemmelse med
produktionsforskrifterne i forbindelse med type I-prevning, nér fabrikantens produktionsstandardafvi-
gelse er tilfredsstillende.

2. Ved udtagning af mindst tre stikprover tilrettelegges proceduren siledes, at sandsynligheden for, at et
parti godkendes, er 0,95 (producentens risiko = 5%), sifremt fejlprocenten er pid 40, medens
sandsynligheden for, at et parti godkendes, er 0,1 (forbrugerens risiko = 10 %), sifremt fejlprocenten er
pa 65.

3. For hvert af de i bilag I, punkt 5.3.1.4, angivne forurenende stoffer benyttes folgende procedure (jf. figur
1.7):
L er den naturlige logaritme til graensevardien for det forurenende stof.
x; er den naturlige logaritme til de malte veerdier for stikprevens keretoj nr. i.

s er et sken over produktionsstandardafvigelsen (efter bestemmelse af den naturlige logaritme til de
malte vardier).

n er det pigzldende antal stikprover.

4. Proevringsstatistikken for proven beregnes ved at bestemme summen af standardafvigelserne i forhold til
grensen ved hjzlp af definitionen:

1

s (L - x)

5. Derpd gzlder folgende:

— hvis prevningsstatistikken er storre end tzrskelverdien for godkendelser ved den i tabel 1.1.5 angivne
stikprovestorrelse, opnds der godkendelse for det pigzldende forurenende stof

— hvis provningsstatistikken er mindre end tarskelverdien for forkastelse ved den i tabel 1.1.5 angivne
stikprovestorrelse, sker der forkastelse for det pdgzldende forurenende stof; ellers afpreves endnu et
koretaj i overensstemmelse med bilag I, punkt 7.1.1.1, og beregningen gentages pi stikpreven med
en stikprevesterrelse, som er én enhed storre.
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TABEL 1.1.5
Kumuleret antal
afprovede keretojer Terskelvardi for godkendelse Tearskelvardi for forkastelse
(stikprovesterrelse) .

3 ' 3,327 4,724

4 3,261 -4,790

5 3,195 -4,856

6 3,129 -4,922

7 3,063 -4,988

8 2,997 -5,054

9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 ' 2,601 -5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 -5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 -6,241
27 1,743 -6,307
28 - 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

Tilleg 2

1. I dette tilleg beskrives de procedurer, som skal benyttes ved kontrol af overensstemmelse med
produktionsforskrifterne i forbindelse med type I-prevning, nar fabrikantens produktionsstandardafvi-
gelse er utilfredsstillende eller ikke foreligger.

2. Ved udtagning af mindst tre stikprover tilrettelzegges proceduren siledes, at sandsynligheden for, at et
parti godkendes, er 0,95 (producentens risiko = 5 %), sifremt fejlprocenten er 40, medens sandsynlighe-
den for, at et parti godkendes, er 0,1 (forbrugerens risiko = 10 %), safremt fejlprocenten er 65.

3. De i bilag I, punkt 5.3.1.4 angivne mailte veardier for de forurenende stoffer betragtes som den

logaritmiske normalfordeling og omformes forst ved at bestemme deres naturlige logaritmer. my og m
angiver henholdsvis den minimale og maksimale stikprovesterrelse (mg = 3 og m = 32), og n angiver det
pageldende antal stikprever.
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. Hvis de naturlige logaritmer til de malte vardier i serien er x4, x,, . . ., X;, og L er den naturlige logaritme

til greensevaerdien for det forurenende stof, bestemmes:

d)' =X}‘—L

0g

. Tabel 1.2.5 viser godkendelsesverdierne (A,) og forkastelsesvaerdierne (B,) i forhold til det pigeldende

antal stikprever. Provningsstatistikken er forholdet d,/v, og benyttes pa folgende made til bestemmelse
af, om serien godkendes eller forkastes:

Formg=n =m:
— serien er godkendt, hvis dy/v, = A,
— serien er forkastet, hvis d,/v, = B,

— foretag endnu en miling, hvis A, < d./v, < B,

. Bemceerkninger

Folgende rekursive formler er nyttige ved beregning af prevestatistikkens successive vardier:

1o (1) ke
Ve = (1 —l)vzn_1 +(ann_—dl")2
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TABEL 1.2.5

Mindste stikprovesterrelse = 3

Stikprevestorrelse Terskelvardi ,{Ot godkendelse TatrskelvaerdiB for forkastelse
n n n
3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
N -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 ) 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 —0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876




