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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS DIREKTIV
af 30. oktober 1990

om ;ilpasniné til den tekniske udvikling af Ridets direktiv 77/541/EQF om indbyrdes
tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgivaning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i
motordrevne keretojer

(90/628/EQF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til Traktaten om Oprettelse af Det Euro-
pziske DOkonomiske Fzllesskab,

under henvisning til Radets direktiv 77/541/EQF af 28. juni
" 1977 om indbyrdes tilnzrmelse af medlemsstaternes lovgiv-
ning om sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger i
motordrevne koretgjer (1), senest zndret ved akten vedre-

rende Spaniens og Portugals tiltredelse, szrlig artikel 10,

og
ud fra folgende betragtninger:

En evaluering af direktiv 77/541/EQF har generelt vist, at
det er muligt at age fzrdselssikkerheden yderligere, hvis man
udnytter de praktiske erfaringer og den teknologiske udvik-
ling og tager hensyn til de fremskridt, der er gjort i De
Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa,
sarlig i regulativ nr. 16 — andring 04 og tilleg 1, ved at

— fastsztte forskrifter for typegodkendelse af »H-seler« til
szrlige koretojstyper

— fastsette forskrifter for typegodkendelse af sikkerhedsse-
ler med selestrammer

— fastsztte bestemmelser om montering af egnede sikker-
hedsseler ved alle siddepladser i alle motorkﬂrem)sklasser
med si f3 undtagelser som muligt

— mdfme -en model til et dokument, hvorved det attesteres,
at der er monteret sikkerhedsseler i en given kareta]stype,
som skal godkendes

(1) EFT nr. L 220 af 29. 8. 1977, s. 95.

— indfere prevningsforskrifter for hejdejusteringsanord-
ninger til seler

— indfere strengere krav til produktionens overensstem-
melse;

de samme erfaringer viser, at der ber ske en mindre tilpasning
af nogle af de eksisterende definitioner og forskrifter;

passagerer, iszr i busser, m3 beskyttes bedre mod at blive
slynget ud af keretojet i tilfzlde af en ulykke, og med dette for
gje ber der foretages yderligere andringer i direktivet; der
ber gores alt for, at disse &ndringer kan finde anvendelse
senest den 31. december 1991;

vedtagelse af et direktiv om, atv alle personer i keretajer pd
under 3 500 kg skal benytte sikkerhedssele, ber knyttes
sammen med en yderligere 2ndring af direktivet, som gor det

. obligatorisk ogs4 at montere 3-punktseler med retraktor ved

bagsadepladserne ved siderne;

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse med
udtalelse afgivet af Udvalget for Tilpasning af Direktiverne
om Fjernelse af Tekniske Hindringer for Handel med
Motordrevne Keretojer til den Tekniske Udvikling —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilagene til direktiv 77/541/EQF zndres som angivet i
bilaget til naervaerende direktiv.
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1.

a)

b)

Artikel 2

Fra den 1. maj 1991 kan medlemsstaterne ikke:

af grunde, der vedrerer sikkerhedsseler eller fastholdel-
sesanordninger: :

— nzgte at udstede EQF-standardtypegodkendelse eller
kopi af den i artikel 10, stk. 1, sidste led, i Ridets
direktiv 70/156/EQF (1) omhandlede attest eller at
udstede national godkendelse for en keretajstype

— forbyde ferste ibrugtagning af keretgjer

sifremt sikkerhedsselerne og fastholdelsesanordningerne

i denne keretajstype eller i sidanne keoretajer er blevet
godkendt i overensstemmelse med direktiv 77/541/
EQF, som omfattet ved nerverende direktiv

— nzgte at udstéde EQF-typegodkendelse for en type
sikkerhedssele eller fastholdelsesanordning, som er
beregnet til montering i et koretgj, og som opfylder
forskrifterne.i direktiv 77/541/EQF, senest &ndret
ved dette direktiv

— forbyde markedsfering af sikkerhedsseler og fasthol-
delsesanordninger, nir disse er forsynet med de i
dette direktiv foreskrevne EQF-typegodkendelses-
marker.

Fra den 1. juli 1992 kan medlemsstaterne:

— ikke lengere udstede kopi af den i artikel 10, stk. 1,
sidste led, i direktiv 70/ 156/ EQF omhandlede attest
for en keretojstype '

— negte at udstede national godkendelse af en keretajs-
type

sifremt sikkerhedsselerne eller fastholdelsesanordning-

erne ikke er blevet godkendt i overensstemmelse med

direktiv 77/541/EQF, som affattet ved nzrvzrende
direktiv

(1) EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.

b) — nagte at udstede EQF-typegodkendelse for en type

3.

sikkerhedssele eller fastholdelsesanordning, som er

~ beregnet til montering i et keretsj, og som ikke
opfylder forskrifterne i direktiv 77/541/EQF, senest
@ndret ved dette direktiv.

Fra den 1. juli 1997 kan medlemsstaterne:

~— forbyde ibrugtagning af keretojer, sifremt sikkerhedsse-

lerne eller fastholdelsesanordningerne i disse ikke er
blevet godkendt i overensstemmelse med direktiv 77/
541/EQF, som affattet ved nervaerende direktiv

forbyde markedsfering af sikkerhedsseler og fastholdel-
sesanordninger, som er beregnet til montering i et
koretoj, og som ikke er forsynet med de i direktiv
77/541/EQF foreskrevne E@F-typegodkendelsesmar-
ker.

Artikel 3

Medlemsstaterne sztter inden den 1. maj 1991 de nedven-
dige bestemmelser i kraft for at efterkomme dette direktiv.
De underretter straks Kommissionen herom.

Nar medlemsstaterne vedtager disse bestemmelser, henvises
der deri til dette direktiv, eller de ledsages ved offentliggo-
relsen af en sddan henvisning. De narmere regler for denne
henvisning fastszttes af medlemsstaterne.

" Artikel 4

- Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 30. oktober 1990.

Pd Kommissionens vegne
Martin BANGEMANN

Nestformand
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1.4

»1.8.6.

»1.12.1.

»1.22.

»2.1.4.

2.4.2.1.

BILAG
I bilag I foretages folgende 2ndringer:

i slutningen indszttes folgende:

». . . justeringsanordning, undtagen i forbindelse med lukkebeglag til H-seler.«
Folgende indszttes som nyt punkt 1.8.6:

bajdejusterbart selebeslag et beslag, som gor det muligt at justere seleris avre befastning i hajden
efter den enkelte barer og szdets stilling. Beslaget kan vare en del af selen eller en del af selens
forankring.« : i

Efter punkt 1.12 indszttes folgende nye punktb 1.12.1:

forsedepassagerplads ethvert szde, hvor »det forreste H-punkt« for det pAgzldende szde er inden
for eller foran det lodrette tverplan gennem forerens R-punkt.«

Folgende indsattes som nyt punkt 1.22:

selestrammer en supplerende eller integreret anordning, der strammer gjorden for at mindske
slakket i selen ved en kollision.«

Punkt 2.1.2.1: forste punktum zndres sélédes: .

», . . tegninger, og
— for retraktorers vedkommende monteringsanvisninger for sensoren

— for selestrammeres vedkommende en detaljeret teknisk beskrivelse af konstruktion og
. virkemade, herunder af sensoren, hvis et sddan forefindes, og en beskrivelse af aktiveringsmide
og nedvendige anvisninger i at undg? utilsigtet aktivering;

tegningerne angiver . . .« (uzndret).

Folgende indszttes i slutningen af punkt 2.1.2.1;

»hvis selen er beregnet til at faestnes til keretsjets struktur ved hjzlp af et hojdejusterbart selebeslag,
skal det i den tekniske beskrivelse specificeres, om beslaget er en del af selen eller ej;«

Folgende indszttes som nyt punkt 2.1.4:

Den kémpetente myndighed skal kontrollere, at der foreligger tilfredsstillende ordninger til sikring
af, at der gennemferes afprovninger af produktionens overensstemmelse, inden der meddeles
typgodkendelse. «

Punke 2.4.2.1; sidste punktum zndres siledes:

»De dele af lukkebeslaget, der kan komme i berering med bareren, skal have en overflade p4 mindst
20 cm? og en bredde pA mindst 46 mm malt i et plan, der er beliggende i en maksimal afstand af
2,5 mm fra kontaktoverfladen. I forbindelse med lukkebeslag til H-seler anses dette krav for at vere
opfyldt, s&fremt det omrde, hvor lukkebeslaget er i beraring med bzrerens krop, ligger pa mellem
20 og 40 cm?.« .

I slutningen af punkt 2.4.2.3, =ndret ved direktiv 82/ 319/EQF (1), indszttes folgende nye
punktum:

»I forbindelse med lukkebeslag til H-seler kan afprevningen gennemfores, uden at alle 1asetunger
indferes. « L,

Punkt 2.4.4 affattes siledes:

(*) EFT nr. L 139 af 19. 5. 1982, 5. 17.
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Befastigelsesbeslagene skal afpreves for modstandsdygtighed i overensstemmelse med punkt
2.7.6.1 og 2.7.6.2. Hojdejusterbare selebeslag skal, hvis de forefindes, afpreves for modstands-
dygtighed i overensstemmelse med punkt 2.7.6.2 i dette direktiv, hvis de ikke er blevet afprovet p4
koretojet under anvendelse af direktiv 76/115/EQF (med senere @&ndringer) om sikkerhedsselers
forankring i motordrevne keretojer. Disse dele mi hverken brydes eller gi los ved den

Efter at vare underkastet korrosionsafprevning i overensstemmelse med punkt 2.7.2 skal
selestrammeren (herunder den kollisionssensor, der er forbundet til selestrammeren med de
originale stik, dog uden at der passerer strem igennem dem) fungere normalt.

Det skal kontrolleres, at utilsigtet brug af selestrammeren ikke indebzrer risiko for legemsbeéka-

Efter at vaere underkastet konditionering i overensstemmelse med punkt 2.7.10.2 m4 selestram-
meren ikke vare blevet aktiveret af temperaturen, og den skal fungere normalt.

Der skal tages forholdsregler til at forhindre, at afgivelsen af varme gasser antznder brandbare

»For sikkerhedsseler med retraktor skal retraktoren have veret underkastet afprevningen af
modstandsdygtigheden over for stov efter punkt 2.7.7.3; sikkerhedsseler eller fastholdelsesanord-
ninger, der er udstyret med en selestrammer af den pyrotekniske type, skal tillige have varet
underkastet den i punkt 2.7.10.2 specificerede konditionering.«

Nir det drejer sig om en sele med hgjdejusterbart selebeslag som defineret i punkt 1.8.6 ovenfor,
skal afprevningen gennemfores med beslaget i den ugunstigste stilling, som vzlges af den tekniske
tjeneste, der forestdr afprovningen. Hvis det hajdejusterbare selebeslag udger selve forankringen,
siledes som det er tilladt efter direktiv 76/115/EQF, kan den tekniske tjeneste, der forestir
provningen, valge at anvende bestemmelserne i punkt 2.7.8.1 nedenfor.«

For sikkerhedsseler med selestrammer skal den ene af de dynamiske afprovninger udferes med
selestrammeren i funktion og den anden med selestrammeren ude af funktion.

Under afprevningen kan de i punkt 2.6.1.3.2 anferte minimumsstillingszendringer reduceres med

Efter afpmvninéen m4 den i punkt 2.7.10.1 anforte malte kraft ikke overstige 100 daN.« -

"Nr. L 341/4
»2.4.4. Befwstigelsesbeslag og hajdejusterbare selebeslag
trekpavirkning, der udeves ved den foreskrevne belastning. «
Der indsattes folgende nye punkt 2.4.6:
»2.4.6. Selestrammer
2.4.6.1.
2.4.6.2.
digelse for bareren.
2.4.6.3. For pyrotekniske selestrammere:
2.4.6.3.1.
2.4.6.3.2.
materialer i umiddelbar narhed.«
2.6.1.2. - islutningen indsattes folgende:
Der indszttes folgende ﬁye punkt 2.6.1.2.3:
»2.6.1.2.3.
Der-indsattes folgende nye punkt 2.6.1.2.4:
»2.6.1.2.4.
1 ferstnzvnte tilfzlde:
2,6.1.2.4.1,
halvdelen.
2.6.1.2.4.2,
. .
2.6.1.3.2. folgende indsettes efter forste punktum:

»For en H-sele kan den i hoftehejde anforte minimumsstillingsandring reduceres med halvdelen. «
(resten uzndret). . .

Punkt 2.7.6.1 efter forste punktum i punkt 2.7.6.1, zndret ved direktiv 82/319/EQF, indszttes
folgende nye punktum:

»] forbindelse med H-seler skal lukkebeslaget forbindes med trazkprevningsmaskinen ved de
gjorde, som er fastgjort til lukkebeslaget og den lisetunge eller de to lasetunger, som er placeret pi
en tilnzrmelsesvis symmetrisk mide i forhold til lukkebeslagets geometriske centrum.« Resten af
stykket er uzndret.

Punkt 2.7.6.2 affattes siledes:
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»2.7.6.2.

$2.7.7.2.2.

2.7.8.1.

2.7.9.2.

»2.7.10.

2,7.10.1.

2.7.10.2. .

»2.8.

2.8.1.

Befastigelsesbeslagene og de hojdejusterbare selebeslag skal afpraves som angivet . . . med gjorden
helt udrullet.«

Andet punktum i punkt 2.7.7.2.2. affattes siledes:

»Apparaturet skal vare udfort siledes, at den kraevede acceleration nis, inden gjorden er trukket
mere end 5 mm ud af retraktoren, og sdledes, at udtraekningen sker med en acceleration med en
middeltilvakst p4 mindst 25 g/sek. og hejst 150 g/sek.«

i slutningen indsattes folgende nye punktummer:

»I 54 fald, og nar den dynamiske afprevning er blevet gennemfert for en keretojstype, behaver den
ikke at blive gentaget for andre keretajstyper, nir hvert forankringspunkt er mindre end 50 mm fra
det tilsvarende forankringspunkt for den afprevede sele. Fabrikanten kan desuden til afprevningen
fastsztte hypotetiske forankringspunkter for at medtage det maksimale antal reelle forankrings-
punkter. Hvis selen er forsynet med hojdejusterbart beslag som defineret i punkt 1.8.6 ovenfor, skal
beslagets udformning og fastgorelse vare afpasset efter koretojets udformning. «

(Rettelsen’i femte linje i punkt 2.7.8.1 i den engelske udgave bererer ikke den danske udgave —
o.a.).

I begyndelsen af punkt 2.7.8.1.1 indsettes felgende to punktummer:

»For sikkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger med selestrammer, der fastgores til andre dele
end dem, der indgir i selve szttet, monteres sxttet pd afprevningsvognen sammen med de
nedvendige yderligere keretajsdele p& den i punkt 2.7.8.1.2. til 2.7.8.1.6. beskrevne mide.

Alternativt kan fabrikanten i tilfzlde, hvor selestrammere ikke kan afpraves pa afprovningsvog-
nen, ved en konventionel frontalkollisionstest ved S0 km/h i overensstemmelse med ISO-procedure
3560 (1975/11/01 — »Road vehicles — Frontal fixed barrier collision test method«), pavise, at
selestrammeren opfylder forskrifterne i dxrektlvet «

andet punktum i punkt 2.7.9.2, som zndret ved direktiv 82/319/EQF, affattes siledes:

»Lukkebeslaget pafores en direkte traekbelastning via de gjorde, der er fastgjort til det, siledes at
alle gjorde underkastes en belastning pi 60/n daNj; »n« er antallet af gjorde, der er forbundet med
lukkebeslaget, nir det er fastlist, ldet minimumsvardien sattes til 2.«

Der indsattes folgende nye punkt 2.7.10:

~ Yderligere afprovninger af sikkerhedsseler med selestrammer

Selestramningens kraft males inden for mindre end 4 sekunder efter kollisionen s3 tat ved
kontaktpunktet med attrappen som muligt pi gjordens frie lengde mellem attrappen og
selestrammeren eller styrebeslaget, hvis et sddant forefindes, idet attrappen om nedvendigt er blevet
placeret i dens oprindelige siddende stilling.

Konditionering

Selestrammeren kan adskilles fra sikkerhedsselen med henblik pA at blive afprovet og anbragt i 24
timer i en temperatur pa 60° C + 5° C. Temperaturen szttes derefter op til 100° C £ 5° Cito
timer. Endelig anbringes den i 24 timer i en temperatur p4 — 30° C + 5° C. Efter konditionering
varmes selestrammeren op til stuetemperatur Har den vzret adskilt fra sikkerhedsselen, monteres
den igen pa denne.« .

Nummereringen af punkt 2.7.10 zndres til 2.7.11.

Punkt 2.8 affattes siledes:

Produktionens overensstemmelse

Sikkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger, der godkendes i medfer af dette direktiv, skal vare
fremstillet sdledes, at de er i overensstemmelse med den type, der er blevet godkendt ved at opfylde
de i punkt 2.3, 2.4, 2.5, 2.6 og 2.7 ovenfor anferte forskrifter.

For at kontrollere, at forskrifterne i punkt 2.8.1 er opfyldt, skal der gennemfores en passende
produktionskontrol.
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2.8.3.2.

2.8.3.

2.8.3.1.
2.8.3.3.
2.8.3.4.

2.8.3.5.

2.8.3.6.

2.8.4.1.

2.8.4.2.
2.8.4.3.

2.8.4.4.

2.8.4.5.

»3.1.

3.1.1.

3.1.2.

Indehaveren af godkendelsen skal bl.a.:
sorge for, at der findes procedurer til at sikre en effektiv kontrol af produktkvaliteten

have andgang til det udstyr, der er nedvendlgt for at .kontrollere hver godkendt types
overensstemmelse

serge for, at preveresultaterne registreres, og at vedlagte dokumenter er tilgzngelige i et tidsrum,
som fastszttes efter aftale med den godkendende myndighed

analysere resultaterne af hver enkelt type afpravning for at kontrollere og sikre, at sikkerhedsselen
eller fastholdelsesanordningen har stabile egenskaber, med forbehold af den med industriproduk-
tion forbundne variation

serge for, at hver enkelt type sikkerhedssele eller fastholdelsesanordning mindst underkastes de i
bilag XVI foreskrevne afprovninger

sarge for, at der, sdfremt proveeksemplarer viser tegn pd manglende overensstemmelse med den
udferte type afprovning, gennemfores en ny preveudtagning og afprevning. Der trzffes alle de
fornedne foranstaltninger for at genetablere den tilsvarende produktions overensstemmelse.

Den kompetente myndighed, der har meddelt typegodkendelse, kan til enhver tid kontrollere de

overensstemmelseskontrolmetoder, der anvendes i hver enkelt produktionsenhed.

Ved hver-inspektion skal preverapporter og produktionsovervigningsoptegnelser udleveres til den
tilsynsferende inspektor. /

Inspektoren kan udtage stikprever, som afproves pa fabrikantens laboratorium. Hvor stort et antal
stikprover, der mindst skal udtages, kan fastsxttes under hensyntagen til resultatet af fabrikantens
egen kontrol.

Synes kvalitetsniveauet at vcre utilfredsstillende, eller synes det at vzre nodvendigt at efterprave
gyldigheden af de i punkt 2.8.4.2 beskrevne afprevninger, udtager inspekteren prover, som sendes
til den tekniske tjeneste, der har udfert typegodkendelsesafpravningerne

Den kompetente myndlghed kan udfere en hvilken som helst af de i dette direktiv foreskrevne
afprevninger.

De af den kompetente myndighed godkendte inspektioner skal normalt finde sted to gange om aret.

. Konstateres der negative resultater under disse inspektioner, skal den kompetente myndighed serge

for, at der traffes alle de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at produktionens overensstem-
melse genetableres s hurtigt som muligt.«

Punkt 3.1 til 3.1.5 erstattes af felgende nye stykker:
Keoretajernes udstyr (1)

Alle keretajer i klasse M og N (med undtagelse af keretojer i klasse M, over 3,5 tons og M3, som
omfatter pladser, der specielt er beregnet til stiende passagerer), der omfattes af artikel 9, skal vare
udstyret med sikkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger, som opfylder forskrifterne i dette
direktiv.

De typer sikkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger, der anvendes ved de pladser, hvor der
kraeves montering af disse, skal vare de i bilag XV anferte (hvortil hverken retraktorer uden
lisemekanisme (1.8.1) eller manuelle retraktorer (1.8.2) imidlertid mi anvendes). Ved alle
siddepladser, hvor hofteseler af type B er specificeret i bilag XV, er hofteseler af type Br3 tilladt
undtagen i tilfzlde af, at de ved brug oprulles s meget, at komforten reduceres vaesenthgt nirdeer
spazndt normalt.

Ved ardre pladser ved siderne — bortset fra forsedet — i keretojer af klasse M,, der er vist i
bilag XV og market med symbolet »@«, er montering af en hoftesele af type B, Br3 eller Br4m
tilladt, nir der er en passage mellem et szde og den nzrmeste sidevag i koretsjet, der skal gore det
muligt at give passagerer adgang til andre dele af keretojet. Et mellemrum mellem et szde og
sidevaeggen anses for at vare en passage, sifremt afstanden mellem denne sidevag, med alle dore
lukket, og et lodret Izngdeplan gennem det pigzldende szdes midterlinje — malt i R-punktet og
vinkelret pd koretojets midterplan i lengderetningen — er over 500 mm.

Nir der ikke kraves sikkerhedsseler, kan enhver type sikkerhedssele eller fastholdelsesanordning i
henhold til dette direktiv anvendes efter fabrikantens valg. A-type seler af de typer, der er tilladt i
bilag XV, kan leveres som alternativ til hofteseler ved de siddepladser, hvor hofteseler er
specificeret i bilag XV.
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3.1.8.

3.1.9.

~ Ved 3-punktseler forsynet med retraktorer skal mindst én retraktor virke p4 diagonalgjorden.

Med undtagelse af keretajer i klasse M, kan der tillades en inertiretraktor med 13semekanisme af
type 4N (1.8.5) i stedet for en retraktor af type 4 (1.8.4), nir det over for den tjeneste, der har
udfert afprevningerne, er godtgjort, at det ikke vil vare praktisk at installere en type
4-retraktor.

Ved de siddepladser pa forszdet i siden og i midten, der er vist i bilag XV og market med symbolet
»*«, vil hofteseler af den type, der er specificeret i det pigzldende bilag, blive anset for at vzre
tilstrekkelige, ndr forruden ligger uden for den i bilag II til direktiv 74/60/EQF definerede
referencezone.

For s4 vidt angar sikkerhedsseler betragtes forruden som en del af referencezonen, hvis den kan
komme i statisk kontakt med preveapparaturet efter den i bilag Il til direktiv 74/60/EQF
beskrevne metode.

Ved alle de i bilag XV viste siddepladser, som er merket med symbolet »¥«, skal hver »udsat
siddeplads« som defineret i 3.1.9 vare forsynet med hofteseler af de i bilag XV specificerede

_ typer.

En »udsat siddeplads« er en plads, hvor der ikke er nogen »beskyttelseszone« foran szdet inden for
folgende definerede omride, som afgrznses:

— af to vandrette planer, hvoraf det ene gir gennem H-punktet og det andet 400 mm oven over
dette :

— aftolodrette lengdeplanier, som er symmetriske i forhold til H-punktet og med etmellemrum pa
400 mm

— bagtil af et lodret tvaerplan 1,30 m fra H-punktet.

1 forbindelse med dette krav forstis der ved »beskyttelseszone« en ubrudt flade af tilstrekkelig
styrke, s3ledes at der, sfremt en kugle med en diameter pa 165 mm projiceres geometrisk i vandret
lengderetning gennem et vilkarligt punkt af det ovenfor definerede omride og gennem kuglens
centrum, ikke vil vaere nogen abning i beskyttelseszonen, som kuglens geometriske projektion kan
passere igennem.

En plads anses for at vare en »udsat siddeplads«, sdfremt beskyttelseszonerne inden for det ovenfor
definerede omride har et samlet overfladeareal p mindre end 800 cm?2.

(1) Ud over forskrifterne i punkt 3.1 kan medlemsstaterne i henhold til national lovgivning for visse keretojstyper
godkende andre typer sikkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger, der er omfattet af dette direktiv.«

»3.2.2.4.

3.3.2.

Efter punkt 3.2.2.3 indszttes felgende nye punkt 3.2.2.4:

Udformningen og monteringen af den enkelte sikkerhedssele ved hver siddeplads skal vzre sidan,
at selen let kan tages i brug. Desuden skal sikkerhedsseler, der leveres til sidanne szder, hvor hele
szdet eller sedepuden og/eller ryglenet kan skubbes fremover for at muliggere adgang til
bagszdet af koretojet eller medbringelse af varer eller bagage — efter at disse szder er blevet

‘skubbet frem og skubbet tilbage igen til siddeposition — let kunne tages i brug eller let kunne tages

frem fra under eller bagved szdet af én person i henhold til anvisningerne i keretgjets
instruktionsbog, uden at den pagaldende person behaver at vare blevet oplart heri eller at have
provet det for.« k

Punkt 3.3.2, fjerde punktum, affattes siledes:

»For sikkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger ved siddepladserne i siden pad forszdet skal
lukkebeslaget, medmindre der er tale om H-seler, kunne lukkes p4 samme made.«

Sidste punktum i punkt 3.3.2 affattes siledes:

»Safremt lukkebeslaget er i kontakt med bareren, skal det kontrolleres, at kontaktoverfladen

_ opfylder forskrifterne i punkt 2.4.2.1 i dette bilag.«

I bilag II foretages folgende &ndring

I punkt 1 i bilag II indszttes folgende

». . ./hejdejusterbart selebeslag (1)«

I bilag II indszttes efter typegodkendelsesattesten folgende model til dokument:
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»Tilleg 1
MODEL TIL DOKUMENT
MONTERING AF SIKKERHEDSSELER OG FASTHOLDELSESANORDNINGER
‘ (Maksimumsformat A 4)
Navn p4 den myndighed, der udsteder meddelelsen: ..............ccc.ccrvvrrrennncne. S ereenstsasersa et nseseene
Meddelelse vedrorende en evaluering af monteringen af sikkerhedsseler eller fastholdelsesanordninger i et keretaj i
- henhold til punkt 3 i bilag I til direktiv 77/541/EQF, andret ved dircktiv 81/576/EQF, 82/319/EQF og
90/628/EQF

Denne meddelelse indeholder en oversigt over monteringens vigtigste kendetegn og angiver, om myndigheden ans&

den for at vare tilfredsstillende, ikke tilfredsstillende eller ikke lzengere tilfredsstillende.

Meddelelsens referencenummer: ...........cooccoeeveeeinreeseoneereeneesiisssnssssnnens e SOOI
1.  Koretojets fabriks- eller firmamarke: ..........cccccovrnnenes) eneesrutteeue ettt R s b et bRt e e st tntesnenan
2.  Koretojstype og klasse: .......coveevrrerrneinnnc. eereret et saa et e a ettt st e eeearas
3.  Fabrikantens nava og AATESSE: vvrrrrrrsrr e e R eSS SR SR SRRSO s R b
4. - Navn og adresse pa fabrikantens reprasentant (EVE.): .......coceverierersriiennissminensserssesesssessesssessssesssssesessosassens
5. Beskrivelse af sikkerl;edsseleme eller fastholdelsesanordningerne. Denne skal omfatte felgende:

5.1. _Sikkerhedsseler
FaBIIKA: oooorivoriionieeeesessesescsres et edie s enss s s s ses st s nesien s ssnssannseees erevir st seraens N
Oprindeligt godkendelsesnummer:
Placering i keretajet: ......cccoooverrierreeeecienereecrnne, eente ettt h et h et ARt Rttt n A et ettt et s et et b et b et s e bennts .
5.2, Sikkerhedsseleforankringer
Oprindeligt godkendelseSnUMMEL: .........c.oocvverrerienneienreneiesieseeseiecesecsseeane ettt b ses ‘
5.3. Sader og deres forankringer _ )
Oprindeligt godKeNdelSESUMMET: .........oceccmicmmeerreerierietireeseessesesees e ceresssesssssssesssesssesesseesisesseessessssessnienin
6.  Koretojet fremstillet til evaluering den: ............. rerreenesee ettt et sea e s e vernranan e
7. Teknisk tjeneste, sOm UAOrer INSPEKLIONEN: .....cccocieriiieririen et isetsen et srsessasessesbessssesssressesesansans
" 8. Daw SOF PIBVETAPPOTL: ...oooreeereeereercireerect et es bbb eer et e bt st sttt
9. PrOVETaPPOITENS MUIMIINET: ...cc.ccviericuereriviorsnsrenssnesssessassssssssessssessssmamsssessesssssonsesasssserssassssessrassssesssotssesssssassssessases
10. -Monteringen anses for at vare tilfredsstillende/ikke tilfredsstillende/ikke lengere tilfredsstillende () i
. henhold til punkt 3.1 til 3.3.4i bilag L. .

T1.  SEEA: tooovoieeeeteeeeeeeeo e ees s ssseses e eseseeesmeses st s bt oot SR s e e s et asR e r R

12, DALO: ottt R et e e s eSS RS eSRbbaeReaesea bRt s R e seb bbb sen

13.  Nedenstiende dokumenter vedrorende denne meddelelse udleveres p4 forlangende: typegodkendelsesrap-

porter, fotografier og/eller skitser vedrerende oplysningerne i punkt 5.1, 5.2 og 5.3.

14,

URAEISKIIfE: .....ooccooceos oo e ssees s ssosssssessnssesesessess s ssssssssssesssssesssesssssses s e .

i

(') Det ikke gzldende overstreges.«
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I bilag IHI foretages folgende &ndringer

I punkt 1.1.1 indszttes folgende:
~»9  for Spanien

21 for Portugal
EL for Grakenland«.

Der indsttes et nyt punkt 1.1.3.2.3, der affattes saledes:

»1.1.3.2.3.  »p« for en sikkerhedssele med selestrammer«.

I bilag VII foretages folgende ndringer

I punkt 3-indszttes folgende nye punktum:

»Tolerancen i forankringspunkternes placering er sddan, at hvert forankringspunkt skal vaere anbragt hejst
50 mm fra de tilsvarende punkter A, B og K, der er anfert i figur 1, eller Al, Bl og K, alt efter
omstzndighederne. « :

Der indszttes folgende nye punkt 3.1:

»3.1.  Nardet drejer sig om et hojdejusterbart selebeslag som defineret i punkt 1.8.6 i dette direktiv, skal
beslaget enten fastgores til en stiv ramme eller til den del af koretojet, hvorpa det normalt monteres, og
denné fastgores forsvarligt til afprevningsvognen.«
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Figur 1, erstattes med figuren nedenfor:
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[ I Bilag X foretages felgende &ndring

I slutningen af punkt 2, litra g), indszttes felgende:

». . ., eller, hvis sikkerhedsselen er forsynet med selestrammer, efter at denne har varet aktiveret.«
Der indszttes felgende nye bilag XV og XVL

»BILAG XV

SIKKERHEDSSELEMONTERING, DER VISER SELETYPER OG RETRAKTORTYPER

Pladser ved siderne Pladser i midten
Koretajsklasser ' forsaede
' andre end forszdet forszedet andre end forszdet
forer passager
M; Ardm Ar4m <o A *B eller A B
: Ar4m Br3 Br3
B}'4m Ar4m Br4m
M, = 3,5 tons Ar4m : Ar4m #B *B eller A #B
’ - Ar4Nm Ar4Nm . Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
M; > 3,5.tons B B #B B . #B
. Br3 Br3 Br3 " Br3 Br3
Br4m . Brdm Brd4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm
M; B B #3B B ) #p-
T Br3 Br3 Br3 Br3 Br3
Br4m Br4m Br4m Br4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4Nm Br4dNm
N, Ar4m ’ - Ar4m #B *B eller A #B
’ Ar4Nm Ard4Nm Br3 ] Br3 Br3
- . Br4m . Br4m Ar4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm ) Br4Nm
. v
N, ‘B * B eller A #B * B eller A #p
Br3 . Br3 . . Br3 Br3 Br3
Br4m . Br4m Ardm Br4m Br4m Ardm Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm
N, B *B eller A #B *B eller A #B
Br3 - Br3 Br3 Br3 Br3
Brd4m Br4m Ar4m Br4m Br4m Ard4m Br4m
Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4Nm Br4Nm Ar4Nm Br4aNm

Bemarkninger:
* henviser til bilag I, punkt 3.1.7

# henviser til bilag I, punkt 3.1.8 og punkt 3.1.9
@ henviser til bilag I, punkt 3.1.3.«
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1.1,

1.2

1.3.

1.3.1.

1.4.

1.5.

1.6.

1.6.1.

1.6.1.1.

1.6.1.2.

1.6.1.3.

1.6.2.

2.1,

- 2.1.1.

2.1.1.1.

»BILAG XVI
KONTROL MED PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

AFPROVNINGER

Det skal for s:kkerhcdsseler péwses at'de opfylder de forskrifter, som afprevningerne nedenfor er
baseret pa:

Kontrol af lisetzrskel og inertiretraktorers holdbarhed

I henhold til bestemmelserne i punkt 2.7.7.2 i den ugunstigste retning efter at have varet
underkastet den i punkt 2.7.2, 2.7.7.1 og 2.7.7.3 beskrevne holdbarhedsprevnmg som krevet i
punke 2.4.5.2.5. R

Kontrol af automatiske retraktorers holdbarhed

" IT'henhold til bestemmelserne i punkt 2.7.7.1 suppleret med dei punkt 2.7.2 0g 2.7.7.3 beskrevne

afpravninger som kravet i punkt 2.4.5.1.3.

Afprevning af gjordes modstandsdygtighed efter konditionering

I henhold til den i punkt 2.7.5 beskrevne fremgangsmide efter konditionering i henhold til
forskrifterne i punkt 2.7.3.1 il 2.7.3.5.

Afprovning af gjordes modstandsdygtighed efter konditionering ved slid

I henhold til den i punkt 2.7.5 beskrevne fremgangsmade efter. konditionering i henhold til
forskrifterne i punkt 2.7.3.6.

Glideafprevning

I henhold til den i punkt 2.7.4 beskrevne fremgangsmide.
Afprevning af stive dele

I henhold til den i punkt 2.7.6 beskrevne fremgangsmide.

Kontrol af kravene til sikkerhedsselens eller fastholdelsesanordningens egenskaber, nir disse
underkastes dynamisk afprevning

Afprovninger med konditionering

Seler eller fastholdelsesanordninger, der er forsynet med inertiretraktor: i henhold til bestemmel-
serne i punkt 2.7.8 0og 2.7.9 ved brug af en sele, som forud har vzret underkastet 45 000 cykler af
den i punkt 2.7.7.1 foreskrevne retraktorholdbarhedsafpmvnmg og de i punkt 2.4.2.3,2.7.2 og
2.7.7.3 beskrevne afpmvmnger

Seler eller fastholdelsesanordninger, der er forsynet med automatisk retraktor: i henhold til
bestemmelserne i punke 2.7.8 og 2.7.9 ved brug af en sele, som forud har varet underkastet 10 000
cycler af den i punkt 2.7.7.1. foreskrevne retraktorholdbarhedsafprevmng og de i punkt 2.4.2.3,
2.7.2 og 2.7.7.3 beskrevne afprevninger.

Statiske seler: i henhold til bestemmelserne i punkt 2.7.8 og 2.7.9 p4 en sikkerhedssele, som har
veret underkastet den i punkt 2.4.2.3 og 2.7.2 foreskrevne afpravning.

Afprevning uden konditionering

I henhold til bestemmelserne i punkt 2.7.8 og 2.7.9.

AFPR@VNINGSFREKVENS OG PROVERESULTATER

Afprovningen til opfyldelse af forskrifterne i punke 1.1 til 1.5 udferes p4 statistisk grundlag og ved
udtagning af stikprever i overensstemmelse med en af de normale kvalitetssikringsprocedurer.

Nar det drejer sig om inertiretraktorer, skal alle sat endvidere afproves:
enten i henhold til bestemmelserne i punkt 2.7.7.2.1 og 2.7.7.2.2 i den ugunstigste retning som

specificeret i punkt 2.7.7.2.1.2. Proveresultaterne skal opfylde forskrifterne i punkt 2.4.5.2.1.1 og
2.4.5.2.3.
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2.1.1.2. eller i henhold til bestemmelserne i punke 2.7.7.2.3 i den ugunstigste retning. Vippehastigheden
kan dog vere storre end den foreskrevne, for si vidt som preveresultaterne ikke pavirkes heraf,
Proveresultaterne skal gpfylde forskrifterne i punkt 2.4.5.2.1.4.

2.2, Niér det drejer sig om at konstatere overensstemmelsen med den i punkt. 1.6 i dette bilag beskrevne
dynamiske afprevning, skal afprevningen gennemferes med en minimumsfrekvens pa:

2.2.1. Afprovninger med konditionering

2.2.1.1. Seler, der er forsynet med inertiretraktor, underkastes pr. type lasemekanisme (1) den i punkt
1.6.1.1 i dette bilag foreskrevne afprevning med folgende frekvens:

— hvis dagsproduktionen overstiger 1 000 stk.: én sele for hver 100 000 seler, der produceres dog
mindst én sele hver anden uge

— hvis dagsproduktionen er mindre end eller lig med 1 000 stk.: én sele for hver 10 000 seler, der
produceres, dog mindst én sele om 4ret.

2.2.1.2, Seler, der er forsynet med automatisk retraktor, og statiske seler underkastes henholdsvis den i
punkt 1.6.1.2 og den i punkt 1.6.1.3 i dette bilag foreskrevne afpravning med folgende
frekvens:

— hvis dagsproduktionen overstiger 1 000 stk.: én-sele for hver 100 000 seler, der produceres, dog
mindst én sele hver anden uge

— hvis dagsproduktionen er mindre end eller lig med 1 000 stk.: én sele for hver 10 000 seler, der
produceres, dog mindst én sele om &ret.

v2.2.2. " Afprovninger uden konditionering

2.2.2.1. Nar det drejer sig om seler forsynet med inertiretraktor, underkastes detnedenfor anferte stykantal
den i punkt 1.6.2 i dette bilag foreskrevne afprevning:

2.2.2.1.1. ved en dagsproduktion pd mindst 5 000 stk.: to seler for hver 25 000 seler, der produceres, dog
. mindst én sele om dagen pr. type lisemekanisme

2.2.2.1.2.  veden dagsproduktion pa hejst 5 000 stk.: én sele for hver § 000 seler, der produceres, dog mindst
én sele om Aret pr. type lisemekanisme.

2.2.2.2. Nir det drejer sig om seler forsynet med automatisk retraktor eller statiske seler, underkastes det
nedenfor anforte stykantal den i punkt 1.6.2 i dette bilag foreskrevne afprevning:

2.2.2.2.1. ved en dagsproduknon p4 mindst S 000 stk.: to seler for hver 25 000 seler, der produceres, dog
. mindst én sele om dagen pr. godkendt type

2.2.2.2.2.  veden dagsproduktion p4 hejst 5 000 stk.: én sele for hver 5 000 seler, der produceres, dog mindst
én sele om 4ret pr. godkendt type.

¢

2.2.3. Resultater
Proveresultaterne skal opfylde de i punkt 2.6.1.3.1 fastsatte forskrifter.

Attrappens stillingsendring fremad mi begranses ved brug af-en enkel og egnet metode for s4 vidt
angdr punkt 2.6.1.3.2 i bilag I (eller evt. punkt 2.6.1.4) under en afprovning med konditionering,
der udferes i henhold til punkt 1.6.1 i dette bilag.

2.3. Hyvis ét af preveeksemplarerne ikke bestdr den afprevning, det underkastes, gennemferes en ny
afprevning efter de samme forskrifter pA mindst tre andre proveeksemplarer. Nar det drejer sig om
dynamisk afprevning, og ét af sidstnzvnte preveeksemplarer ikke bestdr afprevningen, skal
indehaveren af godkendelsen eller dennes befuldmzgtigede give den kompetente myndighed, der
har meddelt typegodkendelse, underretning om, hvilke foranstaltninger der er truffet for at
genetablere produktionens overensstemmelse. «

(1) Ved »type ldsemekanisme« forstas i dette bilag inertiretraktorer, hvis mekanismer kun afviger med hensyn til
sensorens vinkel (-vinkler) i fothold til keretejets referenceakser.



