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KOMMISSIONENS DIREKTIV
af 3. juli 1984

om tilpasning til den tekniske udvikling af Radets direktiv 70/157/EQF om
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om tilladt stejniveau og udsted-
ningssystemer for motordrevne keretejer

(84/372/EQF)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPZISKE
FALLESSKABER HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det
europziske skonomiske Fxllesskab,

'under henvisning til Ridets direktiv 70/156/EQF af 6.
februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om godkendelse af motordrevne keretojer
og pihengskeretajer dertil ('), senest zndret ved
direktiv 80/1267/EQF (3, serlig artikel 11,

under henvisning til Radets direktiv 70/157/EQF af 6.
februar 1970 om tilnermelse af medlemsstaternes
lovgivning om tilladt stejniveau og udstedningssy-
stemer for motordrevne keretajer (%), senest endret ved
direktiv 81/334/EQF (), serlig artikel 3, og

ud fra felgende betragtninger :

Takket vere de erfaringer, der er gjort pa omradet, og
teknikkens nuvzrende stade er det nu muligt at &ndre
visse bestemmelser vedrerende metoden til mdling af
den stej, som frembringes af visse typer keretgjer,
saledes at disse bestemmelser er bedre tilpasset til de
reelle brugsvilkdr ; det drejer sig om kerctajer med hej
ydelse samt keretejer med automatgear med héndbe-
tjent gearvalg;

navnlig kerctajer med hej ydelse har som et af de
vasentligste kendetegn, at de er konstrueret pa
grundlag af de mest avancerede teknologiske lesnin-
ger, som normalt gar forud for de lesninger, der senere
hen anvendes i serieproduktionen, med optimering af
komponenter og karakteristika vedrerende aktiv og
passiv sikkerhed, luftforurening, stejgener og brend-
stofforbrug; hvad angir keretejernes funktion,
stemmer den nuverende milemetode til bestemmelse
af det tilladte stejniveau, som er udarbejdet med
henblik pé at pivise den staj, der frembringes af kere-
tejer under deres anvendelse i bytrafik, ifelge de

() EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 1.
() EFT nr. L 375 af 31. 12. 1980, s. 34.
() EFT nr. L 42 af 23. 2. 1970, s. 16.
(9 EFT nr. L 131 af 18. 5. 1981, s. 6.

seneste erfaringer ikke overens med den reelle anven-
delse af koretojer med hej ydelse i bytrafik; de
@ndringer, der er nedvendige for at ride bod herpa og
vurdere stejen fra denne type keretejer pda den mest
representative made, er allerede vedtaget af De fore-
nede Nationers ekonomiske kommission for Europa i
regulativ nr. 51, med nylige @ndringer;

bestemmelserne i dette direktiv er i overensstemmelse
med udtalelsen fra Udvalget for tilpasning af direkti-
verne om fjernelse af tekniske hindringer for handel
med motordrevne = keretejer til den tekniske
udvikling —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Bilag I til direktiv 70/157/EQF, @&ndres i overensstem-
melse med bilaget til dette direktiv.

Artikel 2

1. Fra den 1. oktober 1984 kan medlemsstaterne
ikke af grunde, der vedrerer tilladt stejniveau og
udstedningssystem,

— for en type motordrevne keretsjer naegte EQDF-
standardtypegodkendelse, udstedelse af det doku-
ment, som omhandles i artikel 10, stk. 1, sidste led,
i direktiv 70/156/EQF, eller national godkendelse,
eller

— forbyde den ferste ibrugtagning af keretgjerne,

sifremt stejniveau og udstedningssystem for den
pageldende keoretajstype eller for de pageldende kare-
tajer opfylder forskrifterne i direktiv 70/157/EDF, som
andret ved dette direktiv.

2. Fra den 1. oktober 1984 kan medlemsstaterne :

— ikke lengere udstede det i artikel 10, stk. 1, sidste
led, i direktiv 70/156/EDF n=zvnte dokument for
en keoretegjstype, hvis stejniveau og udstedningssy-
stem ikke opfylder forskrifterne i direktiv 70/157/
EAF, som andret ved dette direktiv,
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— nagte national godkendelse af en karetojstype, hvis
stejniveau og udstedningssystem ikke opfylder
forskrifterne 1 direktiv 70/157/EQF, som @ndret
ved dette direktiv.

3. Fra den 1. oktober 1986 kan medlemsstaterne
forbyde ferste ibrugtagning af keretejer, hvis stgjniveau
og udstedningssystem ikke opfylder forskrifterne i
direktiv 70/157/EQF, som andret ved dette direktiv.

Artikel 3

Medlemsstaterne setter inden den 1. oktober 1984 de
nedvendige bestemmelser i kraft for at efterkomme

dette direktiv. De underretter straks Kommissionen
herom.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet tjl medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 3. juli 1984.

Pd Kommissionens vegne
Karl-Heinz NARJES

Medlem af Kommissionen
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BILAG
Zndringer til bilag I i direktiv 70/157/EQF

Punkt 5.2.2.4.3.2. affattes sdledes :
»5.2.2.4.3.2. fremkerselshastighed

Keretajet kerer frem mod linjen AA’ med en stabiliseret hastighed, der svarer til laveste af falgende
to hastigheder :

— en hastighed, der svarer til en motoromdrejningshastighed, der er lig med 3/4 af den hastighed
(S), ved hvilken motoren udvikler sin hejeste effekt

— 50 km/h.

Hvis der under afprevningen sker nedgearing til ferste gear i koretejer, der er forsynet med en auto-
matisk gearkasse med mere end to geartrin, kan fabrikanten valge en af felgende to afprevningspro-
cedurer :

— koretojets hastighed V oges til maksimalt 60 km/h for at undgid denne nedgearing, eller

— hastigheden V holdes pa 50 km/h, men motorens brendstofforsyning reduceres til hojst 95 % af
den nedvendige mangde ved fuld belastning. Denne betingelse anses for opfyldt :

— i motorer med styret tending, nar spjeldets vinkelabning er 90 %, og

— i motorer med kompressionstending, nar bevagelsen af indsprejtningspumpens regulerings-
anordning er begraenset til 90 % af dens vandring.

Nér keretejet er forsynet med en automatisk gearkasse uden handbetjent gearvalg, afpreves
keretojet ved forskellige fremkarselshastigheder: 30, 40 og 50 km/h eller ved 3/4 af den
hejeste landevejshastighed, hvis denne verdi er lavere. Man skal anvende de betingelser,
hvorved der udvikles det heojeste stejniveau.

Punkt 5.2.2.4.3.3.1.1. affattes sdledes :

»5.2.2.4.3.3.1.1. Koretajer af klasserne M, og N, der er forsynet med en gearkaése med hejst fire gear til fremad-
korsel, afpreves i andet gear.

Keretajer af samme klasse med en gearkasse med mere end fire gear til fremadkersel afpraves
successivt i andet og tredje gear. Kun de transmissionsforhold, der er bestemt til riormal Tande-
vejskorsel, skal tages i betragtning. Man beregner det aritmetiske gennemsnit af de stejniveauer,
som males under de to kerselsforhold.

Koretajer af klasse M,, der er forsynet med mere end fire gear til fremadkersel og med en motor
pa over 140 kW, og hvis forhold mellem maksimal effekt og tilladt totalmasse er over 75 kW/t,
afpreves dog kun i tredje gear under forudsaztning af, at den hastighed, hvormed keretojets
bagerste ende passerer linje BB’ i tredje gear, er over 61 km/h.c

Punkt 5.2.2.4.3.3.2. affattes siledes :
»5.2.2.4.3.3.2. Automatgearkasse med manuel velger

Afprevningen udferes med velgeren i den af fabrikanten anbefalede stilling til »normal« karsele.



