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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) Nr. 321/2013
af 13. marts 2013

om den tekniske specifikation for interoperabilitet geldende for
godsvogne i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet i
Den Europziske Union og om ophavelse af beslutning 2006/861/EF

(EOQS-relevant tekst)

Artikel 1

Kommissionen vedtager herved den tekniske specifikation for
interoperabilitet (TSI), jf. bilaget, geeldende for godsvogne i delsystemet
Rullende materiel i jernbanesystemet i hele Den Europaiske Union.

Artikel 2

1. TSI'en finder anvendelse pad godsvogne i delsystemet Rullende
materie]l som beskrevet i PM3 Europa-Parlamentets og Rddets
direktiv (EU) 2016/797 (!), bilag II, punkt 2.7 <.

2. TSTI'en finder anvendelse pa godsvogne, hvis sterste driftshastighed
er 160 km/h eller derunder, og hvis sterste akseltryk er 25 t eller
derunder.

3. TSIl'en finder anvendelse pa godsvogne, der er beregnet til karsel
pé spor med en eller flere af folgende nominelle sporvidder: 1 435 mm,
1524 mm, 1600 mm og 1 668 mm. TSI'en finder ikke anvendelse pa
godsvogne, der hovedsagelig kerer pd spor med sporvidde 1 520 mm,
men lejlighedsvis ogsé pa spor med sporvidde 1 524 mm.

Artikel 3

TSI'en finder anvendelse pa alle nye godsvogne i EU's jernbanesystem,
jf. dog bilagets afsnit 7.

TSI'en finder desuden anvendelse pé eksisterende godsvogne i folgende
tilfeelde:

a) nér de fornyes eller opgraderes som omhandlet i punkt 7.2.2 i bilaget
til denne forordning,

b) for s& vidt angar specifikke bestemmelser, f.eks. om sporbarhed af
aksler, jf. punkt 4.2.3.6.4, og om vedligeholdelsesplanen, jf. punkt
453,

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 af 11. maj 2016 om
interoperabilitet i jernbanesystemet i Den Europziske Union (EUT L 138 af
26.5.2016, s. 44).
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¢) for s& vidt angir merkningen »GE« som vist i punkt 5 i bilagets
tilleg C, kan godsvogne i den eksisterende jernbaneflade, som er
godkendt i overensstemmelse med Kommissionens beslutning
2006/861/EF som andret ved beslutning 2009/107/EF eller i over-
ensstemmelse med beslutning 2006/861/EF som andret ved beslut-
ning 2009/107/EF og 2012/464/EU, og som opfylder betingelserne i
afsnit 7.6.4 i beslutning 2009/107/EF, fa merkningen »GE« uden
yderligere vurdering foretaget af tredjepart eller udstedelse af en ny
omsatningstilladelse. Anvendelsen af denne markning af gods-
vogne, der er i drift, er fortsat jernbanevirksomhedernes ansvar,

d) nér anvendelsesomridet udvides i overensstemmelse med artikel 54,
stk. 3, 1 direktiv (EU) 2016/797, finder bestemmelserne i afsnit
7.2.2.4 i bilaget til denne forordning anvendelse.

Det tekniske anvendelsesomrade for denne forordning er afgranset
narmere 1 bilagets kapitel 2.

Artikel 4
Ikke anvendt.

Artikel 5

1. For de sertilfelde, der er anfert i bilagets afsnit 7.3, geelder
folgende: Som grundlag for at fastsld, om de vasentlige krav er opfyldt,
jf. direktiv (EU) 2016/797, benyttes de regler, der er fastsat i bilagets
afsnit 7.3, eller de nationale forskrifter, der er gaeldende i den medlems-
stat, som er en del af anvendelsesomradet for keretgjer, der er omfattet
af denne forordning

2. Senest seks méneder efter at denne forordning er tradt i kraft,
sender hver medlemsstat de ovrige medlemsstater og Kommissionen:

a) de relevante tekniske forskrifter, jf. stk. 1

b) oplysning om, hvilke procedurer for overensstemmelsesvurdering og
verifikation der skal folges ved anvendelsen af de tekniske
forskrifter, der er omhandlet i stk. 1

¢) oplysning om, hvilke organer der er udpeget til at gennemfere proce-
durerne for overensstemmelsesvurdering og verifikation efter de
nationale forskrifter for de sertilfelde, der er anfert i bilagets
afsnit 7.3.

Artikel 6

1.  Senest seks méneder efter at denne forordning er tradt i kraft,
giver medlemsstaterne Kommissionen underretning om nationale, bila-
terale eller internationale aftaler, der geelder for driften af godsvogne
inden for denne forordnings anvendelsesomrade, idet dog aftaler, som i
forvejen er anmeldt i medfer af beslutning 2006/861/EF, ikke skal
anmeldes en gang til.
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2. Medlemsstaterne underretter straks Kommissionen om fremtidige
aftaler og om endringer af eksisterende aftaler.

Artikel 7

Senest et ar efter at denne forordning er tradt i kraft, skal alle medlems-
stater sende Kommissionen en fortegnelse over de projekter pd deres
omréde, der befinder sig pa et avanceret udviklingstrin, jf. artikel 9, stk.
3, i direktiv 2008/57/EF.

Artikel 8

1. I en overgangsperiode, der slutter den 1. januar 2024, kan der
udstedes en EF-verifikationsattest for et delsystem, der indeholder inter-
operabilitetskomponenter, som ikke har en EF-erklaering om overens-
stemmelse eller anvendelsesegnethed, hvis bestemmelserne i bilagets
afsnit 6.3 er opfyldt.

2. Fremstillingen eller opgraderingen/fornyelsen af delsystemet under
anvendelse af ikkecertificerede interoperabilitetskomponenter, inklusive
omsatningen, skal vare afsluttet, inden overgangsperioden, jf. stk. 1,
udleber.

3. I overgangsperioden, jf. stk. 1, skal:

a) grundene til, at der er anvendt ikkecertificerede interoperabilitets-
komponenter, pépeges tydeligt under den verifikationsprocedure,
der er omhandlet i stk. 1

b) de nationale sikkerhedsmyndigheder i deres arlige rapport, jf. P> M3 artikel 19
i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 (') <, give oplys-
ninger om anvendelse af ikkecertificerede interoperabilitetskomponenter i
delsystemer, der har gennemgaet godkendelsesprocedurerne.

4.  Efter en overgangsperiode, der udleber den 1. januar 2015, skal
den pakrevede EF-erklering om overensstemmelse vare udstedt for
nyfremstillede interoperabilitetskomponenter til »togets slutsignal«.

Artikel 8a

1.  Uanset bestemmelserne i bilagets afsnit 6.3 kan der i en over-
gangsperiode, der udleber den 1. januar 2024, udstedes en
EF-verifikationsattest for et delsystem med komponenter, der svarer til
interoperabilitetskomponenten  »friktionselement til  bremser, der
indvirker pa hjulenes lobeflade«, som ikke har en EF-erklering om
overensstemmelse, hvis folgende betingelser er opfyldt:

a) komponenten er fremstillet for datoen for anvendelsen af denne
forordning, og

(") Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om

jernbanesikkerhed (EUT L 138 af 26.5.2016, s. 102).
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b) interoperabilitetskomponenten er blevet anvendt i et delsystem, som
er godkendt og bragt i omsatning i mindst én medlemsstat for
datoen for anvendelsen af denne forordning.

2.  Fremstillingen, opgraderingen eller fornyelsen af delsystemet
under anvendelse af ikkecertificerede interoperabilitetskomponenter,
inklusive indremmelsen af omsetningstilladelse, skal vere afsluttet,
inden overgangsperioden, jf. stk. 1, udleber.

3. I overgangsperioden, jf. stk. 1, skal:

a) grundene til, at der er anvendt ikkecertificerede interoperabilitets-
komponenter, papeges tydeligt under den verifikationsprocedure for
delsystemet, der er omhandlet i stk. 1, og

b) de nationale sikkerhedsmyndigheder i medfer af »M3 artikel 19 i
direktiv (EU) 2016/798 < i deres arlige rapport give oplysninger om
anvendelse af den ikkecertificerede interoperabilitetskomponent
»friktionselement til bremser, der indvirker p& hjulenes lebeflade« i
delsystemer, der har gennemgéet godkendelsesprocedurerne.

Artikel 8b

1. Indtil udgangen af den lebende godkendelsesperiode behover den
ikkecertificerede  interoperabilitetskomponent  »friktionselement  til
bremser, der indvirker pd hjulenes lobeflade« opfert i bilagets tilleg
G ikke at vare omfattet af EF-erkleringen om overensstemmelse. |
lobet af denne periode anses »friktionselement til bremser, der indvirker
pa hjulenes lobeflade« opfort i bilagets tilleg G for at overholde denne
forordning.

2. Nar den lgbende godkendelsesperiode er udlebet, er den ikkecer-
tificerede interoperabilitetskomponent »friktionselement til bremser, der
indvirker pa hjulenes lgbeflade« opfort i bilagets tilleg G omfattet af
EF-erkleringen om overensstemmelse.

Artikel 8c

1.  Uanset bestemmelserne i bilagets afsnit 6.3 kan der, i en over-
gangsperiode pé ti ar efter at godkendelsesperioden for interoperabili-
tetskomponenten er udlebet, udstedes en EF-verifikationsattest for et
delsystem med komponenter, der svarer til interoperabilitetskompo-
nenten »friktionselement til bremser, der indvirker p& hjulenes lobe-
flade«, som ikke har en EF-erklering om overensstemmelse, hvis
folgende betingelser er opfyldt:

a) komponenten er fremstillet, for godkendelsesperioden for interopera-
bilitetskomponenten er udlebet, og

b) interoperabilitetskomponenten er blevet anvendt i et delsystem, som
er godkendt og bragt i omsatning i mindst én medlemsstat, for
godkendelsesperioden er udlebet.
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2. Fremstillingen, opgraderingen eller fornyelsen af delsystemet
under anvendelse af ikkecertificerede interoperabilitetskomponenter,
inklusive indremmelsen af omsatningstilladelse, skal vere afsluttet,
inden overgangsperioden, jf. stk. 1, udlgber.

3. I overgangsperioden, jf. stk. 1, skal:

a) grundene til, at der er anvendt ikkecertificerede interoperabilitets-
komponenter, pépeges tydeligt under den verifikationsprocedure for
delsystemet, der er omhandlet i stk. 1, og

b) de nationale sikkerhedsmyndigheder i medfer af »M3 artikel 19 i
direktiv (EU) 2016/798 < i deres arlige rapport give oplysninger om
anvendelse af den ikkecertificerede interoperabilitetskomponent
»friktionselement til bremser, der indvirker p& hjulenes lobeflade« i
delsystemer, der har gennemgéet godkendelsesprocedurerne.

Artikel 9

En verifikations- og/eller overensstemmelseserklering for et nyt keretej,
der er udstedt efter forskrifterne i beslutning 2006/861/EF, anses for
gyldig indtil udlgbet af en overgangsperiode, der udleber den 1. januar
2017.

Artikel 10

1. Agenturet offentligger pa sit websted listen over fuldt godkendte
bremseklodser af komposit til brug i international transport, jf. bilagets
tilleg G, for den periode, hvor disse bremseklodser ikke er omfattet af
EF-erkleringer.

2. Agenturet ajourforer listen i stk. 1 og underretter Kommissionen
om endringer af den. Kommissionen underretter medlemsstaterne om
@ndringer i listen gennem det udvalg, der er omhandlet i artikel 29 i
direktiv 2008/57/EF.

Artikel 10a

1. For at holde trit med den teknologiske udvikling kan det blive
nedvendigt at benytte innovative lesninger, der ikke opfylder specifika-
tionerne i bilaget og/eller ikke kan vurderes efter de metoder, bilaget
anviser. I sa fald skal der udarbejdes nye specifikationer og/eller nye
vurderingsmetoder, der passer til de innovative lgsninger.

2. Innovative lesninger kan vedrere godsvogne i delsystemet
Rullende materiel, dets dele og dets interoperabilitetskomponenter.



02013R0321 — DA — 28.09.2023 — 005.001 — 7

3.  Hvis en fabrikant eller dennes repraesentant i Den Europaiske
Union stiller forslag om en innovativ lgsning, skal han redegere for,
hvordan den afviger fra eller supplerer de relevante bestemmelser i
denne TSI, og foreleegge Kommissionen afvigelserne til analyse.

4.  Kommissionen udtaler sig om den foresldede innovative lgsning.
Er udtalelsen positiv, skal der udarbejdes de funktions- og grenseflades-
pecifikationer med tilherende vurderingsmetode, som TSI'en skal inde-
holde, for at den innovative lesning kan bruges, og den skal derpa
indszttes i TSI'en efter revisionsproceduren i PM3 artikel 5 i
direktiv (EU) 2016/797 . Er udtalelsen negativ, anvendes den fore-
sldede innovative lesning ikke.

5. S& lenge revisionen af TSI'en star pa, anses Kommissionens posi-
tive udtalelse som et acceptabelt middel til at efterleve de vasentlige
krav i M3 direktiv (EU) 2016/797 4 og kan derfor benyttes under
vurderingen af delsystemet.

Artikel 11

Beslutning 2006/861/EF ophaves med virkning fra den 1. januar 2014.

Beslutningen finder dog fortsat anvendelse pé vedligeholdelse af
projekter, som den har varet grundlaget for godkendelse af, og
medmindre ansegeren anmoder om, at denne forordning anvendes,
finder beslutningen ogsd anvendelse pé projekter for nye delsystemer
eller fornyelse eller opgradering af delsystemer, nar disse projekter pa
offentliggarelsesdatoen for denne forordning befinder sig pa et avanceret
udviklingstrin eller er omfattet af en kontrakt, som er under gennem-
forelse.

Artikel 12

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den
Europceiske Unions Tidende.

Den anvendes fra 1. januar 2014. Der kan dog udstedes ibrugtagnings-
tilladelse inden den 1. januar 2014 pa grundlag af andre dele af TSI'en i
denne forordnings bilag end afsnit 7.1.2.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG

Teknisk specifikation for interoperabilitet galdende for godsvogne i
delsystemet Rullende materiel

INDHOLDSFORTEGNELSE
1. Indledning
1.1. Teknisk anvendelsesomrade
1.2. Geografisk anvendelsesomrade
1.3. Indholdet af denne TSI
2. Omfang og definition af delsystemet
3. Vasentlige krav
4. Karakterisering af delsystemet
4.1. Indledning
4.2. Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet
4.2.1. Generelt
42.2. Konstruktioner og mekaniske dele
4.2.2.1. Mekanisk grenseflade
4.2.2.1.1. Endekobling
422.1.2. Mellemkobling
422.2. Enhedens styrke
4.2.2.3. Enhedens integritet
4.2.3. Justering og samspil med spor
4.23.1. Profilbestemmelse
4.23.2. Kompatibilitet med straekningsklasser
4.2.3.3. Kompatibilitet med togdetekteringssystemer
4.2.34. Overvéagning af aksellejets tilstand
4.2.3.5. Kearselssikkerhed
4.23.5.1. Sikring mod afsporing ved kersel pd sporvridninger
4.2.3.5.2. Dynamiske egenskaber under kersel
4.2.3.6. Lobetoj
4.2.3.6.1. Bogierammens konstruktion
4.2.3.6.2. Egenskaber ved hjulsat
4.2.3.6.3. Egenskaber ved hjul
4.23.64. Egenskaber ved aksler
4.2.3.6.5. Akselkasser, aksellejer
4.2.3.6.6. Systemer til automatisk indstilling til forskellige sporvidder
4.2.3.6.7. Lebetoj til manuel udskiftning af hjulsaet
4.2.4. Bremse
4.2.4.1. Generelt
4.2.4.2. Sikkerhedskrav
4.2.43. Funktionelle og tekniske krav
4.243.1. Generelle funktionskrav
42432, Bremseevne

42432.1. Driftsbremse
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424322,
4.2.433.
4.2.434.
4.2.43.5.
4.2.5.
4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.
4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.
42.6.1.2.2.
4.2.6.1.2.3.
4.2.6.1.24.
4.2.6.2.
4.2.6.2.1.
4.2.6.2.2.
4.2.6.3.

4.3.

4.6.
4.7.
4.8.

4.9.

Parkeringsbremse

Varmekapacitet

Hjulblokeringsbeskyttelse

Friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade
Miljeforhold

Systembeskyttelse

Brandsikkerhed

Generelt

Funktionelle og tekniske specifikationer

Barrierer

Materialer

Kabler

Brandfarlige vaesker

Beskyttelse mod elektrisk fare

Beskyttelse mod indirekte kontakt (beskyttelsesleder)
Beskyttelse mod direkte kontakt

Fastgorelsesanordninger til togets slutsignal

Funktionelle og tekniske specifikationer for grensefladerne
Grenseflader til delsystemet Infrastruktur

Grenseflader til delsystemet Drift og trafikstyring
Graenseflader til togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne
Driftsregler

Vedligeholdelsesregler

Generel dokumentation

Dokumentation med begrundelse for vedligeholdelsens tilrette-
leeggelse

Vedligeholdelsesinstruks
Faglige kvalifikationer
Sundhed og sikkerhed

Parametre, der skal anfores i det tekniske dossier og det europz-
iske register over godkendte typer af jernbanekeretojer

Kontrol af kompatibilitet mellem keretej og streekning for anven-
delsen af keretgjer, som har féet tilladelse

Interoperabilitetskomponenter

Generelt

Innovative lgsninger

Specifikationer til interoperabilitetskomponenter
Loebetoj

Hjulseet

Hjul

Aksel
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5.3.4a.

5.3.4b.

5.3.5.

6.1.
6.1.1.
6.1.2.
6.1.2.1.
6.1.2.2.
6.1.2.3.
6.1.2.4.
6.1.2.4a.

6.1.2.5.

6.1.2.6.

6.1.3.
6.2.
6.2.1.
6.2.2.
6.2.2.1.
6.2.2.2.
6.2.2.3.
6.2.2.4.

6.2.2.4a.

6.2.2.5.
6.2.2.6.
6.2.2.7.
6.2.2.8.
6.2.2.8.1.
6.2.2.8.2.
6.2.2.8.3.
6.2.2.8.4.
6.2.3.
6.3.

6.4.
6.5.

7.1.
7.1.1.

Friktionselement til bremser, der indvirker pa hjulets lgbeflade

System til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

Togets slutsignal

Overensstemmelsesvurdering og EF-verifikation
Interoperabilitetskomponent

Moduler

Procedurer for overensstemmelsesvurdering
Lobetoj

Hjulsaet

Hjul

Aksel

Friktionselementer til bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade

System til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

Innovative lesninger

Delsystem

Moduler

Procedurer for EF-verifikation

Enhedens styrke

Sikring mod afsporing ved kersel pa sporvridninger
Dynamiske egenskaber under kersel

Akselkasse, aksellejer

Systemer til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

Lobetej til manuel udskiftning af hjulsaet
Varmekapacitet

Miljeforhold

Brandsikkerhed

Brandbarrierer

Materialer

Kabler

Brandfarlige veesker

Innovative losninger

Delsystem med komponenter, der svarer til interoperabilitetskom-
ponenter, men ikke har nogen EF-erklering

Projektfaser, hvor vurdering er obligatorisk

Komponenter, der har en EF-erklering om overensstemmelse
Gennemforelse

Koretgjsomsetningstilladelse

Anvendelse pa igangvarende projekter



02013R0321 — DA — 28.09.2023 — 005.001 — 11

7.1.2.
7.2.
7.2.1.
7.2.2.
7.2.2.1.
7222.
7.2.2.3.

7.2.2.4.

7.2.3.

7.2.3.1.
7.2.3.1.1.
7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

7.23.2.
7.3.
7.3.1.
7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.1a.

73.2.2.
7.3.2.3.

7.3.2.4.
7.3.2.5.
7.3.2.6.

7.4.
7.5.

Gensidig anerkendelse af den ferste omsatningstilladelse
Generelle regler for gennemforelsen

Udskiftning af komponenter

Zndringer af en enhed i drift eller en eksisterende enhedstype
Indledning

Styring af endringer i bade en enhed og en enhedstype

Serlige regler for enheder i drift, der ikke er omfattet af en
EF-verifikationserklaring, som forste gang er godkendt til ibrug-
tagning inden den 1. januar 2015

Regler for udvidelse af anvendelsesomradet for enheder i drift,
der har tilladelse 1 henhold til direktiv 2008/57/EF eller er sat i
drift fer den 19. juli 2010

Regler vedrerende EF-typeafprovnings- eller konstruktionsunder-
sogelsesattest

Delsystemet Rullende materiel
Definitioner

Regler vedrerende EF-typeafprovnings- eller konstruktionsunder-
sogelsesattest

EF-typeafprovningsattestens eller konstruktionsafprevningsatte-
stens gyldighed

Interoperabilitetskomponenter
Sertilfaelde

Indledning

Liste over sartilfeelde

Generelle sertilfelde

Profilbestemmelse (punkt 4.2.3.1)

Overvéagning af aksellejets tilstand (punkt 4.2.3.4)

Sikring mod afsporing ved kersel pa sporvridninger (punkt
4235.1)

Dynamiske egenskaber under kersel (punkt 4.2.3.5.2)
Krav til bremsesikkerhed (punkt 4.2.4.2)
Fastgerelsesanordninger til togets slutsignal (punkt 4.2.6.3)

Serlige miljeforhold

Godsvogne, der drives i henhold til nationale, bilaterale, multil-
aterale eller internationale aftaler

Tilleg
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1.1.

1.2

1.3.

INDLEDNING

En teknisk specifikation for interoperabilitet (TSI) er en specifikation
af et delsystem (eller en del af et delsystem), jf. definitionen i
direktiv (EU) 2016/797, artikel 2, nr. 11), med sigte pa:

— at sikre interoperabiliteten i jernbanesystemet og

— at opfylde de vasentlige krav.

Teknisk anvendelsesomrade

Se artikel 2 i denne forordning.

Geografisk anvendelsesomrade

Denne forordning finder anvendelse pad Unionens jernbanesystem.

Indholdet af denne TSI

1 overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, i direktiv (EU) 2016/797
omhandler denne TSI:

a) delsystemet »Rullende materiel — godsvogne«.

b) Den fastsatter vaesentlige krav for den bererte del af delsystemet
Rullende materiel og for dets granseflader til andre delsystemer
(afsnit 3).

c) Den fastsetter de funktionelle og tekniske specifikationer, som
delsystemet og dets grenseflader til andre delsystemer skal
opfylde (kapitel 4).

d) Den fastsetter, for hvilke interoperabilitetskomponenter og for
hvilke granseflader der skal udarbejdes europaeiske specifika-
tioner, herunder europ®iske standarder, som er nedvendige for
at tilvejebringe interoperabilitet i jernbanesystemet (kapitel 5).

e) Den angiver i hvert enkelt tilfalde, hvilke procedurer der skal
anvendes dels ved vurderingen af interoperabilitetskomponen-
ternes overensstemmelse eller anvendelsesegnethed, dels ved
EF-verifikationen af delsystemerne (kapitel 6).

f) Den angiver strategien for gennemforelse af TSI'erne (kapitel 7).

g) Den angiver for det berorte personale, hvilke faglige kvalifika-
tioner og hvilke sundheds- og sikkerhedsmessige forhold pa
arbejdspladsen der er nedvendige for drift og vedligeholdelse af
delsystemet og for gennemforelsen af denne TSI (kapitel 4).

OMFANG OG DEFINITION AF DELSYSTEMET
Anvendelsesomrade

Denne TSI finder anvendelse pa »godsvogne, herunder keretgjer til
transport af lastvogne«, jf. direktiv (EU) 2016/797, bilag 1, afsnit 2,
under hensyntagen til de begransninger, der er fastsat i artikel 2. 1
det folgende kaldes denne del af delsystemet Rullende materiel for
»godsvogne«, og den indgér i delsystemet Rullende materiel som
anfort i bilag II til direktiv (EU) 2016/797.
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2.2.

De andre keretgjer, der er anfort i direktiv (EU) 2016/797, bilag I,
afsnit 2, er ikke omfattet af denne TSI. Dette galder isar:

a) specialkeretejer

b) keretgjer, der er konstrueret til at transportere:

— motorkeretgjer med ombordvaerende passagerer eller

— motorkeretgjer uden ombordvarende passagerer, men
beregnet til at indgé i et passagertog (bilvogne)

c) keretgjer, som

— oger deres leengde i lastet konfiguration, og

— hvis nyttelast selv er en del af keretejskonstruktionen.

Bemeerk: Se ogsé afsnit 7.1 for sertilfeelde.

Definitioner

I denne TSI gelder folgende definitioner:

a) »Enhed« bruges som generel term for rullende materiel. Enheder
er omfattet af denne TSI og skal dermed gennemgéd
EF-verifikation.

En enhed kan vare:

— en »godsvogn«, der kan drives for sig, og som har egen
ramme ophangt pa eget hjulsxt, eller

— en togstamme af fast sammenkoblede »elementer«, hvor
elementerne ikke kan drives hver for sig, eller

— »sarskilte bogier koblet til et eller flere kompatible vejkare-
tojer«, som tilsammen udger en togstamme i et jernbanekom-
patibelt system.

b

=

Et »tog« er en operationel oprangering bestidende af flere enheder.

¢) Den »dimensionerende driftstilstand« omfatter alle de forhold,
under hvilke enheden forudsattes drevet, og dens tekniske
grenser. Den dimensionerende driftstilstand kan vaere mere vidt-
géende, end specifikationerne i denne TSI er, for at sikre, at
enhederne kan benyttes sammen i et tog pa banenettet pa
grundlag af en jernbanevirksomheds sikkerhedsledelsessystem.

VASENTLIGE KRAV

I henhold til direktiv (EU) 2016/797, artikel 3, stk. 1, skal jern-
banesystemet, dets delsystemer og disses interoperabilitetskompo-
nenter opfylde de vasentlige krav, der galder for dem. De vesent-
lige krav er anfert i generelle vendinger i bilag III til det navnte
direktiv. Tabel 1 i dette bilag viser grundparametrene i denne TSI,
og hvordan de svarer til de vaesentlige krav som formuleret i bilag 111
til direktiv (EU) 2016/797.
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Tabel 1

Grundparametrene og hvordan de svarer til de vasentlige krav

Vasentlige krav

Punkt Grundparameter et 1 . Teknisk
Sikkerhed | Palidelighed og | gy g | Miliobeskyt- | o atibi-
tilgeengelighed telse litet
422.1.1 Endekobling 1.1.1,
1.1.3,
1.1.5,
24.1
42212 Mellemkobling 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4222 Enhedens styrke 1.1.1,
1.1.3,
24.1
4223 Enhedens integritet 1.1.1
423.1 Profilbestemmelse 1.1.1 243
4232 Kompatibilitet med 1.1.1 243
straekningsklasser
4233 Kompatibilitet med 1.1.1 243
togdetekteringssy-
stemer
4234 Overvagning af aksel- 1.1.1 1.2 243
lejets tilstand
423.5.1 Sikring mod afsporing 1.1.1, 243
ved kersel pa sporvrid- 112
ninger B
24.1
42352 Dynamiske egenskaber 1.1.1 243
under kersel 112
42353 Funktion til konstate- 1.1.1 243
ring og forebyggelse
- 1.1.2
af afsporing
4.2.3.6.1 Bogierammens 1.1.1,
konstruktion 112,
1.1.3
4.2.3.6.2 Egenskaber ved hjulsat 1.1.1, 243
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.3 Egenskaber ved hjul 1.1.1, 243
1.1.2,
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VM3

VM2

Vasentlige krav

Punkt Grundparameter et . Teknisk
Sikkerhed | Palidelighed og g o | Miliobeskyt- | o atibi-
tilgeengelighed telse litet
42364 Egenskaber ved aksler 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
423.6.5 Akselkasse, aksellejer 1.1.1,
1.1.2,
1.1.3
4.2.3.6.6 Systemer til automatisk 1.1.1, 1.2 1.5
indstilling til forskel-
. . 1.1.2,
lige sporvidder
1.1.3
4.23.6.7 Lobetgj til  manuel 1.1.1,
udskiftning af hjulsaet 112,
1.1.3
4242 Bremsning: sikkerheds- 1.1.1, 1.2
krav 1.1.3 240
42431 Bremsning:  generelle 1.1.1 24.2
funktionskrav 241
424321 Bremseevne: drifts- 1.1.1, 242 1.5
bremse 112
24.1
424322 Bremseevne: parke- 2.4.1 243
ringsbremse
42433 Bremse:  varmekapa- 1.1.1, 243
citet 113
24.1
42434 Bremse: hjulbloke- 24.1 242
ringsbeskyttelse
42435 Friktionselementer  til 1.1.1, 243
bremser, der indvirker 1.1.2,
pa hjulets lobeflade 1.1.3,
24.1
4.2.5 Miljeforhold 1.1.1 243
1.1.2
42.6.1 Brandsikkerhed 1.1.1
1.1.4
4.2.6.1.2.1 Brandsikkerhed: brand- 1.1.4 1.3.2 1.4.2

barrierer
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4.2.

4.2.1.

Vasentlige krav

Punkt Grundparameter et . Teknisk
Sikkerhed | Palidelighed og g o | Miliobeskyt- | o atibi-
tilgeengelighed telse litet
4.2.6.1.2.2 Brandsikkerhed: mate- 1.1.4 1.3.2 1.4.2
rialer
4.2.6.12.3 Brandsikkerhed: kabler 1.1.4 1.3.2 1.4.2
1.1.5
42.6.1.24 Brandsikkerhed: brand- 1.1.4 1.3.2 1.4.2

farlige vasker

4.2.6.2 Beskyttelse mod elek- 1.1.5
trisk fare 241
4263 Fastgorelsesanordning 1.1.1

til slutsignal

De vasentlige krav 1.3.1, 1.4.1, 1.4.3 og 1.4.4 og 1.4.5 i bilag III til
»M3 direktiv (EU) 2016/797 € er omfattet af anden
EU-lovgivning.

KARAKTERISERING AF DELSYSTEMET

Indledning

Det jernbanesystem, som direktiv (EU) 2016/797 finder anvendelse
pa, og som der indgér godsvogne i, er et integreret system, hvis indre
sammenhang kraver verifikation. For at sikre denne sammenhang
skal der iser foretages kontrol pa felgende punkter: specifikationerne
af delsystemet Rullende materiel og kompatibiliteten med banenettet
(punkt 4.2), delsystemets grenseflader til de andre delsystemer i det
jernbanesystem, som det skal indga i (punkt 4.2 og 4.3), og oprin-
delige drifts- og vedligeholdelsesregler (punkt 4.4 og 4.5) som
kreevet i artikel 15, stk. 4, i direktiv (EU) 2016/797.

Det tekniske dossier, jf. direktiv (EU) 2016/797, artikel 15, stk. 4, og
direktivets bilag IV, punkt 2.4, skal navnlig indeholde konstruktions-
relaterede verdier, der har betydning for kompatibiliteten med
banenettet.

Funktionelle og tekniske specifikationer for delsystemet
Generelt

Pa baggrund af de vesentlige krav i kapitel 3 grupperes og ordnes
de funktionelle og tekniske specifikationer til godsvogne i delsy-
stemet Rullende materiel i folgende punkter i dette kapitel:

— Konstruktioner og mekaniske dele

— Justering og samspil mellem keretej og spor
— Bremse

— Miljeforhold

— Systembeskyttelse.

De funktionelle og tekniske specifikationer for godsvogne og deres
grenseflader stiller ikke krav om, at der anvendes bestemte tekniske
losninger, medmindre det er strengt nedvendigt for interoperabili-
teten i jernbanesystemet og for opfyldelsen af de relevante veesent-
lige krav.
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4.2.2.
42.2.1.
422.1.1.

422.1.2.

4222.

Naér der for et givet teknisk forhold ikke er udarbejdet de funktio-
nelle og tekniske specifikationer, der er nedvendige for at opnd
interoperabilitet og opfylde de veasentlige krav, markeres dette
forhold som et udestdende punkt i det relevante afsnit. I overens-
stemmelse med artikel 5, stk. 6, i M3 direktiv (EU) 2016/797 <
er alle udestdende punkter opfort i tilleg A.

I tilleg C er der anfort en rakke betingelser. Disse betingelser er
valgfrie og skal ikke nedvendigvis vere opfyldt. Velger man at
opfylde dem, skal overensstemmelsen vurderes af et bemyndiget
organ ved gennemferelse af en EF-verifikation.

I henhold til »M3 direktiv (EU) 2016/797 4, artikel 5, stk. 5, kan
der i hver TSI fastsettes bestemmelser om sertilfeelde. Sadanne
bestemmelser er fastsat i kapitel 7.

Sé vidt muligt er det fastlagt i kapitel 6, efter hvilken procedure det
skal vurderes, om kravene i afsnit 4.2 er opfyldt. I disse tilfaelde
henvises der i teksten i afsnit 4.2 til de tilsvarende punkter og
underpunkter i kapitel 6. Hvis det for et givet grundparameter ikke
er muligt at adskille forskrifter og vurderingsprocedurer, er der ingen
henvisninger.

Konstruktioner og mekaniske dele
Mekanisk grenseflade
Endekobling

En endekobling er den mekaniske grenseflade mellem de enheder, et
tog bestar af.

Koblingssystemet skal konstrueres sédledes, at det ikke kraver
menneskelig tilstedeverelse mellem de enheder, der skal sammen-
eller afkobles, mens en af dem er i bevagelse.

Endekoblinger skal vare fjedrende og kunne modstd de kreefter, der
er defineret i den dimensionerende driftstilstand for enheden.

Mellemkobling

En mellemkobling er den mekaniske granseflade mellem de
elementer, en enhed bestér af.

Mellemkoblinger skal vere fjedrende og kunne modsta de krafter,
der er defineret i den dimensionerende driftstilstand for enheden.
Leddet mellem to elementer, der har falles lobetaj, er omfattet af
punkt 4.2.2.2.

Mellemkoblingers styrke i leengderetningen skal vare lige sa stor
som eller storre end endekoblingernes styrke.

Enhedens styrke

Vognkasser samt alle anordninger til fastgerelse af udstyr og lofte-
og havepunkter skal vere konstrueret séledes, at de belastningstil-
feelde, der er defineret i tilleg D, indeks [1], ikke forarsager revner,
vesentlig varig deformation eller brud.

Hvis der er tale om en togstamme i et jernbanekompatibelt system
bestdende af sarskilte bogier koblet til et eller flere kompatible
vejkoretgjer, kan belastningstilfeeldene variere fra de ovennavnte
som folge af deres bimodale specifikation. I et sadant tilfeelde skal
de relevante belastningstilfeelde beskrives af ansegeren pa grundlag
af et sammenhangende szt specifikationer, der tager hejde for de
specifikke anvendelsesbetingelser i forbindelse med oprangering,
rangering og drift af tog.
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4.223.

4.2.3.
423.1.

4232

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.1.

Lofte- og havepunkternes placering skal vaere markeret pa enheden.
Markeringerne skal overholde den specifikation, der er henvist til i
tilleg D, indeks [2].

Bemcerk: Sammenfojningsteknikkerne anses for at vaere omfattet af
eftervisning af overensstemmelse i henhold til punkt 6.2.2.1.

Enhedens integritet

Enheden skal vere konstrueret saledes, at utilsigtede bevagelser
hindres for alle bevagelige dele, der er beregnet til at lukke en
abning (adgangsdere, presenning, deksler, luger mv.).

Laseanordningerne skal vise, om de er abne eller lukkede, og vare
synlige udefra.

Enheder, der er beregnet til at blive anvendt til kombineret transport,
og som kraever en kompatibilitetskode for vogne, skal vare udstyret
med anordninger til sikring af intermodale lasteenheder.

Justering og samspil med spor
Profilbestemmelse

Dette punkt vedrerer beregningsregler for dimensionering af det
rullende materiel, s det kan kere pa et eller flere banenet uden
kollisionsrisiko.

Om en enhed overholder det forudsatte referenceprofil, herunder
referenceprofilet for den nedre del, konstateres ved hjelp af en af
de metoder, der er beskrevet i tilleg D, indeks [4].

Den kinematiske metode, der er beskrevet i tilleg D, indeks [4],
anvendes til at konstatere, om der er overensstemmelse mellem det
referenceprofil, der er konstateret for enheden, og malreferencepro-
filerne G1, GA, GB og GC, herunder dem, der anvendes for den
nedre del, GIl og GI2.

Enheder, der er beregnet til at blive anvendt til kombineret transport,
kodificeres i overensstemmelse med kravene i tilleg H og den speci-
fikation, der er henvist til i tilleg D.2, indeks [B].

Kompatibilitet med strekningsklasser

Enhedens egenskaber med hensyn til lodret belastning skal
bestemmes for at kontrollere dens kompatibilitet med en given strek-
ningsklasse.

For akseltryk op til 25 t skal den tilladte last, som en enhed ma
medfore, bestemmes ved hjelp af den specifikation, der er henvist til
i tilleg D, indeks [5].
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4233.

4234.

Kompatibilitet med togdetekteringssystemer

Hvis enheden skal vaere kompatibel med et eller flere af folgende
togdetekteringssystemer, skal kompatibiliteten konstateres pa
grundlag af bestemmelserne i den tekniske dokumentation, der er
henvist til i tilleg D.2, indeks [A]:

a) togdetekteringssystemer baseret pad sporisolationer (hjulsattets
elektriske modstand kan vurderes pé interoperabilitetskomponent-
niveau eller pé keretgjsniveau)

b) togdetekteringssystemer baseret pa akseltellere

c) togdetekteringssystemer baseret pa spoleudstyr.

De tilknyttede sartilfeelde er defineret i punkt 7.7 i TSI CCS.

Overvagning af aksellejets tilstand

Aksellejets tilstand skal kunne overvages ved hjzlp af enten:
— fast detekteringsudstyr i infrastrukturen eller

— mobilt udstyr i toget.

Hvis enheden skal kunne overvédges af fast udstyr pa banenet med
sporvidde pa 1 435 mm, skal den vare i overensstemmelse med den
specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [6] for at sikre
tilstraekkelig synlighed.

For enheder, der skal drives pa banenet med sporvidde pa 1 524 mm,
1 600 mm og 1 668 mm, anvendes de tilsvarende veardier i tabel 2,
som henviser til parametrene i den specifikation, der er henvist til i
tilleg D, indeks [6].

Tabel 2

Milflade og forbudszone for enheder, der skal drives pa bestemte banenet

YTA WTA LTA YPZ WPZ LPZ

[mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm]
1 524 mm 1080 = 35 > 50 > 200 1080 =5 > 140 > 500
(begge omrader
er relevante)

894 + 2 > 14 > 200 894 + 2 > 28 > 500

1 600 mm 1110 £ 2 > 70 > 180 1110 £2 > 125 > 500
1 668 mm 1176 + 10 > 55 >100 | 1176 10| > 110 > 500

Hvis enheden skal kunne overvages af mobilt udstyr, finder folgende
krav anvendelse:

— Udstyret skal kunne detektere forringelser pa ethvert af enhedens
aksellejer.

— Lejets tilstand skal vurderes ud fra overvagning af enten dets
temperatur, dets dynamiske frekvenser eller et andet forhold,
der er egnet til at karakterisere dets tilstand.

— Detekteringsudstyret skal i sin helhed befinde sig i enheden, og
diagnosemeddelelserne skal vere tilgeengelig i enheden.
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423.5.

4.23.5.1.

4.23.52.

4.2.3.53.

4.23.53.1.

4.23.53.2.

— De viste diagnosemeddelelser og den made, hvorpd de geres
tilgengelige, beskrives i driftsdokumentationen, jf. afsnit 4.4 i
denne TSI, og i vedligeholdelsesreglerne, som er beskrevet i
afsnit 4.5 i denne TSI

Korselssikkerhed

En keretojs dynamiske egenskaber har stor indflydelse pa sikkerhed
mod afsporing, kerselssikkerhed og sporbelastning.

Sikring mod afsporing ved korsel pd sporvrid-
ninger

Enheden skal vare konstrueret saledes, at den kan kere sikkert pa
vredne spor, idet der isar tages hensyn til overgangen mellem spor-
stykker med og uden overhgjde og til afvigelser fra sportvarprofilet.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.2.

Dynamiske egenskaber under korsel
Enhedens konstruktion skal garantere sikker kersel op til den
konstruktivt bestemte maksimalhastighed.

En enheds dynamiske egenskaber under kersel skal eftervises enten

— ved at folge de procedurer, der er beskrevet i den specifikation,
der er henvist til i tilleg D, indeks [7], eller.

— ved at gennemfere simuleringer pa grundlag af en valideret
model.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.3.

Det er tilladt at vurdere de dynamiske egenskaber under kersel som
en interoperabilitetskomponent, jf. punkt 6.1.2.1. I sé fald er det ikke
nedvendigt at foretage en sarlig provning eller simulering pa
delsystemniveau.

Funktion til konstatering og forebyggelse af
afsporing

Afsporingsdetektions- og forebyggelsesfunktionen har til formél at
forhindre afsporing eller afbede konsekvenserne af afsporing af
enheden.

Hvis en enhed er udstyret med afsporingsdetektions- og forebyggel-
sesfunktionen, skal nedenstdende krav vaere opfyldt.
Generelle krav

Funktionen skal kunne detektere enten en afsporing eller forhold, der
er en forleber for afsporing af enheden i overensstemmelse med et af
de tre sat krav i punkt 4.2.3.5.3.2, 4.2.3.533 og 4.2.3.534
nedenfor.

Det er tilladt at kombinere disse krav pa folgende made:
423532 0g 423.533

423532 0g 423534

Afsporingsforebyggelsesfunktion

Afsporingsforebyggelsesfunktionen sender et signal til lokomotiv-
forerens forerrum i lokomotivet, der trackker toget, nar der detekteres
en forleber for afsporing i enheden.
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Det signal, der gor det muligt, at afsporingsforebyggelsesfunktionen
er tilgengelig pa togniveau, og transmissionen heraf mellem
enheden, lokomotivet og de andre sammenkoblede enheder i et tog
skal dokumenteres i det tekniske dossier.

423533, Afsporingsdetektionsfunktion

Afsporingsdetektionsfunktionen sender et signal til lokomotivfere-
rens forerrum i lokomotivet, der traekker toget, nar der detekteres
en afsporing i enheden.

Det signal, der gor det muligt, at afsporingsdetektionsfunktionen kan
vere tilgengelig pd togniveau, og transmission heraf mellem
enheden, lokomotivet og de andre sammenkoblede enheder i et tog
skal dokumenteres i det tekniske dossier.

423534, Afsporingsdetektions- og aktiveringsfunktion

Nar afsporingen detekteres, aktiverer afsporingsdetektions- og akti-
veringsfunktionen automatisk en opbremsning, som fereren ikke kan
tilsidesztte.

Risikoen for falsk afsporingsdetektion skal begrenses til et accepta-
belt niveau.

Afsporingsdetektions- og aktiveringsfunktionen gennemgar derfor en
risikovurdering i overensstemmelse med gennemforelsesforordning
(EU) nr. 402/2013.

Det skal vaere muligt at deaktivere afsporingsdetektions- og aktive-
ringsfunktionen direkte pa enheden, nar enheden standses. Ved deak-
tiveringen frigeres afsporingsdetektions- og aktiveringsfunktionen og
isoleres fra bremsesystemet.

Afsporingsdetektions- og aktiveringsfunktionen angiver en status
(aktiveret/deaktiveret), og denne status skal vare synlig pa begge
sider af enheden. Hvis det ikke er fysisk muligt, skal
afsporingsdetektions- og aktiveringsfunktionen angive en status
mindst pd den ene side, og den anden side af vognen skal merkes
1 overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg
D, indeks [2].

4.2.3.6. Lobetaj

Lobetoj skal garantere, at enheden bzres og styres sikkert, og at
bremsekrafter overfores, hvor der er behov for det.

423.6.1. Bogierammens konstruktion

Stabiliteten i bogierammens konstruktion, alt fastgjort udstyr og
sammenfojningen mellem vognkasse og bogie eftervises pa grundlag
af metoder, som der er beskrevet i den specifikation, der er henvist
til i tilleg D, indeks [9].

Det er tilladt at vurdere stabiliteten af bogierammens konstruktion
som en interoperabilitetskomponent, jf. punkt 6.1.2.1. I sa fald er det
ikke nedvendigt at foretage en sarlig provning eller simulering pa
delsystemniveau.

423.62. Egenskaber ved hjulscet

Hjulset skal kunne overfere krafter og drejningsmoment mellem de
enkelte dele i overensstemmelse med anvendelsesomradet krav.

Hjulseettenes geometriske dimensioner som fastlagt i figur 1 skal
vere 1 overensstemmelse med de grenseverdier, der er fastlagt i
tabel 3. Disse grensevardier skal benyttes som dimensionerende
vaerdier og angives som driftsgreenseverdier i vedligeholdelses-
manualen, jf. afsnit 4.5.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.1.2.2.
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Figur 1

Symboler for hjulszet, der anvendes i tabel 3

Lobeflade

Ar
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i

Tabel 3

Driftsgreenseveerdier for hjulsettenes geometriske dimensioner

Hjuldiameter Minimumsverdi Maksimqms—
Betegnelse veerdi
D [mm] [mm)] [mm]
1435 mm Afstand mellem aktive flader (Sg) | 330 < D < 760 1415 1426
Sk = A * Savensuwe  Sanaie 1760 <D < 840 | 1412 1426
D > 840 1410 1426
Afstand mellem hjulbagsider, | 330 < D < 760 1359 1363
sparmaél (AR)
760 < D < 840 1358 1363
D > 840 1357 1363
1 524 mm Afstand mellem aktive flader (Sg) | 400 < D < 840 1492 1514
SR = AR + sd,venstre + Sd,hﬂjre D > 840 1487 1514
Afstand mellem hjulbagsider, | 400 < D < 840 1 444 1 448
sparmal (AR)
D > 840 1442 1 448
1 600 mm Afstand mellem aktive flader (Sg) | 690 < D < 1016 1573 1592
SR = AR + sd,venstre + Sd,hﬂjre
Afstand mellem hjulbagsider, | 690 < D < 1016 1521 1526
spaermal (Ag)
1 668 mm Afstand mellem aktive flader (Sg) | 330 < D < 840 1648 (1) 1 659
Sk = Ar T Savensue * Sanaire | 940 <D <1250 | 1648 () 1659
Afstand mellem hjulbagsider, | 330 < D < 840 1592 1596
spaermal (AR)
840 <D <1250 1590 1596

(") For toakslede vogne med et akseltryk pa op til 22,5 t, skal denne veerdi veere 1 651 mm.
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4.2.3.6.3.

Egenskaber ved hjul

Hjulenes geometriske dimensioner som fastlagt i figur 2 skal vere i
overensstemmelse med de grensevardier, der er fastlagt i tabel 4.

Tabel 4

Driftsgreenseveaerdier for hjulenes geometriske dimensioner

Maksimums-

Hjuldiameter Minimumsverdi .
Betegnelse verdi
D [mm)] [mm)] [mm]
Hjulkransens bredde (Br) (med en D > 330 133 140
GRAT pa hgjst 5 mm)
Hjulflangens tykkelse (Sq) 330 < D < 760 27,5 33
760 < D < 840 25 33
g
= D > 840 22 33
g}
@
— Hjulflangens (Sp) 330 < D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Hjulflangens aktive flade (qgr) D > 330 6,5 —
Hjulkransens bredde (Br) (med en D > 400 134 140
GRAT pa hgjst 5 mm)
Hjulflangens tykkelse (Sq) 400 < D < 760 27,5 33
. 760 < D < 840 25 33
g
< D > 840 22 33
@
— | Hjulflangens (S;) 400 < D < 630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Hjulflangens aktive flade (qgr) D > 400 6,5 —
Hjulkransens bredde (Br) (med en 690 <D <1016 137 139
GRAT pa hegjst 5 mm)
g
E Hjulflangens tykkelse (Sq) 690 <D < 1016 26 33
(=
i Hjulflangens (Sp) 690 <D <1016 28 38
Hjulflangens aktive flade (qgr) 690 <D <1016 6,5 —
Hjulkransens bredde (Br) (med en D > 330 133 140
GRAT pa hejst 5 mm)
Hjulflangens tykkelse (Sq) 330 <D < 840 27,5 33
é D > 840 22 (PT); 25 (ES) 33
§ Hjulflangens (S;) 330 <D <630 31,5 36
630 < D < 760 29,5 36
D > 760 27,5 36
Hjulflangens aktive flade (qr) D > 330 6,5 —
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Disse graenseveerdier skal benyttes som dimensionerende verdier og
angives som driftsgreenseveardier i vedligeholdelsesmanualen, jf. afsnit 4.5.

Figur 2

Symboler for hjul, der anvendes i tabel 4
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Hjulenes mekaniske egenskaber skal sikre overferingen af kreefter og drej-
ningsmoment samt den fornedne modstandsevne over for termiske belast-
ninger i overensstemmelse med anvendelsesomradets krav.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.1.2.3.
423.64. Egenskaber ved aksler

Akslens egenskaber skal sikre overferingen af krafter og drejnings-
moment i overensstemmelse med anvendelsesomradet.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.1.2.4.

Aksler skal veere sporbare under hensyntagen til de resultater, Jern-
baneagenturets arbejdsgruppe om vedligeholdelse af godsvogne er
naet frem til (se »Final report on the activities of the Task Force
Freight Wagon Maintenance«, offentliggjort pd Jernbaneagenturets
websted http://www.era.europa.eu).

423.6.5. Akselkasser, aksellejer

Akselkassen og dens rulleleje skal konstrueres under hensyntagen til
mekanisk modstandsevne og udmattelsesegenskaber. Der skal fast-
settes driftsgreensevaerdier for temperatur, som er relevante for
detektering af overhedet akselleje.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.4.

423.6.6. Systemer til automatisk indstilling til forskel-
lige sporvidder

Dette krav geelder for enheder, der er udstyret med et system til
automatisk indstilling til forskellige sporvidder, som er forsynet
med en mekanisme til omskiftning af hjulenes akselposition, som
sikrer, at enheden er kompatibel med en sporvidde pa 1435 mm
og andre sporvidder, der er omfattet af anvendelsesomradet for
denne TSI, ved at passere gennem et anlaeg til skift af sporvidde.

Omskiftningsmekanismen skal garantere, at hjulet fastlases sikkert i
den rigtige, tilsigtede akselposition.

Efter passage gennem anlegget til skift af sporvidde skal der fore-
tages kontrol af fastlasningssystemets tilstand (last eller uldst) og af
hjulenes position ved brug af: visuel kontrol, mobilt kontrolsystem i
enheden og/eller kontrolsystem pé infrastrukturen eller anlaegget.
Hvis der anvendes et mobilt kontrolsystem i enheden, skal kontinu-
erlig overvagning veere mulig.
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4.2.3.6.7.

4.2.4.
4.2.4.1.

Hvis et lobetoj er udstyret med bremseudstyr, og dets position
@ndres under skift af sporvidden, skal systemet til automatisk indstil-
ling til forskellige sporvidder sikre, at dette udstyr er korrekt posi-
tioneret og fastlast samtidig i forhold til hjulene.

Hvis hjulenes og bremseudstyrets position ikke fastlases (hvis det er
relevant) under driften, kan det typisk fore direkte til en katastrofal
ulykke (med flere dedsfald til folge). Da et sadant svigt kan fa s&
alvorlige folger, skal det pavises, at risikoen er holdt pa et accepta-
belt niveau.

Systemet til automatisk indstilling til forskellige sporvidder er defi-
neret som en interoperabilitetskomponent (punkt 5.3.4b) og er en del
af interoperabilitetskomponenten hjulsat (punkt 5.3.2). Proceduren
for overensstemmelsesvurdering er omhandlet i punkt 6.1.2.6 (inter-
operabilitetskomponent), punkt 6.1.2.2 (sikkerhedskrav) og punkt
6.2.2.4a (delsystemniveau) i denne TSI.

De sporvidder, som enheden er kompatibel med, registreres i den
tekniske dokumentation.

En beskrivelse af omskiftningsoperationen under normal drift,
herunder den eller de typer anlag til skift af sporvidde, som
enheden er kompatibel med, skal gives i den tekniske dokumentation
(se ogsé afsnit 4.4 i denne TSI).

Kravene og de overensstemmelsesvurderinger, der kreves i andre
afsnit af denne TSI, finder sarskilt anvendelse pa hver hjulposition,
der svarer til en sporvidde, og skal dokumenteres i overensstemmelse
hermed.

Lobetoj til manuel udskiftning af hjulscet

Dette krav geelder for enheder, som er forberedt til kersel pa forskel-
lige sporvidder idet hjulsattene kan udskiftes fysisk.

Enheden skal vaere udstyret med en lasemekanisme, der kan sikre, at
bremseudstyr fastléses i den korrekte position ved forskellige konfi-
gurationer under hensyntagen til dynamiske pavirkninger i overens-
stemmelse med enhedens dimensionerende driftstilstand.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.5.

Bremse
Generelt

Formédlet med togets bremsesystem er at sikre:
— at togets hastighed kan nedsettes
— at togets hastighed kan holdes konstant pa et spor med fald

— at toget kan standses inden for den maksimalt tilladte bremse-
leengde, og

— at toget kan holdes varigt parkeret.

Bremseevnen og bremseprocessen afhaenger primert af folgende
faktorer:

— bremsekraften
— togets masse
— hastigheden

— den tilladte bremseleengde
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42.42.

4.2.43.
4.2.43.1.

4.2.43.2.
42432.1.

— den givne adhesion og
— sporets fald.

Et togs samlede bremseevne er afledt af bremseevnen for hver enkelt
enhed i toget.

Sikkerhedskrav

Bremsesystemet er et led i jernbanesystemets sikkerhed. Derfor skal
konstruktionen af en enheds bremsesystem gennemgé en risikovur-
dering efter reglerne i » M3 Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) nr. 402/2013 <« (') under hensyn-
tagen til den fare, der ligger i, at enheden helt mister sin bremseevne.
Alvorsgraden skal anses for katastrofal i folgende tilfelde:

— ndr folgerne kun rammer den pageldende enhed (kombination af
svigt)

— nar folgerne rammer bremseevne for mere end den pagaldende
enhed (enkeltfejl).

Dette krav anses for at vere opfyldt, hvis betingelserne C.9 og C.14
i tilleg C er opfyldt.

Funktionelle og tekniske krav
Generelle funktionskrav

Enhedens bremseudstyr skal varetage bremsefunktioner som f.eks.
bremseaktivering og bremselosning, nar det modtager et transmitteret
signal. Bremsen skal:

— vare gennemgaende (signalet om aktivering eller lgsning af
bremsen sendes fra en central styreenhed gennem en bremseled-
ning til hele toget)

— veere automatisk (en utilsigtet afbrydelse af bremseledningen
forer til aktivering af bremserne pa alle togets enheder og
bringer hver del til standsning)

— kunne frakobles, sa den kan leses og isoleres.

Bremseevne
Driftsbremse

Et togs eller en enheds bremseevne er evnen til at s®tte farten ned.
Den fremkommer som et resultat af den bremsekraft, der er til
radighed til at nedbremse toget inden for definerede grenser, og
alle de faktorer, der er involveret i konvertering og spredning af
energien, herunder togmodstanden.

En enheds bremseevne beregnes i overensstemmelse med en af de
specifikationer, der er henvist til i tilleg D, enten indeks [16], indeks
[37], indeks [58] eller indeks [17].

Beregningen skal valideres ved prevninger. Beregningen af bremse-
evnen i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i
tilleg D, indeks [17], valideres som fastsat i samme specifikation
eller i den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [58].

(') »M3 EUT L 121 af 3.5.2013, s. 8. <
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4.2.43.2.2. Parkeringsbremse

4.2.4.33.

4.2.434.

En parkeringsbremse er en bremse, der bruges til at forhindre
parkeret rullende materiel i at bevage sig under specificerede
forhold, idet der tages hejde for sted, vind, sporets fald og det
rullende materiels last, indtil tilsigtet losning af bremsen.

Hvis enheden er udstyret med en parkeringsbremse, skal den opfylde
folgende krav:

— Enheden skal blive holdende indtil tilsigtet losning af bremsen.

— Nar parkeringsbremsens tilstand ikke kan konstateres umiddel-
bart, skal der vare en indikator, der viser tilstanden pa begge
udvendige sider af keretojet.

— Parkeringsbremsens  mindste  bremsekraft ved  vindstille
bestemmes ved beregninger som anvist i den specifikation, der
er henvist til i tilleg D, indeks [16].

Hvis det er relevant, skal beregningerne fastsla:

— den minimale parkeringsbremsekraft for en ulastet vogn

— den maksimale parkeringsbremsekraft for en fuldt lastet vogn

— brudbelastningsmassen, dvs. den minimale belastningstilstand for
den maksimale parkeringsbremsekraft

— parkeringsbremsen pa en enhed skal konstrueres med udgangs-
punkt i en adhasionsfaktor mellem hjul og skinne (stal/stal) pa
ikke over 0,12.

Varmekapacitet

Bremseudstyret skal kunne modstd én nedbremsning uden tab af
bremseevne pa grund af termiske eller mekaniske pavirkninger.

Den termiske belastning, en enhed kan modsta uden tab af bremse-
evne pa grund af termiske eller mekaniske pévirkninger, skal defi-
neres og udtrykkes ved hjalp af hastighed, akseltryk, sporets fald og
bremselangde.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.6.

Et fald pd 21 %o ved 70 km/h over 40 km kan betragtes som
referencegrundlag for varmekapacitet, som medferer en bremsekraft
pad 45 kW pr. hjul i 34 minutter ved en nominel hjuldiameter pa
920 mm og et akseltryk pa 22,5 t.

Hjulblokeringsbeskyttelse

Hjulblokeringsbeskyttelse er et system, der er beregnet til at udnytte
den aktuelle adhesion bedst muligt ved at mindske, fastholde eller
oge bremsekraften for at hindre hjulsattene i at blokere og skride
ukontrolleret. P4 den méde skal standselangden optimeres.
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4.2.435.

4.2.5.

Hvis hjulblokeringsbeskyttelsen styres elektronisk, skal negative
folger af fejl i blokeringsbeskyttelsens funktion modvirkes ved
hensigtsmaessig systemkonstruktion og teknisk konfiguration.

Hjulblokeringsbeskyttelsen ma ikke @ndre bremsernes funktions-
egenskaber. Koretojets trykluftudstyr skal vaere dimensioneret, sa
hjulblokeringsbeskyttelsens luftforbrug ikke nedsatter den pneuma-
tiske bremses ydelse. Der skal under konstruktionen af hjulbloke-
ringsbeskyttelsen tages hensyn til, at beskyttelsen ikke ma beskadige
koretojets dele (bremseudstyr, hjulenes lobeflade, aksellejer osv.).

Folgende typer af enheder skal udstyres med
hjulblokeringsbeskyttelse:

— Enheder med alle typer af bremseklodser, hvor den maksimale
gennemsnitlige udnyttelse af adhasion er sterre end 0,12,
undtagen bremseklodser af komposit.

— Enheder, der kun er udstyret med skivebremser og/eller med
bremseklodser af komposit, hvor den maksimale gennemsnitlige
udnyttelse af adhaesion er sterre end 0,11.

Friktionselementer til bremser, der indvirker pad
hjulets lobeflade

Friktionselementet til bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade
(dvs. bremseklodsen), genererer friktion og dermed bremsekraft
ved kontakt med hjulets lobeflade.

Hvis der anvendes bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade, skal
friktionselementets egenskaber pa palidelig vis bidrage til den tilsig-
tede bremsevirkning.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.1.2.5 i
denne TSI.

Miljeforhold

Enheden og dens komponenter skal konstrueres under hensyntagen
til de miljeforhold, som det rullende materiel vil blive udsat for.

Miljoparametrene beskrives i de folgende afsnit. For hvert miljopa-
rameter defineres et nominelt veardiinterval, som er det, der fore-
kommer hyppigst i Europa, og som danner grundlaget for den inter-
operable enhed.

For visse miljoparametre defineres andre verdiintervaller end det
nominelle. I disse tilfelde skal der valges et vardiinterval som
grundlag for konstruktionen af den pigldende enhed.

For de funktioner, der tages op i de folgende afsnit, skal det
beskrives i det tekniske dossier, hvilke forholdsregler med hensyn
til konstruktion og/eller prevning der er truffet for at sikre, at det
rullende materiel opfylder TSI-kravene ved dette vardiinterval.

Athaengigt af hvilke vardiintervaller der veelges, og hvilke forholds-
regler der treeffes (som beskrevet i det tekniske dossier), kan det
vere nedvendigt at fastsatte sarlige driftsregler for tilfeelde, hvor
enheden skal kere pa en bestemt straekning, hvor forholdene ligger
uden for det nominelle interval pa bestemte arstider.
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4.2.6.
4.2.6.1.
4.2.6.1.1.

4.2.6.1.2.
4.2.6.1.2.1.

Medlemsstaterne fastsatter, hvilke andre verdiintervaller end det
nominelle der skal valges for at undgéd restriktive driftsregler
under givne miljeforhold, og disse valg er anfort i afsnit 7.4.

Enheden og dens komponenter skal konstrueres under hensyntagen
til en eller flere af folgende intervaller for udetemperatur:

— TI1: — 25 °C til + 40 °C (nominelt interval)

— T2: - 40 °C til + 35 °C og

— T3: — 25 °C til + 45 °C.

Enheden skal opfylde kravene i denne TSI uden forringelse under de
forhold med hensyn til sne, is og hagl, der er fastsat i den specifi-
kation, der henvises til i tilleg D, indeks [18], idet disse forhold
svarer til de nominelle forhold (det nominelle verdiinterval).

Nar der vaelges héardere sne-, is- og haglforhold end dem, der er taget
hensyn til i1 standarden, skal enheden og dens komponenter
konstrueres séledes, at de opfylder TSI-kravene, nar der tages
hensyn til de samlede virkninger under hensyntagen til de lave
temperaturer i den valgte klimazone.

I forbindelse med klimazone T2 og med harde sne-, is- og hagl-
forhold, skal de forholdsregler, der treffes for at opfylde TSI'ens
krav under disse héarde forhold, identificeres og verificeres, og det
gelder ikke mindst de foranstaltninger vedrerende konstruktion
og/eller prevning for folgende funktioner:

— koblingsfunktionen, begranset til koblingernes fjedringsevne

— bremsefunktionen, herunder bremseudstyret.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.7.

Systembeskyttelse
Brandsikkerhed
Generelt

Alle vesentlige potentielle brandkilder (hejrisikokomponenter) pa
enheden skal identificeres. Brandsikringen af enhedens konstruktion
skal sigte mod:

— at forebygge, at der opstér brand

— at begrense virkningerne, hvis der opstar brand.

Det gods, der transporteres pa enheden, er ikke en del af den og
behover  ikke at tages med 1  betragtning  ved
overensstemmelsesvurderingen.

Funktionelle og tekniske specifikationer
Barrierer

For at begrense virkningerne af brand, skal der monteres brandbar-
rierer med integritet i mindst 15 minutter mellem de identificerede
potentielle brandkilder (hejrisikokomponenter) og godset.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.8.1.
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4.2.6.1.2.2.

4.2.6.1.2.3.

4.2.6.1.24.

4.2.6.2.
4.2.6.2.1.

4.2.6.2.2.

42.6.3.

Materialer

Alle materialer, der indgar fast i enheden, skal have lav antende-
lighed og ringe flammespredning, medmindre:

— materialet er adskilt fra alle potentielle brandkilder pa enheden
ved en brandbarriere, og der foreligger en risikovurdering, som
giver beleg for, at enheden kan anvendes sikkerhedsmaessigt
forsvarligt, eller

— komponenten har en masse pd < 400 g og er placeret i vandret
afstand af > 40 mm og en lodret afstand af > 400 mm fra andre
komponenter, der ikke er provet.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.8.2.

Kabler

Ved udvalgelse og installation af elektriske kabler skal der tages
hensyn til deres brandmeessige egenskaber.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.8.3.

Brandfarlige vasker

Der skal traeffes forholdsregler i enheder for at forebygge udbrud og
spredning af brand pd grund af udslip af brendbare vasker eller
luftarter.

Eftervisning af overensstemmelse er beskrevet i punkt 6.2.2.8.4.

Beskyttelse mod elektrisk fare

Beskyttelse mod indirekte kontakt (beskyttelses-
leder)

Impedansen mellem vognkasse og skinne skal veere lav nok til at
forhindre farlig speending mellem dem.

Enhederne skal vare beskyttet i overensstemmelse med bestemmel-
serne i henhold til den specifikation, der henvises til i tilleg D,
indeks [27].

Beskyttelse mod direkte kontakt

Elektriske installationer og udstyr pa en enhed skal konstrueres, sa
personer er beskyttet mod elektrisk sted.

Enheden skal vere konstrueret, sd direkte kontakt forebygges efter
bestemmelserne i den specifikation, der henvises til i tilleg D, indeks
[27].

Fastgorelsesanordninger til togets slutsignal

Pé alle enheder, der skal kunne udstyres med et slutsignal, skal der
vere to anordninger bag pa enheden, hvorpa der kan monteres to
lanterner eller to reflekterende plader som beskrevet i tilleg E i
samme hejde og hejst 2 000 mm over skinnen. »MS5 Disse fast-
gorelsesanordningers dimensioner og afstand skal vare som
beskrevet i den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks
[28]. «
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v Ms

4.3.
4.3.1.

Funktionelle og tekniske specifikationer for gransefladerne
Greenseflader til delsystemet Infrastruktur
Tabel 5

Graenseflader til delsystemet Infrastruktur

»MS5 Reference i TSI WAG < »MS5 Reference i TSI INF < (*)

4.2.3.1. Profilbestemmelse 4.2.4.1. Mindste fritrumsprofil
4.2.42. Sporafstand
4.2.4.5. Mindste radius for vertikal kurve

4.2.32. Kompatibilitet med | 42.7.1. Sporets evne til at optage lodrette
straekningsklasser belastninger

4.2.7.3. Sporets evne til at optage tvaergiende
kraefter

4.2.8.1. Broers evne til at optage trafikale
belastninger

4.2.8.2.  AEkvivalent lodret belastning ved jord-
konstruktioner og virkninger i form af
jordtryk

4.2.8.4. Eksisterende broers og jordkonstruk-
tioners evne til at optage trafikale
belastninger

4.2.3.5.2. Dynamiske egenskaber | 4.2.9. Sporbeliggenhedskvalitet
under kersel

(*) EUT L 126 af 14.5.2011, s. 53.

Greenseflader til delsystemet Drift og trafikstyring
Tabel 6

Granseflader til delsystemet Drift og trafikstyring

»MS Reference i TSI WAG < »MS Reference i TSI OPE « (*)

4.22.2. Enhedens styrke — | 4.2.3.6.3. Beredskab
loftning og havning

4.2.3.1. Profilbestemmelse 4225. Oprangering

4232. Kompatibilitet med | 4.2.2.5. Oprangering
strekningsklasser

42.4. Bremse 4.2.2.6. Bremsning af tog

(*) EUT L 144 af 31.5.2011, s. 1.
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4.33.

Greenseflader til togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne

Tabel 7

Graznseflader til togkontrol- og kommunikationsdelsystemerne

»MS Reference i TSI WAG < »MS Reference i TSI CCS «

4.23.3 a) Egenskaber ved | PMS — 4.2.10: Kompatibilitet med faste
rullende materiel, der togdetekteringssystemer:  Keretojets
er forenelige med udformning
togdetekteringssy- — 4.2.11:  Elektromagnetisk kompati-
stemer  baseret  pa bilitet mellem rullende materiel og
sporisolationer fast togkontrol- og

kommunikationsudstyr <

4.2.3.3 b) Egenskaber ved | PMS — 4.2.10: Kompatibilitet med faste
rullende materiel, der togdetekteringssystemer:  Keoretojets
er forenelige med udformning
togdetekteringssy- — 4.2.11:  Elektromagnetisk kompati-
stemer  baseret pa bilitet mellem rullende materiel og
akseltaellere fast togkontrol- og

kommunikationsudstyr <

4233 c) Egenskaber ved | »MS — 4.2.10: Kompatibilitet med faste
rullende materiel, der togdetekteringssystemer:
er forenelige med udformning «
togdetekteringssy-
stemer  baseret pa
spoleudstyr

Driftsregler

Driftsreglerne udarbejdes efter de procedurer, der er beskrevet i jern-
banevirksomhedens sikkerhedsledelsessystem. 1 disse regler er der
taget hensyn til den dokumentation vedrerende driften, som indgér
i det tekniske dossier, der er foreskrevet i artikel 15, stk. 4, og som
der redegjort neermere for i bilag IV til direktiv (EU) 2016/797.

For de sikkerhedskritiske komponenter (se ogsé afsnit 4.5) udvikles
de specifikke operationelle krav og krav til operationel sporbarhed af
konstruktererne/fabrikanterne i1 projekteringsfasen og gennem et
samarbejde mellem konstruktererne/fabrikanterne og de bererte jern-
banevirksomheder eller den bererte godsvognsiha@ndehaver -efter
ibrugtagningen af keretgjer.

Dokumentationen vedrerende driften beskriver enhedens egenskaber
i forhold til den dimensionerende driftstilstand, der skal tages i
betragtning for at fastleegge reglerne for drift i normale funktions-
tilstande og i forskellige forringede funktionstilstande, der med rime-
lighed kan forudses.

Dokumentationen vedrerende drift bestar af:

— en beskrivelse af driften i normal funktionstilstand, herunder
enhedens driftskarakteristika og driftsbegraensninger (f.eks. kere-
tejsprofil, konstruktivt bestemt maksimalhastighed, akseltryk,
bremseevne, kompatibilitet med togdetekteringssystemer, tilladte
miljeforhold og den eller de anvendte typer anlaeg til skift af
sporvidde, som enheden er kompatibel med)

— en beskrivelse af drift under forringede funktionstilstande (nar
der er opstéaet sikkerhedskritiske fejl ved udstyr eller funktioner,
der er beskrevet i denne TSI), der med rimelighed kan forudses,
og af de acceptable grensevaerdier og driftsbetingelser for
enheden, som kan optreede i sddanne situationer
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4.5.

— en liste over sikkerhedskritiske komponenter, som indeholder de
specifikke operationelle krav og krav til operationel sporbarhed.

Anseggeren skal fremlegge den forste version af dokumentationen
vedrerende driftsregler. Dokumentationen kan senere blive andret i
overensstemmelse med de relevante EU-bestemmelser og under
hensyntagen til de eksisterende drifts- og vedligeholdelsesbetingelser
for enheden. PM5 ———— «

Vedligeholdelsesregler

Vedligeholdelse er et st aktiviteter, der har til formal at opretholde
eller genoprette en tilstand for en funktionel enhed, i hvilken den kan
varetage sin funktion.

Folgende dokumenter i det tekniske dossier, som er pakraevet i
henhold til artikel 15, stk. 4, i direktiv (EU) 2016/797 og fastlagt i
bilag IV til direktiv (EU) 2016/797, er nedvendige for at udfere
vedligeholdelse af enheder:

— generel dokumentation (punkt 4.5.1)
— dokumentation af vedligeholdelsens udformning (punkt 4.5.2) og
— vedligeholdelsesinstruks (punkt 4.5.3).

Ansegeren skal forelaegge disse tre dokumenter, jf. afsnit 4.5.1, 4.5.2
og 4.5.3. Dokumentationen kan senere blive andret i overensstem-
melse med de relevante EU-bestemmelser og under hensyntagen til
de eksisterende drifts- og vedligeholdelsesbetingelser for enheden.
>PM5 —— <«

Ansggeren eller et organ, der er bemyndiget af ansegeren (f.eks. en
theendehaver), skal forelegge denne dokumentation for det organ,
der har ansvaret for vedligeholdelsen, straks dette organ palagges
ansvaret for vedligeholdelsen af enheden.

Pé grundlag af disse tre dokumenter skal den enhed, der har ansvaret
for vedligeholdelsen, fastlegge en vedligeholdelsesplan og relevante
vedligeholdelseskrav som led i den praktiske tilretteleeggelse af
vedligeholdelsen (ikke inden for rammerne af vurderingen i
forhold til denne TSI).

Dokumentationen omfatter en liste over sikkerhedskritiske kompo-
nenter. Sikkerhedskritiske komponenter er komponenter, for hvilke
en enkelt fejl med sandsynlighed kan fore direkte til en alvorlig
ulykke som omhandlet i artikel 3, nr. 12), i direktiv (EU) 2016/798.

De sikkerhedskritiske komponenter og de specifikke krav til deres
klargering, vedligeholdelse og vedligeholdelsesmassige sporbarhed
fastlegges af konstruktererne/fabrikanterne i projekteringsfasen og
gennem et samarbejde mellem konstruktererne/fabrikanterne og de
berorte organer, der har ansvaret for vedligeholdelsen af koretgjer
efter deres ibrugtagning.

Generel dokumentation

Den generelle dokumentation skal indeholde folgende:

— tegninger og beskrivelse af enheden og dens komponenter
— eventuelle juridiske krav til vedligeholdelsen af enheden

— tegning af systemer (elektricitets-, pneumatik- hydraulik- og
styrekredsdiagrammer)
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— andre systemer i toget (beskrivelse af systemerne, herunder
beskrivelse af deres funktioner, specifikation af granseflader
samt databehandling og protokoller)

— konfigurationsdokumenter for hvert enkelt keretgj (komponent-
og materialeliste), bl.a. for at muliggere sporbarhed under
vedligeholdelse.

Dokumentation med begrundelse for vedligeholdelsens tilretteleg-
gelse

Dokumentationen med begrundelse for vedligeholdelsens tilretteleg-
gelse forklarer, hvordan vedligeholdelsesaktiviteterne er defineret og
tilrettelagt for at sikre, at det rullende materiels egenskaber ikke
kommer uden for tilladte anvendelsesgransevardier i materiellets
levetid. Denne dokumentation skal levere data til fastleggelse af
kriterierne  for  inspektion og  vedligeholdelsesaktiviteternes
hyppighed. »MS5 Dokumentationen af vedligeholdelsens udform-
ning omfatter: <«

— fortilfelde, principper og metoder anvendt til at tilrettelegge
enhedens vedligeholdelse

— fortilfzelde, principper og metoder anvendt til at identificere de
sikkerhedskritiske komponenter og de specifikke krav til deres
klargering, vedligeholdelse og vedligeholdelsesmassige spor-
barhed

— greenser for normal anvendelse af enheden (km/méned, klima-
tiske begrensninger, forudsatte lasttyper osv.)

— relevante data, der er anvendt for at tilrettelegge vedligehol-
delsen, og disse datas oprindelse (erfaringsrapportering)

— provninger, underspgelser og beregninger, der er udfert for at
tilretteleegge vedligeholdelsen.

Vedligeholdelsesinstruks

Vedligeholdelsesinstruksen beskriver, hvordan vedligeholdelse kan
udferes. Vedligeholdelse omfatter bl.a. inspektion, overvigning,
prevning, maling, udskiftning, justering og reparation.

Vedligeholdelse opdeles i:

— forebyggende vedligeholdelse (planmeessig og kontrolleret) og
— korrigerende vedligeholdelse.

Vedligeholdelsesinstruksen indeholder folgende:

— Komponenthierarki og funktionsbeskrivelse, hvor det rullende
materiel afgrenses ved opregning af alle elementer, der indgér
i det pageldende stykke rullende materiels konstruktion, ordnet
pa et relevant antal forskellige niveauer. Det nederste element i
hierarkiet skal vere en udskiftelig komponent.

— En stykliste, der skal indeholde de tekniske og funktionelle
beskrivelser af reservedelene (udskiftelige komponenter). Listen
skal omfatte alle dele, som ifelge specifikationerne skal skiftes
ud, nar de kommer i en given tilstand, eller som det kan vare
nedvendigt at skifte ud efter en elektrisk eller mekanisk funk-
tionsfejl, eller som forventeligt ma skiftes ud efter beskadigelse
ved uheld. Interoperabilitetskomponenter skal anfores med
henvisning til deres overensstemmelseserklaring.

— Liste over sikkerhedskritiske komponenter: Listen over sikker-
hedskritiske komponenter skal indeholde de specifikke krav til
klargering, vedligeholdelse og  vedligeholdelsesmessig
sporbarhed.
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— For komponenter: graensevardier, der ikke ma overskrides under
drift. Det kan specificeres, hvilke driftsrestriktioner der skal
gelde ved forringet funktionstilstand (ndr grenseverdien er
naet).

— Liste med henvisninger til europaiske lovkrav, der gelder for
komponenter eller delsystemer.

— Vedligeholdelsesplan ('), dvs. et struktureret sat opgaver, som
vedligeholdelsen bestdr af, herunder aktiviteterne, fremgangs-
maderne og midlerne. Beskrivelsen af dette sat opgaver omfatter:

a) instruktionstegninger om demontering og montering, som er
nedvendige for montering og demontering af udskiftelige dele

b) vedligeholdelseskriterier

c) kontroller og prevninger, is@r af sikkerhedsrelevante dele,
herunder visuel inspektion og ikke-destruktive prevninger
(hvis det er relevant, f.eks. for at afslore mangler, der kan
forringe sikkerheden)

d) veerktej og materialer, der indgér i opgaven
e) forbrugsstoffer, der indgar i opgaven

f) forholdsregler og udstyr til beskyttelse af den personlige
sikkerhed.

— Provninger og procedurer, der skal udferes efter hver vedligehol-
delsesoperation, for det rullende materiel tages i brug igen.

4.6. Faglige kvalifikationer

De faglige kvalifikationer hos det personale, der skal drive og vedli-
geholde enheder, er ikke omfattet af denne TSL

4.7. Sundhed og sikkerhed

Bestemmelserne om sundhed og sikkerhed for det personale, der skal
drive og vedligeholde enheder, er omfattet af de vesentligste krav
or. 1.1.5, 1.3.1, 1.32, 2.5.1 og 2.6.1 i »M3 direktiv (EU)
2016/797 A, bilag III.

Der gore iser opmarksom pa folgende punkter i afsnit 4.2, som
indeholder bestemmelser om personalets sundhed og sikkerhed:

Punkt 4.2.2.1.1: Endekobling
Punkt 4.2.6.1: Brandsikkerhed
Punkt 4.2.6.2: Beskyttelse mod elektrisk fare.

Hvis enheden har manuelt koblingssystem, skal der veare fri plads til
rangerpersonalet under til- og frakobling.

Alle fremspringende dele, der anses for farlige for driftspersonalet, skal
vere tydeligt markeret og/eller forsynet med beskyttelsesanordninger.

(") Vedligeholdelsesplanen skal udarbejdes under hensyntagen til de resultater, Jernbane-

agenturets arbejdsgruppe om vedligeholdelse af godsvogne er néet frem til (se »Final
report on the activities of the Task Force Freight Wagon Maintenance«, offentliggjort pa
Jernbaneagenturets websted http://www.era.europa.eu).
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4.8.

Enheden skal vare udstyret med trin og handbgjler undtagen i
tilfeelde, hvor den ikke er beregnet til at blive betjent med personale
om bord, f.eks. under rangering.

Parametre, der skal anferes i det tekniske dossier og det euro-
peiske register over godkendte typer af jernbanekeretojer

Det tekniske dossier skal mindst omfatte folgende parametre:
— endekoblingens type, placering og fjedringsevne
— belastning fra dynamiske trek- og trykkreefter

— referencefritrumsprofiler, som enheden er i overensstemmelse
med

— eventuel overensstemmelse med et eller flere af malprofilerne
G1, GA, GB og GC

— eventuel overensstemmelse med (et af) de nedre referenceprofiler
»M3 GII og GI2 «

— masse pr. aksel (egenvagt og fuldt lastet)

— akslernes position i enhedens leengderetning og antal aksler
— enhedens lengde

— konstruktivt bestemt maksimalhastighed

— en eller flere sporvidder, som enheden kan drives pa

— kompatibilitet med togdetekteringssystemer (sporisolationer,
akseltaellere, spoleudstyr)

— kompatibilitet med systemer til detektering af overhedet akselleje
— aksellejernes temperaturomrade under drift

— type signal, der styrer bremsen (eksempel: pneumatisk hoved-
bremseledning, elektrisk bremse af type XXX, ...)

— egenskaber ved styreledningen og dens tilslutning til andre
enheder (hovedbremseledningens diameter, tvaersnit af det elek-
triske kabel, ...)

— bremseanlaeggets nominelle enkeltydelse, i givet fald athengigt
af bremseindstilling (responstid, bremsekraft, adhasionskrav, ...)

— bremselengde eller bremsevagt, i givet fald athaengigt af brem-
seindstilling

— termisk belastning af bremsekomponenterne udtrykt ved
hastighed, akseltryk, sporets fald og bremselengde

— temperaturomrade og hardheden af sne-, is- og haglforhold

— rangering pa rangerryg mulig/ikke mulig

— udstyret med trin og/eller héndbgijler eller ikke
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5.2.

— mindste bremsekraft og, hvor det er relevant, maksimal bremse-
kraft og brudbelastningsmasse for parkeringsbremsen (hvis rele-
vant)

— antal aksler, hvor parkeringsbremsen aktiveres

— tilstedevarelse af en eller flere af felgende funktioner: afspo-
ringsdetektionsfunktion, afsporingsforebyggelsesfunktion,
afsporingsdetektions- og aktiveringsfunktion

— beskrivelse af det signal, der informerer om afsporing eller en
forlgber for afsporing, og transmission heraf for enheder udstyret
med afsporingsdetektions- eller afsporingsforebyggelsesfunktion.

Kommissionens gennemforelsesafgerelse 2011/665/EU af 4. oktober
2011 om det europaiske register over godkendte typer af jernbane-
keretgjer (1) fastleegger, hvilke oplysninger om det rullende materiel
der skal anferes i registeret.

Kontrol af kompatibilitet mellem keoretej og straekning fer
anvendelsen af keretgjer, som har fiet tilladelse

De parametre for godsvogne i delsystemet Rullende materiel, der
skal anvendes af jernbanevirksomheden i forbindelse med kontrollen
af kompatibilitet mellem keretej og straekning, er beskrevet i tilleg
D1 til Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/773 (?)

INTEROPERABILITETSKOMPONENTER
Generelt

Interoperabilitetskomponenterne, if. definitionen i
»M3 direktiv (EU) 2016/797 «, artikel 2, litra f), er anfort i
afsnit 5.3 sammen med:

— deres anvendelsesomrade, der svarer til parametre for delsy-
stemet, og

— en henvisning til de krav, der gelder for dem som fastlagt i afsnit
4.2.

Nar det i afsnit 5.3 er anfort, at et givet krav skal vurderes pa
interoperabilitetskomponentniveau, er det ikke nedvendigt at foretage
en vurdering af det samme krav pa delsystemniveau.

Innovative losninger

Som navnt i artikel 10a kan innovative lesninger krave nye speci-
fikationer og/eller vurderingsmetoder. Sadanne specifikationer og
vurderingsmetoder udarbejdes ved den procedure, der er beskrevet
i punkt 6.1.3, nidr en innovativ lesning tankes anvendt til en
interoperabilitetskomponent.

Specifikationer til interoperabilitetskomponenter

Lobetoj

Lobetojet skal vare konstrueret til anvendelsesomradet, der defineres
ved folgende parametre:

— sporvidde

— maksimal hastighed

(") EUT L 264 af 8.10.2011, s. 32.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/773 af 16. maj 2019 om den
tekniske specifikation for interoperabilitet gaeldende for delsystemet Drift og trafikstyring
i jernbanesystemet i Den Europaiske Union og om ophavelse af afgerelse 2012/757/EU
(EUT L 139 I af 27.5.2019, s. 5).
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— maksimalt overhgjdeunderskud
— enhedens mindste egenvegt
— maksimalt akseltryk

— interval for afstande mellem centertappe eller interval for aksel-
afstande (»toakslede enheder«)

— maksimal hejde af tyngdepunktet i tom enhed
— koefficient for tyngdepunktets hejde i lastet enhed
— mindstekoefficient for vognkassens vridningsstivhed

— maksimal koefficient for massefordelingen i tomme enheder efter
folgende formel:

1 I
2ax m
hvor
I.. = vognkassens inertimoment i forhold til den lodrette akse
gennem dens tyngdepunkt
m = vognkassens masse
2a* = akselafstand

— mindste nominelle hjuldiameter

— skinnehzldning.

Parametrene hastighed og akseltryk kan behandles under et med
henblik pa at definere det relevante anvendelsesomrade (f.eks.

storste hastighed og egenvagt).

Lobetojet skal opfylde kravene i punkt 4.2.3.5.2 og 4.2.3.6.1. Disse
krav skal vurderes pa interoperabilitetskomponentniveau.

Hjulscet

I denne TSI omfatter hjulsat de hoveddele, der udger den mekaniske
grenseflade til sporet (hjul og sammenfojningsdele, f.eks. tvaeraksel
eller uafthengig hjulaksel). Tilbeher (aksellejer, akselkasser og brem-
seskiver) vurderes pa delsystemniveau.

Et hjulset skal konstrueres og vurderes med henblik pa et anven-
delsesomrade, der er defineret ved:

— sporvidde

— nominel lgbefladediameter og

— maksimal lodret statisk kraft.

Et hjulsaet skal opfylde de krav til geometriske og mekaniske para-
metre, der er defineret i punkt 4.2.3.6.2. Disse krav skal vurderes pa
interoperabilitetskomponentniveau.

Hjul

Et hjul skal konstrueres og vurderes med henblik pa et anvendel-
sesomrade, der er defineret ved:

— nominel lgbefladediameter

— maksimal lodret statisk kraft
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5.3.4a.

5.3.4b.

— maksimal hastighed

— driftsgraenser og

— maksimal bremseenergi.

Et hjul skal opfylde de krav til geometriske, mekaniske og termo-
mekaniske egenskaber, der er defineret i afsnit 4.2.3.6.3. Disse krav
skal vurderes pa interoperabilitetskomponentniveau.

Aksel

En aksel skal konstrueres og vurderes med henblik péa et anvendel-
sesomrade, der er defineret ved:

— maksimal lodret statisk kraft.

En aksel skal opfylde de krav til mekaniske parametre, der er defi-
neret 1 punkt 4.2.3.6.4. Disse krav skal vurderes pa
interoperabilitetskomponentniveau.

Friktionselement til bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade

Friktionselementet til bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade,
skal konstrueres og vurderes med henblik pa et anvendelsesomrade,
der er defineret ved:

— dynamiske friktionskoefficienter og deres tolerancebénd
— den mindste statiske friktionskoefficient
— den maksimalt tilladte bremsekraft, som paferes elementet

— anvendelsesegnethed ved togdetekteringssystemer baseret pé
sporisolationer

— anvendelsesegnethed ved alvorlige miljeforhold.

Et friktionselement til bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade,
skal opfylde kravene i punkt 4.2.4.3.5. Disse krav skal vurderes pa
interoperabilitetskomponentniveau.

System til automatisk indstilling til forskellige sporvidder

Et system til automatisk indstilling til forskellige sporvidder skal
som en interoperabilitetskomponent konstrueres og vurderes med
henblik pé et anvendelsesomrade, der er defineret ved:

— de sporvidder, systemet er konstrueret til
— intervallet af maksimale statiske akseltryk
— intervallet af nominelle lobefladediametre
— enhedens konstruktivt bestemte maksimalhastighed

— de typer anlag til skift af sporvidde, som systemet er konstrueret
til, herunder den nominelle hastighed gennem anlagget til skift
af sporvidde og den maksimale aksialkraft under det automatiske
skift af sporvidde.

Et system til automatisk indstilling til forskellige sporvidder skal
overholde kravene i punkt 4.2.3.6.6. Disse krav skal vurderes pa
interoperabilitetskomponentniveau som fastsat i punkt 6.1.2.6.

Togets slutsignal

Slutsignalet som beskrevet i tilleg E er en selvstendig interopera-
bilitetskomponent. Afsnit 4.2 stiller ingen krav til slutsignalet. Det
bemyndigede organs vurdering af det indgér ikke i EF-verifikationen
af delsystemet.
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vB
6. OVERENSSTEMMELSESVURDERING OG EF-VERIFIKATION
6.1. Interoperabilitetskomponent
6.1.1. Moduler
Overensstemmelsesvurderingen af en interoperabilitetskomponent
skal foretages efter det eller de moduler, der er anfort i tabel 8.
Tabel 8
Moduler for overensstemmelsesvurdering af interoperabilitets-
komponenter
Modul CA1 Intern produktionskontrol plus verifikation ved
undersogelse af hvert produkt
Modul CA2 Intern produktionskontrol plus produktverifika-
tion med tilfeldigt valgte mellemrum
Modul CB EF-typeafprovning
Modul CD Typeoverensstemmelse pa grundlag af anven-
delse af et kvalitetsstyringssystem i produktions-
processen
Modul CF Typeoverensstemmelse pd grundlag af produkt-
verifikation
Modul CH Overensstemmelse pa grundlag af et komplet
kvalitetsstyringssystem
Modul CHI1 Overensstemmelse pa grundlag af et komplet
kvalitetsstyringssystem plus en konstruktions-
undersogelse
VM2
Modul CV Typevalidering ud fra driftsmessige erfaringer
(anvendelsesegnethed)
vB
Disse moduler er nermere specificeret i afgerelse 2010/713/EU.
6.1.2. Procedurer for overensstemmelsesvurdering
Fabrikanten eller dennes repreesentant i EU skal valge et af de
moduler eller en af de modulkombinationer, der er markeret i tabel
9 som svarende til den relevante komponent.
VY M2

Tabel 9

Moduler, der skal anvendes for interoperabilitetskomponenterne

Moduler
Punkt Komponent CAL oll
eller
CA2 CB + CD CB + CF CH CH1 (0%

4.2.3.6.1 Loebetoj X X X

Lobetej — X X

gennemprovet
4.23.6.2 Hjulseet X (*) X X X (*) X
4.2.3.6.3 Hjul X (*) X X X (*) X
4.2.3.64 Aksel X (¥ X X X (*) X
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VM3

VM2

6.1.2.1.

Moduler
Punkt Komponent CAI ell
elier
CA2 CB + CD CB + CF CH CH1 (6)%
42.3.6.6 System til auto- X *) X X X X X (**)
matisk indstilling
til forskellige spor-
vidder
42435 Friktionselement X *) X X X (*) X X (**%)
til bremser, der
indvirker pa
hjulets lgbeflade
535 Slutsignal X X

(*) Modul CAl, CA2 og CH ma kun bruges for produkter, der er bragt i omsatning og dermed udviklet, for denne TSI
tradte i kraft, og under forudsatning af at fabrikanten efterviser over for det bemyndigede organ, at der i forbindelse
med tidligere anvendelser under tilsvarende forhold er udfert en konstruktionsevaluering og en typeafprevning, og at
kravene i denne TSI er opfyldt; denne eftervisning skal vare dokumenteret og anses for at have samme bevisvardi
som modul CB eller en konstruktionsundersogelse efter modul CHI.

(**) Modul CV anvendes, hvis en fabrikant af friktionselementet til bremser, der indvirker pa hjulets lobeflade, efter eget
skon ikke har tilstreekkelig erfaring med den foresldede konstruktion.

Inden for rammerne af det valgte modul hhv. den valgte modulkom-
bination skal interoperabilitetskomponenten vurderes i forhold til de
krav, der er nevnt i afsnit 4.2. Om nedvendigt er der anfert supple-
rende krav til vurderingen af s@rlige interoperabilitetskomponenter i
de folgende afsnit.

Hvis der er tale om et sartilfelde, som vedrerer en komponent, der
er defineret som en interoperabilitetskomponent i afsnit 5.3 i denne
TSI, kan det tilsvarende krav kun vare en del af verifikationen pa
niveauet for interoperabilitetskomponenter, hvis komponenten er i
overensstemmelse med kapitel 4 og 5 i denne TSI, og hvis sertil-
feldet ikke vedrerer en national forskrift (dvs. yderligere krav, der er
kompatibelt med hoved-TSI'en og fuldt specificeret i TSI'en).

I andre tilfeelde skal verifikationen foretages pa delsystemniveau.
Hvis en national forskrift finder anvendelse pa en komponent, kan
den berorte medlemsstat definere relevante geldende procedurer for
overensstemmelsesvurdering.

Lobetaj

Eftervisning af overensstemmelse med hensyn til dynamiske egen-
skaber under kersel er fastsat i den specifikation, der er henvist til i
tilleg D, indeks [8].

Enheder, der er udstyret med gennemprevet lobetej som beskrevet i
den navnte specifikation, anses for at vare i overensstemmelse med
det relevante krav, hvis det drives inden for det anvendelsesomréde,
hvor det er gennemprovet.

Det minimale akseltryk og det maksimale akseltryk under drift af en
vogn, der er udstyret med gennemprovet lobetoj, skal vere i over-
ensstemmelse med de belastningsforhold mellem tara og last, der er
specificeret for det gennemprevede lobetoj, jf. den specifikation, der
er henvist til i tilleg D, indeks [8].
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6.1.2.2.

6.1.2.3.

Hvis det minimale akseltryk ikke opnads ved hjelp af keretgjets
masse i taratilstand, kan der anvendes anvendelsesbetingelser for
vognen, der kraever, at den altid skal kere med en mindste nyttelast
eller en ballast (f.eks. med en tom lasseanordning) for at vare i
overensstemmelse med parametrene i den specifikation, der er
henvist til i tilleg D, indeks [8].

I sa fald kan parameteren »vognmasse under taraforhold«, der
anvendes til dispensation af prevninger pa spor, erstattes af »mini-
mumsakseltryk«. Dette skal rapporteres i det tekniske dossier som en
betingelse for anvendelse.

Bogierammen skal vurderes pa grundlag af den specifikation, der
henvises til i tilleg D, indeks [9].

Hjulsat

Eftervisningen af overensstemmelse skal, for sa vidt angar hjulset-
montagens mekaniske egenskaber, udferes i overensstemmelse med
den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [10], som
fastsetter grenseverdier for monteringens aksialkraft med tilherende
verifikationsprevning.

Hjul

a) Smedede og valsede hjul: De mekaniske egenskaber skal efter-
vises efter den procedure, der er beskrevet i den specifikation,
der er henvist til i tilleg D, indeks [11].

Hvis hjulet skal bruges til at bremse en enhed med bremse-
klodser, der indvirker pa hjulets lobeflade, skal hjulets termome-
kaniske egenskaber eftervises under hensyntagen til den maksi-
male forudsatte bremseenergi. Der skal udferes en typeprevning
som beskrevet i den specifikation, der er henvist til i tilleg D,
indeks [11], for at kontrollere at hjulkransens sideforskydning
under bremsningen og residualspendingen ligger inden for speci-
ficerede tolerancegranser.

Kriterierne for afgerelse, hvad angér residualspandinger for
smedede og valsede hjul, er fastsat i den samme specifikation.

Alternativ eftervisning af overensstemmelse i henhold til punkt
6.1.2.4a er tilladt.

b) Andre typer hjul: Andre typer hjul er tilladt pd enheder i inden-
lands trafik. I givet fald skal afgerelseskriterierne og udmattelses-
spandingskriterierne specificeres 1 nationale forskrifter. Disse
nationale forskrifter skal medlemsstaterne anmelde i overens-
stemmelse med »M3 direktiv (EU) 2016/797 4, artikel 17,
stk. 3.

Der skal foreligge en verifikationsprocedure, som i fremstillingsfasen
sikrer, at ingen defekter kan forringe sikkerheden pa grund af
endringer i hjulenes mekaniske egenskaber. Hjulmaterialets traek-
styrke, hjulkransens hardhed, brudsejheden (kun for falgbremsede
hjul), slagstyrken, materialeegenskaberne og materialerenheden skal
kontrolleres. Verifikationsproceduren skal foreskrive, hvordan stik-
prover skal udtages af partier for hver af de egenskaber, der skal
kontrolleres.
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6.1.2.4.

6.1.2.4a.

6.1.2.5.

Aksel

Ud over ovenstdende krav vedrerende monteringen gelder, at efter-
visning af overensstemmelse med hensyn til akslens mekaniske
modstandsevne og udmattelsesegenskaber skal bygge pa den speci-
fikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [12].

Denne specifikation omfatter beslutningskriterierne for den tilladte
belastning. Der skal foreligge en verifikationsprocedure, som i frem-
stillingsfasen sikrer, at ingen defekter kan forringe sikkerheden pd
grund af @ndringer i akslernes mekaniske egenskaber. Akselmateria-
lets trakstyrke, slagstyrke, overfladeintegritet, materialeegenskaber
og materialerenhed skal kontrolleres. Verifikationsproceduren skal
foreskrive, hvordan stikprever skal udtages af partier for hver af
de egenskaber, der skal kontrolleres.

Alternativ eftervisning af overensstemmelse i henhold til punkt
6.1.2.4a er tilladt.

Hvis de EN-standarder, der er navnt i punkt 6.1.2.2, 6.1.2.3 og
6.1.2.4, ikke dekker den foresldede tekniske lesning, er det tilladt
at anvende andre standarder til eftervisning af overensstemmelse for
sa vidt angar hjulsetmontagens mekaniske egenskaber, hjulenes
mekaniske egenskaber og akslens mekaniske modstandsevne og
udmattelsesegenskaber; i sd fald skal det bemyndigede organ
kontrollere, at de alternative standarder indgér i et teknisk sammen-
hengende sxt af standarder for konstruktion, fremstilling og preov-
ning af hjulset med sarlige krav til hjulset, hjul og aksler, der
omfatter:

— hjulsetmontage

— mekanisk modstandsevne

— udmattelsesegenskaber

— graenser for tilladt spending

— termomekaniske egenskaber.

Der ma kun henvises til offentligt tilgeengelige standarder i oven-
nevnte eftervisning. Den verifikation, der udferes af det bemyndi-
gede organ, skal sikre overensstemmelse mellem metoden i de alter-
native standarder, de antagelser, som ansegeren har lagt til grund,
den tilsigtede tekniske losning og det pétenkte anvendelsesomrade.

Friktionselementer til bremser, der indvirker pa
hjulets lobeflade

Overensstemmelsen for friktionselementer til bremser, der indvirker
pé hjulets labeflade, skal eftervises ved at fastleegge folgende egen-
skaber for friktionselementer i henhold til Det Europaiske
Jernbaneagenturs (ERA) tekniske dokument »M3 ERA/TD/2013-
02/INT version 3.0 af 27.11.2015 «, som er offentliggjort pa Jern-
baneagenturets websted (http://www.era.europa.eu):

— dynamisk friktionsvirkning (kapitel 4)

— statisk friktionsvirkning (kapitel 5)
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6.1.2.6.

— mekaniske egenskaber, herunder egenskaber i forbindelse med
provning af forskydnings- og bejningsstyrke (kapitel 6).

Eftervisningen af anvendelsesegnethed skal foretages i overensstem-
melse med kapitel 7 og/eller 8 i Jernbaneagenturets tekniske doku-
ment »M3 ERA/TD/2013-02/INT version 3.0 af 27.11.2015 <,
som er offentliggjort pd Jernbaneagenturets websted (http:/www.
era.europa.eu), hvis friktionselementet er beregnet til:

— togdetekteringssystemer baseret pa sporisolationer og/eller

— alvorlige miljeforhold.

Hvis en fabrikant efter eget sken ikke har tilstraekkelig erfaring med
den foresldede konstruktion, skal typevalideringen ud fra driftsmees-
sige erfaringer (modul CV) indgd i proceduren for vurdering af
anvendelsesegnethed. For provningerne under praktisk drift pabe-
gyndes, skal interoperabilitetskomponentens konstruktion certificeres
ved anvendelse af et passende modul (CB eller CH1).

Provningerne under praktisk drift skal tilretteleegges pd anmodning
fra fabrikanten, som skal indga en aftale med en jernbanevirksomhed
om dens bidrag til en sddan vurdering.

Anvendelsesegnetheden ved togdetekteringssystemer baseret pa
sporisolationer beregnet til anvendelse i delsystemer uden for det
anvendelsesomrade, der er fastsat i kapitel 7 i Jernbaneagenturets
tekniske dokument »M3 ERA/TD/2013-02/INT version 3.0 af
27.11.2015 <, som er offentliggjort pd Jernbaneagenturets websted
(http://www.era.europa.eu), kan eftervises ved anvendelse af proce-
duren for innovative lgsninger i punkt 6.1.3.

Anvendelsesegnetheden ved alvorlige miljeforhold ved afprevning
med dynamometer af friktionselementer uden for det anvendelsesom-
rade, der er fastsat i punkt 8.2.1 i Jernbaneagenturets tekniske doku-
ment M3 ERA/TD/2013-02/INT version 3.0 af 27.11.2015 <,
som er offentliggjort pad Jernbaneagenturets websted (http://www.
era.europa.eu), kan eftervises ved anvendelse af proceduren for inno-
vative lesninger i punkt 6.1.3.

System til automatisk indstilling til forskellige
sporvidder

Vurderingsproceduren baseres pad en valideringsplan, der omfatter
alle de aspekter, der er nevnt i punkt 4.2.3.6.6 og 5.3.4b.

Valideringsplanen skal vaere i overensstemmelse med den sikker-
hedsanalyse, der kraves i punkt 4.2.3.6.6, og skal fastlegge den
vurdering, der kraeves i alle de folgende faser:

— konstruktionsundersogelse

— statiske prevninger (prevninger pa prevestand og prevninger med
integration i hjulsat/enheder)

— provninger pa anlag til skift af sporvidde, som er reprasentative
for driftsbetingelserne

— prevninger pa spor, som er reprasentative for driftsbetingelserne.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

Med hensyn til eftervisning af overensstemmelse med det sikker-
hedsniveau, der kreves i punkt 4.2.3.6.6, skal de antagelser, der
ligger til grund for sikkerhedsanalysen vedrerende den enhed, som
systemet beregnet til at indgd i, og vedrerende missionsprofilen for
den pageldende enhed, dokumenteres klart.

Der kan foretages en vurdering af anvendelsesegnethed for systemet
til automatisk indstilling til forskellige sporvidder (modul CV). Fer
prevningerne under praktisk drift pAbegyndes, skal interoperabilitets-
komponentens konstruktion certificeres ved anvendelse af et
passende modul (CB eller CH1). Provningerne under praktisk drift
skal tilretteleegges pa anmodning fra fabrikanten, som skal indgd en
aftale med en jernbanevirksomhed om dens bidrag til en sadan
vurdering.

Den attest, der udstedes af det bemyndigede organ med ansvar for
overensstemmelsesvurderingen, skal indeholde bade anvendelses-
betingelserne, jf. punkt 5.3.4b, og typen/typerne af og driftsbetingel-
serne for de anleeg til skift af sporvidde, som systemet til automatisk
indstilling til forskellige sporvidder er vurderet for.

Innovative losninger

Hyvis der foreslas en innovativ lesning (som defineret i artikel 10a) til
en interoperabilitetskomponent, skal fabrikanten eller dennes repree-
sentant i Den Europziske Union anvende den procedure, der er
beskrevet i artikel 10a.

Delsystem
Moduler

EF-verifikationen af godsvogne i delsystemet Rullende materiel
udferes efter det eller de moduler, der er anfert i tabel 10.

Tabel 10

Moduler for EF-verifikation af delsystemer

SB EF-typeafprovning

SD EF-verifikation pa grundlag af anvendelse af et
kvalitetsstyringssystem i produktionsprocessen

SF EF-verifikation pa grundlag af produktverifikation

SH1 EF-verifikation pa grundlag af et komplet kvalitets-
styringssystem plus en konstruktionsundersogelse

Disse moduler er nermere specificeret i afgerelse 2010/713/EU.

Procedurer for EF-verifikation

Ansegeren skal valge blandt felgende moduler hhv. modulkombina-
tioner til EF-verifikation af delsystemet.

— (SB + SD) eller

— (SB + SF) eller

— (SHI).
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6.2.2.1.

6.2.2.2.

6.2.2.3.

6.2.2.4.

Inden for rammerne af det valgte modul hhv. den valgte modulkom-
bination skal delsystemet vurderes i forhold til de krav, der er nevnt
i afsnit 4.2. Om nedvendigt er der anfort supplerende krav til vurde-
ringen af sarlige komponenter i de folgende afsnit.

Enhedens styrke

Eftervisning af overensstemmelse skal udferes efter en af de specifi-
kationer, der er henvist til i tilleeg D, enten indeks [3] eller indeks [1].

For sammenfojninger skal der vare en verifikationsprocedure i frem-
stillingsfasen for at sikre, at konstruktionens mekaniske egenskaber
ikke forringes af defekter.

Sikring mod afsporing ved korsel pa sporvrid-
ninger

Eftervisning af overensstemmelse skal udferes efter den specifika-
tion, der er henvist til i tilleg D, indeks [7].

Dynamiske egenskaber under korsel

Provning pa spor

Eftervisning af overensstemmelse skal udferes efter den specifika-
tion, der er henvist til i tilleg D, indeks [7].

For enheder, der indsettes pa nettet med sporvidde pad 1 668 mm,
beregnes den ansldede vardi af styrekraften normaliseret til radius
Rm = 350 m i overensstemmelse med denne specifikation efter
folgende formel:

Ya,nf,qst = Ya,f,gst — (11 550 m/Rm — 33) kN.

Gransevaerdien for den kvasistatiske styrekraft Yj,a,qst er 66 kN.

Verdier for manglende overhgjde kan tilpasses sporvidde 1 668 mm
ved at multiplicere de tilsvarende parametervaerdier for 1435 mm
med folgende omregningsfaktor: 1 733/1 500.

Kombinationen af den hejeste @kvivalente konicitet og hastighed,
ved hvilken enheden opfylder stabilitetskriteriet i den specifikation,
der er henvist til i tilleg D, indeks [7], skal anferes i rapporten.

Akselkasse, aksellejer

Hvad angér rullelejets mekaniske modstandsevne og udmattelses-
egenskaber skal overensstemmelse eftervises som anvist i den speci-
fikation, som der er henvist til i tilleg D, indeks [13].
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6.2.2.4a.

6.2.2.5.

6.2.2.6.

Det er tilladt at benytte andre standarder til ovennavnte eftervisning
af overensstemmelse, hvis EN-standarderne ikke omfatter den fore-
sldede tekniske lesning. I sd fald skal det bemyndigede organ
kontrollere, at de alternative standarder indgér i et teknisk sammen-
hengende szt af standarder for konstruktion, fremstilling og prev-
ning af aksellejer.

Der ma kun henvises til offentligt tilgeengelige standarder i oven-
navnte eftervisning.

For aksellejer, der er fremstillet efter en konstruktion, som er udar-
bejdet og har veret brugt til at bringe produkter i omsatning, for
TSI'erne for disse produkter tradte i kraft, kan ansegeren undlade at
anvende ovenstdende eftervisning af overensstemmelse og i stedet
henvise til en konstruktionsevaluering og typeafprevning, der er
udfert for tidligere anvendelser under tilsvarende forhold. Denne
eftervisning skal vare dokumenteret, og den anses for at have
samme bevisveerdi som typeafprevning efter modul SB eller en
konstruktionsundersegelse efter modul SH1.

Systemer til automatisk indstilling til forskel-
lige sporvidder

Den sikkerhedsanalyse, der kraves i punkt 4.2.3.6.6 og udferes pa
interoperabilitetskomponentniveau, konsolideres pd enhedsniveau. De
antagelser, der gores i henhold til punkt 6.1.2.6, skal eventuelt revi-
deres for at tage hejde for enheden og dens missionsprofil.

Lobetoj til manuel udskiftning af hjulsa®t

Skift mellem sporvidde pa 1 435 mm og 1 668 mm

De tekniske lesninger, der er beskrevet i den specifikation, der er
henvist til i tilleeg D, indeks [14], for akselenheder og bogieenheder,
anses for at opfylde kravene i punkt 4.2.3.6.7.

Skift mellem sporvidde pa 1435 mm og 1 524 mm

De tekniske lesninger, der er beskrevet i den specifikation, der er
henvist til i tilleg D, indeks [15], anses for at vare i overensstem-
melse med kravene i punkt 4.2.3.6.7.

Varmekapacitet

Det skal eftervises ved beregninger, simuleringer eller provninger, at
temperaturen i bremseklods eller bremseskive ikke overstiger deres
varmekapacitet. Der skal tages hensyn til folgende:

a) For nedbremsning: den kritiske kombination af hastighed og
nyttelast ved lige og vandret spor, svag vind og terre skinner.

b) For vedvarende bremsning:

— omradet op til maksimal bremsekraft

— omrédet op til maksimal hastighed og

— den dertil svarende bremseaktiveringstid.
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6.2.2.7.

6.2.2.8.
6.2.2.8.1.

6.2.2.8.2.

6.2.2.8.3.

6.2.2.8.4.

Miljeforhold

Stélmaterialer anses for at opfylde kravene til alle de temperaturinter-
valler, der er anfert i punkt 4.2.5, hvis materialeegenskaberne
bestemmes ved temperaturer ned til — 20 °C.

Brandsikkerhed
Brandbarrierer

» M5 Provning af barrierer skal udferes i henhold til den specifi-
kation, der er henvist til i tilleg D, indeks [19]. < Stalplader med en
tykkelse pa mindst 2 mm og aluminiumsplader med en tykkelse pa
mindst 5 mm, anses for at opfylde integritetskravene uden prevning.

Materialer

Provning af materialernes antendelighed og flammespredningsegen-
skaber skal udferes i henhold til den specifikation, der er henvist til i
tilleg D, indeks [20], idet granseverdien sattes til CFE
> 18 kW/m’.

For gummidele i bogier udferes preovningen efter forskrifterne i
henhold til den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks
[23], idet graenseverdien sattes til MARHE < 90 kW/m2 under de
provningsforhold, der er angivet i den specifikation, der er henvist til
i tilleg D, indeks [22].

Folgende materialer og komponenter anses for at opfylde brandsik-
kerhedskravene  for s4  vidt angdr antendelighed og
flammespredningsegenskaber:

— Hjulsaet, med eller uden belagning.

— Metaller og legeringer med uorganiske belegninger (f.eks.
opnéet ved galvanisering, anodisering, forkromning eller fosfate-
ring).

— Metaller og legeringer med en organisk belegning, hvis nomi-
nelle tykkelse er mindre end 0,3 mm, (bl.a. maling, plast og
asfalt).

— Metaller og legeringer med belagning af bade organisk og
uorganisk materiale, hvor det organiske lags den nominelle
tykkelse er mindre end 0,3 mm.

— Produkter af glas, stentej, keramik og natursten.

— Materialer, der opfylder kravene i kategori C-s3, d2 eller stren-
gere 1 henhold til den specifikation, der er henvist til i tilleg D,
indeks [21].

Kabler

Elkabler skal vare valgt og installeret i henhold til den specifikation,

der er henvist til i tilleg D, indeks [24] og [25].

Brandfarlige vesker

Der traeffes forholdsregler i overensstemmelse med den specifikation,
der er henvist til i tilleg D, indeks [26]

Innovative losninger

Hvis der foreslas en innovativ lesning som omhandlet i artikel 10a
for godsvogne i delsystemet Rullende materiel, skal ansegeren
anvende den procedure, der er fastsat i artikel 10a.
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6.3.

6.4.

6.5.

Delsystem med komponenter, der svarer til interoperabilitets-
komponenter, men ikke har nogen EF-erklaering

Et bemyndiget organ kan udstede en EF-verifikationsattest for et
delsystem, selv om en eller flere af de komponenter i delsystemet,
der svarer til interoperabilitetskomponenter, ikke er omfattet af en
relevant EF-overensstemmelseserklering i henhold til denne TSI
(ikke-certificerede interoperabilitetskomponenter), hvis komponenten
er fremstillet, for denne TSI tradte i kraft, og den samme type
komponent

— har veret brugt i et tidligere godkendt delsystem og

— er taget i brug i mindst én medlemsstat, for denne TSI er tradt i
kraft.

Ved EF-verifikationen af delsystemet skal det bemyndigede organ
undersegge, om kravene i kapitel 4 er opfyldt; samtidig benytter det
de tilsvarende vurderingskrav i kapitel 6, og, bortset fra sertilfeel-
dene, kapitel 7. Til denne EF-verifikation skal delsystemets moduler,
som er anfert i punkt 6.2.2, anvendes.

Der udarbejdes ikke EF-erkleringer om overensstemmelse eller
anvendelsesegnethed for komponenter, der vurderes pd denne méde.

Projektfaser, hvor vurdering er obligatorisk

Vurderingen skal omfatte folgende to faser, jf. denne TSI's tilleeg F,
tabel F.1, hvor de er vist med et »X«. Nar der skal foretages en
typeprovning, skal der tages hensyn til betingelserne og kravene i
punkt 4.2.

a) Projektering og teknisk udvikling:

— konstruktionsevaluering og/eller konstruktionsundersogelse

— typeprovning: en prevning for at verificere konstruktionen,
hvis og som det foreskrives i afsnit 4.2.

b) Fremstillingsfasen:

— rutinemassige provninger for at verificere produktionens
overensstemmelse. Hvilket organ der har ansvaret for vurde-
ringen af de rutinemassige prevninger, afgeres i henhold til
det valgte vurderingsmodul.

Tilleg F er bygget op pad same médde som afsnit 4.2. Hvor det er
relevant, henvises der til punkterne i afsnit 6.1 og 6.2.

Komponenter, der har en EF-erklering om overensstemmelse

Komponenter, der var udpeget som interoperabilitetskomponenter og
havde faet en EF-overensstemmelseserklering, inden denne TSI
tradte i kraft, behandles i henhold til denne TSI pa folgende made:

a) Hvis den pagaldende komponent ikke er anerkendt som inter-
operabilitetskomponent i denne TSI, er hverken attesten eller
erkleringen gyldig, hvad angér EF-verifikationsproceduren i
henhold til denne TSI.
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b) EF-overensstemmelsesattester, EF-typeafprovningsattester og
konstruktionsundersegelsesattester for folgende interoperabilitets-
komponenter forbliver gyldige i henhold til denne TSI, indtil de
udleber:

— hjulset

— hijul

— aksel.

7. GENNEMFORELSE

7.1. Koretojsomsatningstilladelse

1) Denne TSI gelder for delsystemet »Rullende materiel — Gods-
vogne« inden for det anvendelsesomrade, der er anfert i afsnit
1.1 og 1.2 og i 2,1, og som er bragt i omsatning efter denne
TSI's anvendelsesdato, undtaget i tilfeelde, hvor punkt 7.1.1
»Anvendelse pa igangvarende projekter« finder anvendelse.

2) Denne TSI finder pa et frivilligt grundlag ogséd anvendelse pa:

— enheder, der er omhandlet i punkt 2.1, litra a), som er konfi-
gureret til karsel, hvis de svarer til en »enhed« som fastsat i
denne TSI

— enheder som fastsat i punkt 2.1, litra c), hvis de er i tom
konfiguration.

Hvis ansegeren valger at anvende denne TSI, skal den tilsva-
rende EF-verifikationserkleering anerkendes som siddan af
medlemsstaterne.

3) Overensstemmelse med dette bilag i den udgave, der var gaeldende
for den 28. september 2023, anses som svarende til overensstem-
melse med denne TSI, bortset fra de @ndringer, der er anfort i
tilleg A.

7.1.1. Anvendelse pd igangverende projekter

1) Anvendelse af denne TSI, der er galdende fra den 28. september
2023, er ikke obligatorisk for projekter, der pa denne dato er i
fase A eller fase B som defineret i punkt 7.2.3.1.1 og 7.2.3.1.2 i
den »foregdende TSI« (dvs. denne forordning som @ndret ved
Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/387) (1).

2) Uden at det berorer tilleg A, tabel A.2, er det muligt at anvende
kravene 1 kapitel 4, 5 og 6 pa projekter omhandlet i underpunkt
1) pa frivillig basis.

3) Hvis ansegeren valger ikke at anvende denne TSI-version pé et
igangvaerende projekt, finder den udgave af denne TSI, der er
geeldende ved begyndelsen af fase A, jf. underpunkt 1), fortsat
anvendelse.

7.1.2. Gensidig anerkendelse af den forste omscetningstilladelse

I henhold til artikel 21, stk. 3, litra b), i direktiv (EU) 2016/797 skal
tilladelsen til at bringe et koretoj i omsatning (som omhandlet i
denne TSI) indremmes pa grundlag af:

(') Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/387 af 9. marts 2020 om endring

af forordning (EU) nr. 321/2013, (EU) nr. 1302/2014 og (EU) 2016/919 for sa vidt angar
udvidelse af anvendelsesomradet og overgangsfaser (EUT L 73 af 10.3.2020, s. 6).
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— 1 overensstemmelse med artikel 21, stk. 3, litra a): »EF«-verifi-
kationserkleringen som omhandlet i samme direktivs artikel 15

— i overensstemmelse med artikel 21, stk. 3, litra d): dokumentation
for enhedens tekniske kompatibilitet med nettet i det anvendel-
sesomrade, der dakker Unionens net.

Artikel 21, stk. 3, litra b) og c), i direktiv (EU) 2016/797 repraesen-
terer ikke et yderligere krav. Eftersom den tekniske kompatibilitet
mellem keoretajet og nettet er omfattet af forskrifter (TSI'er eller
nationale forskrifter), vurderes dette aspekt ogsd pa niveauet for
»EF«-verifikationen.

Betingelserne for at have et anvendelsesomrade, der ikke er
begraenset til bestemte nationale net, er derfor anfert nedenfor som
yderligere krav, der skal veere omfattet af EF-verifikationen af delsy-
stemet Rullende materiel. Disse betingelser skal ses som et supple-
ment til kravene i afsnit 4.2 og skal opfyldes i deres helhed:

a) Enheden skal vare udstyret med smedede og valsede hjul, der er
vurderet i henhold til punkt 6.1.2.3 a).

b) Det skal veere anfort i det tekniske dossier, om de krav, der er
fastsat i punkt 7.3.2.2 a), om muligheden for, at fast detekte-
ringsudstyr i infrastrukturen kan overvage aksellejets tilstand, er
opfyldt eller ikke.

c) Det referenceprofil, der er fastsat for enheden, jf. punkt 4.2.3.1,
skal veere henfort til et af malreferenceprofilerne G1, GA, GB
og GC, herunder dem, der anvendes for den nedre del, GI1 og
GI2.

d) Enheden skal vaere kompatibel med togdetekteringssystemerne
baseret pa sporisolationer, pa akseltellere og pa spoleudstyr,
jf. punkt 4.2.3.3 a), 4.2.3.3 b) og 4.2.3.3 ¢).

dl

~

Hvis enheden har elektronisk udstyr om bord, der udsender
interferensstrom via skinnen, skal den w»pavirkende enhed«
(som defineret i det tekniske dokument, der er henvist til i
tilleg D.2, indeks [A]), som enheden efter planen skal veare
en del af, vere i overensstemmelse med sartilfeelde for sporiso-
lationer, der er meddelt i henhold til artikel 13 i TSI CCS, ved
anvendelse af de harmoniserede prevningsmetoder for keretgjer
og keretojsimpedans, som er omhandlet i det tekniske doku-
ment, der er henvist til i tilleg D.2 indeks [A]. Enhedens over-
ensstemmelse kan péavises pa grundlag af det tekniske dokument,
der er omhandlet i artikel 13 i TSI CCS, og kontrolleres af det
bemyndigede organ som led i EF-verifikationen.

d2

~

Hvis enheden har elektronisk udstyr om bord, der udsender
interferensstrom:

— taet pa hjulfoleren pa en akselteeller, eller

— fremkaldt af returstremmen via jernbanen, hvis det er rele-
vant, gelder folgende.
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7.2.1.

Den »pavirkende enhed« (som defineret i det tekniske doku-
ment, der er henvist til i tilleg D.2, indeks [A]), som enheden
efter planen skal vare en del af, skal vere i overensstemmelse
med sartilfelde for akseltallere, der er meddelt i henhold til
artikel 13 i TSI CCS. Enhedens overensstemmelse pavises ved
anvendelse af de harmoniserede prevningsmetoder for keretgjer,
der er omhandlet i det tekniske dokument, som der henvises til i
tilleg D.2, indeks [A], eller alternativt pd grundlag af det
tekniske dokument, der er omhandlet i artikel 13 i TSI CCS.
Den kontrolleres af det bemyndigede organ som led i
EF-verifikationen.

e) Enheden skal vare udstyret med et manuelt koblingssystem efter
forskrifterne i tilleg C, afsnit 1, under hensyntagen til kravene i
afsnit 8, eller med et hvilket som helst halvautomatisk eller
automatisk koblingssystem.

f) Bremsesystemet skal opfylde betingelserne i tilleg C, afsnit 9,
14 og 15, nar den referencesituation, der er anfert i afsnit
4.2.4.2, anvendes.

g) Enheden skal vare markeret med alle relevante maerkninger i
overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i
tilleg D, indeks [2].

h) Den mindste og, hvor det er relevant, den maksimale parkerings-
bremsekraft, antallet af hjulsat (N) og antallet af hjulsat, hvorpa
parkeringsbremsen aktiveres (n), skal markeres som vist i
figur 1:

Figur 1

Mzerkning af parkeringsbremsens bremsekraft

Min00.0 kN II Min 00.0 kN (maxo0skn) nn

( Max 00.0 kN )
n/N

Generelle regler for gennemferelsen
Udskiftning af komponenter
Dette afsnit omhandler udskiftning af komponenter som omhandlet i

artikel 2 i direktiv (EU) 2016/797.

Ved udskiftning af komponenter gelder folgende kategorier:

Certificerede interoperabilitetskomponenter: komponenter, der svarer
til en interoperabilitetskomponent i kapitel 5, og som der er udstedt
overensstemmelsesattest for.

Andre komponenter: enhver komponent, som ikke svarer til en inter-
operabilitetskomponent i kapitel 5.

Ikke-certificerede interoperabilitetskomponenter: komponenter, der
svarer til en interoperabilitetskomponent i kapitel 5, men som der
ikke er udstedt overensstemmelsesattest for, og som er produceret
inden udlebet af den overgangsperiode, der er omhandlet i artikel 8.

Tabel 11 viser kombinationsmulighederne.



02013R0321 — DA — 28.09.2023 — 005.001 — 53

7.2.2.

7.2.2.1.

Tabel 11

Udskiftning af komponenter

.. udskiftes med ...
.. certificerede . ikke-certificerede
. o . andre kompo- | . o
interoperabilitets- nenter interoperabilitetskom-
komponenter ponenter:
Certificerede  interopera- | kontrol ikke mulig kontrol
bilitetskomponenter ...
Andre komponenter ... ikke mulig kontrol ikke mulig
Ikke-certificerede  inter- | kontrol ikke mulig kontrol
operabilitetskomponenter

Ordet »kontrol« i tabel 11 betyder, at enheden med ansvar for vedli-
geholdelse pé eget ansvar kan udskifte en komponent med en anden,
der har den samme funktion og mindst den samme ydeevne i over-
ensstemmelse med de relevante TSI-krav, séfremt de pégaldende
komponenter:

— er egnede, dvs. i overensstemmelse med den eller de relevante
TSI'er

— anvendes inden for deres anvendelsesomrade
— muligger interoperabilitet
— opfylder de vesentlige krav og

— overholder restriktioner, der er anfert i det tekniske dossier.

Andringer af en enhed i drift eller en eksisterende enhedstype

Indledning

I dette punkt 7.2.2 fastleegges de principper, der skal anvendes af de
enheder, der styrer e@ndringer, og de godkendende enheder i over-
ensstemmelse med EF-verifikationsproceduren, som er omhandlet i
direktiv (EU) 2016/797, artikel 15, stk. 9, artikel 21, stk. 12, og bilag
IV. Denne procedure er neermere omhandlet i artikel 13, 15 og 16 i
Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2018/545 (') og
Kommissionens afgerelse 2010/713/EU (?).

»MS Dette punkt 7.2.2 finder anvendelse ved endring(er) af en
enhed i drift eller en eksisterende enhedstype, herunder fornyelse
eller opgradering. « Det finder ikke anvendelse ved @ndringer:

— som ikke indferer en afvigelse fra de tekniske dossierer, der
eventuelt ledsager EF-verifikationserkleringerne for delsyste-
merne, 0g

— som ikke pavirker grundparametre, der ikke er omfattet af en
eventuel EF-erklering.

(") Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545 af 4. april 2018 om praktiske

bestemmelser for jernbanekeretejsgodkendelses- og jernbanekeretojstypegodkendelses-
processen i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/797 (EUT L 90
af 6.4.2018, s. 66).

(*) Kommissionens afgerelse 2010/713/EU af 9. november 2010 om de moduler til proce-
durer for vurdering af overensstemmelse og anvendelsesegnethed og for EF-verifikation,
der skal benyttes i tekniske specifikationer for interoperabilitet, som er vedtaget i medfor
af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/57/EF (EUT L 319 af 4.12.2010, s. 1).
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7.222.

Indehaveren af typegodkendelsen skal péa rimelige betingelser
indgive de oplysninger, der er nedvendige for at vurdere @ndringen,
til den enhed, der styrer andringen.

Styring af cewndringer i bdde en enhed og en
enhedstype

Dele og grundparametre i enheden, der ikke er berert af endringen,
er fritaget for overensstemmelsesvurdering i forhold til bestemmel-
serne i denne TSI.

Uden at det bergrer punkt 7.2.2.3, kraeves der kun overensstemmelse
med kravene i denne TSI eller Kommissionens forordning (EU)
nr. 1304/2014 () (TSI NOI) (se punkt 7.2 i TSI NOI) for de grund-
parametre i denne TSI, der kan blive pavirket af @ndringen(-erne).

I henhold til artikel 15 og 16 i Kommissionens gennemforelsesfor-
ordning (EU) 2018/545 og afgerelse 2010/713/EU og ved anven-
delse af modul SB, SD/SF eller SH1 til EF-verifikationen, og hvis
det er relevant i henhold til artikel 15, stk. 5, i direktiv (EU)
2016/797, skal den enhed, der styrer @ndringer, underrette det
bemyndigede organ om alle @ndringer, der pdvirker delsystemets
overholdelse af kravene i den eller de relevante TSI'er, som
kraever, at et bemyndiget organ foretager nye kontroller. Denne
oplysning gives af den enhed, der styrer @ndringer, med tilsvarende
henvisninger til den tekniske dokumentation vedrerende den eksiste-
rende typeafprovnings- eller konstruktionsundersegelsesattest om
EF-verifikation.

Uden at det bererer den generelle bedemmelse af sikkerheden
omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016/797,
kraeves der ved @ndringer, som kraever en fornyet vurdering af
sikkerhedskravene i punkt 4.2.4.2 for bremsesystemet, en ny kere-
tojsomsatningstilladelse, medmindre en af folgende betingelser er
opfyldt:

— bremsesystemet opfylder betingelserne i C.9 og C.14 i tilleg C
efter @&ndringen, eller

— béde det originale og det @ndrede bremsesystem opfylder sikker-
hedskravene i punkt 4.2.4.2.

Nationale overgangsstrategier for gennemforelse af andre TSI'er
(f.eks. de TSl'er, der galder for faste installationer) skal tages i
betragtning, nér det fastlegges, i hvilket omfang TSI'er om rullende
materiel skal anvendes.

De grundleggende konstruktionsmaessige egenskaber for rullende
materiel er fastsat i tabel 11a. P& grundlag af disse tabeller og den
bedemmelse af sikkerheden, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12,
litra b), 1 direktiv (EU) 2016/797, opdeles a@ndringerne i folgende
kategorier:

— artikel 15, stk. 1, litra c¢), i Kommissionens gennemforelsesfor-
ordning (EU) 2018/545, hvis de ligger over tersklerne i kolonne
3 og under tersklerne i kolonne 4, medmindre de ifelge den
sikkerhedsbedemmelse, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12,
litra b), i direktiv (EU) 2016/797, skal kategoriseres som
artikel 15, stk. 1, litra d), eller

(') Kommissionens forordning (EU) nr. 1304/2014 af 26. november 2014 om den tekniske

specifikation for interoperabilitet galdende for stej i delsystemet Rullende materiel, om
@ndring af beslutning 2008/232/EF og om ophavelse af beslutning 2011/229/EU
(EUT L 356 af 12.12.2014, s. 421).
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— artikel 15, stk. 1, litra d), i Kommissionens gennemforelsesfor-
ordning (EU) 2018/545, hvis de ligger over tersklerne i kolonne
4, eller hvis de ifelge den sikkerhedsbedemmelse, der er
omhandlet i artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016/797,
skal kategoriseres som artikel 15, stk. 1, litra d).

Om @ndringerne ligger over eller under ovennavnte terskler,
afgeres med henvisning til vaerdierne af de parametre, der blev regi-
streret ved den seneste godkendelse af det rullende materiel eller
typen af rullende materiel.

Andringer, der ikke er omhandlet ovenfor, vurderes ikke at have
indvirkning pa de grundleggende konstruktionsmessige egenskaber
og kategoriseres som artikel 15, stk. 1, litra a), eller artikel 15, stk. 1,
litra b), i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2018/545,
medmindre de ifelge den sikkerhedsbedemmelse, der er omhandlet i
artikel 21, stk. 12, litra b), i direktiv (EU) 2016/797, skal kategori-
seres som artikel 15, stk. 1, litra d).

Den sikkerhedsbedemmelse, der er omhandlet i artikel 21, stk. 12,
litra b), 1 direktiv (EU) 2016/797, skal omfatte alle endringer vedre-
rende grundparametrene i tabel 1, opstillet i forhold til alle de
vaesentlige krav, navnlig kravene »Sikkerhed« og »Teknisk kompati-
bilitet«.

Uden at det bererer punkt 7.2.2.3, skal alle @ndringer forblive i
overensstemmelse med de geldende TSl'er, uanset deres
klassifikation.

Udskiftningen af et helt element inden for en togstamme af fast
sammenkoblede elementer efter en alvorlig skade kraver ikke en
overensstemmelsesvurdering i forhold til denne TSI, hvis elementet
er identisk med det element, som det erstatter. Et sddant element skal
kunne spores og skal vere certificeret i overensstemmelse med natio-
nale eller internationale regler eller generelt anerkendte normer i
jernbanesektoren.

Tabel 11a

Grundleggende konstruktionsmaessige egenskaber vedrerende grundparametre fastsat i TSI WAG

2. Tilknyttet grundlaeggende

3. Zndringer, der pavirker den

sige egenskab, og som ikke er

grundleggende konstruktionsmaes-

4. Andringer, der pavirker den
grundleeggende konstruktionsmees-

I Punkt i TSI konstruktionsmaessig egenskab klassificeret som artikel 21, stk. sige egenskab, 0g som er klasglﬁ—
12, litra a), i direktiv (EU) 2016/ ceret som artikel 21, stk. 12, litra
g e a), i direktiv (EU) 2016/797
422.1.1 Endekob- | Endekoblingstype Zndring af endekoblingstype | Ikke relevant
ling
4.2.3.1  Profilbe- Referenceprofil Ikke relevant ZAndring af referenceprofil,
stemmelse som koretgjet er kompatibelt
med
Mindste konvekse afrun- | ZAndring i mindste konvekse | Ikke relevant

dingsradius, som keretgjet
kan kere pa

afrundingsradius, som kere-
tojet kan kere pa, pa mere
end 10 %

Mindste konkave afrundings-
radius, som keretgjet kan
kere pa

Zndring 1 mindste konkave
afrundingsradius, som kere-
tojet kan kere pa, pa mere
end 10 %

Ikke relevant
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1. Punkt i TSI

2. Tilknyttet grundleeggende
konstruktionsmessig egenskab

3. Andringer, der pavirker den
grundleggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som ikke er
klassificeret som artikel 21, stk.
12, litra a), i direktiv (EU) 2016/
797

4. Andringer, der pavirker den
grundleggende konstruktionsmaes-
sige egenskab, og som er klassifi-
ceret som artikel 21, stk. 12, litra

a), i direktiv (EU) 2016/797

4.2.3.2. Kompatibi-
litet med streeknings-
klasser

Tilladt nyttelast for forskel-
lige straekningskategorier

Zndring (') i en af egenska-
berne med hensyn til lodret
belastning ferer til en
endring i de streekningskate-
gorier, som godsvognen er
kompatibel med

Ikke relevant

4233

Ikke relevant

Kompatibi- | Kompatibilitet med togdetek- Andring 1 den angivne
litet med togdetekte- | teringssystemer kompatibilitet med et eller
ringssystemer flere af de tre togdetekterings-

systemer:
sporisolationer
akseltellere
spoleudstyr.
4234  Overvag- Mobilt udstyr i toget Ikke relevant Montering/demontering af
ning af aksellejets mobilt udstyr i toget
tilstand
4.2.3.5 Korselssik- | Kombination af maksimalha- | Ikke relevant Stigning i maksimalhastighed
kerhed stighed og maksimalt over- pd mere end 15 km/h eller
hgjdeunderskud, som e@ndring pad mere end £ 10 %
enheden er vurderet for i maksimalt overhgjdeunder-
skud
4.2.3.5.3  Funktion | Installation af og type funk- | Montering/fjernelse af [ /R
til  konstatering og | tion(er) til konstatering og | forebyggelses-/detektions-
forebyggelse af afspo- | forebyggelse af afsporing funktion
ring
Skinnehaldning Ikke relevant ZAndring 1 skinnehaldning,

som koretgjet er kompatibelt
med (%)

4.23.6.2 Egen-
skaber ved hjulsat

Sporvidde for hjulsat

Ikke relevant

ZAndring af sporvidde, som
hjulsaettet er kompatibelt med

423.63 Egen-
skaber ved hjul

Mindste hjuldiameter i drift

Zndring i hjuldiameter i drift
pa mere end 10 mm

Ikke relevant

4.2.3.6.6  Systemer
til automatisk indstil-
ling til forskellige
sporvidder

Anleg til skift af sporvidde
pa hjulset

Zndring i enheden medforer
en @ndring i det anleg til
skift af sporvidde, som hjul-
settet er kompatibelt med

Zndring af sporvidde(r), som
hjulsaettet er kompatibelt med
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vYM3
3. Andringer, der p avu"ker den 4. Andringer, der pavirker den
grundleggende konstruktionsmees- .
. . . grundleggende konstruktionsmaes-
. 2. Tilknyttet grundleeggende sige egenskab, og som ikke er . .
1. Punkt i TSI : . . . sige egenskab, og som er klassifi-
konstruktionsmassig egenskab klassificeret som artikel 21, stk. el 21. stk 12. 1i
12, litra a), i direktiv (EU) 2016/ | °*t som artike’ 21, stk 12, litra
? ? 797 a), i direktiv (EU) 2016/797
VM4
42.432.1 Drifts- Standselangde Zndring af standselengde pd | Ikke relevant
bremse mere end = 10 %
Bemcerk: Bremseprocent
(ogsé kaldet »lambda« eller
bremset masse-procent) eller
afbremset masse kan ogsa
benyttes og kan afledes
(direkte eller via standse-
leengden) af retardationspro-
filer ved beregning.
Den tilladte @ndring er den
samme (£ 10 %)
Maksimal deceleration for | Andring pa mere end | Ikke relevant
belastningstilstanden + 10 % i den maksimale
»designmasse med normal | gennemsnitlige deceleration
nyttelast« ved den konstruk-
tivt bestemte maksimalha-
stighed
vYM3
424322  Parke- Parkeringsbremse Parkeringsbremse installeret/ | Ikke relevant
ringsbremse fjernet
42433 Varmeka- | Varmekapacitet udtrykt ved | Ikke relevant Nyt referencetilfelde angivet
pacitet hjelp af
hastighed
sporets fald
bremselaengde
42434  Hjulblo- Hjulblokeringsbeskyttelse Ikke relevant Montering/demontering af
keringsbeskyttelse hjulblokeringsbeskyttelse
4.2.5 Miljeforhold | Temperaturinterval Andring i temperaturinterval | Ikke relevant

(T1, T2, T3)

Sne-, is- og haglforhold

Andring i de valgte sne-, is-
og haglforhold (nominelle
eller harde)

Ikke relevant

(') Zndring i belastningsegenskaberne skal ikke revurderes under drift (leesning/afleesning af godsvogn)

(® Rullende materiel, der opfylder en af felgende betingelser, anses for kompatibelt med alle skinnehaldninger:
— rullende materiel vurderet efter EN 14363:2016
— rullende materiel vurderet efter EN 14363:2005 (eventuelt @ndret ved ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med det

resultat, at det ikke er begrenset til én skinnehaldning

— karetgjer, der er vurderet efter EN 14363:2005 (eventuelt @ndret ved ERA/TD/2012-17/INT) eller UIC 518:2009 med det
resultat, at de er begrenset til én skinnehaldning, og en ny vurdering af prevningsbetingelserne for kontakt mellem hjul og
skinne baseret pa virkelige hjul- og skinneprofiler og mélt sporvidde paviser overensstemmelse med kravene til kontakt mellem
hjul og skinne i EN 14363:2016.
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7.2.2.3.

Med henblik pad at fastlegge EF-typeafprovnings- eller konstruk-
tionsundersegelsesattesten mé det bemyndigede organ, som er valgt
af den enhed, der styrer @ndringer, henvise til:

— den oprindelige EF-typeafprovnings- eller konstruktionsunderse-
gelsesattest for de uendrede dele af konstruktionen eller for de
dele, der er @ndret, men hvor @ndringen ikke pévirker delsyste-
mets overensstemmelse, hvis den stadig er gyldig

— en supplerende EF-typeafprovnings- eller konstruktionsunderse-
gelsesattest (der @ndrer den oprindelige attest) for endrede dele
af konstruktionen, der pévirker delsystemets overensstemmelse
med de TSl'er, der er henvist til i den ramme for attestering,
der er fastsat i punkt 7.2.3.1.1.

Hvis gyldighedsperioden for EF-typeafprovningsattesten eller
konstruktionsundersegelsesattesten for den oprindelige type er
begraenset til 10 ar (pd grund af anvendelsen af det tidligere
fase A/B-koncept), begraenses gyldighedsperioden for
EF-typeafprovningsattesten eller konstruktionsundersegelsesattesten
for den @ndrede type, typevariant eller typeversion til 14 &r efter
datoen for ansegerens udpegelse af et bemyndiget organ for den
oprindelige type rullende materiel (begyndelsen af fase A i den
oprindelige EF-typeafprovningsattest eller konstruktionsundersogel-
sesattest).

Scerlige regler for enheder i drift, der ikke er
omfattet af en EF-verifikationserklering, som
forste gang er godkendt til ibrugtagning inden
den 1. januar 2015

Folgende regler finder i tilleg til punkt 7.2.2.2 anvendelse pa
enheder i drift, der forste gang er godkendt til ibrugtagning inden
den 1. januar 2015, hvor omfanget af ®ndringen pévirker grund-
parametre, der ikke er omfattet af EF-erkleringen.

Overensstemmelse med tekniske krav i denne TSI anses for fastslaet,
nér en grundparameter forbedres i retningen af den ydeevne, der er
fastsat 1 TSI'en, og den enhed, der styrer @ndringer, paviser, at de
tilsvarende veasentlige krav er opfyldt, og at sikkerhedsniveauet er
opretholdt eller, hvor det er praktisk muligt, forbedret. Den enhed,
der styrer @®ndringer, skal i dette tilfelde begrunde, hvorfor den
ydeevne, der er fastsat i TSI'en, ikke er opfyldt, under hensyntagen
til overgangsstrategier for andre TSI'er, jf. afsnit 7.2.2.2. Denne
begrundelse gives i det tekniske dossier eller i den oprindelige
tekniske dokumentation vedrerende enheden.

Den sarlige regel, der er fastsat ovenfor, finder ikke anvendelse pa
@ndringer, der pavirker grundparametre og er klassificeret som
artikel 21, stk. 12, litra a), i tabel 11b. For disse @ndringer er over-
ensstemmelse med kravene i TSI'en obligatorisk.

Tabel 11b

Zndringer i grundparametre, for hvilke overensstemmelse med TSI-krav er obligatorisk for rullende
materiel uden en EF-typeafprevnings- eller konstruktionsundersogelsesattest

Tilknyttet grundlaeggende konstruktions-

Punkt i TSI massig egenskab

Andringer, der pavirker den grundleg-
gende konstruktionsmeessige egenskab, og
som er klassificeret som artikel 21, stk.
12, litra a), i direktiv (EU) 2016/797

423.1 Profilbestemmelse | Referenceprofil

ZAndring af referenceprofil,
enheden er kompatibel med

som
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Zndringer, der pavirker den grundlaeg-
Punkt i TSI Tilknyttet grundlaeggende konstruktions- |gende konstruktionsmassige egenskab, og
massig egenskab som er klassificeret som artikel 21, stk.
12, litra a), i direktiv (EU) 2016/797
4.2.3.3  Kompatibilitet Kompatibilitet med togdetekterings- | Andring i den angivne kompatibilitet
med togdetekteringssystemer | systemer med et eller flere af de tre togdetek-
teringssystemer:
sporisolationer
akseltellere
spoleudstyr.
4234 Overvagning af | Mobilt udstyr i toget Montering/demontering af mobilt
aksellejets tilstand udstyr i toget
4.2.3.6.2 Egenskaber ved | Sporvidde for hjulsat Zndring af sporvidde, som hjulszttet
hjulseaet er kompatibelt med
423.6.6 Systemer til | Anleg til skift af sporvidde pa | £ndring af sporvidde(r), som hjul-
automatisk  indstilling  til | hjulset settet er kompatibelt med
forskellige sporvidder

7.2.2.4. Regler for udvidelse af anvendelsesomradet for
enheder i drift, der har tilladelse i henhold til
direktiv 2008/57/EF eller er sat i drift for den
19. juli 2010

(1) I mangel af fuld overensstemmelse med denne TSI finder punkt
2 anvendelse pa enheder, der opfylder folgende betingelser, ndr
der anmodes om en udvidelse af deres anvendelsesomrade i over-
ensstemmelse med artikel 21, stk. 13, i direktiv (EU) 2016/797:

1. de har tilladelse i henhold til direktiv 2008/57/EF eller er sat i
drift for den 19. juli 2010

2. de er registreret med registreringskoden »00« (Gyldig) i det
nationale keretgjsregister i overensstemmelse med Kommis-
sionens beslutning 2007/756/EF (') eller i det europaiske
koretojsregister i overensstemmelse med Kommissionens
gennemforelsesafgorelse 2018/1614/EU (?) og vedligeholdes
i en sikker driftstilstand i overensstemmelse med Kommissio-
nens gennemforelsesforordning (EU) 2019/779 (3).

Folgende bestemmelser om udvidelse af anvendelsesomrdde
gelder ligeledes kombineret med en ny tilladelse som fastsat i
artikel 14, stk. 3, litra a), i forordning (EU) 2018/545.

(") Kommissionens beslutning 2007/756/EF af 9. november 2007 om vedtagelse af felles
specifikationer for det nationale keretojsregister, som er omhandlet i artikel 14, stk. 4 og
5, i direktiv 96/48/EF og 2001/16/EF (EUT L 305 af 23.11.2007, s. 30).

() Kommissionens gennemforelsesafgerelse (EU) 2018/1614 af 25. oktober 2018 om speci-
fikationer for de keretojsregistre, der er omhandlet i artikel 47 i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2016/797, og om @ndring og ophavelse af Kommissionens beslut-
ning 2007/756/EF (EUT L 268 af 26.10.2018, s. 53).

(®) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2019/779 af 16. maj 2019 om nzrmere
bestemmelser om en ordning for certificering af enheder med ansvar for vedligeholdelse
af keretejer i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 445/2011 (EUT L 139 I af 27.5.2019,
s. 360).
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(2) En tilladelse for et udvidet anvendelsesomrade for de enheder,
der er omhandlet i punkt 1, baseres pa den eksisterende tilladelse,
hvis en sddan er givet, den tekniske kompatibilitet mellem
enheden og nettet i overensstemmelse med artikel 21, stk. 3,
litra d), i direktiv (EU) 2016/797 og overensstemmelsen med
de grundleeggende konstruktionsmessige egenskaber i tabel 11a
i denne TSI under hensyntagen til eventuelle restriktioner eller
begraensninger.

Ansggeren skal forelegge en EF-verifikationserklering ledsaget
af teknisk dokumentation for overensstemmelse med de krav, der
er fastsat i denne TSI, eller bestemmelser med en akvivalent
virkning for hver grundparameter omhandlet i denne TSI's
tabel 1la, kolonne 1, via en eller en kombination af felgende:

a) overensstemmelse med kravene i denne TSI som anfert
ovenfor

b) overensstemmelse med de tilsvarende krav, der er fastsat i en
tidligere TSI som anfert ovenfor

c) overensstemmelse med alternative specifikationer, der anses
for at have en virkning, der er akvivalent med de relevante
krav, der er fastsat i denne TSI som anfert ovenfor

d) dokumentation for, at kravene til teknisk kompatibilitet med
nettet i det udvidede anvendelsesomrade er akvivalente med
kravene til teknisk kompatibilitet med det net, for hvilket
enheden allerede har en tilladelse eller er i drift. Denne doku-
mentation skal forelegges af ansegeren og ma baseres pa
oplysningerne i infrastrukturregistret for jernbaner (RINF).

(3) Alternative specifikationers akvivalente virkning i forhold til
kravene i denne TSI (punkt 2, litra c)) og akvivalensen for sa
vidt angér kravene til teknisk kompatibilitet med nettet (punkt 2,
litra d)) skal begrundes og dokumenteres af ansegeren ved
anvendelse af den risikostyringsproces, der er fastsat i bilag I
til forordning (EU) nr. 402/2013. Ansegeren skal forelegge en
positiv vurdering fra en assessor (CSM RA).

(4) Ud over de krav, der er omhandlet i punkt 2, skal ansegeren i
relevante tilfelde forelegge en EF-verifikationserklering
ledsaget af teknisk dokumentation for overensstemmelse med
folgende:

a) sertilfeelde vedrerende en hvilken som helst del af det udvi-
dede anvendelsesomrade, som er anfort i denne TSI, TSI NOI
og TSI CCS.

b) de nationale forskrifter, som er omhandlet i artikel 13, stk. 2,
litra a), ¢) og d), i direktiv (EU) 2016/797, og som er meddelt
i overensstemmelse med artikel 14 i nevnte direktiv.

(5) Den godkendende enhed offentligger nermere oplysninger péa
agenturets websted om de alternative specifikationer, der er
henvist til i punkt 2, litra c), og om kravene til teknisk kompati-
bilitet med det net, der er omhandlet i punkt 2, litra d), som
danner grundlag for dennes tilladelser til det udvidede anvendel-
sesomrade.

(6) Hvis et keretoj, som har opndet tilladelse, har vearet omfattet af
ikkeanvendelse af TSI'er eller dele heraf i henhold til artikel 9 i
direktiv 2008/57/EF, skal ansegeren anmode om en eller flere
undtagelser for det udvidede anvendelsesomradde i de berorte
medlemsstater i henhold til artikel 7 i direktiv (EU) 2016/797.
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7.2.3.1.1.

(7) I overensstemmelse med artikel 54, stk. 2, i direktiv (EU)
2016/797 anses vogne, der anvendes i henhold til Regolamento
Internazionale Veicoli (RIV), for at have en gyldig tilladelse i
overensstemmelse med de betingelser, hvorpa de blev anvendt,
herunder det anvendelsesomride, inden for hvilket de drives.
Efter en @ndring, der gor en ny omsatningstilladelse pakraevet,
jf. artikel 21, stk. 12, i direktiv (EU) 2016/797, skal vogne, der
har opnaet godkendelse i henhold til den seneste RIV-aftale,
bevare det anvendelsesomride, inden for hvilket de blev
drevet, uden yderligere kontrol af de uzndrede dele.

Regler vedrorende EF-typeafprovnings- eller konstruktionsunderso-
gelsesattest

Delsystemet Rullende materiel

Dette punkt vedrerer en type rullende materiel (i denne TSI en
enhedstype) som  defineret 1 artikel 2, nr. 26), i
direktiv (EU) 2016/797, som skal gennemgé en EF-procedure for
type- eller konstruktionsverifikation efter afsnit 6.2 i denne TSI.
Det gelder ogsé for EF-proceduren for type- eller konstruktionsveri-
fikation efter TSI NOI, som henviser til denne TSI for sa vidt angar
anvendelsen pa godsvogne.

TSI-vurderingsgrundlaget for en EF-typeafprovning eller -konstruk-
tionsundersegelse er defineret i kolonnen »Konstruktionsevaluering«
og kolonnen »Typeafprovning« i tilleg F til denne TSI og i tilleg C
til TSI NOL

Definitioner
1) Ramme for indledende vurdering

Rammen for indledende vurdering er det set TSI'er (denne TSI
og TSI NOI), der er geldende ved begyndelsen af designfasen,
nar ansegeren indgar kontrakt med det bemyndigede organ.

2) Certificeringsramme

Certificeringsrammen er det sat TSI'er (denne TSI og TSI NOI),
der er gaeldende pa tidspunktet for udstedelsen af
EF-typeafprovningsattesten eller konstruktionsundersegelsescerti-
fikatet. Det er den forste vurderingsramme, der blev @ndret med
revisionen af TSI'erne, og som tradte i kraft i designfasen.

3) Designfasen

Designfasen er den periode, der indledes, nar ansegeren udpeger
et bemyndiget organ, der er ansvarligt for EF-verifikation, og
slutter, nar der udstedes en EF-typeafprovningsattest eller et
konstruktionsunderseggelsescertifikat.

En designfase kan omfatte en type og en eller flere typevarianter
og typeversioner. For alle typevarianter og typeversioner anses
designfasen for at starte samtidig med hovedtypen.

4) Produktionsfasen

Produktionsfasen er den periode, hvor enheder kan markedsferes
pa grundlag af en EF-verifikationserklering, der henviser til en
gyldig EF-typeafprovningsattest eller konstruktionsundersogelses-
attest.
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7.2.3.1.2.

7.2.3.1.3.

7.2.3.2.

5)

Enhed i drift

En enhed er i drift, nar den er registreret med registreringskoden
»gyldig«, kode »00«, i det nationale keretojsregister i overens-
stemmelse med beslutning 2007/756/EF eller i det europziske
koretojsregister i overensstemmelse med gennemforelsesafgo-
relse (EU) 2018/1614 og vedligeholdes i en sikker driftstilstand
i overensstemmelse med gennemforelsesforord-
ning (EU) 2019/779.

Regler vedrorende EF-typeafprovnings- eller
konstruktionsundersogelsesattest

1)

2)

3)

4

Det bemyndigede organ udsteder EF-typeafprevningsattesten
eller konstruktionsafprevningsattesten med henvisning  til
certificeringsrammen.

Nar en revision af denne TSI eller af TSI NOI traeder i kraft i
designfasen, udsteder det bemyndigede organ
EF-typeafprovningsattesten eller konstruktionsafprevningsattesten
i overensstemmelse med folgende regler:

— For @ndringer i TSI'er, som der ikke er henvist til i tilleg A,
forer overensstemmelse med den indledende vurde-
ringsramme til overensstemmelse med certificeringsrammen.
Det bemyndigede organ udsteder EF-typeafprovningsattesten
eller konstruktionsafprevningsattesten med henvisning til
certificeringsrammen uden yderligere vurdering.

— For @ndringer i TSI'er, der henvises til i tilleg A, er anven-
delse heraf obligatorisk i overensstemmelse med den over-
gangsordning, der er fastsat i det naevnte tilleg. I overgangs-
perioden udsteder det bemyndigede organ
EF-typeafprovningsattesten eller konstruktionsafprevnings-
attesten med henvisning til certificeringsrammen uden yder-
ligere vurdering. Det bemyndigede organ anferer i
EF-typeafprovningsattesten eller konstruktionsafprevnings-
attesten alle de punkter, der er vurderet i overensstemmelse
med rammen for indledende vurdering.

Naér flere revisioner af denne TSI eller TSI NOI treeder i kraft i
designfasen, finder punkt 2) anvendelse pa alle efterfolgende
revisioner.

Det er altid tilladt (men ikke obligatorisk) at anvende den seneste
udgave af en TSI, enten i sin helhed eller bestemte afsnit,
medmindre andet udtrykkeligt er angivet i revisionen af disse
TSI'er. Anvendes kun enkeltafsnit, skal ansegeren begrunde og
dokumentere, at de anvendte krav stadig er sammenhangende,
og dette skal godkendes af det bemyndigede organ.

EF-typeafprovningsattestens eller konstruk-
tionsafprovningsattestens gyldighed

1)

2)

Nar en revision af denne TSI eller af TSI NOI trader i kraft,
forbliver EF-type- eller konstruktionsundersegelsesattesten for
delsystemet gyldig, medmindre den skal revideres i henhold til
den sarlige overgangsordning for en TSI-zndring.

Kun @ndringer af TSI'er med en sarlig overgangsordning kan
finde anvendelse pa enheder i produktionsfasen eller pa enheder i
drift.

Interoperabilitetskomponenter

1)

Dette punkt vedrerer interoperabilitetskomponenter, der er
genstand for typeafprovning eller konstruktionsundersogelse
eller vurdering af anvendelsesegnethed.
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7.3.2.
7.3.2.1.

7.3.2.1a.

2) Typeafprovningen, konstruktionsafprevningen eller vurderingen
af anvendelsesegnetheden forbliver gyldig, selv om en revision
af denne TSI eller TSI NOI treeder i kraft, medmindre andet
udtrykkeligt er angivet i revisionen af disse TSI'er.

I dette tidsrum ma nye komponenter af samme type bringes pa
markedet uden ny typevurdering.

Seertilfzelde

Indledning

De sertilfelde, der er anfert i punkt 7.3.2, klassificeres som:

— P-tilfelde: »permanente« tilfaelde

— ToO-tilfeelde: »midlertidige« tilfeelde af tidsubegraenset varighed,
hvor maélsystemet skal realiseres senest pd en dato, der endnu
ikke er fastlagt.

— T2-tilfelde: »midlertidige« tilfelde, hvor mélsystemet skal reali-
seres senest den 31. december 2035.

Alle sertilfeelde og deres relevante datoer skal underseges igen i
forbindelse med fremtidige revisioner af denne TSI med henblik
pa at begranse deres tekniske og geografiske anvendelsesomrade
pa grundlag af en vurdering af deres indvirkning pa sikkerhed, inter-
operabilitet, grenseoverskridende trafik og TEN-T-korridorer samt
de praktiske og ekonomiske folger, hvis de fastholdes eller bringes
til opher. Der skal sarligt redegeres for tilgengeligheden af
EU-tilskud.

Seartilfelde skal begraenses til den straekning eller det net, hvor de er
strengt nedvendige, og de skal vaere omfattet af procedurer for
kompatibilitet mellem koretej og strekning.

Hvis der er tale om et sertilfeelde, som vedrerer en komponent, der
er defineret som en interoperabilitetskomponent i afsnit 5.3 i denne
TSI, skal overensstemmelsesvurderingen udferes efter punkt 6.1.2.

Liste over scertilfeelde

Generelle sartilfaelde

Enheder, der kerer mellem en medlemsstat og et tredjeland, hvis
banenet har sporvidden 1520 mm: Sertilfeelde for Finland, Polen,
Slovakiet og Sverige.

P-tilfeelde: Det er tilladt at anvende nationale tekniske forskrifter i
stedet for kravene i denne TSI pa tredjelandes rullende materiel.

Profilbestemmelse (punkt 4.2.3.1)

Sertilfelde for Irland og for Nordirland i Det
Forenede Kongerige

(P-tilfelde) Enhedens evre og nedre referenceprofil kan fastsettes
efter nationale tekniske forskrifter, der er meddelt med dette formal.
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Dette seartilfeelde hindrer ikke adgang for TSI-konformt rullende
materiel, safremt det ogsd er kompatibelt med en IRL-sporvidde
(sporviddesystem 1 600 mm).

7.3.2.2. Overvagning af aksellejets tilstand (punkt
4.2.3.4)

a) Sertilfelde for Sverige

T2-tilfelde: Enheder, der forudsattes drevet pa det svenske
banenet, skal opfylde de krav til malflader og forbudszoner,
der fremgar af tabel 12.

De to zoner pa undersiden af akselkasse/akseltap, der er anfort i
tabel 12, og som henviser til parametrene i »MS5 EN 15437-
1:2009+A1:2022 A, skal vere utildekket med henblik pa
vertikal overvagning ved hjelp af fast detekteringsudstyr for
overhedet akselleje langs sporet:

Tabel 12

Milflade og forbudszone for enheder, der skal drives i Sverige

Yra Wra Lta Ypz Wpz Lpz
[mm] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)] [mm)]

System 1 862 > 40 hele leengden 862 > 60 > 500

System 2 905 + 20 > 40 hele lengden 905 > 100 > 500

Enheder, der er gensidigt anerkendt i overensstemmelse med
punkt 7.1.2, og enheder, der er udstyret med mobilt udstyr til
overvagning af aksellejets tilstand, er ikke omfattet af dette
sertilfelde. Fritagelsen af enheder i henhold til punkt 7.1.2
finder ikke anvendelse, hvis der anvendes andre metoder til over-
ensstemmelsesvurdering i henhold til punkt 6.1.2.4a.

b) Sertilfelde for Frankrig (»TO-tilfelde«)

Dette sartilfeelde gaelder for alle enheder, der forudsettes drevet pa
det franske jernbanenet.

Punkt 5.1 og 5.2 i standard EN 15437-1:2009+A1:2022 finder
anvendelse med folgende sarlige karakteristika. Betegnelserne i stan-
dardens billede 3 anvendes.

WTA = 70 mm

YTA = 1092,5 mm

Lta = Viax X 0,56 (Viax er den maksimale streekningshastighed
pa HABC-niveau, udtrykt i km/h).

Enheder, der er gensidigt anerkendt som omhandlet i punkt 7.1.2, og
enheder, der er udstyret med mobilt udstyr til overvagning af aksel-
lejets tilstand, er ikke omfattet af dette sertilfaelde. Fritagelsen af
enheder i henhold til punkt 7.1.2 finder ikke anvendelse, hvis der
anvendes andre metoder til overensstemmelsesvurdering i henhold til
punkt 6.1.2.4a.
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7.3.2.3.

73.2.4.

7.3.2.5.

7.3.2.6.

Sikring mod afsporing ved korsel pa sporvrid-
ninger (punkt 4.2.3.5.1)

Sertilfelde for Storbritannien i Det Forenede
Kongerige

P-tilfeelde: De begraensninger i brugen af metode 3, der er fastsat i
» M3 EN 14363:2016, punkt 6.1.5.3.1 <, finder ikke anvendelse pa
enheder, der udelukkende forudsettes benyttet i indenlandsk drift pa
hovedstrakningerne i det britiske net.

Dette seartilfeelde hindrer ikke adgang til det nationale net for
TSI-konformt rullende materiel.

Dynamiske egenskaber under keorsel (punkt
4.2.3.5.2)

Scertilfelde for Irland og for Nordirland i Det
Forenede Kongerige

(P-tilfeelde) Med henblik pé teknisk kompatibilitet med det eksiste-
rende net med sporvidde 1 600 mm er det tilladt at benytte anmeldte
nationale tekniske forskrifter ved vurdering af dynamiske egenskaber
under kersel.

Dette sartilfeelde hindrer ikke adgang til det nationale net for
TSI-konformt rullende materiel.

Krav til bremsesikkerhed (punkt 4.2.4.2)
Sertilfelde for Finland

For godsvogne, der kun forudsattes at kere pad 1 524 mm-banenet,
anses sikkerhedskravet i punkt 4.2.4.2 for opfyldt, hvis enheden
opfylder betingelserne i punkt 9 i tilleg C med folgende endringer:

1) (punkt 9, litra d), i tilleg C) Bremsevirkningen bestemmes pa
grundlag af minimumsafstanden pd 1200 m mellem signalerne
pé det finske banenet. Den mindste bremseprocent er 55 % for
100 km/h og 85 % for 120 km/h

2) (punkt 9, litra 1), i tilleg C) Hvis bremsesystemet kraever en
interoperabilitetskomponent »friktionselement til bremser, der
indvirker p& hjulenes lobeflade«, skal interoperabilitetskompo-
nenten opfylde kravene i punkt 6.1.2.5 eller vere fremstillet af
stobejern.

Fastgorelsesanordninger til togets slutsignal
(punkt 4.2.6.3)

Sertilfelde for Irland og for Nordirland i Det
Forenede Kongerige

(P-tilfelde) Fastgorelsesanordninger for togets slutsignaler pa
enheder, der udelukkende skal drives pa net med sporvidde 1 600
mm, skal overholde de nationale tekniske forskrifter, der er meddelt
med dette formal.

Dette seartilfelde hindrer ikke adgang til det nationale net for
TSI-konformt rullende materiel.
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7.4.

7.5.

Serlige miljeforhold
Seerlige forhold i Finland og Sverige

Hvis rullende materiel skal have adgang til det finske og det svenske
banenet uden begrensninger i vintervejr, skal det eftervises, at det
opfylder folgende krav:

— Temperaturzone T2 som specificeret i afsnit 4.2.5 skal vere
valgt.

— Haérde sne-, is- og haglforhold skal vare valgt som specificeret i
punkt 4.2.5.

Seerlige forhold i Spanien og Portugal

Hvis rullende materiel skal have adgang til det spanske og det
portugisiske banenet uden begransninger i sommervejr, skal tempe-
raturzone T3 som specificeret i punkt 4.2.5 vere valgt.

Godsvogne, der drives i henhold til nationale, bilaterale, multil-
aterale eller internationale aftaler

Se artikel 6.
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Tilleeg A

Andringer af krav og overgangsordninger

For sa vidt angér andre TSI-punkter end dem, der er anfort i tabel A.1 og tabel
A.2, indeberer overholdelse af den foregdende TSI (dvs. denne forordning som
@ndret ved Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/387 (*)) over-
ensstemmelse med denne TSI, der galder fra den 28. september 2023.

Zndringer med en generisk overgangsordning pa syv ar

For sa vidt angér de TSI-punkter, der er anfert i tabel A.1, indebarer overhol-
delse af den foregdende TSI ikke overensstemmelse med den udgave af denne
TSI, der gelder fra den 28. september 2023.

Projekter, der allerede er i designfasen den 28. september 2023, skal opfylde
kravene i denne TSI fra den 28. september 2030.

Projekter i produktionsfasen og enheder i drift bereres ikke af de TSI-krav, der er

anfort i tabel A.1

Tabel A.1

Overgangsordning pi 7 ar

TSI-punkt(er)

TSI punkt(er) i foregaende TSI

Forklaring af andringen i TSI'en

4223 Andet afsnit Nyt krav Medtagelse af et krav til fastgerelsesanord-
ningerne
4.2.3.5.3 Funktion til konstate- | Intet punkt Medtagelse af krav til afsporingsdetektions-
ring og forebyggelse af og forebyggelsesfunktionen
afsporing
4.2.43.2.1 Driftsbremse 4.2.43.2.1 Driftsbremse Udviklingen 1 den specifikation, der er
henvist til i tilleg D.1, indeks [16] og [17]
4.2.4.3.2.2 Parkeringsbremse 4.2.4.3.2.2 Parkeringsbremse Udviklingen 1 den specifikation, der er
henvist til i tilleg D.1 (indeks [17])
4.2.4.3.2.2 Parkeringsbremse 4.2.4.3.2.2 Parkeringsbremse Andring i beregningen af parametre for
parkeringsbremsen
6.2.2.8.1 Provning af barrierer 6.2.2.8.1 Provning af barrierer | Udviklingen i den specifikation, der er
henvist til i tilleg D.1 (indeks [19])
7.1.2. litra h), Merkning af | 7.1.2 , litra h), Merkning af | £ndring af den krevede mearkning

parkeringsbremsen

parkeringsbremsen

Punkt 9 i tilleg C

Punkt 9 i tilleg C

Udviklingen 1 den specifikation, der er
henvist til i tilleg D.1, indeks [38], [39],
[46], [48], [49], [58]

Punkterne, der henviser til tilleg H | Nyt krav Medtagelse af krav til kodificering af enheder
og tilleg D.2, indeks [B] bestemt til brug i kombineret transport
Punkter, der henviser til tilleg D.2, | Punkter, der henviser til ERA/ [ ERA/ERTMS/033281 V5 erstatter ERA/

indeks [A],
punkt 3.2.2

med undtagelse af

ERTMS/033281 V4 med undta-
gelse af punkt 3.2.2

ERTMS/033281 V4. De vigtigste eendringer
vedrerer frekvensstyring for interferens-
grenser og lukning af udestdende punkter.

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2020/387 af 9. marts 2020 om andring af forordning (EU) nr. 321/2013 om den

tekniske specifikation for interoperabilitet geldende for godsvogne i delsystemet Rullende materiel til jernbanesystemet (EUT L 73

af 10.3.2020, s. 6).
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ZEndringer med en szrlig overgangsordning

For sa vidt angar de TSI-punkter, der er anfort i tabel A.2, indeberer overhol-
delse af den foregdende TSI ikke overensstemmelse med denne TSI, der gelder
fra den 28. september 2023.

Projekter, der allerede er i designfasen den 28. september 2023, projekter i
produktionsfasen og enheder i drift skal opfylde kravet i denne TSI i overens-
stemmelse med den overgangsordning, der fremgar af tabel A.2, fra den

28. september 2023.

Tabel

A.2

Szerlig overgangsordning

TSI-punkt(er)

TSI punkt(er) i fore-
géende TSI

Forklaring af
endringen i TSI'en

Overgangsordning
Designfasen . .
ikke pabe- | Designfasen | Produktions- | p ho s i
péabegyndt fasen
gyndt

Punkter, der
henviser til punkt
3.2.2 i tilleg D.2,

indeks [A]

Punkter, der
henviser til punkt
3.2.2 i ERA/
ERTMS/
033281 V4

ERA/ERTMS/
033281 V5
erstatter ERA/
ERTMS/
033281 V4

til TSI CCS.

Overgangsordningen er defineret i tabel B1 i tilleg B
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Anvendes ikke.

Tilleg B
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Tilleg C
Yderligere valgfrie betingelser

Ansggeren kan frivilligt opfylde de st af betingelser, der er angivet herunder i
C.1 til »M5 C.20 «. Hvis ansegeren valger denne mulighed, skal et bemyn-
diget organ vurdere overensstemmelsen som led i EF-verifikationen.

1. Manuelt koblingssystem

Det manuelle koblingssystem skal opfylde felgende krav:

— Skruekoblingssystemet med undtagelse af treekkrogen og selve trakkrogen
skal opfylde kravene til godsvogne i tilleg D, indeks [31].

— Vognen skal opfylde kravene til godsvogne i tilleg D, indeks [59].

— Pufferen skal opfylde kravene til godsvogne i tilleg D, indeks [32].

Hvis der er monteret en kombineret automat- og skruekobling, ma det auto-
matiske koblingshoved godt rage ind i pladsen til rangerpersonalet i venstre
side, ndr det er stuvet bort og skruekoblingen er i brug. I dette tilfeelde er den
meerkning, der er defineret i den specifikation, der er henvist til i tilleg D,
indeks [2], obligatorisk.

For at opnd en siddan fuld kompatibilitet kan afstanden mellem puffernes
centerlinje have en anden veerdi, 1 790 mm (Finland) og 1 850 mm (Portugal
og Spanien), under hensyntagen til den specifikation, der er henvist til i tilleg
D, indeks [32].

2. UIC-trin og -hindbsjler

Enheden skal vare udstyret med trin og handbejler i overensstemmelse med
den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [28], og med fritrums-
profiler i overensstemmelse med samme specifikation.

3. Mulighed for rangering pa rangerryg

Ud over kravene i punkt 4.2.2.2 skal enheden vurderes i overensstemmelse
med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [1], og klassificeres
i kategori F 1 efter samme specifikation med felgende undtagelse: For
enheder, der er konstrueret til at transportere motorkeretgjer, og for enheder
til kombineret transport uden stoeddempere med lang slagleengde kan kategori
F-1I anvendes. Kravene til pufferprevningerne i samme specifikation finder
anvendelse.

4. Frirum under loftepunkter

Enheden skal vare i overensstemmelse med figur C.2, hvad angar frirummet
under sporsatningspunkter:
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Figur C.2

Frirum under sporsztningssteder

400
210

Forklaring:
1 = Lifting jack = Donkraft

2 = Re-railing truck = Sporsatningsvogn

w
Il

Shifting cross-beam = Forskydningstverdrager

. Merkning af enheder

Enheder, der opfylder alle krav i afsnit 4.2, alle betingelser i punkt 7.1.2 og
alle betingelser i tilleg C, kan fa markningen »GE«.

Enheder, der opfylder alle krav i afsnit 4.2, alle betingelser i punkt 7.1.2 og
betingelserne i tilleg C undtagen dem, der er fastsat i tilleg C, afsnit 3
og/eller 6, og/eller 7.b, kan fia maerkningen »CW«.

Hvis den supplerende merkning benyttes, skal den anbringes pa enheden som
vist 1 figur C.3.

Figur C.3

Supplerende mzerkning »GE« og »CW«

GE

Bogstaverne skal vare i samme skrifttype som TEN-markningen. Bogsta-
verne skal vare mindst 100 mm hgje. Rammens ydermal skal vaere mindst
275 mm i bredden og 140 mm i hejden, og rammen skal vere 7 mm tyk.

Merkningen skal placeres til hgjre for det omrade, der indeholder det euro-
paiske keretgjsnummer og TEN-maerkningen.

380

280

N\
R

N\

L/

350
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6. Gl-profil

Enheden skal vare 1 overensstemmelse med referenceprofil Gl og
»M3 GIl «, bestemt som foreskrevet i punkt 4.2.3.1.

. Kompatibilitet med togdetekteringssystemer

a) Enheden skal veere kompatibel med togdetekteringssystemer baseret pa
sporisolationer, pa akseltellere og pa spoleudstyr, jf. punkt 4.2.3.3 a),
4.2.3.3 b) og 4.2.3.3 ¢).

b) Afstanden mellem to naboaksler pa enheden mé ikke vare sterre end
17 500 mm.

c) Hvis enheden har elektronisk udstyr om bord, der udsender interferens-
strom via skinnen, skal den »pavirkende enhed« (som defineret i det
tekniske dokument, der er henvist til i tilleg D.2, indeks [A]), som
enheden efter planen skal vare en del af, vere i overensstemmelse med
sertilfeelde for sporisolationer, der er meddelt i henhold til artikel 13 1 TSI
CCS, ved anvendelse af de harmoniserede prevningsmetoder for keretojer
og keretgjsimpedans, som er omhandlet i det tekniske dokument, der er
henvist til i tilleg D.2, indeks [A]. Enhedens overensstemmelse kan
pévises pa grundlag af det tekniske dokument, der er omhandlet i artikel 13
i TSI CCS, og kontrolleres af det bemyndigede organ som led i
EF-verifikationen.

d) Hvis enheden har elektronisk udstyr om bord, der udsender interferens-
strom:

— taet pa hjulfeleren pa en akselteeller, eller

— fremkaldt af returstremmen via jernbanen, hvis det er relevant, galder
folgende.

Den »pavirkende enhed« (som defineret i det tekniske dokument, der er
henvist til i tilleg D.2, indeks [A]), som enheden efter planen skal vere en
del af, skal veere i overensstemmelse med sertilfeelde for akseltellere, der er
meddelt i henhold til artikel 13 i TSI CCS, ved anvendelse af de harmonise-
rede prevningsmetoder for keretejer og keretgjsimpedans, som er omhandlet i
det tekniske dokument, der er henvist til i tilleg D.2, indeks [A]. Enhedens
overensstemmelse kan pavises pa grundlag af det tekniske dokument, der er
omhandlet i artikel 13 1 TSI CCS, og kontrolleres af det bemyndigede organ
som led i EF-verifikationen.

. Provning for leengdetrykkrzefter

Verifikationen af sikker drift under péavirkning af lengdetrykkraefter skal
foregéd efter den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [33].

. UIC-bremse

Bremsesystemet skal vare kompatibelt med keretgjer, der er udstyret med
UIC-godkendte bremsesystemer. Bremsesystemet pa en enhed er kompatibelt
med UIC's bremsesystem, hvis det opfylder folgende krav:

a) Enheden skal vere forsynet med et pneumatisk bremserer med en indre
diameter pa 32 mm.

b) Bremseindstillingerne har forskellige aktiverings- og lesnetider og en
bestemt bremseprocent.

c) PMS Hver enhed skal vare udstyret med et bremsesystem, der mindst
har G- og P-bremsning. G- og P-bremsning skal vurderes i overensstem-
melse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [36]. «

d) Den mindste bremseevne for G- og P-bremsning skal vere i overensstem-
melse med tabel C.3.
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e)

2)

h)

i)

k)

m)

n)

Hvis en enhed er udstyret med et bremsesystem, der herudover har flere
bremseindstillinger, skal disse ekstra bremseindstillinger vurderes efter
proceduren i punkt 4.2.4.3.2.1. »MS5 Bremseaktiveringstiden for brem-
seindstilling P i henhold til den specifikation, der er henvist til i tilleg D,
indeks [36], galder ogsa for de ekstra bremseindstillinger. <«

Energilagringen skal vare konstrueret pd en sddan made, at trykket i
hjelpebeholderen efter en bremseaktivering med maksimalt bremsecylin-
dertryk og maksimal bremsecylindervandring for den pégzldende enhed
ved nogen lasningsgrad skal vaere mindst 0,3 bar sterre end bremsecy-
lindertrykket uden tilforsel af yderligere energi. »MS Narmere oplys-
ninger om standardiserede luftbeholdere er fastsat i de specifikationer, der
er henvist til i tilleg D, indeks [40] og [41]. «

Bremsesystemets pneumatiske energi ma ikke anvendes til andre formaél
end de bremsningsrelaterede.

»MS Fordeleren og dens sparreanordning skal veere i overensstemmelse
med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [34]. € Der
skal installeres mindst én fordeler pr. 31 m enhedslangde.

Tryklufthalvkoblingen og dens slange

i) Bremseledningens granseflade skal vare i overensstemmelse med den
specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [42].

ii) Abningen pa den automatiske trykluftbremses koblingshoved skal
vende mod venstre set mod vognenden.

iii) Abningen p& hovedbeholderens koblingshoved skal vende mod hejre
set mod enhedsenden.

iv) Hanerne skal vare i overensstemmelse med den specifikation, der er
henvist til i tilleg D, indeks [43].

Omskifteren mellem bremseindstillinger skal vere i overensstemmelse
med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [44].

Bremseklodsholderne skal veare i overensstemmelse med den specifika-
tion, der er henvist til i tilleg D, indeks [45].

»MS Hvis bremsesystemet kraever interoperabilitetskomponenten »frik-
tionselement til bremser, der indvirker pa hjulenes lobeflade«, skal inter-
operabilitetskomponenten bade opfylde kravene i punkt 6.1.2.5 og vere i
overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D,
indeks [46] eller [47]. 4

»MS Bremseregulatorer skal vare i overensstemmelse med den specifi-
kation, der er henvist til i tilleg D, indeks [48]. Overensstemmelsesvur-
deringen foretages i overensstemmelse med samme specifikation. € Der
skal desuden udferes en levetidsprevning for at pavise, at bremseregula-
toren er velegnet til brug pa enheden, og for at kontrollere vedligehol-
delseskravene i den konstruktionsbestemte driftslevetid. Denne afprevning
skal foretages ved den maksimale tilladte belastning og med variationer
over hele justeringsintervallet.

Hvis enheden har hjulblokeringsbeskyttelse, skal den vare i overensstem-
melse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [49].
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Tabel C.3

Mindste bremseevne ved G- og P-bremsning

Krav ved kerehastighed pa 100 km/h

Krav ved kerehastighed pa 120 km/h

Enheds- | Leesnings-
Bremsetype [ Kontroludstyr - -
type grad Sterste bremse- Mindste bremse- Sterste bremse- | Mindste bremse-
leengde leengde lengde leengde
P-brems- | Omskift- »S1« (?) | Tom Smax = 700 m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
3 3 1
e ning () Min=65% | Mnax = 125 % | danin =100 % | A = 125 %,
Y Y
min = 0,60 m/s> (130 %) ©) amin = 0,88 m/s (130%) €)
Amax = 1,15 m/s? Amax = 1,08 m/s?
Middel | S =810 m Sinin = 390 m
Amin = 55 % Amax = 125 %
amin = 0,51 /s | Ay = 1,15 m/s?
Lasset | Spax = 700 m Simin = Maks. [(S
- =480 m, Apax =
Ain =65 % 1100 %, e =
i = 0,60 /s> | 0,91 m/s”)
(S opnéet ved
gennemsnitlig
nedbremsnings-
kraft pa 16,5 kN
pr. aksel)] (*)
Veje- »SS«, Tom Siax = 480 m Smin = 390 m Smax = 700 m Smin = 580 m
40
ventil () »S2« A = 100 % ) | Apax = 125 %, | Ain = 100 % | . = 125 %,
0, 1 0, 1
amin = 0,91 n/ (130%) () Amin = 0,88 /s (130%) ()
2 (%) amax = 1,15 m/s Amax = 1,08 m/s
»S2« (7) | Laesset | Spax = 700 m Smin = Maks. [(S
_ =480 m, dpax =
hin =05 % 1 400 0, g =
Ay = 0,60 m/s? | 0,91 m/s”)
(S opnéet ved
en gennem-
snitlig
nedbremsnings-
kraft pa 16,5 kN
pr. aksel)] ()
»SS« (°) | Leesset Smax (19) = Maks. [S = 700 m,
— )
(18 t pr. Amax = 100 %,
aksel for amax = 0,88 m/sz) (S opnaet ved
bremse- en gennemsnitlig nedbrems-
klodser) ningskraft pa 16 kN pr.

aksel)] (')
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Bremsetype | Kontroludstyr

Krav ved kerehastighed pa 100 km/h | Krav ved kerehastighed pa 120 km/h

Enheds- | Leesnings-

type grad Sterste bremse- Mindste bremse- Sterste bremse- Mindste bremse-
lengde leengde leengde leengde
G-brems- Der skal ikke
ning foretages en

serskilt vurde-
ring af bremse-
evnen for
enheder i posi-
tion G. Brem-
sevagten i
position G for
en enhed resul-
terer af bremse-
vagten 1 posi-
tion P (se den
specifikation,
der er henvist
til  tilleg D,
indeks [17]
eller [58]

Q)
®
¢
Q]
Q]
©

O
Q)

Q)

Omskiftning i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [38].

En »Sl-enhed« er en enhed med anordning til omskiftning mellem tom og belastet tilstand. Sterste last pr. aksel er 22,5 t.
Kun for lastafth@ngige bremser med to trin (omskifter) og P10 (stobejernsklodser med 10 %o fosfor) — eller LL-bremseklodser.
Den maksimalt tilladte gennemsnitlige bremsekraft (for kerehastighed p& 100 km/h) er 18 x 0,91 = 16,5kN/axle. Denne verdi
fremkommer af den maksimalt tilladte bremseenergi, der under bremsning tilferes et hjul, der afbremses med bremseklodser og har
en nominel ny diameter i intervallet [920 mm.; 1 000 mm] under bremsning (bremseveegten ma hgjst veaere 18 tons/aksel).

Rele til variabel belastning i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [35], i kombination med
en anordning til méling af variabel belastning i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [39].
A= (((Speed (km/h))/3,6)2)/(2 X (S = ((Te) x (Speed (km/h) /3,6)))), idet Te = 2 sek. Afstanden beregnes i overensstemmelse med den
specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [16].

En »S2-enhed« er en enhed med vejeventil. Sterste last pr. aksel er 22,5 t.

Det automatisk belastningskontrollerede udstyr i vogne, der kerer under s-forhold, kan give en maksimal bremsevagt pda A= 100 %
op til en belastningsgraense svarende til 67 % af den maksimalt tilladte vognveegt.

For standardhjulsaet med anvendelse af det maksimale akseltryk

Maks. 1 000 mm minimalt slid 840 mm, maksimalt akseltryk 22,5 t

Maksimalt akseltryk for A = 100: 15 t

Maks. 840 mm, minimalt slid 760 mm,

maksimalt akseltryk 20 t, maksimalt akseltryk for A = 100: 13 t

Maks. 760 mm, minimalt slid 680 mm,

maksimalt akseltryk 18 t, maksimalt akseltryk for A = 100: 12 t

Maks. 680 mm, minimalt slid 620 mm

maksimalt akseltryk 16 t, maksimalt akseltryk for A = 100: 10,5 t.

En SS-enhed er en enhed, der skal udstyres med vejeventil. Sterste last pr. aksel er 22,5 t.

(') A mé ikke overstige 125 %, hvorved det leegges til grund, at der kun bremses pé hjul (bremseklodser), og at den maksimalt tilladte

gennemsnitlige bremsekraft er 16 kN/aksel (ved en driftshastighed pa 120 km/h).

(') Kravet, som ved en kerehastighed pd 120 km/h skal vaere opfyldt, A= 100 % op til SS-belastningsgrensen, med folgende undtagelse:

den gennemsnitlige bremsekraft for bremser pa slidbane med hjuldiameter [ny maks. 1 000 mm, min. slid 840 mm] skal begrenses
til 16 kN/hjulszt. Denne granse skyldes den maksimalt tilladte bremseenergi svarende til et akseltryk pa 20 t med A = 90 % og en
bremseveegt pr. hjulset pd 18 t.

Hvis der kreves en bremseprocent pa over 100 % med et akseltryk pa over 18 t, er det nedvendigt at anvende en anden type
bremsesystem (f.eks. skivebremser) for at begranse den termiske belastning pa hjulet.

10.

o) For vogne med kompositbremseklodser og en nominel hjuldiameter pa
hejst 1 000 mm, min. slid 840 mm og en bremsevagt pr. hjulset pa
over 15,25 t (14,5 t plus 5 %), skal der anvendes en releventil af type
E i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D,
indeks [35]. For vogne med en nominel hjuldiameter pd under 920 mm
skal denne graenseverdi for bremsevagt tilpasses i overensstemmelse med
energitilferslen til faelgen.

Placering af handtag til parkeringsbremse

Pa enheder med parkeringsbremse skal dennes handtag eller handhjul
placeres:

— pa begge sider af enheden, hvis de betjenes fra jorden, eller
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12.

13.

14.

15.

— pé en platform, der er tilgeengelig fra begge sider af enheden.

Betjening fra jorden skal ske ved héndhjul.

Temperaturintervaller for luftbeholdere, slanger og smeorefedt

Folgende krav anses for at vare i overensstemmelse med temperaturinter-
valler anfert i punkt 4.2.5:

— Luftbeholdere skal vere konstrueret til temperaturer pa mellem — 40 °C
og + 70 °C.

— Bremsecylindre og bremsekoblinger skal vare konstrueret til tempera-
turer pa mellem — 40 °C og + 70 °C.

— Slanger til trykluftbremser og luftforsyning skal specificeres til tempe-
raturer pd mellem — 40 °C og + 70 °C.

Folgende krav anses for at vaere i overensstemmelse med temperaturinterval
T1, jf. punkt 4.2.5:

— Fedt til smering af rullelejer skal specificeres til omgivelsestemperaturer
pa ned til — 20 °C.

Svejsning

Svejsning udferes efter den specifikation, der en henvist til i tilleg D,
indeks [50] til [54].

Sporvidde

Enheden skal vere kompatibel med en sporvidde pa 1435 mm.

Specifik varmekapacitet for bremsen

Bremsesystemet skal kunne modstd en termisk belastning, der svarer til det
referencegrundlag, der er beskrevet i punkt 4.2.4.3.3.

Hvad angar anvendelse af bremsesystemer, der indvirker pa hjulets lobe-
flade, anses denne betingelse for opfyldt, hvis interoperabilitetskomponenten
»friktionselement til bremser, der indvirker pa hjulenes lobeflade«, bade
opfylder kravene i punkt 6.1.2.5 og er i overensstemmelse med den speci-
fikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [46] eller [47], og hvis hjulet:

— er vurderet som anvist i punkt 6.1.2.3 og

— opfylder betingelserne i tilleg C, afsnit 15.

Serlige produktegenskaber for hjul

Hjulene skal vere i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist
til i tilleg D, indeks [55]. Den termomekaniske typeprevning, der kraeves i
punkt 6.1.2.3, skal udferes efter den specifikation, der er henvist til i tilleg
D, indeks [11], hvis hele bremsesystemet indvirker direkte pa hjulets lobe-
flade.
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16.

17.

18.

19.

20.

Kroge til bugsering

En enhed skal veere udstyret med kroge til bugsering, hver fastgjort til siden
af enhedens undervogn som anvist i den specifikation, der er henvist til i
tilleeg D, indeks [56].

Alternative tekniske lesninger er tilladt, hvis betingelserne i samme specifi-
kation overholdes. Hvis den alternative lesning er et bugsergje, skal det
desuden have en minimumsdiameter pa 85 mm.

Beskyttelsesanordninger pa fremspringende dele

Af hensyn til personalets sikkerhed skal fremspringende (f.eks. kantede eller
spidse) dele pa enheden, der sidder op til 2 m over skinneniveau eller over
gange, arbejdsarealer eller kroge til bugsering, vere forsynet med beskyt-
telsesanordninger som beskrevet i den specifikation, der er henvist til i tillaeg
D, indeks [56], hvis de kan blive érsag til ulykker.

Holdere samt fastgerelsesanordninger for slutsignal

Alle enheder skal vaere udstyret med en holder som anvist i den specifika-
tion, der er henvist til i tilleg D, indeks [57], og i begge ender med fast-
gorelsesanordninger som anfert i punkt 4.2.6.3.

Overvagning af aksellejets tilstand

Aksellejets tilstand skal kunne overvages ved hjelp af fast detekterings-
udstyr i infrastrukturen.

Dynamiske egenskaber under kersel

Kombinationen af maksimal driftshastighed og maksimalt overhgjdeunder-
skud skal vaere som anvist i den specifikation, der er henvist til i tilleg D,
indeks [7].

Enheder, der er udstyret med gennemprevet lobetoj som beskrevet i punkt
6.1.2.1, anses for at vere i overensstemmelse med dette krav.
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Tilleg D
D.1. Standarder eller normative dokumenter
Index Egenskaber, der skal vurderes TSI-punkt Punkt om bindende
standarder
[1] EN 12663-2:2010
Jernbaneudstyr — Konstruktionskrav til vognkasser — Del 2: Godsvogne
[1.1] Enhedens styrke 4222 5
[1.2] Enhedens styrke — pavisning af overensstem- | 6.2.2.1 6, 7
melse
[1.3] Mulighed for rangering pé rangerryg Tilleg C, punkt 3 8
[1.4] Klassifikation Tilleg C, punkt 3 5.1
[1.5] Krav vedrerende pufferprevninger Tilleg C, punkt 3 8.2.5.1
[2] EN 15877-1:2012+A1:2018
Jernbaner — Mzerkning af jernbanekeoretejer — Del 1: Godsvogne
[2.1] Merkning af position ved leftning og havning 4222 4.5.14
[2.2] Merkning af DDAF 423534 4.5.59
[2.3] Gzldende mearkning 7.1.2, g) alle punkter
undtagen 4.5.25,
litra b)
[2.4] Merkning af kombinerede automatiske koblinger | Tilleg C, punkt 1 Figur 75
og skruekoblinger
[3] EN 12663-1:2010+A1:2014
Jernbaneudstyr — Konstruktionskrav til vognkasser — Del 1: Lokomotiver og passagervogne
(samt alternativer til godsvogne)
[3.1] Enhedens styrke — pavisning af overensstem- | 6.2.2.1 9.2,93
melse
[3.2] Enhedens styrke — traethedsstyrke 6.2.2.1 5.6
[4] EN 15273-2:2013+A1:2016
Jernbaner — Profiler — Del 2: Profil for rullende materiel
[4.1] Profilbestemmelse 423.1 5, bilag A til J, L,
M, P
[5] EN 15528:2021
Jernbaneudstyr — Linjekategorier til styring af samspillet mellem lastbegraensninger for jern-
banekeretejer og infrastruktur
[5.1] Kompatibilitet med streekningsklasser 4232 6.1, 6.2
[6] EN 15437-1:2009+A1:2022

Jernbaneapplikationer — Overvigning af aksellejets tilstand — Krav til graenseflade og konstruk-
tion — Del 1: Udstyr langs sporet og akselleje til rullende materiel

[6.1]

Overvéagning af aksellejets tilstand 4234 5.1, 52
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Index

Punkt om bindende

Egenskaber, der skal vurderes TSI-punkt

standarder

[71 EN 14363:2016+A2:2022
Jernbaneudstyr — Kontrolprevning af jernbanevognes kerekarakteristikker — Provning af kere-
adfeerd samt stationaer prevning

[7.1] Sikring mod afsporing ved kersel pa sporvrid- | 6.2.2.2 4,5, 6.1
ninger

[7.2] Dynamiske egenskaber under kersel 42352 4,5,7

[7.3] Dynamiske egenskaber under kersel — prov- | 6.2.2.3 4,5,7
ninger pa spor

[7.4] Anvendelse pa enheder, der drives pa net med en | 6.2.2.3 7.6.3.2.6, 2)
sporvidde pa 1 668 mm

[7.5] Dynamiske egenskaber under kersel C.20 Tabel H.1

[8] EN 16235:2013
Jernbaneudstyr — Provning med henblik pa godkendelse af jernbanekeretsjers kerselsegen-
skaber — Godsvogne — Betingelser for dispensation for godsvogne med definerede egenskaber
fra prevninger pa spor i overensstemmelse med EN 14363

[8.1] Dynamiske egenskaber under kersel 6.1.2.1 5

[8.2] Gennemprovet lobetoj 6.1.2.1 6

[8.3] Mindste akseltryk for gennemprovet lobetoj 6.1.2.1 Tabel 7, 8, 10, 13,

16 og 19 i kapitel 6

[9] EN 13749:2021
Jernbaneudstyr — Hjulsaet og bogier — Metode til specificering af de strukturelle krav til
bogierammer

[9.1] Bogierammens konstruktion 4.2.3.6.1 6.2

[9.2] Vurdering af bogierammens styrke 6.1.2.1 6.2

[10] EN 13260:2020
Jernbaneudstyr — Hjulszet og bogier — Hjulsaet — Produktkrav

[10.1] Egenskaber ved hjulsat 6.1.2.2 4.2.1

[11] EN 13979-1:2020
Jernbaneudstyr — Hjulszt og bogier — Monobloc-hjul — Teknisk godkendelsesprocedure — Del
1: Smedede og valsede hjul

[11.1] Hjulenes mekaniske egenskaber 6.1.2.3 8

[11.2] Termomekaniske egenskaber og kriterier for resi- | 6.1.2.3 7
dualspaending

[11.3] Sarlige produktegenskaber for hjul Tilleg C, punkt 15 7

[11.4] Sarlige produktegenskaber for hjul — Termome- | Tilleg C, punkt 15 Tabel A.1

kanisk typeprevning
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Index

Egenskaber, der skal vurderes

TSI-punkt

Punkt om bindende

standarder

[12] EN 13103-1:2017+A1:2022
Jernbaneudstyr — Hjulsat og bogier — Del 1: Konstruktionsmetode for aksler med udvendige
akseltapper

[12.1] Verifikationsmetode 6.1.2.4 5, 6,7

[12.2] Beslutningskriterier for tilladt belastning 6.1.2.4 8

[13] EN 12082:2017+A1:2021
Jernbaneudstyr — Akselleje — Prevning af ydeevne

[13.1] Rullelejets mekaniske modstandsevne og udmat- | 6.2.2.4 7
telsesegenskaber

[14] UIC 430-1:2012
Betingelser, som vogne skal opfylde for at blive godkendt til transit mellem standardsporvidde og
de spanske og portugisiske jernbaner med bred sporvidde

[14.1] Skift mellem sporvidde pa 1435 mm og | 6.2.2.5 Figur 9 og 10 i
1 668 mm for akselenheder bilag B.4 og figur

18 i bilag H

[14.2] Skift mellem sporvidde pa 1435 mm og | 6.2.2.5 Figur 18 i bilag H

1 668 mm, for bogieenheder og figur 19 og 20 i
bilag I

[15] UIC 430-3:1995
Godsvogne — Betingelser, som godsvogne skal opfylde for at kunne kore bide pa banenet med
standardsporvidde og pa det finske statsbanenet

[15.1] Skift mellem sporvidde pa 1435 mm og 1524 | 6.2.2.5 Bilag 7
mm

[16] EN 14531-1:2015+A1 :2018
Jernbaneudstyr — Metoder til beregning af standselzengder, bremseleengder og immobiliserings-
bremsning — Del 1: Generelle algoritmer, der anvender beregning af middelveerdi for togszet eller
enkeltkeretojer

[16.1] Driftsbremse 424321 4

[16.2] Parkeringsbremse 424322 5

[16.3] Afstandsberegning Tilleg C, punkt 9, tabel C.3 | 4

[17] UIC 544-1:2014
Bremser — Bremsevirkning

[17.1] Driftsbremse — beregning 424321 1til3 og 5til8

[17.2] Driftsbremse — validering 424321 Tilleg B

[17.3]

Vurdering af G-bremsning

C.9 — Tabel C.3

1til 3 og 5 til 8
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VM5
Index Egenskaber, der skal vurderes TSI-punkt Punkt om bindende
standarder

[18] EN 50125-1:2014
Jernbaneudstyr — Miljeforhold for udstyr — Del 1: Rullende materiel og udstyr i toget

[18.1] Miljeforhold 4.2.5 4.7

[19] EN 1363-1:2020
Prevning af brandmodstandsevne — Del 1: Generelle krav

[19.1] Brandbarrierer 6.2.2.8.1 4 til 12

[20] ISO 5658- 2:2006/Am1:2011
Reaktion pa brandprevninger — Brandspredning — Del 2: Lateral spredning pa bygninger og
transportprodukter i lodret konfiguration

[20.1] Provning af materialernes antendelighed og flam- | 6.2.2.8.2 5til 13
mespredningsegenskaber

[21] EN 13501-1:2018
Brandklassificering af byggevarer og bygningsdele — Del 1: Klassificering med data for prevning
af reaktion ved brand

[21.1] Materialeegenskaber 62282 8

[22] EN 45545-2:2020
Jernbaneudstyr — Brandbeskyttelse pa jernbanekeretsjer — Del 2: Krav til materialers og
komponenters brandegenskaber

[22.1] Provningsbetingelser 6.2.2.8.2 Se T03.02 i Tabel 6

[23] ISO 5660-1:2015+Amd1:2019
Prevning af reaktion ved brand — Varmeudslip, regdannelse og massetab — Del 1: Varmeudslip
(keglekalorimetermetode) og rogdannelse (dynamisk méling)

[23.1] Provning af gummidele til bogier 6.2.2.8.2 5til 13

[24] EN 50355:2013
Jernbaneudstyr — Kabler til rullende jernbanemateriel med szerlig brandegenskaber — Brugs-
vejledning

[24.1] Kabler 6.2.2.8.3 1, 4 til 9

[25] EN 50343:2014/A1:2017
Jernbaneudstyr — Rullende materiel — Regler for installation af kabler

[25.1] Kabler 6.2.2.8.3 1, 4 til 7

[26] EN 45545-7:2013
Jernbaneudstyr — Brandbeskyttelse pi jernbanekeretajer — Del 7: Brandsikkerhedskrav for
anleeg med brandfarlige vaesker og brandfarlige gasser

[26.1] Brandfarlige veesker 6.2.2.8.4 4 til 9
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Index

Egenskaber, der skal vurderes

TSI-punkt

Punkt om bindende

standarder
[27] EN 50153:2014+A2:2020
Jernbaneudstyr — Rullende materiel — Beskyttelsesbestemmelser vedrerende elektriske farer
[27.1] Beskyttelse mod indirekte kontakt (beskyttelses- | 4.2.6.2.1 6.4
leder)
[27.2] Beskyttelse mod direkte kontakt 4.2.6.2.2 5
[28] EN 16116-2:2021
Jernbaneudstyr — Krav til konstruktion af trin, hiandbejler og tilherende adgangsforhold for
personale — Del 2: Godsvogne
[28.1] Fastgerelsesanordninger til togets slutsignal 4.2.63 Figur 10
[28.2] UIC-trin og -handbgjler Tilleg C, punkt 2 4,5
Frirum 6.2
[29] EN 15153-1:2020
Jernbaneudstyr — Udvendige, synlige og akustiske alarmanordninger til tog — Del 1: Forlygter,
markeringslygter og slutlygter
[29.1] Slutsignal — slutlygternes farve Tilleg E, punkt 1 553
[29.2] Slutsignal — slutlygternes lysstyrke Tilleg E, punkt 1 Tabel 8
[30] EN 12899-1:2007
Faste lodrette feerdselstavler — Del 1: Faste skilte
[30.1] Reflekterende plader Tilleg E, punkt 2 Klassereference 2
[31] EN 15566:2022
Jernbaneudstyr — Rullende jernbanemateriel — Traektej og skruekobling
[31.1] Manuelt koblingssystem Tilleg C, punkt 1 4, 5, 6, 7 (undtagen
punkt 4.3 og dimen-
sion »a« 1 bilag B,
figur B.1, som kun
tjener som infor-
mation).
[32] EN 15551:2022
Jernbaneudstyr — Rullende jernbanemateriel — Puffere
[32.1] Puffere Tilleg C, punkt 1 4 (undtaget 4.3), 5,
6 (undtagen 6.2.2.3
og E.4), og 7
[33] EN 15839:2012+A1:2015
Jernbaneudstyr — Kontrolprevning til godkendelse af jernbanevognes kereegenskaber — Gods-
vogne — Prevning af kerselssikkerhed ved laengdetrykkrzefter
[33.1] Provning for lengdetrykkrefter Tilleg C, punkt 8 Alle




02013R0321 — DA — 28.09.2023 — 005.001 — 83

Index

Egenskaber, der skal vurderes TSI-punkt Punkt om bindende

standarder
[34] EN 15355:2019
Jernbaneudstyr — Bremser — Styreventiler og udstyr til isolering af ventiler
[34.1] Styreventil og udstyr til isolering af ventiler Tilleg C, punkt 9, litra h) 5,6
[35] EN 15611:2020+A1:2022
Jernbaneudstyr — Bremser — Relaventiler
[35.1] Variabel last-rele Tilleg C, punkt 9, Tabel C.3 | 5, 6, 7, 10
[35.2] Type releventil Tilleg C, punkt 9, litra o) 5, 6,7, 10
[36] UIC 540:2016
Bremser — Luftbremser til godstog og passagertog
[36.1] UIC-bremse Tilleg C, punkt 9, litra c) og | 2
e)
[37] EN 14531-2:2015
Jernbaneudstyr — Metoder til beregning af standselzengder, bremseleengder og immobiliserings-
bremsning — Del 2: Trinvise beregninger for togszt eller enkeltkeretojer
[37.1] Driftsbremse 424321 40g5
[38] EN 15624:2021
Jernbaneudstyr — Bremser — Togbelastede skifteanordninger
[38.1] Specifikation for skifteanordning Tilleg C, punkt 9, Tabel C.3 | 4, 5, 8
[39] EN 15625:2021
Jernbaneudstyr — Bremsning — Automatisk anordning til méling af variabel belastning
[39.1] Anordning til maling af variabel belastning Tilleg C, punkt 9, Tabel C.3 | 5, 6, 9
[40] EN 286-3:1994
Simple ufyrede trykbeholdere, der er konstrueret til at indeholde luft eller nitrogen — Del 3:
Trykbeholdere af stil til luftbremsesystemer og supplerende pneumatisk udstyr til rullende jern-
banemateriel
[40.1] Luftbeholdere — stal Tilleg C, punkt 9, litra f) 4,5,6,7
[41] EN 286-4:1994
Simple ufyrede trykbeholdere, der er konstrueret til at indeholde luft eller nitrogen — Del 4:
Trykbeholdere af aluminiumlegeringer konstrueret til luftbremsesystemer og supplerende pneu-
matisk udstyr til rullende jernbanemateriel
[41.1] Luftbeholdere — aluminium Tilleg C, punkt 9, litra f) 4,5,6,7
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Index Egenskaber, der skal vurderes TSI-punkt Punkt om bindende
standarder
[42] EN 15807:2021
Jernbaneudstyr — pneumatiske halvkoblinger
[42.1] Grenseflade til bremseledningen Tilleg C, punkt 9, litra i) 5,6,9
[43] EN 14601:2005+A1:2010+A2 :2021
Jernbaneudstyr — Lige og vinkelrede haner til bremserer og hovedbeholderledning
[43.1] Lufthaner Tilleg C, punkt 9, litra i) 4,5,7,9
[44] UIC 541-1:2013
Bremser — Regler for konstruktion af bremsekomponenter
[44.1] Omskifter til valg af bremseindstilling Tilleg C, punkt 9, litra j) Tilleg E
[45] UIC 542:2015
Bremsedele — Udskiftelighed
[45.1] Bremseklodsholdere Tilleg C, punkt 9, litra k) 1til5
[46] UIC 541-4:2020
Kompositbremseklodser — Generelle betingelser for certificering og brug
[46.1] Friktionselement til bremser, der indvirker pa | Tilleg C, punkt 9, litra I) 1,2
hjulets lobeflade
[47] EN 16452:2015+A1:2019
Jernbaner — Bremser — Bremseklodser
[47.1] Friktionselement til bremser, der indvirker pd | Tilleg C, punkt 9, litra 1) 4 til 11
hjulets lobeflade
[48] EN 16241:2014+A1 :2016
Jernbaneudstyr — Bremseregulator
[48.1] Bremseregulatorer Tilleg C, punkt 9, litra m) | 4, 5, 6.2
Vurdering af overensstemmelse 6.3.2 til 6.3.5
[49] EN 15595:2018+AC :2021
Jernbaneudstyr — Bremsning — Blokeringsbeskyttelse pa hjul
[49.1] System til blokeringsbeskyttelse Tilleg C, punkt 9, litra n) 5149, 11
[50] EN 15085-1:2007+A1:2013
Jernbaneudstyr — Svejsning af jernbanekoretgjer og komponenter — Del 1: Generelt
[50.1] Svejsning Tilleg C, punkt 12 4
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[51] EN 15085-2:2020
Jernbaneudstyr — Svejsning af jernbanekeretejer og komponenter — Del 2: Krav til svejsefa-
brikanten
[51.1] Svejsning Tilleg C, punkt 12 4,5,6,7
[52] EN 15085-3:2022
Jernbaneudstyr — Svejsning af jernbanekeretejer og komponenter — Del 3: Konstruktionskrav
[52.1] Svejsning Tilleg C, punkt 12 4,5,6,7
[53] EN 15085-4:2007
Jernbaneudstyr — Svejsning af jernbanekeretojer og komponenter — Del 4: Produktionskrav
[53.1] Svejsning Tilleg C, punkt 12 4,5,6
[54] EN 15085-5:2007
Jernbaneudstyr — Svejsning af jernbanekeoretejer og komponenter — Del 5: Inspektion, prevning
og dokumentation
[54.1] Svejsning Tilleg C, punkt 12 4 til 10
[55] EN 13262:2020
Jernbaneudstyr — Hjulszet og bogier — Hjul — Krav til produkter
[55.1] Sarlige produktegenskaber for hjul Tilleg C, punkt 15 4,5 0g 6
[56] UIC 535-2:2006
Standardisering og placering pi vogne af trin, endeperroner, gange, hindbagjler, traekkroge, auto-
matisk kobling, digital automatisk kobling og bremseventilstyring for rullende materiel, der herer
under UIC og OSJD
[56.1] Kroge til bugsering Tilleg C, punkt 16 1.4
Betingelser for alternative lesninger 1.4.2 til 1.49
[56.2] Beskyttelsesanordninger pa fremspringende dele Tilleg C, punkt 17 1.3
[57] IRS 50575:2020, Ed1
Jernbaner — Mzrkningsholdere og fareidentifikationspaneler: udskiftelighed
[57.1] Holdere samt fastgorelsesanordninger for slut- | Tilleg C, punkt 18 2
signal
[58] EN 16834:2019
Jernbaner — Bremser — Bremseevne
[58.1] Driftsbremse 424321 Bilag D
[58.2] Validering af bremseevne beregnet med indeks | 4.2.4.3.2.1 6, 8,9, 10, 12
[17]
[58.3] Vurdering af G-bremsning Tilleg C, punkt 9, tabel C.3 | 6, 8, 9, 12
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[59] EN 16839:2022
Jernbaneudstyr — Rullende materiel — Design af rullende materiel
[59.1] Design af rullende materiel Tilleg C, punkt 1 4 undtaget 4.3, 5

undtaget 5523
og 552.4,6,7,8

D.2. Tekniske dokumenter (foreligger pa Jernbaneagenturets websted)

Index Egenskaber, der skal vurderes TSI-punkt Punkt om obligatorisk teknisk dokument
[A] Graznseflade mellem faste togkontrol- og kommunikationssystemer og andre delsystemer
Tilleeg A til TSI CCS, indeks [77]
ERA/ERTMS/033281 V5.0
[A.1] Togdetekteringssystem  baseret pa | 4.2.3.3, a) akselafstande (3.1.2.1, 3.1.2.3, 3.1.24
sporisolationer og 3.1.2.5)
akseltryk (3.1.7.1)
impedans mellem hjul (3.1.9)
brug af bremseklodser af komposit (3.1.6)
hvis det rullende materiel er forsynet med
udstyr: brug af shunt-assisteret udstyr (3.1.8)
hvis det rullende materiel har elektrisk eller
elektronisk udstyr om bord, der udsender inter-
ferensstrom 1 skinnen: udfert interferens (3.2.2).
[A.2] Togdetekteringssystemer baseret pa | 4.2.3.3, b) akselafstande (3.1.2.1, 3.1.2.2, 3.1.24
akseltaellere. og 3.1.2.5)
hjulgeometri (3.1.3.1-3.1.3.4)
omrade mellem hjul uden komponenter af metal
eller induktivt materiale (3.1.3.5)
hjulmateriale (3.1.3.6)
hvis det rullende materiel har elektrisk eller
elektronisk udstyr om bord, der skaber elektro-
magnetiske interferensfelter tet pa hjulfeleren:
elektromagnetiske felter (3.2.1).
[A3] Togdetekteringssystemer baseret pa | 4.2.3.3, ¢) keretgjets metalkonstruktion (3.1.7.2)
spoleudstyr
[A.4] Pavirkende enhed 7.1.2 (d1) Punkt 3.2
[A.5] Keretejsimpedans 7.1.2 (dl) Punkt 3.2.2
[A.6] Harmoniseret prevningsmetode 7.1.2 (d1) Punkt 3.2.1
[A.7] Pavirkende enhed Tilleg C, | Punkt 3.2

punkt 7




02013R0321 — DA — 28.09.2023 — 005.001 — 87

Index Egenskaber, der skal vurderes TSI-punkt Punkt om obligatorisk teknisk dokument
[A.8] Koretejsimpedans Tilleg C, | Punkt 3.2.2
punkt 7
[A.9] Harmoniseret prevningsmetode Tilleg C, | Punkt 3.2.1
punkt 7
[B] Jernbaneagenturets tekniske dokument om kodificering af kombineret transport
ERA/TD/CT version 1.1 (offentliggjort den 21. marts 2023)
[B.1] Kodificering af enheder bestemt til | 4.2.3.1 2.2
brug i kombineret transport Tilleg H
[C] Jernbaneagenturets tekniske dokument om den fuldstzendige liste over UIC-godkendte komposit-

bremseklodser til international transport

ERA/TD/2009-02/INT, version 15.0
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Tilleg E

Slutsignal

. Lanterner

Slutlygternes farve skal vare i overensstemmelse med den specifikation, der
er henvist til i tilleg D, indeks [29].

Slutlygten skal veere konstrueret siledes, at der opnés en lysstyrke i over-
ensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D, indeks [29].

Lanternen skal veere egnet til fastgerelse pa enheder, der opfylder bestemmel-
serne om fastgerelsesanordninger og frirum i punkt 4.2.6.3. Lanternen skal
vaere udstyret med:

— en afbryder (tend/sluk)

— en kontrollampe, som viser batteristatus.

. Reflekterende plader

De reflekterende plader skal vaere egnet til fastgorelse pa enheder, der
opfylder bestemmelserne om fastgerelsesanordninger og frirum i punkt
4.2.6.3. Den reflekterende del af pladerne skal vare mindst 150 gange
200 mm som vist i figur E.1. Sidetrekanterne skal vare hvide, trekanterne
for oven og for neden rede. »MS Pladen skal vere retroreflekterende i
overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til i tilleg D,
indeks [30]. <

Figur E.1
Reflekterende plade
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Tilleg F
Vurdering i produktionsfaserne
Tabel F.1

Vurdering i produktionsfaserne

Projektering og teknisk udvikling Produktion .
Egenskaber, der skal vurderes, jf. afsnit 4.2 - - - Saerhg vurde-
Konstruktionsun- . Rutinemaessig ringsprocedure
Typeprovning .
dersogelse prevning

Element i delsystemet Rullende | Punkt Punkt
materiel
Konstruktion og mekaniske | 4.2.2
dele
Endekobling 422.1.1 X Lr. ir. —
Mellemkobling 422.1.2 X ir. ir. —
Enhedens styrke 4222 X X ir. 6.2.2.1
Enhedens integritet 4223 X ir. ir. —
Samspil mellem vogn og spor | 4.2.3
samt justeringer
Profilbestemmelse 4231 X ir. ir. —
Kompatibilitet med streeknings- | 4.2.3.2 X X ir. —
klasser
Kompatibilitet med togdetekte- | 4.2.3.3 X X ir. —
ringssystemer
Overvagning  af  aksellejets | 4.2.3.4 X X Lr. —
tilstand
Sikring mod afsporing ved | 4.2.3.5.1 X X ir. 6222
kersel pa sporvridninger
Dynamiske egenskaber under | 4.2.3.5.2 X X ir. 6.1.2.1/6.2.2.3
korsel
Funktion til konstatering og | 4.2.3.5.3 X X Ikke relevant | —
forebyggelse af afsporing
Bogierammens konstruktion 4.23.6.1 X X LI 6.1.2.1
Egenskaber ved hjulset 4.2.3.6.2 X X X 6.1.2.2
Egenskaber ved hjul 4.2.3.6.3 X X X 6.1.2.3
Egenskaber ved aksler 423.64 X X X 6.1.2.4
Akselkasser, aksellejer 423.6.5 X X X 6.2.2.4
System til automatisk indstilling | 4.2.3.6.6 X X X 6.1.2.6/6.2.2.4a
til forskellige sporvidder
Lobetej til manuel udskiftning | 4.2.3.6.7 X X ir. 6.2.2.5
af hjulsat
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Projektering og teknisk udvikling

Produktion

Egenskaber, der skal vurderes, jf. afsnit 4.2 . . . Saer]ig vurde-
Konstruktionsun- . Rutinemassig ringsprocedure
d ) Typeprovning .
ersggelse prevning
Bremse 4.24
Sikkerhedskrav 4242 X ir ir. —
Funktionelle og tekniske krav 4243 X X ir. —
Driftsbremse 424321 X X ir. —
Parkeringsbremse 424322 X ir ir. —
Varmekapacitet 42433 X X ir. 6.2.2.6
Hjulblokeringsbeskyttelse 42434 X X ir. —
Friktionselementer til bremser, | 4.2.4.3.5 X X X 6.1.2.5
der indvirker pa hjulets lobe-
flade
Miljeforhold 4.2.5
Miljeforhold 4.2.5 X ir. /X (" Lr. 6.2.2.7
Systembeskyttelse 4.2.6
Brandsikkerhed 4.2.6.1 X X ir. 6.2.2.8
Beskyttelse mod elektrisk fare 4.2.6.2 X X ir. —
Fastgorelsesanordninger til slut- | 4.2.6.3 X X ir. —
signal

(") Typeprovning hvis og som defineret af ansegeren.
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Tilleg G

Liste over kompositbremseklodser, der er undtaget fra overensstemmelses-
erkleeringen, jf. artikel 8b

Der henvises til dette tilleeg i tilleg D.2, indeks [C].
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Tilleg H

Kodificering af enheder bestemt til brug i kombineret transport

Kodificeringen af enheder, der er beregnet til at blive anvendt i kombineret
transport, skal ske i overensstemmelse med den specifikation, der er henvist til
i tilleg D.2, indeks [B].

Folgende krav gaelder for enheder, der er bestemt til brug i kombineret transport,
og som kraver en kompatibilitetskode for vogne.

H.1.
D

2)

H.2.
1)

2)

3)

H.3.

Kompatibilitetskode for vogne

Kompatibilitetskoden for vogne angiver, hvilken type intermodale lasteen-
heder der kan lastes pa enheden.

Kompatibilitetskoden for vogne bestemmes for alle enheder og vurderes af
et bemyndiget organ.

Korrektionsciffer for vogne

Korrektionscifferet for vogne findes ved at sammenligne de geometriske
egenskaber for den enhed, der vurderes, og specifikationerne for de refe-
rencevogne, der er defineret i punkt H.3.

Sammenligningen foretages for alle enheder og vurderes af et bemyndiget
organ. Resultatet af vurderingen indgér i det bemyndigede organs rapport.

Pa grundlag af vurderingen:

For enheder med tilsvarende eller mere fordelagtige geometriske egenskaber
end referencevognen kan korrektionscifferet beregnes, hvis ansegeren
anmoder herom.

For enheder med mindre fordelagtige geometriske egenskaber end reference-
vognen kraeves der ikke beregning af korrektionsciffer i henhold til denne TSI.

Egenskaber for referencevogne

»P-profiler« for kombineret transport beregnes pa grundlag af reference-
vognens egenskaber defineret som:

— Afstand mellem bogiernes drejetapper (a) 11 200 mm
— Bogiens akselafstand (p) 1 800 mm

— Hejde for sttevognens (ST) lasteplan 330 mm

— Maksimalt overhaeng (na) 2 000 mm

— Belastningstolerance 10 mm

— Asymmetri 1°

— Hejde pa ST + vognrullens centrum (Hc) 1 000 mm
— q + w frigang 11,5 mm

— Frigang i sider (J) 12 mm

— Halv afstand mellem sider (bG) 850 mm

— ST + vognfleksibilitet (s) 0,3

»C-profiler« og ISO profiler for kombineret transport beregnes pa grundlag
af referencevognens egenskaber defineret som:

— Afstand mellem bogiernes drejetapper (a) 13 500 mm

— Bogiens akselafstand (p) 1 800 mm
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Hojde pa vekselladdets lasteplan 1 175 mm
Maksimalt overhang (na) 2 000 mm
Belastningstolerance 10 mm

Asymmetri 1°

Hojde pa vognrullens centrum (Hc) 500 mm
q + w frigang 11,5 mm

Frigang i sider (J) 12 mm

Halv afstand mellem sider (bG) 850 mm

Vognfleksibilitet (s) 0,15.
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