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EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING (EU)
NR. 996/2010

af 20. oktober 2010

om undersogelse og forebyggelse af havarier og haendelser inden for
civil luftfart og om ophavelse af direktiv 94/56/EF

(EOQS-relevant tekst)

Artikel 1

Genstand

1.  Denne forordning har til formal at forbedre luftfartssikkerheden
ved at sikre en hej grad af effektivitet, hurtighed og kvalitet ved
gennemforelsen af sikkerhedsundersogelser inden for europaisk civil
luftfart med det ene mal at forebygge fremtidige havarier og handelser
uden at fastsld skyld eller ansvar, herunder gennem oprettelsen af et
europisk netvaerk af sikkerhedsundersggelsesmyndigheder inden for
civil luftfart. Den fastleegger endvidere bestemmelser om hurtig tilveje-
bringelse af oplysninger om alle personer og farligt gods om bord pa
luftfartejer, der er impliceret i et havari. Denne forordning har endvidere
til formal at forbedre den bistand, der ydes til ofre for havarier og deres
pérerende.

2. Anvendelsen af denne forordning pa Gibraltar lufthavn bererer
ikke Kongeriget Spaniens og Det Forenede Kongerige Storbritannien
og Nordirlands respektive retsstilling for sa vidt angér deres tvist om
suveranitet over det territorium, hvor lufthavnen er beliggende.

Artikel 2

Definitioner

I denne forordning forstas ved:

1) »havari«: en begivenhed i forbindelse med operation af et luftfartej,
der for et bemandet luftfartejs vedkommende indtreffer fra det
tidspunkt, hvor en person gir om bord i luftfartgjet i den hensigt
at flyve, og indtil alle er géet fra borde, eller for et ubemandet
luftfartejs vedkommende indtreeffer fra det tidspunkt, hvor luftfar-
tajet er klart til at flytte sig med det formal at flyve, og indtil det
standser ved flyvningens afslutning, og det primaere fremdrifts-
system er lukket ned, og hvor:

a) en person kvastes dedeligt eller alvorligt som folge af

— at veere 1 luftfartejet

— direkte berering med en hvilken som helst del af luftfartgjet,
herunder dele, som har lesnet sig fra luftfartejet, eller

— direkte udsettelse for lufttrykket fra en jetmotor
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2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

undtagen hvis skaderne har naturlige arsager, er péafert af
personen selv eller af andre personer, eller hvis skaderne
rammer blinde passagerer, der har skjult sig uden for de omra-
der, som passagerer og besatning normalt har adgang til,

b) luftfartejet udsettes for skade eller strukturelle fejl, som
nedsatter strukturens styrke eller luftfartejets ydeevne eller
flyveegenskaber, og som normalt vil nedvendiggere en sterre
reparation eller udskiftning af de pdgaldende dele, bortset fra
motorfejl eller motorskade, nar skaden er begrenset til en enkelt
motor (herunder dennes motorskerme eller tilbehor), til propel-
ler, vingespidser, antenner, folere, ventiler, daek, bremser, hjul,
skeerme, paneler, hjullemme, forruder, luftfartgjets beklaedning
(sasom mindre buler eller huller) eller til mindre skader pa
hovedrotorblade, halerotorblade, landingsstel samt mindre
skader efter hagl eller sammensted med fugle (herunder huller
i radomen), eller

c) luftfartejet savnes eller er fuldstendig utilgengeligt

rakkrediteret repraesentant«: en person, der er udpeget af en stat pa
grund af sine kvalifikationer med henblik pa at deltage i en sikker-
hedsunderseogelse, som gennemfores af en anden stat. En akkredi-
teret repreesentant, der er udpeget af en medlemsstat, skal tilhere en
sikkerhedsundersogelsesmyndighed

wradgiver«: en person, der er udpeget af en stat pa grund af sine
kvalifikationer med henblik pa at bista dennes akkrediterede reprae-
sentant i en sikkerhedsundersogelse

»arsager«: handlinger, undladelser, begivenheder, forhold eller en
kombination heraf, som forte til havariet eller handelsen; konsta-
teringen af arsager indebaerer ikke, at skyld eller et forvaltnings-
retligt, civilretligt eller strafferetligt ansvar placeres

»dedbringende kvestelse«: en kveastelse, som en person har
padraget sig ved et havari, og som medferer deden inden for 30
dage efter datoen for havariet

»flight recorder«: enhver form for apparat installeret i et luftfartej
med det formdl at lette sikkerhedsundersegelser af havarier eller
haendelser

»handelse«: en begivenhed, som ikke er et havari, men som
indtreeffer i forbindelse med operation af et luftfartej, og som har
indflydelse pa eller vil kunne have indflydelse pa sikkerheden i
forbindelse med operationen

»internationale standarder og anbefalet praksis«: de internationale
standarder og den anbefalede praksis vedrerende undersogelse af
havarier og hendelser, der er vedtaget i overensstemmelse med
artikel 37 i Chicagokonventionen
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9)

10)

11)

12)

13)

14)

15)

16)

17)

»undersogelsesleder«: en person, der pd grundlag af sine kvalifika-
tioner far overdraget ansvaret for tilretteleeggelsen og gennem-
forelsen af samt styringen af en sikkerhedsundersogelse

woperator«: enhver fysisk eller juridisk person, der opererer eller
har til hensigt at operere med et eller flere luftfartojer

»involveret person«: ejeren, et besetningsmedlem, operateren af et
luftfartej, der er involveret i et havari eller en alvorlig hendelse;
enhver person, som er involveret i vedligeholdelsen, konstruktionen
eller fremstillingen af det padgeldende luftfartej eller i uddannelsen
af dets besatning; enhver person, som er involveret i leveringen af
flyvekontrol-, flyveinformations- eller flyvepladstjenester, og som
har ydet tjenester til luftfartejet; personale fra den nationale
myndighed for civil luftfart eller EASA's personale

»forelobig rapport«: den kommunikation, der anvendes til omga-
ende formidling af oplysninger fra undersegelsens indledende
stadier

»parerende«: den narmeste familie og/eller slegtning og/eller
anden person med ner tilknytning til et offer for havari, som
defineret i1 henhold til offerets nationale lovgivning.

»sikkerhedsundersogelse«: aktiviteter, der udferes af en sikkerheds-
undersogelsesmyndighed med det formal at forebygge havarier og
hendelser, og som omfatter indsamling og analyse af oplysninger,
udarbejdelse af konklusioner, herunder fastleggelse af arsag(er)
og/eller medvirkende faktorer og om nedvendigt udarbejdelse af
sikkerhedsanbefalinger

»sikkerhedsanbefaling«: et forslag, der er fremsat af en sikkerheds-
undersogelsesmyndighed, pa grundlag af oplysninger, som hidrerer
fra en sikkerhedsundersogelse eller andre kilder, f.eks. studier af
sikkerhedsaspekter, og som har til formal at forebygge havarier og
handelser

»alvorlig heendelse«: en hendelse, der rummer omstandigheder,
som viser tegn pa, at der var stor sandsynlighed for et havari, og
som havde forbindelse med operationen af et luftfartej, der for et
bemandet luftfartejs vedkommende indtreffer fra det tidspunkt,
hvor en person gar om bord i luftfartejet i den hensigt at flyve,
og indtil alle er gaet fra borde, eller for et ubemandet luftfartejs
vedkommende indtreeffer fra det tidspunkt, hvor luftfartejet er klart
til at flytte sig i den hensigt at flyve, og indtil det standser ved
flyvningens afslutning, og det primare fremdriftssystem er lukket
ned. Bilaget indeholder en liste med eksempler pa alvorlige
handelser

nalvorlig kveastelse«: en kvastelse, som en person har padraget sig
ved et havari, og som resulterer i en af felgende omstendigheder:
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a) hospitalsindlaggelse i mere end 48 timer, hvis indleggelse sker
senest syv dage efter den dag, hvor personen blev kvestet

b) knoglebrud (bortset fra ukomplicerede brud pa fingre, taer eller
nase)

c) flenger, der forirsager alvorlige bledninger eller nerve-,
muskel- eller seneskade

d) kvastelse af et indre organ

e) anden- eller tredjegradsforbreendinger eller forbrendinger, der
deekker mere end 5 % af kroppens overflade

f) bevislig udsattelse for smittefarlige stoffer eller skadelig stra-
ling.

Artikel 3

Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pa sikkerhedsundersegelser af
havarier og alvorlige heendelser:

a) der er indtruffet pa de omrader i medlemsstaterne, hvor traktaterne
finder anvendelse, i henhold til medlemsstaternes internationale
forpligtelser

b) der er indtruffet uden for de omrader i medlemsstaterne, hvor trak-
taterne finder anvendelse, og som involverer luftfartejer, som er
registreret i en medlemsstat, eller som opereres af et foretagende,
der er etableret i en medlemsstat, nir sadanne undersogelser ikke
gennemfores af en anden stat

¢) for hvilke en medlemsstat ifelge internationale standarder og anbe-
falet praksis har ret til at udpege en akkrediteret reprasentant med
henblik pa deltagelse som registreringsstat, operaterens hjemstat,
designstat, fabrikationsstat eller stat, som stiller oplysninger, anlag
eller eksperter til rddighed efter anmodning af den stat, der gennem-
forer undersogelsen

d) for hvilke en medlemsstat, der har en serlig interesse pd grund af
dedsfald eller alvorlige kvastelser blandt dennes borgere, opnér
tilladelse fra den stat, der udferer undersegelsen, til at udpege en
ekspert.

2. Denne forordning finder endvidere anvendelse pa spergsmédl om
hurtig tilvejebringelse af oplysninger om alle personer og farligt gods
om bord pa luftfartejer, der er impliceret i et havari, og om bistand til
ofre for havarier og deres parerende.

3.  Denne forordning finder ikke anvendelse pa sikkerhedsunderso-
gelser af havarier og alvorlige handelser, hvori der er involveret luft-
fartgjer, som anvendes til militer-, told-, politi- eller lignende opgaver,
medmindre den bererte medlemsstat beslutter det i overensstemmelse
med artikel 5, stk. 4, og national lovgivning.

Artikel 4
Sikkerhedsundersogelsesmyndighed inden for civil luftfart
1.  Hver medlemsstat skal sikre, at der er en permanent national

sikkerhedsundersogelsesmyndighed inden for civil luftfart (sikkerheds-
undersggelsesmyndighed), som er i stand til uathengigt at gennemfore
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en fuld sikkerhedsundersegelse, enten alene eller gennem aftaler med
andre sikkerhedsundersegelsesmyndigheder, gennemferer eller over-
vager sikkerhedsundersegelser uden ekstern indgriben.

2. Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden skal fungere uathangigt,
navnlig af luftfartsmyndigheder, der er ansvarlige for luftdygtighed,
certificering, flyveoperationer, vedligeholdelse, udstedelse af licenser
og certifikater, flyvekontroltjeneste og flyvepladsdrift og generelt af
enhver anden part eller enhed, hvis interesser eller opgaver kunne
komme 1 konflikt med sikkerhedsundersegelsesmyndighedens opgave
eller pavirke dennes objektivitet.

3. Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden méa ved gennemforelsen af
sikkerhedsundersogelser hverken sgge eller modtage instrukser fra andre
og skal have uindskrenket myndighed over udferelsen af sikkerheds-
undersogelserne.

4. De aktiviteter, der er overdraget til sikkerhedsunderseggelsesmyn-
digheden, kan udvides til ogsd at omfatte indsamling og analyse af
informationer vedrerende luftfartssikkerhed, i saerdeleshed til forebyg-
gelse af havarier, sdfremt disse aktiviteter ikke pavirker dens uafthan-
gighed eller indebaerer ansvar med hensyn til regulering, administration
eller standarder.

5. For at holde offentligheden underrettet om det generelle luftfart-
sikkerhedsniveau udgives hvert ar en sikkerhedsoversigt pa nationalt
niveau. Kilderne til fortrolige oplysninger oplyses ikke i analysen.

6.  Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden skal af den pagaldende
medlemsstat vare tilstreekkeligt udstyret til at kunne varetage sine
opgaver uafhangigt, og den skal kunne rade over tilstreekkelige
midler hertil. Folgende gor sig navnlig geldende:

a) Sikkerhedsundersogelsemyndighedens leder og/eller, i tilfaelde af en
multimodal myndighed, lederen af luftfartsafdelingen skal have den
erfaring og kompetence inden for civil luftfartssikkerhed, der er
nedvendig for at lese sine opgaver i overensstemmelse med denne
forordning og national lovgivning.

b) Undersogere skal have en status, der giver den nedvendige garanti
for deres uathaengighed.

c) Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden skal som minimum rade over
én disponibel underseger, der kan fungere som undersogelsesleder i
tilfelde af et storre havari.

d) Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden skal tildeles et budget, som
giver den mulighed for at varetage sine opgaver.
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e) Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden skal enten i eget regi eller via
det samarbejde, som er navnt i artikel 6, eller ordninger med andre
nationale myndigheder eller enheder rdde over kvalificeret personale
og passende faciliteter, herunder kontorer og hangarer til at opbevare
og undersoge luftfartejet, dets indhold og vragdele.

Artikel 5
Underseogelsespligt

1. Ethvert havari eller enhver alvorlig handelse, der involverer luft-
fartgjer, som Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/1139 (') finder anvendelse pa, skal geres til genstand for en
sikkerhedsundersogelse i den medlemsstat, hvor havariet eller den alvor-
lige haendelse fandt sted.

2. Hvis et luftfartej, som forordning (EU) 2018/1139 finder anven-
delse pa, og som er registreret i en medlemsstat, er involveret i et havari
eller en alvorlig heendelse pa et sted, som ikke kan fastslas definitivt
som varende pa nogen stats omrade, gennemfores en sikkerhedsunder-
sogelse af sikkerhedsundersegelsesmyndigheden i registreringsmedlems-
staten.

3. Omfanget af de i stk. 1, 2 og 4 omhandlede sikkerhedsunderso-
gelser og den procedure, som folges under udferelsen af sadanne sikker-
hedsundersogelser, fastlegges af sikkerhedsundersegelsesmyndigheden
under hensyntagen til virkningerne af havariet eller den alvorlige
handelse og de erfaringer, den forventer at heste af disse undersegelser
med henblik pa at forbedre luftfartssikkerheden.

4. 1 overensstemmelse med medlemsstaternes nationale lovgivning
kan sikkerhedsundersogelsesmyndigheder beslutte at undersege andre
handelser end dem, der er omhandlet i stk. 1 og 2, og havarier eller
alvorlige haendelser, hvori andre Iluftfartejstyper er involveret, hvis
myndighederne forventer at kunne uddrage af sikkerhedsmassige erfa-
ringer af disse.

5. Uanset denne artikels stk. 1 og 2 kan den ansvarlige sikkerheds-
undersggelsesmyndighed under hensyntagen til de forventede erfaringer,
der kan drages til forbedring af luftfartssikkerheden, beslutte ikke at
igangsatte en sikkerhedsundersogelse, hvis et havari eller en alvorlig
handelse vedrarer et ubemandet luftfartej, til hvilket der ikke kraeves et
certifikat eller en erklering i henhold til artikel 56, stk. 1 og 5, i
forordning (EU) 2018/1139 , eller hvis havariet eller den alvorlige
handelse vedrerer et bemandet luftfartej med en maksimalt tilladt start-
masse pa 2 250 kg eller derunder, og ingen personer er blevet dedeligt
eller alvorligt kveestet.

(") Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018
om felles regler for civil luftfart og oprettelse af Den Europziske Unions
Luftfartssikkerhedsagentur og om andring af forordning (EF) nr. 2111/2005,
(EF) nr. 1008/2008, (EU) nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv
2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af forordning (EF) nr.
552/2004 og (EF) nr. 216/2008 og Radets forordning (EQF) nr. 3922/91
(EUT L 212 af 22.8.2018, s. 1).
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6.  Sikkerhedsundersogelser efter stk. 1, 2 og 4 tager under ingen
omstendigheder sigte pa at placere skyld eller ansvar. De skal vere
uathangige af, adskilt fra og ma ikke foregribe eventuelle retlige eller
administrative procedurer med henblik pa at placere skyld eller ansvar.

Artikel 6

Samarbejde mellem sikkerhedsundersegelsesmyndigheder

1. En sikkerhedsundersogelsesmyndighed fra én medlemsstat kan
anmode andre medlemsstaters sikkerhedsundersogelsesmyndigheder
om bistand. Nar en sikkerhedsundersegelsesmyndighed efter en anmod-
ning giver tilsagn om at yde bistand, ydes en sadan bistand s& vidt
muligt vederlagsfrit.

2. En sikkerhedsundersogelsesmyndighed kan uddelegere gennem-
forelsen af en undersogelse af et havari eller en alvorlig haendelse til
en anden sikkerhedsundersogelsesmyndighed efter gensidig aftale og
skal lette denne anden myndigheds undersogelser.

Artikel 7

Det europwxiske netverk af sikkerhedsundersegelsesmyndigheder
inden for civil luftfart

1. Medlemsstaterne sikrer, at deres sikkerhedsundersegelsesmyndig-
heder i faellesskab opretter et europaisk netveerk af sikkerhedsunderse-
gelsesmyndigheder inden for civil luftfart (netverket), som bestar af
lederne af sikkerhedsundersggelsesmyndigheder i hver af medlemssta-
terne og/eller i tilfeelde af en multimodal myndighed lederen af luftfarts-
afdelingen, eller deres reprasentanter, herunder en formand, der valges
blandt disse for en periode pa tre ar.

Formanden udarbejder i tet samrdd med medlemmerne af netvaerket det
arlige arbejdsprogram for netveerket, som skal opfylde malene og veere i
overensstemmelse med opgaverne i henholdsvis stk. 2 og 3. Kommis-
sionen forelaegger arbejdsprogrammet for Europa-Parlamentet og Radet.
Formanden udarbejder ligeledes en dagsorden for netverkets meder.

2. Netvaerket har til formal at forbedre kvaliteten af sikkerhedsunder-
sogelsesmyndighedernes undersogelser yderligere og styrke deres
uathengighed. Det skal navnlig etablere heje standarder for undersogel-
sesmetoder og uddannelse af undersogelsesledere.

3. For at nd mélene i stk. 2 er netvaerket navnlig ansvarligt for at:

a) udarbejde anbefalinger og radgive EU-institutionerne om alle
aspekter af udviklingen og gennemferelsen af EU-politikker for og
regulering af sikkerhedsundersogelser og forebyggelse af havarier og
handelser
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b) fremme udvekslingen af informationer, som kan forbedre luftfarts-
sikkerheden og tilskynde til et struktureret samarbejde mellem
sikkerhedsundersogelsesmyndighederne, Kommissionen, EASA og
de nationale myndigheder for civil luftfart

¢) koordinere og organisere eventuelle peer reviews, relevante traenings-
aktiviteter og kompetenceudviklingsprogrammer for underseggere

d) fremme bedste praksis inden for sikkerhedsunderseggelser med
henblik pa at udvikle en felles metode til sikkerhedsundersegelser
i Unionen og udarbejde en oversigt over sadanne former for praksis

e) styrke sikkerhedsundersogelsesmyndighedernes undersegelseskapa-
citet ved bla. at udvikle og forvalte en ramme for deling af
ressourcer

f) yde passende bistand, pa sikkerhedsundersegelsesmyndighedernes
anmodning med henblik pa anvendelsen af artikel 6, herunder,
men ikke begraenset til, en fortegnelse over de ovrige medlemsstaters
disponible undersogere, materiel og evner, der ville kunne anvendes
af den sikkerhedsundersogelsesmyndighed, der foretager en underse-
gelse

g) have adgang til oplysninger i de databaser, der er omhandlet i
artikel 18, og analysere sikkerhedsanbefalingerne deri med henblik
pa at identificere vigtige sikkerhedsanbefalinger af relevans for hele
Unionen.

4. Kommissionen underretter regelmessigt Europa-Parlamentet og
Rédet om netvaerkets arbejde. Europa-Parlamentet holdes ligeledes
underrettet, nar Rédet eller Kommissionen foreleegger anmodninger til
netvaerket.

5. Medlemmerne af netvarket ma hverken sege eller modtage
instrukser fra andre enheder, som kunne berore sikkerhedsundersegel-
sens uafhengighed.

6. EASA indbydes, hvis det er relevant, til mederne i netvaerket som
observater. Netvarket kan ogsd indbyde observaterer fra tredjelandes
sikkerhedsundersogelsesmyndigheder og andre relevante eksperter til
at deltage i sine meoder.

7.  Kommissionen knyttes teet til arbejdet i netvaerket og modtager
den fornedne stotte fra netvaerket vedrerende relevante aspekter af
udviklingen af politikken for og reguleringen af undersegelse og fore-
byggelse af havarier inden for civil luftfart i Unionen. Kommissionen
yder netveerket den fornedne stette, herunder, men ikke udelukkende,
bistand til forberedelse og atholdelse af dets meder samt offentliggerelse
af en arlig beretning om netvaerkets virksomhed. Kommissionen sender
den arlige beretning til Europa-Parlamentet og Rédet.

Artikel 8

EASA's og de nationale myndigheder for civil luftfarts deltagelse i
sikkerhedsundersegelser

1. Sikkerhedsundersogelsesmyndighederne indbyder, forudsat at
kravet om ingen interessekonflikt er opfyldt, EASA og de berorte
medlemsstaters nationale myndigheder for civil luftfart til inden for
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rammerne af deres respektive befojelser at udpege en repraesentant til at
deltage:

a) som radgiver for undersegelseslederen i alle sikkerhedsundersogelser
i henhold til artikel 5, stk. 1 og 2, som gennemfores pd en medlems-
stats omrade eller pa det i artikel 5, stk. 2, anforte sted under under-
sogelseslederens styring og myndighed

b) som radgiver i henhold til denne forordning for at bistd en eller flere
akkrediterede repraesentanter for medlemsstaterne i alle sikkerheds-
undersegelser, der gennemfores i et tredjeland, hvor en sikkerheds-
undersogelsesmyndighed er blevet opfordret til at udpege en akkre-
diteret repraesentant i overensstemmelse med internationale stan-
darder og anbefalet praksis vedrerende undersegelse af havarier og
haendelser, under tilsyn af den akkrediterede reprasentant.

2. De deltagere, der er omhandlet i stk. 1, har navnlig ret til at:

a) aflegge besog pa havaristedet og undersoge vragdele

b

~

foresla omrader, som der kan udsperges om, og indhente oplysninger
fra vidner

¢) modtage genparter af alle relevante dokumenter og indhente rele-
vante faktuelle oplysninger

d

=

deltage i udlaesning af optagelsesmedier, undtagen cockpit voice eller
image recorders

e) deltage i undersogelsesaktiviteter, som udferes andetsteds end der,
hvor havariet fandt sted, f.eks. undersogelser, tests, og simuleringer,
tekniske briefinger og statusmeder over undersegelsens forleb,
undtagen nar disse vedrorer fastleggelse af arsagerne eller udform-
ning af sikkerhedsanbefalinger.

3. EASA og de nationale myndigheder for civil luftfart yder stotte til
undersegelser, som de deltager i, ved at levere de oplysninger, radgivere
og udstyr, der er anmodet om, til den sikkerhedsundersegelsesmyndig-
hed, der har ansvaret.

Artikel 9

Forpligtelse til at indberette havarier og alvorlige hendelser

1. Enhver berort person, som har kendskab til et havari eller en
alvorlig haendelse, skal straks underrette den kompetente sikkerheds-
undersogelsesmyndighed i den stat, hvor havariet eller den alvorlige
hendelse er indtruffet, herom.
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2. Sikkerhedsundersegelsesmyndigheden skal 1 overensstemmelse
med internationale standarder og anbefalet praksis straks underrette
Kommissionen, EASA, Organisationen for International Civil Luftfart
(ICAO) og de berorte medlemsstater og tredjelande om alle havarier og
alvorlige handelser, som den har faet underretning om.

Artikel 10

Medlemsstaternes deltagelse i sikkerhedsundersegelser

1.  Ved modtagelsen af en underretning fra en anden medlemsstat
eller et tredjeland om, at der er sket et havari eller en alvorlig hendelse,
oplyser de medlemsstater, der er registreringsstat, operaterens hjemstat,
designstat og fabrikationsstat, hurtigst muligt til den medlemsstat eller
det tredjeland, pa hvis omrade havariet eller den alvorlige hendelse
fandt sted, hvorvidt de har til hensigt at udpege en akkrediteret repree-
sentant 1 overensstemmelse med internationale standarder og anbefalet
praksis. Udpeges en sddan akkrediteret repraesentant, anferes dennes
navn og kontaktoplysninger ogsd sammen med den forventede ankomst-
dato, hvis den akkrediterede repreesentant har til hensigt at rejse til det
land, der fremsendte underretningen.

2. Designstatens akkrediterede reprasentanter udpeges af sikkerheds-
undersogelsesmyndigheden i den medlemsstat, pa hvis omrade certifi-
katindehaveren af luftfartejets eller motorens typekonstruktion har
hovedforretningssted.

Artikel 11

Sikkerhedsundersogeres status

1. Efter at veere udpeget af en sikkerhedsundersogelsesmyndighed, og
uden at dette berorer en eventuel retslig efterforskning, far undersogel-
seslederen myndighed til at treffe de nedvendige foranstaltninger for at
opfylde kravene til sikkerhedsundersggelsen.

2. Uanset kravene om fortrolighed i henhold til EU-retsakter eller
national lovgivning, har undersegelseslederen navnlig ret til:

a) omgdende uindskraenket og uhindret adgang til stedet for havariet
eller haendelsen og til luftfartejet samt dets indhold eller vragdele

b) ejeblikkelig oplistning af bevismateriale og kontrolleret fjernelse af
vragdele eller andre dele med henblik pad undersogelse og analyse

c) ojeblikkelig adgang til og kontrol over flight recorders, deres indhold
og enhver anden relevant optagelse

d) at anmode om og bidrage til en fuldstendig obduktion af de
omkomne og til at fa umiddelbar adgang til resultaterne af
sadanne underspgelser eller tests pa udtagne prever
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e) at anmode om laegeundersogelse af eller tests pa udtagne prover fra
de personer, der var involveret i luftfartejets operation, og til at fa
umiddelbar adgang til resultaterne af sddanne undersegelser eller
tests

f) at indkalde og afthere vidner og pélegge disse at afgive eller frem-
skaffe oplysninger eller bevismateriale af relevans for sikkerheds-
undersogelsen

g) uhindret adgang til alle relevante oplysninger eller optegnelser, som
opbevares af luftfartejets ejer, certifikatindehaveren af typekonstruk-
tionen, den organisation, der er ansvarlig for vedligeholdelsen,
traeningsorganisationen, operateren eller producenten af luftfartejet
samt de myndigheder, der er ansvarlige for civil luftfart, EASA og
luftfartstjenesteudevere eller flyvepladsoperatorer.

3. Undersogelseslederen skal lade sine eksperter og radgivere samt de
akkrediterede repreesentanter, deres eksperter og radgivere fa del i de
rettigheder, der er nevnt i stk. 2, i det omfang dette er nedvendigt for at
sette dem 1 stand til at deltage effektivt i sikkerhedsundersogelsen.
Disse rettigheder bergrer ikke de rettigheder, som er tildelt undersogere
og eksperter, der udpeges af myndigheden med ansvar for den retslige
efterforskning.

4. Enhver, der deltager i sikkerhedsundersogelser, loser sine opgaver
uathangigt og ma ikke anmode om eller modtage instrukser fra andre
end undersegelseslederen eller den akkrediterede repreesentant.

Artikel 12

Koordinering af undersogelserne

1. Nar der ogsa indledes en retslig efterforskning, underrettes under-
sogelseslederen herom. I sa tilfelde seorger undersegelseslederen for
sporbarheden af flight recorders og eventuelt fysisk bevismateriale,
som han tager i forvaring. Den retslige myndighed kan udpege en af
dens embedsmend til at ledsage flight recorders eller fysisk bevismate-
riale til det sted, hvor udlesning eller behandling finder sted. Kan en
undersogelse eller analyse af sddant fysisk bevismateriale endre,
forandre eller odelaegge dette, kraeves forudgaende samtykke fra de rets-
lige myndigheder med forbehold af national lovgivning. Hvis der i
overensstemmelse med de forhandsaftaler, der er omhandlet i stk. 3,
ikke opnds et sddant samtykke inden for en rimelig tidsfrist, der ikke
mé overstige to uger efter anmodningen, hindrer dette ikke undersogel-
seslederen i at foretage en undersegelse eller en analyse. Nér de retslige
myndigheder er berettiget til at beslagleegge beviser, skal undersogelses-
lederen have omgédende og ubegranset adgang til og mulighed for at
anvende sddanne beviser.

2. Bliver det i lobet af sikkerhedsundersogelsen kendt, eller der
opstar mistanke om, at en ulovlig handling efter den nationale lovgiv-
ning, f.eks. den nationale lovgivning om efterforskning af havarier, var
medvirkende til havariet eller den alvorlige handelse, informerer under-
sogelseslederen straks de kompetente myndigheder herom. Medmindre
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andet fremgar af artikel 14, udveksles de relevante oplysninger, der
indsamles i sikkerhedsundersegelsen, umiddelbart med disse myndig-
heder og efter anmodning, og relevant materiale kan ogsa overdrages
til disse myndigheder. Udvekslingen af oplysninger og relevant mate-
riale berorer ikke sikkerhedsundersegelsesmyndighedens ret til at vide-
refore sikkerhedsundersogelsen koordineret med de myndigheder, som
kan have faet overdraget kontrollen med stedet.

3. Medlemsstaterne sikrer, at sikkerhedsundersegelsesmyndighederne
pa den ene side og andre myndigheder, der ma forventes at blive
inddraget i aktiviteter i tilknytning til sikkerhedsundersegelsen, f.eks.
retslige myndigheder, civile luftfartsmyndigheder samt eftersognings-
og redningstjenester pa den anden side samarbejder med hinanden pa
baggrund af forhandsaftaler.

Disse aftaler skal respektere sikkerhedsundersogelsesmyndighedens
uathengighed og lade den tekniske undersegelse blive gennemfort
omhyggeligt og effektivt. Forhdndsaftaler omfatter bl.a. folgende emner:

a) adgang til havaristedet

b) beskyttelse af og adgang til bevismateriale

¢) indledende og lebende afrapportering om status pad de enkelte
processer

d) udveksling af oplysninger

e) hensigtsmassig brug af sikkerhedsoplysninger

f) konfliktlesning.

Medlemsstaterne meddeler disse aftaler til Kommissionen, som videre-
sender dem til formanden for netvarket, Europa-Parlamentet og Radet
til orientering.

Artikel 13

Sikring af bevismateriale

1. Den medlemsstat, pa hvis omrade havariet eller den alvorlige
handelse fandt sted, er ansvarlig for en sikker behandling af alt bevis-
materiale og for at treeffe alle rimelige foranstaltninger for at beskytte
sadant bevismateriale og serge for en sikker forvaring af luftfartgjet
samt dets indhold og vragdele, sd leenge det er nedvendigt af hensyn
til sikkerhedsundersegelsen. Beskyttelse af bevismateriale omfatter
sikring ved hjelp af fotografiske eller andre midler af alt bevismateriale,
der kunne blive fjernet, slettet, tabt eller destrueret. Sikker forvaring
omfatter beskyttelse mod yderligere skade, adgang for uautoriserede
personer, tyveri og nedbrydning.

2. I afventning af sikkerhedsundersegernes ankomst ma ingen andre
ved havaristedets tilstand, udtage prover fra stedet eller flytte eller tage
prover fra luftfartejet samt dettes indhold eller vragdele, ej heller flytte
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eller fjerne luftfartejet, medmindre et sidant tiltag er pakraevet af sikker-
hedshensyn eller for at yde bistand til tilskadekomne personer eller efter
udtrykkelig tilladelse fra de myndigheder, der har kontrollen med hava-
ristedet, og, hvis det er muligt, i samrad med sikkerhedsunderseogelses-
myndigheden.

3. Enhver berort person tager alle nedvendige skridt til at bevare
dokumenter, materiale og optagelser i forbindelse med begivenheden,
navnlig for at forebygge, at optagelser af samtaler og alarmer slettes
efter flyvningen.

Artikel 14

Beskyttelse af felsomme sikkerhedsoplysninger

1. Folgende optegnelser ma ikke stilles til radighed for eller anvendes
til andre formal end sikkerhedsundersogelser:

a) alle erkleringer, som sikkerhedsundersogelsesmyndigheden har
modtaget fra personer i lobet af sikkerhedsundersegelsen

b) optegnelser, der afslorer identiteten af personer, der har afgivet
forklaringer som led i sikkerhedsundersogelsen

¢) oplysninger, som er indsamlet af sikkerhedsundersegelsesmyndighe-
den, og som er af sarlig folsom og personlig karakter, herunder
oplysninger vedrerende personernes helbredstilstand

d) materiale, der efterfolgende udarbejdes i lobet af undersegelsen,
f.eks. notater, udkast, udtalelser fra undersegerne og holdninger,
som kommer til udtryk i analysen af oplysningerne, herunder oplys-
ninger fra flight recorders

e) oplysninger og bevismateriale, der tilvejebringes af undersegere fra
andre medlemsstater eller tredjelande i overensstemmelse med inter-
nationale standarder og anbefalet praksis, safremt deres sikkerheds-
undersogelsesmyndighed anmoder herom

f) udkast til forelobige eller endelige rapporter eller forelabige erklee-
ringer

g) cockpit voice og image optagelser og transskriptioner heraf samt
voice optagelser, der er optaget internt i flyvekontrolenheder, idet
det ogsd sikres, at oplysninger, der ikke er relevante for sikkerheds-
undersogelsen, herunder navnlig oplysninger vedrerende privatlivet,
beskyttes tilstraekkeligt, jf. dog stk. 3.

2. Folgende optegnelser ma ikke stilles til rddighed for eller anvendes
til andre formdl end sikkerhedsundersegelser eller andre formal, som
tilsigter at forbedre luftfartssikkerheden:

a) al kommunikation mellem personer, som er involveret i operationen
af luftfartejet

b) skriftlige eller elektroniske optagelser og transskriptioner af
optagelser fra flyvekontrolenheder, herunder rapporter og resultater,
der er udarbejdet til intern brug
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c) folgebreve til fremsendelse af sikkerhedsanbefalinger fra sikkerheds-
undersggelsesmyndigheden til modtageren, hvis der anmodes herom
af den sikkerhedsundersogelsesmyndighed, som udsteder anbefa-
lingen

d) indberetning af haendelser, som indgives i medfer af direktiv
2003/42/EF.

Flight data-recorder optagelser ma ikke stilles til radighed eller anvendes
til andre formal end sikkerhedsundersogelser eller luftdygtigheds- eller
vedligeholdelsesformél, medmindre sadanne optegnelser anonymiseres
eller videregives under anvendelse af sikre procedurer.

3. Uanset stk. 1 og 2 kan den myndighed, der har retsplejekompe-
tence, eller den myndighed, der har kompetence til at treffe afgerelse
om frigivelse af optegnelser i henhold til national lovgivning, treffe
afgorelse om, at fordelene ved at frigive de i stk. 1 og 2 nevnte
optegnelser for ethvert andet lovligt formal vejer tungere end de inden-
landske og internationale konsekvenser, et sddant skridt kan afsted-
komme for eventuelle fremtidige sikkerhedsundersegelser. Medlemssta-
terne kan under overholdelse af EU-lovgivningen beslutte at begranse
de tilfeelde, hvor der kan treeffes en sadan afgerelse om frigivelse.

Videregivelse af optegnelser som omhandlet i stk. 1 og 2 til en anden
medlemsstat til andre formal end sikkerhedsundersogelse samt, for s
vidt angar stk. 2, til andre formél end forbedring af luftfartssikkerheden
kan tillades, hvis den nationale lovgivning i den medlemsstat, der vide-
regiver optegnelserne, tillader det. Myndighederne i den modtagende
medlemsstat md kun behandle eller frigive optegnelser, der er modtaget
ved en sddan videregivelse, efter forudgaende hering af den medlems-
stat, der videregiver optegnelserne, og med forbehold af den
modtagende medlemsstats nationale lovgivning.

4. Der mé kun udleveres de oplysninger, der er absolut nedvendige
for de i stk. 3 omhandlede formal.

Artikel 15
Meddelelse af oplysninger

1. Personale hos den ansvarlige sikkerhedsundersegelsesmyndighed
eller enhver anden person, som opfordres til at deltage eller bidrage
til sikkerhedsundersegelsen, er omfattet af galdende regler om tavsheds-
pligt, herunder med hensyn til anonymiteten for personer, der er impli-
ceret i et havari eller en hendelse, i henhold til geldende lovgivning.

2. Med forbehold af forpligtelserne i artikel 16 og 17 meddeler den
ansvarlige sikkerhedsundersegelsesmyndighed de oplysninger, som den
anser for relevante for forebyggelsen af et havari eller en alvorlig
haendelse, til personer med ansvar for konstruktion eller vedligeholdelse
af luftfartejer eller luftfartejsudstyr og enkeltpersoner eller juridiske
personer med ansvar for at operere luftfartejer eller for personaleuddan-
nelse.

3. Med forbehold af forpligtelserne i artikel 16 og 17 meddeler den
ansvarlige sikkerhedsundersogelsesmyndighed og den eller de akkredi-
terede repraesentanter, der er omhandlet i artikel 8, EASA og de natio-
nale myndigheder for civil luftfart relevante faktuelle oplysninger,
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der er indhentet under sikkerhedsundersegelsen, bortset fra de oplys-
ninger, der er omhandlet i artikel 14, stk. 1, eller som giver anledning til
en interessekonflikt. De oplysninger, som EASA og de nationale
myndigheder for civil luftfart modtager, beskyttes i overensstemmelse
med artikel 14 samt gaeldende EU-retsakter og national lovgivning.

4. Den ansvarlige sikkerhedsundersegelsesmyndighed bemyndiges til
at informere ofre og deres péarerende eller deres sammenslutninger eller
offentliggere eventuelle oplysninger om de faktuelle observationer,
sikkerhedsundersogelsens forleb, eventuelle forelebige rapporter eller
konklusioner og/eller sikkerhedsanbefalinger, forudsat at dette ikke
bringer mélene for sikkerhedsunderseggelsen i fare, og at geldende
lovgivning om beskyttelse af personoplysninger overholdes fuldt ud.

5.  Forud for offentliggerelsen af de i stk. 4 omtalte oplysninger
videregiver den ansvarlige sikkerhedsundersogelsesmyndighed de
pageldende oplysninger til ofrene og deres parerende eller deres
sammenslutninger pd en made, der ikke bringer mélene for underse-
gelsen i fare.

Artikel 16

Underseogelsesrapport

1. Alle sikkerhedsundersogelser afsluttes med en rapport i en form,
der er afpasset efter havariets eller den alvorlige handelses art og alvor.
Af rapporten skal det fremga, at sikkerhedsundersegelsens eneste formal
er at forebygge fremtidige havarier og handelser uden at fastsla skyld
eller ansvar. Rapporten skal om nedvendigt indeholde sikkerhedsanbe-
falinger.

2. Rapporten skal sikre anonymitet for alle enkeltpersoner, der er
involveret i havariet eller den alvorlige handelse.

3. Hvis sikkerhedsundersogelser giver anledning til rapporter for
afslutningen af undersegelsen, kan sikkerhedsundersegelsesmyndig-
heden inden deres offentliggerelse anmode om bemerkninger fra de
berorte myndigheder, herunder EASA, og via disse myndigheder fra
certifikatindehaveren af typekonstruktionen, producenten og den pagel-
dende operater. De har tavshedspligt med hensyn til konsultationens
indhold som omhandlet i gaeldende bestemmelser.

4. Inden den endelige rapport offentliggeres, anmoder sikkerheds-
undersggelsesmyndigheden om bemarkninger fra de bererte myndighe-
der, herunder EASA, og via disse myndigheder fra certifikatindehaveren
af typekonstruktionen, producenten og den péagaldende operater, som
har tavshedspligt med hensyn til konsultationens indhold som
omhandlet i geldende bestemmelser. I forbindelse med anmodningen
om sadanne bemerkninger folger sikkerhedsundersogelsesmyndigheden
internationale standarder og anbefalet praksis.

5. Oplysningerne, jf. artikel 14, indgar kun i en rapport, hvis de har
relevans for analysen af havariet eller den alvorlige handelse. Oplys-
ninger eller dele af oplysningerne, som ikke er relevant for analysen,
videregives ikke.
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6.  Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden offentligger den endelige
rapport hurtigst muligt og om muligt ikke senere end 12 méneder
efter datoen for havariet eller den alvorlige handelse.

7.  Kan den endelige rapport ikke offentliggeres inden for 12 méne-
der, udsender sikkerhedsundersogelsesmyndigheden en forelebig erklee-
ring som minimum pa hver arsdag for havariet eller den alvorlige
hendelse med narmere oplysninger om fremskridt i relation til under-
sogelsen og eventuelle sikkerhedsspergsmal, der er blevet rejst.

8. Sikkerhedsundersogelsesmyndigheden sender snarest muligt en
genpart af den endelige rapport og sikkerhedsanbefalingerne til:

a) sikkerhedsundersegelsesmyndighederne og myndighederne for civil
luftfart i de bererte stater og ICAO i overensstemmelse med inter-
nationale standarder og anbefalet praksis

b) modtagerne af sikkerhedsanbefalinger som indeholdt i rapporten

¢) Kommissionen og EASA, medmindre rapporten er offentligt tilgaen-
gelig 1 elektronisk form, i s& fald behover sikkerhedsundersogelses-
myndigheden blot at underrette dem herom.

Artikel 17
Sikkerhedsanbefalinger

1. I alle faser af undersegelsen anbefaler sikkerhedsundersogelses-
myndigheden, efter passende hering af de relevante parter, eventuelle
forebyggende foranstaltninger, som efter myndighedens mening ma
treeffes straks for at ege luftfartssikkerheden, i en dateret fremsendelses-
skrivelse til de relevante myndigheder, herunder myndigheder i andre
medlemsstater eller tredjelande.

2. En sikkerhedsundersogelsesmyndighed kan ogsa udstede sikker-
hedsanbefalinger pad grundlag af undersegelser, analyse af en rakke
undersogelser eller alle andre aktiviteter, som er gennemfort i overens-
stemmelse med artikel 4, stk. 4.

3. Sikkerhedsanbefalinger skaber ikke i sig selv formodning om
skyld eller ansvar i forbindelse med et havari eller en alvorlig heendelse
eller en hendelse.

Artikel 18

Opfelgning pa  sikkerhedsanbefalinger og  database til
sikkerhedsanbefalinger

1. Modtageren af en sikkerhedsanbefaling bekrefter modtagelsen af
fremsendelsesskrivelsen og informerer inden for 90 dage fra
modtagelsen af den pagzldende skrivelse den sikkerhedsundersegelses-
myndighed, som udstedte sikkerhedsanbefalingen, om de foranstaltnin-
ger, der er truffet eller patenkes truffet, samt et tidsrum for at udfere
dem, hvis dette er relevant, og, hvis der ikke er truffet nogen foranstalt-
ninger, om grundene til dette.
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2. Inden for 60 dage efter modtagelsen af svaret underretter sikker-
hedsundersegelsesmyndigheden modtageren om, hvorvidt den anser
svaret for fyldestgerende, og dette begrundes, hvis den er uenig i beslut-
ningen om at undlade at handle.

3. Hver sikkerhedsundersogelsesmyndighed gennemforer procedurer
for at registrere svarene pa de af den udstedte sikkerhedsanbefalinger.

4. Enhver enhed, som modtager sikkerhedsanbefalinger, herunder
myndigheder med ansvar for civil luftfartssikkerhed pa medlemsstats-
og EU-niveau, gennemforer procedurer for at overvige fremskridt med
hensyn til de foranstaltninger, der traeffes som reaktion pad de modtagne
sikkerhedsanbefalinger.

5. I det centrale register, der er oprettet ved Kommissionens forord-
ning (EF) nr. 1321/2007 af 12. november 2007 om narmere regler for
registrering i en central database af oplysninger om handelser inden for
civil luftfart, som udveksles i henhold til Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/42/EF (1), registrerer sikkerhedsundersegelsesmyndigheder
alle sikkerhedsanbefalinger, som er udstedt i overensstemmelse med
artikel 17, stk. 1 og 2, samt reaktionerne pa disse. Sikkerhedsunderse-
gelsesmyndigheder registrerer pa lignende vis alle sikkerhedsanbefalin-
ger, som de har modtaget fra tredjelande, i det centrale register.

Artikel 20

Oplysninger om personer og farligt gods om bord

1. EU-luftfartsselskaber, der flyver til eller fra, og tredjelandsluftfarts-
selskaber, der flyver fra en lufthavn beliggende pd de omréader i
medlemsstaterne, hvor traktaten finder anvendelse, skal gennemfore
procedurer, som geor det muligt:

a) sa hurtigt som muligt og senest i lobet af to timer efter meddelelsen
om, at luftfartgjet har veeret ude for et havari, at forelegge en vali-
deret liste pa grundlag af de bedste tilgengelige oplysninger over
alle personer om bord og

b) umiddelbart efter meddelelsen om, at luftfartegjet har vaeret ude for et
havari, at foreleegge en liste over farligt gods om bord.

2. Listerne i stk. 1 stilles til rddighed for den ansvarlige sikkerheds-
undersggelsesmyndighed, den myndighed, som hver medlemsstat
udpeger med henblik pé at tage kontakt til de parerende til de personer,
der er om bord, og om nedvendigt til laegetjenester, der kan have behov
for oplysningerne for at behandle ofte.

3. For at sikre hurtig underretning af de parerende om passagerernes
tilstedevaerelse om bord pé det havarerede fly skal flyselskaberne tilbyde
passagererne mulighed for at angive navn og kontaktoplysninger pa den

(") EUT L 294 af 13.11.2007, s. 3.
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person, der skal kontaktes i tilfeelde af havari. Disse oplysninger kan
kun anvendes af flyselskaberne i tilfeelde af et havari og ma ikke videre-
gives til en tredjepart eller bruges i kommercielt gjemed.

4. Navnet pa en person om bord ma ikke gores offentlig tilgaengelig,
for de pérerende til denne person er blevet underrettet af de relevante
myndigheder. Den liste, der er navnt i stk. 1, litra a), skal holdes
fortrolig 1 overensstemmelse med EU-retsakter og national lovgivning,
og navnet pd hver enkelt person pd denne liste md, med forbehold
derfor, kun geres offentligt tilgengelige, for s& vidt de parerende til
de pagaldende personer om bord ikke har gjort indsigelse.

Artikel 21

Bistand til ofrene for havarier og deres parerende

1. Med henblik pa at sikre en mere omfattende og harmoniseret
reaktion pd havarier pA EU-niveau opstiller hver medlemsstat pd natio-
nalt niveau en beredskabsplan for havarier inden for civil luftfart. En
sadan beredskabsplan deekker ogsa bistand til ofrene for havarier inden
for civil luftfart og deres pérerende.

2. Medlemsstaterne sikrer, at alle luftfartsselskaber, der er registreret
pa deres omrade, rader over en plan for bistand til ofrene for havarier
inden for civil luftfart og deres pérerende. Disse planer skal bl.a.
omfatte psykologisk stette til ofrene for havarier inden for civil luftfart
og til deres péarerende og satte selskaberne i stand til at handtere et
omfattende havari. Medlemsstaterne skal auditere de planer for bistand,
som luftfartsselskaberne, der er registreret pa deres omrade, rader over.
Medlemsstaterne  opfordrer ogsd tredjelandsluftfartsselskaber, der
opererer inden for Unionen, til at opstille en sddan plan for bistand til
ofrene for havarier inden for civil luftfart og deres pérerende.

3. I tilfelde af et havari udpeger den medlemsstat, der er ansvarlig
for undersogelsen, eller den medlemsstat, hvor det luftfartsselskab, hvis
luftfartej er havareret, er indregistreret, eller den medlemsstat, der har et
stort antal statsborgere om bord pa det havarerede luftfartej, en referent
med ansvar for kontakt og oplysninger til ofrene og deres parerende.

4. En medlemsstat eller et tredjeland, der pad grund af dedsfald eller
alvorlige kvastelser blandt dennes borgere har serlig interesse i et
havari, som er indtruffet p4 de omrader i medlemsstaterne, hvor trakta-
terne finder anvendelse, har ret til at udpege en ekspert, som gives ret til
at:

a) aflegge besog pa havaristedet

b) fa adgang til relevante faktuelle oplysninger, som den ansvarlige
sikkerhedsundersogelsesmyndighed har indvilliget i at frigive til
offentligheden, og til oplysninger om fremskridt med hensyn til
undersogelsen

¢) modtage en genpart af den endelige rapport.
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5. En ekspert, der er udpeget i overensstemmelse med stk. 4, kan
med forbehold af den galdende lovgivning bista ved identifikationen af
ofrene og deltage pad meder med de overlevende fra dennes stat.

6. I overensstemmelse med artikel 2, stk. 1, i Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 785/2004 af 21. april 2004 om forsikrings-
krav til luftfartsselskaber og luftfartejsoperatorer (1) skal ogsa tredje-
landes luftfartsselskaber opfylde de forpligtelser vedrerende forsikring,
der er fastsat i den nevnte forordning.

Artikel 22

Aktindsigt og beskyttelse af personoplysninger

1. Denne forordning anvendes med forbehold af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om aktindsigt
i Europa-Parlamentets, Rédets og Kommissionens dokumenter (?).

2. Denne forordning anvendes i overensstemmelse med Europa-
Parlamentet og Radets direktiv 95/46/EF af 24. oktober 1995 om
beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af person-
oplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger (°) og Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 45/2001 af 18. december
2000 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af
personoplysninger i fallesskabsinstitutionerne og -organerne og om fri
udveksling af sddanne oplysninger (4).

Artikel 23

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter regler om sanktioner for overtraedelse af
denne forordning. Sanktionerne skal vare effektive, sta i et rimeligt
forhold til overtredelsen og have afskreekkende virkning.

Artikel 24

ZAndring af forordningen

Denne forordning skal gennemgas senest den 3. december 2014. Mener
Kommissionen, at denne forordning ber endres, skal den anmode
netverket om at afgive en forelobig udtalelse, som ogsé sendes til
Europa-Parlamentet, Rddet, medlemsstaterne og EASA.

Artikel 25
Ophavelser

Direktiv 94/56/EF ophaves.

(") EUT L 138 af 30.4.2004, s. 1.

() EFT L 145 af 31.5.2001, s. 43.
() EFT L 281 af 23.11.1995, s. 31.
(*) EFT L 8 af 12.1.2001, s. 1.
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Artikel 26
Ikrafttraeden
Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen
i Den Europceiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i
hver medlemsstat.
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BILAG

Liste med eksempler pa alvorlige haendelser

De anforte handelser er typiske eksempler pa handelser, som sandsynligvis er
alvorlige handelser. Listen er ikke udtemmende, og den tjener kun som vejled-
ning for sa vidt angér definitionen af udtrykket »alvorlig haendelse«:

— En aktuel kollisionsrisiko, der kraever en afvergemanevre for at undga et
sammensted eller en farlig situation, eller hvor en afvargemanevre ville
have varet pa sin plads.

— Kontrolleret flyvning imod terren, hvor kollision kun undgas med ned og
neappe.

— Afbrudt start pa en lukket eller optaget bane, pa en rullevej, bortset fra tilladte
helikopteroperationer, eller fra en bane, der ikke er tildelt.

— Start pa en lukket eller optaget bane, pa en rullevej, bortset fra tilladte
helikopteroperationer, eller fra en bane, der ikke er tildelt.

— Landinger eller landingsforseg pa en lukket eller optaget bane, pa en rullevej,
bortset fra tilladte helikopteroperationer, eller fra en bane, der ikke er tildelt.

— Alvorlige svigt med hensyn til at nd op pa den forventede ydeevne under start
eller indledende stigning.

— Brand eller rogudvikling i passagerkabine, lastrum eller motorer, ogsa selv
om disse brande slukkes med brandslukningsudstyret.

— Heendelser, hvor flyvebesatningen har akut behov for at bruge iltmaske.

— Strukturel skade pa luftfartejet eller motorskade, herunder motorhavarier i
turbinemotorer, der ikke er klassificeret som et havari.

— Flere forskellige funktionsfejl i et eller flere af luftfartejets systemer, der har
alvorlig indvirkning pa operationen af luftfartojet.

— Flyvebesatningsmedlemmers uarbejdsdygtighed under flyvningen.

— En brandstofbeholdning, som ger det pakravet for piloten at melde, at der
foreligger en nedsituation.

— Indtreengen pa start- og landingsbanen med alvorlighedsklassificering A i
henhold til Incursions (ICAO Doc 9870) indeholder oplysninger om alvorlig-
hedsklassificering.

— Handelser i forbindelse med start og landing. Hendelser som for lav indflyv-
ning og kersel ud over landingsbanens slutpunkt eller sider.

— Systemsvigt, vejrfanomener, flyvning uden for det tilladte flyveomrade, eller
andre tildragelser, der vil kunne gore det vanskeligt at bevare kontrollen over
luftfartojet.

— Svigt i mere end ét system inden for et flerstrenget system, der er obligatorisk
for styring og navigering af luftfartejer.



