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(Andre retsakter)

DET EUROPAISKE OKONOMISKE SAMARBE]DSOMRADE

EFTA-TILSYNSMYNDIGHEDENS BESLUTNING
Nr. 31/12/KOL
af 1. februar 2012

om den 85. @ndring af de proceduremassige og materielle regler pd statsstotteomridet med
indfejelse af et nyt kapitel om anvendelse, fra den 1. februar 2012, af reviderede regler for
vurdering af statsstotte til skibsbygning

EFTA-TILSYNSMYNDIGHEDEN (I DET FOLGENDE BENAVNT "TIL-
SYNSMYNDIGHEDEN") HAR —

Ud fra felgende betragtninger:

i henhold til artikel 5, stk. 2, litra b), i tilsyns- og domstols-
aftalen skal Tilsynsmyndigheden udstede meddelelser og
retningslinjer for sager, der er behandlet i E@S-aftalen, hvis
dette er udtrykkeligt fastsat i denne aftale eller i tilsyns- og
domstolsaftalen, eller hvis Tilsynsmyndigheden finder det
nedvendigt.

Europa-Kommissionen vedtog den 7. december 2011 en
meddelelse fra den 1. januar 2012 om reviderede regler for
vurdering af statsstotte til skibsbygning (EUT C 364 af
14.12.2011, s. 9).

Denne meddelelse har ogsd relevans for Det Europaiske
@konomiske Samarbejdsomrade.

Der skal i overensstemmelse med madlet om ensartethed, som er
fastsat i E@S-aftalens artikel 1, sikres en ensartet anvendelse af
E@S statsstotteregler i hele Det Europaiske @konomiske
Samarbejdsomrade.

Tilsynsmyndigheden skal ifelge punkt II med overskriften
"GENERELT" pd side 11 i bilag XV til E@S-aftalen efter
hering af Europa-Kommissionen vedtage retsakter, der svarer
til dem, som Europa-Kommissionen vedtager.

Tilsynsmyndigheden herte Europa-Kommissionen og EFTA-
staterne ved breve af 19. december 2011 om dette
sporgsmal —

VEDTAGET DENNE AFG@RELSE:

Artikel 1

Retningslinjerne for statsstotte andres ved at erstatte kapitlet
om regler for vurdering af statsstotte til skibsbygning.

Det nye kapitel findes i bilaget til denne afgorelse.

Artikel 2

Kun den engelske udgave af denne beslutning er autentisk.

Udferdiget i Bruxelles, den 1. februar 2012.

Pa EFTA-Tilsynsmyndighedens vegne

Sabine MONAUNI-TOMORDY
Medlem af kollegiet

Oda Helen SLETNES
Formand
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BILAG

RETNINGSLINJER FOR STATSSTOTTE TIL SKIBSBYGNING (')
1. Indledning

(1) Statsstatte til skibsbygning har varet reguleret ved en rakke serlige ordninger, der gradvist er blevet tilpasset
bestemmelserne om horisontal statsstette. I forhold til erhvervssektorer, som ikke har haft specifikke regler, har
ordningerne for skibsbygningssektoren omfattet en blanding af bade strengere og mere lempelige bestemmel-
ser. Disse retningslinjer fastsatter nye regler for vurdering af statsstotte til skibsbygning efter udlgbet af de
nuvarende retningslinjer for statsstotte til skibsbygning den 31. december 2011 (?).

(2) Skibsbygningsindustrien har kendetegn, som adskiller den fra andre sektorer, for eksempel de korte produk-
tionsserier, de fremstillede enheders storrelse, vaerdi og kompleksitet og den kendsgerning, at prototyper
generelt anvendes kommercielt.

(3) Pa baggrund af disse sarlige forhold finder Tilsynsmyndigheden det hensigtsmassigt fortsat at anvende
saerlige bestemmelser om innovationsstette til skibsbygningsindustrien, samtidig med at det skal sikres, at
stotten ikke sendrer samhandels- og konkurrencevilkdrene i et omfang, der strider mod de falles interesser.

=

Statsstatte til innovation skal fore til, at stottemodtageren @ndrer adferd og eger innovationsaktiviteterne og
ivaerkseetter innovationsprojekter og -aktiviteter, som ellers ikke ville blive gennemfort, eller som ville blive
gennemfort i mere begranset omfang. Tilskyndelsesvirkningen pavises ved en kontrafaktisk analyse, hvor der
foretages en sammenligning af de tilsigtede aktiviteter med og uden stotte. Derfor fastsatter disse retnings-
linjer saerlige krav, som giver EFTA-staterne mulighed for at sikre, at der er tale om en tilskyndelsesvirkning.

(5) I samarbejde med industrien er der blevet udarbejdet et seet uformelle regler for innovationsstette til skibs-
bygning, navnlig vedrerende stotteberettigede omkostninger og bekraftelse af projekternes innovative karak-
ter, og disse bliver anvendt i Tilsynsmyndighedens beslutningspraksis. Af hensyn til gennemsigtigheden ber
disse regler formelt integreres i reglerne om innovationsstgtte.

(6) Med hensyn til regionalstette vil Tilsynsmyndigheden i 2013 revidere de horisontale retningslinjer for stats-
stotte med regionalt sigte for 2007-2013 (%). Tilsynsmyndigheden foretager derfor ingen andringer af de
specifikke regler for regional stette i skibsbygningssektoren pd nuvarende tidspunkt. De specifikke regler om
regional stotte til skibsbygning, som findes i dette kapitel, er derfor de samme som dem, der var angivet i det
tidligere kapitel om statsstotte til skibsbygning. Den tager situationen op til ny vurdering pd baggrund af
revisionen af retningslinjerne for statsstotte med regionalt sigte.

(7) Med hensyn til eksportkreditter skal disse retningslinjer overholde de galdende internationale forpligtelser.

(8) Disse retningslinjer omfatter derfor serlige bestemmelser om innovationsstette og regionalstatte til skibs-
bygning samt bestemmelser om eksportkreditter. Desuden kan stette til skibsbygningsindustrien betragtes
som forenelig med det indre marked i henhold til E@S-aftalen og de horisontale statsstotteinstrumenter (*),
medmindre andet er angivet i disse instrumenter.

—
=)
=

I henhold til artikel 123 i E@S-aftalen kan enhver EFTA-stat trffe sidanne foranstaltninger, som den finder
noedvendige til beskyttelse af sine vasentlige sikkerhedsinteresser med hensyn til finansiering af marinefartojer.

(10) Tilsynsmyndigheden har til hensigt at anvende de principper, der er fastsat i disse retningslinjer, indtil den
31. december 2013. Tilsynsmyndigheden pataenker efter dette tidspunkt at medtage bestemmelserne om
innovationsstette i retningslinjerne for statsstotte til forskning og udvikling og innovation (°) og at indarbejde
bestemmelserne om regionalstotte til skibsbygning i retningslinjerne for statsstotte med regionalt sigte.

') Disse retningslinjer svarer til Kommissionens rammebestemmelser for statsstotte til skibsbygning (EUT C 364 af 14.12.2011, s. 9).

%) EUT L 54 af 28.2.2008, s. 1, EQS-tilleg nr. 11 af 28.2.2008, s. 1.

) For eksempel fastlegger retningslinjerne for statsstotte til miljobeskyttelse (EUT L 144 af 10.6.2010, s. 1) betingelserne for godkendelse
af stotte til en mere miljovenlig produktion péd skibsverfterne. Desuden kan der ydes stotte til rederierne til erhvervelse af nye
transportmidler, der gdr videre end EU-standarderne eller oger miljobeskyttelsesniveauet, hvor der ikke er vedtaget EU-standarder,
hvilket generelt bidrager til renere sotransport.

(°) EUT L 305 af 19.11.2009, s. 1, E@S-tilleg nr. 60 af 19.11.2009, s. 1.

()
(3) EUT L 221 af 14.9.2006, s. 10, og E@S-tilleg nr. 46 af 14.9.2006, s. 1.
0
*
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2. Anvendelsesomride og definitioner

(11) I henhold til disse retningslinjer kan Tilsynsmyndigheden godkende stotte til skibsvarfter eller, hvis der er tale
om eksportkredit, til skibsejere, nybygning, reparation eller ombygning af skibe samt innovationsstette til
bygning af flydende og bevagelige offshoreanleg.

(12) I disse retningslinjer gzlder folgende definitioner:
a) "nybygning af skibe": bygning i E@S af selvdrevne handelsskibe
b) "reparation af skibe": reparation eller istandsattelse i Den Europziske Union af selvdrevne handelsskibe

¢) "ombygning af skibe": ombygning i E@S af selvdrevne handelsskibe p& mindst 1 000 BT (), hvis det
udforte arbejde medforer en gennemgribende @ndring af lasteplanen, skroget, fremdriftssystemet eller
passagerforholdene

d) "selvdrevne handelsskibe": skibe, der gennem deres fremdrift og styring har alle de egenskaber, som
muligger selvstendig sejlads i rum so eller ad indre vandveje, og som tilhgrer en af de felgende
kategorier:

(i) person- ogleller godsbefordringsskibe pd mindst 100 BT, som er spgdende, eller person- ogfeller
godsbefordringsskibe af tilsvarende storrelse, der anvendes til sejlads pd indre vandveje

(i) specialskibe (f.eks. opmudringsfartejer og isbrydere) pd mindst 100 BT, som er sogdende, eller skibe
af tilsvarende storrelse, der anvendes til sejlads pd indre vandveje

(iii) bugserbdde med en maskineffekt pd mindst 365 kW
(iv) flydende og mobile skrog af de under i), ii) og iii) navnte skibe, der ikke er ferdigbyggede

e) "flydende og bevagelige offshoreanleg": anlag, der anvendes til udforskning, udvinding eller produktion
af olie, gas eller vedvarende energi, der har samme karakteristika som handelsskibe, bortset fra at de ikke
er selvdrevne og kan flyttes flere gange under driften.

3. Specifikke foranstaltninger
3.1.  Regionalstotte

(13) Regionalstette til nybygning, reparation eller ombygning af skibe kan kun betragtes som forenelig med det
indre marked, hvis stetten navnlig opfylder folgende betingelser:

a) stotten ydes til investeringer i opgradering eller modernisering af eksisterende veerfter uden tilknytning til
finansiel omstrukturering af de(t) pdgaldende veerft(er) med henblik pd at forbedre de bestdende installa-
tioners produktivitet

=

stottens intensitet méd ikke overstige 22,5 % i bruttosubventionsakvivalent i omrdder omhandlet i EQS-
aftalens artikel 61, stk. 3, litra a), som er omfattet af det kort, som Tilsynsmyndigheden har godkendt for
hver E@S-stat med henblik pd ydelse af regionalstatte ()

¢) stottens intensitet mé ikke overstige 12,5 % i bruttosubventionsakvivalent eller det galdende regional-
stotteloft, alt efter hvilket af disse der er lavest, i omrader, der er omhandlet i E@S-aftalens artikel 61, stk.
3, litra c), og som er omfattet af det regionalstettekort, som Tilsynsmyndigheden har godkendt for hver
enkelt EFTA-stat

d) stotten md kun anvendes til stotteberettigede udgifter som defineret i de geldende retningslinjer for
statsstotte med regionalt sigte for 2007-2013.

3.2.  Innovationsstette

3.2.1. Stotteberettigede anvendelsesformal

(14) Innovationsstette til nybygning, reparation cller ombygning af skibe kan betragtes som forenelig med det
indre marked op til en maksimal stotteintensitet pd 20 % brutto, forudsat at den vedrerer industriel anven-
delse af innovative produkter og processer, dvs. produkter og processer, som teknologisk set er nye eller er
vasentligt forbedrede i forhold til det aktuelle tekniske niveau inden for skibsbygningsindustrien i E@S, og
som indebzrer en risiko for et teknologisk eller industrielt set uheldigt udfald.

(') Bruttotons.
() Der henvises til punkt 15 i retningslinjerne for statsstotte med regionalt sigte for 2007-2013, i henhold til hvilket ingen region i EFTA-
staterne pd nuvarende tidspunkt kan "henferes under undtagelsen i artikel 61, stk. 3, litra a)."
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(15) Innovative produkter og processer som defineret i punkt 14 omfatter forbedringer pd miljgomradet med
hensyn til kvalitet og ydeevne, sisom optimering af breendstofforbrug, motoremissioner, affaldshindtering og

sikkerhed.

(16) 1 de tilfelde innovationen har til formdl at ege miljgbeskyttelsen og forer til overholdelse af vedtagne E@S-
standarder mindst ét ar for disse standarder traeder i kraft eller oger miljobeskyttelsen, hvor der ikke eksisterer
E@S-standarder, eller gor det muligt at gd videre end E@S-standarderne, kan den maksimale stotteintensitet
oges med brutto 30 %. Termerne "E@S-standarder” og "miljobeskyttelse” har den betydning, der er fastsat i
Tilsynsmyndighedens retningslinjer for statsstotte til milj@beskyttelse (').

(17) Innovative produkter, der opfylder kriterierne i punkt 14, vil enten referere til en ny skibsklasse defineret som
det forste skib i en potentiel skibsserie (prototype) eller til innovative dele af et skib, der kan isoleres fra resten
af skibet som et sarskilt element.

(18) Forudsat at kriterierne i punkt 14 er overholdt, menes med innovative processer udviklingen og gennem-
forelsen af nye processer med hensyn til produktion, ledelse, logistik og teknik.

(19) Innovationsstette kan kun betragtes som forenelig med det indre marked, hvis den gives til den forste
industrielle anvendelse af innovative produkter og processer.

3.2.2. Stotteberettigede omkostninger

(20) Innovationsstette til produkter og processer skal begrenses til daekning af udgifterne til investeringer og
formgivnings-, konstruktions- og afprevningsaktiviteter, der direkte og udelukkende vedrerer projektets
innovative del, og disse udgifter skal veaere opstdet efter tidspunktet for ansegningen om innovationsstette (2).

21

De stotteberettigede omkostninger omfatter veerftets omkostninger og omkostningerne ved keb af varer og
tjenester fra tredjeparter (for eksempel systemleveranderer, leveranderer af nogleferdige anleg, underleveran-
derer) for sd vidt som disse varer og tjenesteydelser er nart knyttet til innovation. De stotteberettigede
omkostninger er anfort narmere i bilaget.

(22) Den relevante nationale myndighed, der er udpeget af EFTA-staten med henblik pd anvendelsen af innova-
tionsstotten, undersoger de stotteberettigede omkostninger pd grundlag af de sken, som ansegeren har
fremlagt og godtgjort. Hvis ansegningen omfatter omkostningerne ved keb af varer og tjenesteydelser fra
leveranderer, ma leveranderen ikke have faet statsstotte til samme formal i forbindelse med disse varer og
tjenesteydelser.

3.2.3. Bekraeftelse af projektets innovative karakter

(23) For at innovationsstette kan betragtes som forenelig med E@S-aftalen i henhold til disse retningslinjer, skal
ansegningen indgives til den relevante nationale myndighed, for ansegeren indgdr en bindende aftale om
gennemforelse af det specifikke projekt, hvortil der anseges om innovationsstatte. Ansegningen skal inde-
holde bade en kvalitativ og en kvantitativ beskrivelse af innovationen.

(24) Den relevante nationale myndighed indhenter en bekraftelse fra en uafhengig og teknisk kompetent ekspert
pa, at der anseges om stotte til et projekt, som vedrerer produkter eller processer, der teknologisk set er nye
eller vaesentligt forbedrede i forhold til det aktuelle tekniske niveau inden for skibsbygningsindustrien i EQS
(kvalitativ bedommelse). Stotten kan kun betragtes som forenelig med det indre marked, hvis den uafhangige
og teknisk kompetente ekspert over for den nationale myndighed bekrefter, at de stotteberettigede omkost-
ninger ved projektet udelukkende dakker de innovative dele af det pdgaldende projekt (kvantitativ bedom-
melse).

3.2.4. Tilskyndelsesvirkning

(25) Innovationsstette skal i henhold til disse retningslinjer have en tilskyndelsesvirkning, dvs. at den skal f&
stottemodtageren til at endre adferd og ege sine innovationsaktiviteter. Stotten skal medfere en foregelse
af innovationsaktiviteterne med hensyn til omfang, udbredelse, atholdte udgifter eller hastighed.

(26) I overensstemmelse med punkt 25 er Tilsynsmyndigheden af den opfattelse, at stotte ikke har en tilskyn-
delsesvirkning pa modtageren, hvis projektet (°) allerede er pabegyndt, for modtageren har ansegt om statte
hos de nationale myndigheder.

(27) For at efterprove, om stotten tilskynder stottemodtageren til at eendre adfaerd og ege innovationsaktiviteterne,
skal EFTA-staterne fremlagge en forhandsevaluering af de ogede innovationsaktiviteter pa grundlag af en

(") I de retningslinjer for stotte til miljobeskyttelse, der blev vedtaget i 2008, henvises der til "EU-standarder".

(%) Undtagen omkostninger ved gennemforlighedsundersogelser, der er foretaget 12 méneder for ansegningen om stette til en innovativ
proces.

(’) Dette udelukker ikke, at den potentielle stottemodtager allerede har udfert gennemforlighedsundersogelser, som ikke er omfattet af
ansegningen om statsstotte.
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3.3.

analyse af situationen med og uden statte. De kriterier, der skal anvendes, kan omfatte @gede innovations-
aktiviteter med hensyn til omfang, udbredelse, atholdte udgifter eller hastighed sammen med andre relevante
kvantitative og/eller kvalitative faktorer, der oplyses af den EFTA-stat, der har indgivet anmeldelsen i henhold
til artikel 1, stk. 3, i del 1'i protokol 3 til aftalen om Tilsynsmyndigheden og Domstolen.

(28) Hvis det kan pavises, at stotteforanstaltningen har en betydelig indvirkning pa mindst ét af disse elementer i
forhold til en virksomheds normale adfeerd i den pégeldende sektor, vil Tilsynsmyndigheden normalt
konkludere, at stotten har en tilskyndelsesvirkning.

(29) Ved vurderingen af en stotteordning anses betingelserne vedrerende tilskyndelses-virkning for at vare opfyldt,
hvis EFTA-staten har forpligtet sig til forst at yde individuel stotte under den godkendte stotteordning, nir
den har kontrolleret, at der foreligger en tilskyndelsesvirkning, og til at indsende drlige rapporter om gennem-
forelsen af den godkendte stotteordning.

(30) Stotteansogningen kan kun godkendes pé betingelse af, at ansegeren indgdr en bindende aftale om gennem-
forelse af det projekt eller den proces i forbindelse med nybygning, reparation eller ombygning af skibe,
hvortil der ansoges om stotte. Betalingerne foretages kun efter, at den pagaldende kontrakt er undertegnet.
Hvis kontrakten annulleres, eller projektet opgives, skal den stotte, der er udbetalt, tilbagebetales med renter
fra det tidspunkt, hvor stetten blev udbetalt. Hvis projektet ikke ferdiggeres, skal den stotte, der ikke er
blevet anvendt til dekning af de stotteberettigede innovationsomkostninger, ligeledes tilbagebetales med
renter. Rentesatsen skal mindst svare til de referencesatser, som Tilsynsmyndigheden har fastlagt.

Eksportkreditter

(31) Stotte til skibsbygning i form af statsstottede kreditfaciliteter til nationale og udenlandske rederier eller
tredjeparter til bygning eller ombygning af skibe kan betragtes som forenelig med det indre marked, hvis
den opfylder betingelserne i OECD-arrangementet fra 1998 vedrerende retningslinjer for offentligt stottede
eksportkreditter og OECD’s sektoraftale om eksportkreditter til skibe eller senere bestemmelser, der fastsattes
i et sddant arrangement eller erstatter et sidant arrangement.

Overviagning og rapportering

(32) Tilsynsmyndighedens beslutning nr. 195/04/KOL, som e&ndret, om gennemforelse af de bestemmelser, der
henvises til i artikel 27 i del II i protokol 3 til aftalen mellem EFTA-staterne om oprettelse af en tilsyns-
myndighed og en domstol (1) kraver, at EFTA-staterne forelaegger Tilsynsmyndigheden arsrapporter om alle
eksisterende stotteordninger i henhold til reglerne i del II i protokol 3 til aftalen om Tilsynsmyndigheden og i
dens gennemforelsesbestemmelser. Nar Tilsynsmyndigheden i henhold til disse retningslinjer traffer afgorelse
om innovationsstette, der ydes til store virksomheder i henhold til en godkendt ordning, kan den bede EFTA-
staterne om at forklare, hvordan kravet om tilskyndelsesvirkning i forbindelse med stotte til store virk-
somheder er blevet opfyldt, navnlig ved hjalp af de kriterier, der er opstillet i punkt 3.2.4.

Kumulering

(33) Stettelofterne i disse retningslinjer er gaeldende, uanset om den pdgealdende stotte helt eller delvis finansieres
med statsmidler. Stotte, der er tilladt efter disse retningslinjer, md ikke kombineres med andre former for
statsstotte i betydningen i E@S-aftalens artikel 61, stk. 1, hvis de forskellige former for stette sammenlagt
medforer en hejere stotteintensitet end fastsat i disse retningslinjer.

(34) I tilfelde af statsstotte, der har forskellige formél, men vedrorer de samme stotteberettigede omkostninger,
finder det mest gunstige stotteloft anvendelse.

Anvendelse af disse retningslinjer

(35) Tilsynsmyndigheden anvender de principper, der er fastsat i disse retningslinjer, indtil den 31. december
2013. Tilsynsmyndigheden anvender disse principper pd alle anmeldte stotteforanstaltninger, som den skal
treeffe afgorelse om efter den 1. februar 2012, ogsd selv om projekterne blev anmeldt for dette tidspunkt.

(36) I overensstemmelse med Tilsynsmyndighedens meddelelse om fastseettelse af reglerne for vurdering af ulovlig
statsstotte vil Tilsynsmyndigheden anvende principperne i disse retningslinjer pa ikke-anmeldt stotte ydet efter
den 31. december 2011.

(") EUT L 340 af 22.12.2010, s. 1, E@S-tilleg nr. 72 af 22.12.2010, s. 1.
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Tilleeg

Stotteberettigede omkostninger for innovationsstette til skibsbygning

Nye skibsklasser

Ved bygning af en ny skibsklasse, der er berettiget til innovationsstette, er folgende omkostninger stotteberettigede:
a) omkostningerne ved konceptudvikling

b) omkostningerne ved konceptudformning

¢) omkostningerne ved den funktionelle udformning

d) omkostningerne ved den detaljerede udformning

) omkostninger ved undersogelser, afprovning og modeller og lignende omkostninger i forbindelse med udvikling
og udformning af skibet

f) omkostningerne ved planlaegningen af det praktiske arbejde med udformningen
g) omkostningerne ved afprevning af produktet
h) inkrementelle lon- og generalomkostninger for en ny klasse af fartgj (indleringskurve).

For sd vidt angdr litra a) til g) er omkostninger i forbindelse med udformning af standardkonstruktioner, der svarer til
en tidligere skibsklasse, udelukket.

For sd vidt angar litra h) kan yderligere produktionsudgifter, som er strengt nedvendige til at gennemfore den
teknologiske innovation, vare stotteberettigede i det omfang, at de er begranset til det mindste nedvendige belob.
Pd grund af de tekniske udfordringer i forbindelse med udvikling af en prototype overstiger produktionsomkost-
ningerne ved bygning af det forste skib sedvanligvis omkostningerne ved bygning af de efterfelgende sosterskibe.
Yderligere produktionsomkostninger defineres som forskellen mellem lgnomkostningerne og de tilknyttede general-
omkostninger ved bygning af det forste skib i en ny skibsklasse og produktionsomkostningerne ved bygning af de
efterfolgende skibe i samme serie (sosterskibe). Lanomkostningerne omfatter lon og sociale omkostninger.

Undtagelsesvis og i behorigt begrundede tilfeelde kan op til maksimalt 10 % af produktionsomkostningerne i forbin-
delse med bygningen af en ny skibsklasse betragtes som stotteberettigede, hvis disse omkostninger er nedvendige for
at validere den tekniske innovation. Hvis det vurderes, at de yderligere produktionsomkostninger overstiger 3 % af
produktionsomkostningerne ved bygning af de efterfolgende sosterskibe, betragtes det som et beherigt begrundet
tilfaelde.

Nye skibskomponenter eller -systemer

Med hensyn til nye komponenter eller systemer, der er berettiget til innovationsstette, er folgende omkostninger
stotteberettigede, for sd vidt som de er nart knyttet til innovationen:

a) omkostningerne ved udformning og udvikling
b) omkostningerne ved afprevning af innovationsdelen og modellerne
¢) omkostningerne ved materialer og udstyr

d) undtagelsesvis omkostningerne ved konstruktion og montering af en ny komponent eller et nyt system, som er
nedvendige for at validere innovationen, for sd vidt som de er begransede til det nedvendige minimum.

Nye processer

Med hensyn til nye processer, der er berettigede til innovationsstette, er folgende omkostninger stotteberettigede, for
sd vidt som de er nart knyttet til den innovative proces:

a) omkostningerne ved udformning og udvikling
b) omkostningerne ved materialer og udstyr
¢) omkostningerne ved afprevning af den nye proces, hvor det er relevant

d) omkostningerne ved gennemforlighedsundersegelser, der er udfert inden 12 mdneder, for der er ansegt om stotte.
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