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Domstolen har i disse domme navnlig udtalt, at princippet om, at medlemsstaterne er forpligtet til at
erstatte tab, der er forvoldt enkeltpersoner ved overtradelser af fallesskabsretten, som ma tilregnes
medlemsstaterne, finder anvendelse, ndr den pigeeldende overtradelse ma tilskrives den nationale lovgiver.

[ tilfelde af at en medlemsstat ikke overholder pligten til i henhold til EF-traktatens artikel 249, tredje
afsnit, at treffe alle fornedne foranstaltninger for at nd det tilsigtede mal med direktivet, kraeves der af
hensyn til denne fallesskabsbestemmelses fulde virkning, at der er pligt til at erstatte tab, nér tre betingelser
er opfyldt, dvs. for det forste at det mal, der tilsigtes med direktivet, skal indebare, at borgerne tillegges
rettigheder, for det andet at indholdet af disse rettigheder skal kunne fastslds pd grundlag af selve
direktivets bestemmelser, og for det tredje at der skal vaere drsagsforbindelse mellem statens tilsidesaettelse
af sin forpligtelse og de skadelidtes tab.

Med dette forbehold gennemfores statens erstatningsansvar for det tab, der er forvoldt ved overtradelsen af
fellesskabsretten, som ma tilregnes staten, efter nationale erstatningsregler, dog séledes at betingelserne i
den nationale lovgivning, der finder anvendelse, ikke mé vare mindre gunstige end de betingelser, der
galder for tilsvarende sggsmadl pa grundlag af national ret, og heller ikke mé vere udformet séledes, at de i
praksis gor det umuligt eller urimeligt vanskeligt at opné erstatning.

(") Radets direktiv 89/391/EQF af 12. juni 1989 om iverksattelse af foranstaltninger til forbedring af arbejdstagernes
sikkerhed og sundhed under arbejdet, EFT L 183 af 29.6.1989.

(2004/C 84E[0926) SKRIFTLIG FORESP@RGSEL P-0654/04

af Reinhold Messner (Verts/ALE) til Kommissionen

(2. marts 2004)
Om: Brenner-aksen

Har Kommissionen kendskab til, at situationen langs Brenner-aksen (luftforurening, fint stev, stejfor-
urening) mellem Kufstein og Verona er blevet utdlelig for beboerne i de pagaldende smalle dale i Alperne?
De tilsvarende forureningsveerdier stiger hyppigt langt over den tilladte greense og medforer sundheds-
skader for de pageldende personer. Schweiz har efter en folkeafstemning vedtaget ikke at bygge endnu et
tunnelrer under Gotthard, og udvidelsen af EU vil medfere en endnu mere drastisk forggelse af den tunge
transitlastvognstrafik pd Brenner-aksen.

Er det pé baggrund heraf ikke absolut nedvendigt at treffe foranstaltninger herimod?

Pd kort sigt er de rent faktiske omkostninger neglen til en lgsning. Ved at forhgje vejafgifterne for
lastvognstrafikken i dette folsomme omrdde kan antallet af lastvogne, der kerer tomme, og antallet af
affaldstransporter mindskes. Det er et valg mellem menneskenes sundhed langs transitstrakningen og den
uhemmede godstransport.

Pd lang sigt vil en lesning pd denne uansvarlige situation vaere et koncept, der er tilpasset fremtidens
forhold (basistunnel, moderne logistik), og som via et transitforbud fra Bruxelles tvinger hele den tunge
transitlastvognstrafik vak fra Brenner-motorvejen og ned under bjerget og pd jernbaneskinner. I denne
forbindelse henviser jeg endnu engang til ATT3-projektet og sperger, hvorfor Kommissionen ikke straks
udsteder undtagelsesbestemmelser for dette folsomme omrdde, hvad angér vejafgifterne mellem Kufstein og
Verona? Hvorfor er en del af de opndede indtegter nord og syd for Brenner ikke blevet investeret i den
basistunnel, der indgik i TEN-retningslinjerne, som vedtoges i 1996, og hvorfor satser man i forbindelse
med dette enestdende projekt pa den logistik, man havde i det 19. drhundrede?

Svar afgivet pi Kommissionens vegne af Loyola de Palacio

(6. april 2004)

Kommissionen har kendskab til de problemer langs Brenner-aksen, som det @rede medlem navner. Hvad
angdr landtransport i felsomme omrdder, anvender Kommissionen en samordnet fremgangsmade. Denne
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bestar i flere foranstaltninger, bl.a. indferelse af nye afgiftssatser for vejtransport, liberalisering og dbning af
konkurrencen inden for jernbanesektoren, fremme af intermodal transport (Marco Polo-programmet) og
udbygning af baneinfrastrukturen. I forbindelse med sidstnaevnte foranstaltning ber det bemerkes, at
Kommissionen siden midten af 1990°erne har fastholdt, at Brenner-basistunnelen ber betragtes som et
hejtprioriteret infrastrukturprojekt af europeisk interesse, og vedvarende har opfordret de berorte
medlemsstater til hurtigst muligt at fa realiseret projektet.

For sd vidt angdr vejafgifterne, ber det papeges, at Kommissionen i henhold til direktiv 1999/62/CE (') ikke
kan vedtage undtagelsesforanstaltninger vedrerende vejafgifterne mellem Kufstein og Verona, da vejafgifts-
satserne skal svare til omkostningerne til anlaeg, drift og udbygning af det pagaldende infrastrukturnet.
Derimod har medlemsstaterne — i narverende tilfelde Italien og @strig — i henhold til det navnte
direktiv lov til at anvende en procentdel af vejafgifterne til finansiering af anden transportinfrastruktur, f.
eks. Brenner-basistunnelen.

I Kommissionens forslag (%), der tager sigte pd at andre Eurovignet-direktivet, fastsattes specifikke
foranstaltninger vedrerende de »swrligt folsomme« omrider. For at dakke en krydsfinansiering af
investeringsomkostningerne til andre transportinfrastrukturer af stor europzisk interesse i samme korridor
(Brenner-basistunnelen f. eks.) vil medlemsstaterne kunne indfere en forhgjelse af vejafgifterne pd op til
25%. Dette er udtrykkeligt med sigte pd bjergomrader, som jo netop omfatter Alperne. Det bor ogsd
bemzrkes, at der i direktivforslaget fastsattes vejafgiftssatser, som kan variere pd grundlag af forskellige
kriterier, der navnlig setter medlemsstaterne i stand til ved indferelsen af afgifter for brug af infrastruktur
at tage hensyn til deres trengsels- og miljeproblemer. Dermed vil medlemsstaterne kunne fastsatte
forskellige vejafgifter alt efter, hvilken rute pd vejnettet der er tale om, hvor miljemaessigt felsomt omradet
er, eller hvor hej ulykkesrisikoen er. Alle disse foranstaltninger burde gore det muligt for @Dstrig, iser i
delstaten Tyrol, at indfere et vejafgiftssystem, der afspejler omkostningerne ved brugen af infrastrukturen,
og som vil bidrage til en effektiv og baeredygtig transportpolitik.

Uanset hvilke beslutninger der treffes med hensyn til et modalskift fra vej til bane, ber der tages hensyn til
de forpligtelser, som folger af reglerne om frie varebevaegelser og fri udveksling af tjenesteydelser, samt til
de muligheder, der tilbydes operatererne med hensyn til jernbanekapacitet.

(') Europa-Parlamentets og Radet direktiv 1999/62[EF af 17.juni 1999 om afgifter pd tunge godskeretgjer for
benyttelse af visse infrastrukturer, EFT L 187 af 20.7.1999.
() KOM(2003) 448 endelig udg.

(2004/C 84E[0927) SKRIFTLIG FORESP@RGSEL E-0655/04

af Robert Evans (PSE) til Kommissionen

(9. marts 2004)
Om: Menneskerettigheder i Algeriet

Kan Kommissionen i lyset af associeringsaftalen mellem Den Europeiske Union og Algeriet og navnlig
artikel 2 oplyse mig om, hvilke foranstaltninger den har truffet og agter at treffe med hensyn til
menneskerettigheder i Algeriet? Herunder iseer:

1. Hvad gor Kommissionen for at sikre, at de algeriske myndigheder har den relevante ekspertise og det
relevante udstyr til rddighed til behandling af de forbrydelser mod menneskeheden, der blev begdet i lobet
af hele det seneste drti, samt at de respekterer de anbefalede procedurer for opgravning af jordiske rester
fra massegrave?

2. Hvad ger Kommissionen for at sikre, at familierne til de »forsvundne« personer i Algeriet kan
gennemfore deres kampagnearbejde som lovligt registrerede organisationer?

3. Har Kommissionen anmodet de algeriske myndigheder om at indbyde FN's swrlige rapporter om
tortur (som siden 1997 har bedt om at fa adgang til Algeriet)?

4. Agter Kommissionen at udeve pres pd de algeriske myndigheder for at fi udleveret konkrete
oplysninger om de péstdede retssager mod 20 sikkerhedsfolk efter drabet pd adskillige ubevabnede
demonstranter i Kabylia og at fa offentliggjort oplysningerne om disse og andre lignede retssager?



