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Selv om Galileo-programmet for satellitbaserede navigationstjenester ikke hovedsageligt er beregnet pd
telekommunikationsapplikationer, vil det medfare en rakke fordele for telesektoren, navnlig ved at bidrage
til en mere effektiv transmission via bredbandssystemer. Herudover kan Galileos modtagere bruges som
platforme for en rakke fremtidige applikationer, f.eks. til mobiltelefoner med navigationsprogram eller
positionsbestemmelse (f.eks. i karetajer) i forbindelse med opkald til det feelles EU-alarmnummer 112.

(") http://www.guadalinfo.net/.

(2004/C 84E[0179) SKRIFTLIG FORESP@ORGSEL E-4061/03
af Alexandros Alavanos (GUE/NGL) til Kommissionen

(13. januar 2004)
Om: Stoj fra fly i Eleftherios Venizelos-lufthavnen

Den stgj, der fordrsages af fly ved start og landing i Athens internationale lufthavn, Eleftherios Venizelos-
lufthavnen, skaber alvorlige gener for de 400000 indbyggere i omradet.

Bystyret i Vari kommune har enstemmigt med synspunkter, der deles af ombudsmanden, beskyldt de
ansvarlige instanser (den civile luftfartsmyndighed og lufthavnens administration) for at tillade fly at
overflyve tet beboede omréder for at spare en smule tid og braendstof i stedet for at dreje ind over havet,
hvilket er 5-10 km lengere, til trods for henstillinger om det modsatte fra nogle kompetente
luftfartsorganisationer. Beskyldningerne gir desuden pd, at lufthavnen fungerer hele natten igennem, og
at larmende luftfartgjer ofte fir tilladelse til at overflyve omrddet, hvilket er en overtradelse af direktiv
2002/30/EF ().

Hvilke foranstaltninger vil der kunne traffes med henblik pa:

1. at vaelge de passende grundleeggende procedurer for landing og start, mindske den dermed forbundne
stgj samt bestemme de luftkorridorer, der vil mindske generne ved overflyvningerne mest muligt?

2. pd grundlag af princippet om, at forureneren betaler, tage stgjovervdgningssystemer i brug fra
kontroltirnet for at palaegge de flyselskaber, der beflyver lufthavnen med de stgjende fly, bader?

3. at begrense antallet af natflyvninger til det absolutte minimum, som man har gjort det i adskillige
store lufthavne i Europa?

() EFT L 85 af 28.3.2002, s. 40.

Svar afgivet pi Kommissionens vegne af Loyola de Palacio

(17. februar 2004)

Direktiv 2002/30/EF (') indeholder ingen bestemmelser om tarskelvardier for stejemisioner fra over-

flyvninger.

Direktivet har til formal at fastlegge de betingelser og procedurer, der skal vare opfyldte for at indfere
driftsrestriktioner pa stejomradet.

Direktivets anvendelsesomrade er fastsattelse af regler for udfasning af de mest stejende fly, der henharer
under kapitel 3 i bilag 16 til konventionen om international civil luftfart sdvel som indferelse af delvise
driftsrestriktioner, der begranser anvendelsen af civile subsoniske fly alt efter det pagaldende tidspunkt.

Direktivet indferer en referenceramme, der skal overholdes ved indferelse af driftsrestriktioner, men det
udstikker pa ingen made normer for flyenes stgjemissioner.
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Kommissionen mener, at flyvebanerne til landing og start skal fastlegges under hensyntagen til hver
lufthavns lokale forhold. Med dette for gje og i betragtning af de meget forskellige forhold omkring
lufthavnene er det angivet, at afgorelser pd dette omrade skal treffes pa lokalt/nationalt plan.

I lyset af svaret pa det foregdende sporgsmdl er det sdledes op til de lokale/nationale myndigheder at
fastsatte det optimale antal og placeringen af apparaterne til miling af stejemissioner.

Som anfert i de forste afsnit af dette svar har medlemsstaterne med direktiv 2002/30/EF det nedvendige
varktej til, hvis de skulle beslutte det, at indfere restriktioner for antallet at natteflyvninger, hvis et
minimum af felles regler overholdes.

Eftersom situationen med hensyn til overbelastning pd grund af stgjemissioner varierer fra den ene
lufthavn til den anden, skal der tages hensyn til antallet af personer, der rent faktisk generes af stgjen, og til
resultaterne af en analyse af omkostninger og fordele for at vurdere en sidan foranstaltnings gkonomiske
og samfundsmessige folger.

Europzisk lovgivning vil fremover generelt muliggere, at stgjproblemer omkring lufthavne behandles i
rammebestemmelser i henhold til direktiv 2002/49/EF om vurdering og styring af ekstern stgj(?). I
henhold til dette direktiv skal de kompetente myndigheder i medlemsstaterne udarbejde stgjkort for
omrdderne omkring sterre lufthavne (%) (senest den 30.juni 2007) for at oplyse offentligheden om
udsettelsen for stgj og virkningerne heraf og udarbejde handlingsplaner (senest den 18. juli 2008) for om
nedvendigt at reducere stojen og opretholde stgjmiljoets kvalitet, nar denne er tilfredsstillende.

(') Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2002/30/EF af 26. marts 2002 med henblik pd bestemmelser og procedurer
for indforelse af stojrelaterede driftsrestriktioner i Fallesskabets lufthavne.

() Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2002/49/EF af 25. juni 2002 om vurdering og styring af ekstern stgj, EFT L
189 af 18.7.2002.

() Civile lufthavne med mere end 50 000 operationer om dret (en operation er en start eller en landing), dog ikke
medregnet treningsoperationer med sma fly.

(2004/C 84E/0180) SKRIFTLIG FORESP@RGSEL E-4067/03

af Alexander de Roo (Verts/ALE) til Kommissionen

(14. januar 2004)

Om: Samfinansiering af Jicar-Vinalopd-vandledningen og miljoet

Kommissionen godkendte endeligt samfinansieringen af omledningen af Jucar-Vinalopé den 18. decem-
ber 2003. De spanske myndigheder skal opfylde folgende betingelser for at opnd bevillingerne: udarbej-
delse af undersogelser for at kortlegge miljeet i Jicar-floden, inden der omledes vand til Vinalopd,
kortlegning af miljget i vddomrdderne ved kysten, f.eks. Albufera, garanti for, at vandet fra den
valencianske flod ikke blandes med vand fra Ebro, ligesom dette ikke mé anvendes til at kompensere for en
eventuel vandmangel, som kan skyldes omledningen til Alicante, samt overholdelse af vandrammedirektivet
(herunder fuldsteendig indregning af omkostningerne ved fastsettelsen af prisen for vandet).

Statssekreteeren med ansvar for vandforsyning, Pascual Ferndndez, udtalte samme dag i Zaragoza (se
Heraldo de Aragén af 18. december 2003), at det eneste, som ikke var tilladt, var »at anvende
omledningen af Jicar-Vinalopé til at tilfere vand til Ebro«, at der under alle omstendigheder »i Jacars
bakken er mange andre vandleb, og at kun selve Jicar og ikke bakkenet som sidan omtales i
dokumentet.

Reprasentanten for det spanske miljgministerium undlod at oplyse, hvorvidt der er planer om at omlede
vand til Jacar, idet han henviste til artikel 17 i den nationale plan om vandforsyning, hvor vandmangden



