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W Samling af Afgerelser

DOMSTOLENS DOM (Forste Afdeling)

22. november 2012*

»Transport — jernbanetransport — jernbaneinfrastrukturforvalterens pligt til at stille alle realtidsdata
om togtrafik og navnlig om eventuelle forsinkelser af tog til radighed for jernbanevirksomhederne med
henblik pa at muliggere tilslutningsforbindelser«

I sag C-136/11,
angdende en anmodning om preejudiciel afgerelse i henhold til artikel 267 TEUF, indgivet af
Schienen-Control Kommission (@strig) ved afgerelse af 11. marts 2011, indgaet til Domstolen den
18. marts 2011, i sagen:
Westbahn Management GmbH
mod
OBB Infrastruktur AG,
har
DOMSTOLEN (Forste Afdeling)

sammensat af afdelingsformanden, A. Tizzano, og dommerne A. Borg Barthet (refererende dommer),
J-]. Kasel, M. Safjan og M. Berger,

generaladvokat: N. Jadaskinen

justitssekreteer: kontorchef M-A. Gaudissart,

pé grundlag af den skriftlige forhandling og efter retsmedet den 21. marts 2012,

efter at der er afgivet indleeg af:

— Westbahn Management GmbH ved Rechtsanwilte D. Bohmdorfer og R. Schender
— OBB-Infrastruktur AG ved Rechtsanwilte G. Ganzger, A. Egger, og G. Lansky

— den polske regering ved M. Szpunar, som befuldmaegtiget

— Europa-Kommissionen ved G. Braun og H. Stevlbaek, som befuldmeegtigede,

og efter at generaladvokaten har fremsat forslag til afgorelse i retsmodet den 7. juni 2012,

* Processprog: tysk.
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afsagt folgende

Dom

Anmodningen om prejudiciel afgorelse vedreorer fortolkningen af artikel 8, stk. 2, sammenholdt med
bilag II, del II, til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1371/2007 af 23. oktober 2007
om jernbanepassagerers rettigheder og forpligtelser (EUT L 315, s. 14), og artikel 5, sammenholdt med
bilag II til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af 26. februar 2001 om tildeling af
jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreevning af afgifter for brug af jernbaneinfrastruktur (EFT L 75,
s. 29, og berigtigelse EUT 2004 L 220, s. 16), som endret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/49/EF af 29. april 2004 (EUT L 164, s. 44, herefter »direktiv 2001/14«).

Anmodningen er blevet indgivet i forbindelse med en tvist mellem Westbahn Management GmbH
(herefter »Westbahn Management«) og OBB-Infrastruktur AG (herefter »OBB-Infrastruktur«)
vedrorende sidstneevntes neegtelse af at give Westbahn Management realtidsdata om andre
jernbanevirksomheder, som ville gore det muligt for dette selskab at oplyse sine passagerer om reelle
afgangstider for tog med henblik pa at muliggere tilslutningsforbindelser.

Retsforskrifter

EU-retsforskrifter

Direktiv 2001/14
Forste betragtning til direktiv 2001/14 lyder:

»@get integration i Feellesskabets jernbanesektor er et vigtigt led i fuldferelsen af det indre marked og
bestreebelserne pa at opna beeredygtig mobilitet.«

Artikel 5 i direktiv 2001/14 med overskriften »Tjenesteydelser« bestemmer:

»1. Jernbanevirksomheder er uden forskelsbehandling berettigede til de minimumsadgangsydelser og
den sporadgang til servicefaciliteter, der er beskrevet i bilag II. Ydelserne i bilag II, punkt 2, leveres
uden forskelsbehandling, og anmodninger fra jernbanevirksomheder kan kun forkastes, hvis der findes
levedygtige alternativer pa markedsvilkar. Hvis ydelserne ikke tilbydes af samme infrastrukturforvalter,
skal yderen af »hovedinfrastrukturen« gore, hvad han med rimelighed kan, for at lette tilvejebringelsen
af disse tjenesteydelser.

2. Hvis infrastrukturforvalteren tilbyder nogle af de tjenesteydelser, der i bilag II, punkt 3, er beskrevet
som ekstra ydelser, skal han pa anmodning levere dem til enhver jernbanevirksomhed, der ansoger
herom.

3. Jernbanevirksomheder kan anmode infrastrukturforvalteren eller andre leverandgrer om en rakke

andre hjelpeydelser, der i bilag II, punkt 4, er anfort som sadanne. Infrastrukturforvalteren er ikke
forpligtet til at levere disse tjenesteydelser.«
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5 Bilag II til neevnte direktiv med overskriften »Ydelser, der skal leveres til jernbanevirksomhederne«
bestemmer:

»1. Minimumsadgangsydelser omfatter:

e)

behandling af ansegninger om infrastrukturkapacitet
ret til at benytte den kapacitet, der tildeles
brug af keresporskifter og skiftestationer

togkontrol, herunder signalgivning, regulering, ekspedition samt fremsendelse og
tilvejebringelse af oplysninger om togbeveegelser

alle andre oplysninger, der er nedvendige for at iveerkseette eller drive den tjeneste, hvortil der
er tildelt infrastrukturkapacitet.

2. Sporadgang til servicefaciliteter og levering af ydelser omfatter:

g)
h)

brug af elforsyningsudstyr til levering af strom til elektrisk korsel, hvor dette forefindes
breendstofpafyldningsfaciliteter

passagerstationer og dertil horende bygninger og andre faciliteter

godsterminaler

rangerterreener

togformeringsfaciliteter

depotspor

vedligeholdelsesfaciliteter og andre tekniske faciliteter.

3. Ekstra ydelser kan omfatte:

a)
b)
<)
d)

strom til elektrisk korsel

forvarmning af passagertog

levering af breendstof, rangering og alle andre ydelser i ovenneevnte adgangsydelsesfaciliteter
serlige kontrakter om:

— kontrol af transport af farligt gods

— assistance til korsel af specialtog.

4. Hijeelpeydelser kan omfatte:

a)
b)

adgang til telenet

levering af yderligere oplysninger
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¢) teknisk inspektion af rullende materiel.«

Forordning nr. 1371/2007
Forste til femte og syvende til niende betragtning til forordning nr. 1371/2007 har felgende ordlyd:

»(1) Inden for rammerne af den felles transportpolitik er det vigtigt at sikre rettighederne for
jernbanepassagerer og at forbedre kvaliteten og effektiviteten af personbefordringen for at oge
jernbanetransportens andel i forhold til andre transportformer.

(2) Kommissionens meddelelse »Strategien for forbrugerpolitikken 2002-2006« [EFT C 137, s. 2]
seetter som mal at skabe et hejt forbrugerbeskyttelsesniveau péa transportomradet i
overensstemmelse med [...] artikel 153, stk. 2, [EF].

(3) Da jernbanepassageren er den svage part i transportkontrakten, ber dennes rettigheder beskyttes.

(4) Det herer til brugernes rettigheder i forbindelse med jernbanebefordring at fa oplysninger om
trafikforbindelserne for og under rejsen. Nar det er muligt, ber jernbanevirksomheder og
billetudstedere give disse oplysninger pa forhand og sa hurtigt som muligt.

(5) Mere detaljerede krav vedrgrende rejseoplysninger vil blive fastlagt i de tekniske specifikationer for
interoperabilitet (TSI) som omhandlet i Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2001/16/EF af

19. marts 2001 om interoperabilitet i jernbanesystemet for konventionelle tog [(EFT L 110, s. 1),
som endret ved Kommissionens direktiv 2007/32/EF af 1. juni 2007 (EUT L 141 s. 63)].

(7) Jernbanevirksomhederne ber samarbejde om at gere overforslen af jernbanepassagerer fra én
operator til en anden lettere ved altid at udstede gennemgaende billetter, nar det er muligt.

(8) Information og billetsalg til jernbanepassagerer bor lettes ved tilpasning af edb-systemerne til en
feelles specifikation.

(9) Den videre gennemforelse af rejseinformations- og reservationssystemerne ber ske i
overensstemmelse med de tekniske specifikationer for interoperabilitet.«

Artikel 8, stk. 2, i forordning nr. 1371/2007 bestemmer:

»Jernbanevirksomhederne skal under rejsen som mindstemal give passagererne de oplysninger, der er
angivet i bilag II, del IL.«

Denne forordnings artikel 9, stk. 1 bestemmer:

»Jernbanevirksomhederne og billetudstederne skal, nar sadanne forefindes, tilbyde billetter,
gennemgaende billetter og reservationer.«

Neevnte forordnings artikel 18, stk. 1, bestemmer:
»Ved forsinkelser ved ankomst eller afgang skal jernbanevirksomheden eller stationslederen underrette

passagererne om situationen og det forventede afgangs- og ankomsttidspunkt, sa snart sddanne
oplysninger foreligger.«
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Bilag II, del II, til samme forordning vedrerende »oplysninger pa rejsen« foreskriver, at folgende
oplysninger skal gives:

»Service i toget

Neeste station

Forsinkelser

Vigtigste tilslutningsforbindelser

Sikkerhedsforhold«.

Ostrigsk lovgivning
§ 54 i Eisenbahngesetz (lov om jernbaner, BGBI. 60/1957, herefter »EisbG«) bestemmer:

»Bestemmelserne i sjette del af denne lov tilstreeber at sikre en gkonomisk og effektiv anvendelse af det
ostrigske jernbanenet

1. ved pa jernbanetransportmarkedet at indfere effektiv konkurrence pa lige vilkdr mellem
jernbanevirksomheder pa hovedtoglinjerne og pa de sekundeere toglinjer, der forbinder andre
hoved- eller sekundeere toglinjer

2. ved at opfordre nye jernbanetransportvirksomheder til at ga ind pa jernbanetransportmarkedet

3. ved at sikre, at adgangsberettigede far adgang til jernbaneinfrastruktur

4. ved at overvage konkurrencen for at beskytte virksomheder med adgang til jernbanenettet mod
misbrug af dominerende stilling.«

Lovens § 58 bestemmer:

»1. Jernbaneinfrastrukturvirksomheder skal, med henblik pa adgangen til jernbaneinfrastrukturen, som
minimum, foruden denne adgang, uden forskelsbehandling stille folgende ydelser til radighed for
adgangsberettigede:

1. brug af keresporskifter og skiftestationer

2. togkontrol, herunder [...] fremsendelse og tilvejebringelse af oplysninger om togbeveegelser

3. sadanne kommunikations- og informationssystemer, uden hvilke udevelsen af adgangsberettigedes
adgangsret af retlige, faktiske og ekonomiske grunde er umulig.

[...]

4. Jernbaneinfrastrukturvirksomheder kan, men har ikke pligt til, med henblik pa adgangsberettigedes
adgang stille folgende hjeelpeydelser til radighed:

1. adgang til telekommunikationsnet ud over den i stk. 1, nr. 3), neevnte adgang

2. tilradighedsstillelse af yderligere oplysninger

ECLILEU:C:2012:740 5
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3.  teknisk inspektion af rullende materiel.

[...]«
EisbG’s § 81 bestemmer:

»1. Ved Schienen-Control GmbH oprettes en Schienen-Control Kommission.
[jernbanekontrolkommission]

2. Schienen-Control Kommission udever de kompetencer, som er tillagt organet i henhold til
neerveerende forbundslovs 3., 5.-6b., samt 9. del [...] og behandler klagesager vedrerende afgerelser
truffet af Schienen-Control GmbH. [...]

3. Schienen Control GmbH varetager forretningsforelsen for Schienen-Control Kommission.
Schienen-Control GmbH’s ansatte er under udferelsen af deres opgaver for Schienen-Control
Kommission bundet af instruktioner fra formanden eller det i forretningsordenen nsevnte medlem.«

EisbG’s § 82 har felgende ordlyd:

»1. Schienen-Control Kommission bestir af en formand og yderligere to medlemmer. For hvert
medlem skal der udpeges en suppleant. Safremt et medlem er forhindret, treeder suppleanten i
medlemmets sted. Formanden og dennes suppleant, der skal veere dommere, beskikkes af
Bundesminister fiir Justiz [forbundsjustitsministeren]. De gvrige medlemmer og deres suppleanter, der
skal veere sagkyndige pa de relevante transportomrader, beskikkes af forbundsregeringen pa forslag af
Bundesminister fiir Verkehr, Innovation und Technologie [forbundsministeren for transport,
innovation og teknologi].

2. Folgende kan ikke veere medlemmer af Schienen-Control Kommission:
1. medlemmer af forbundsregeringen eller en delstatsregering samt statssekretaerer

2. personer, der star i et retligt eller faktisk neert forhold til personer, der udferer virksomhed for
Schienen-Control Kommission

3. personer, der ikke er valgbare til Nationalrat [nationalradet].

3. Medlemmer af Schienen-Control Kommission og suppleanter for disse beskikkes for en periode pa
fem ar. Ved embedsperiodens udlgb udever de fortsat deres hverv, indtil det genbeseettes.
Genudneevnelse kan finde sted. Safremt et medlem eller en suppleant treeder tilbage inden beskikkelsen
udlgber, beskikkes et nyt medlem eller en ny suppleant for den resterende beskikkelsesperiode i
overensstemmelse med stk. 1.

4. Hverv som medlem eller suppleant opherer:

1. ved dedsfald

2. ved udlgb af beskikkelsesperioden

3. ved afkald

4. safremt samtlige ovrige medlemmer konstaterer, at medlemmet eller suppleanten pa grund af en
alvorlig fysisk eller psykisk lidelse er ude af stand til at udeve sedvanlige funktioner
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5. safremt samtlige ovrige medlemmer konstaterer, at medlemmet eller suppleanten uden rimelig
grund har undladt at efterkomme indkaldelse til tre pd hinanden folgende meder

6. formanden eller dennes suppleant ved dommerhvervets opheor.

5. Medlemmer og suppleanter har tavshedspligt i overensstemmelse med artikel 20, stk. 3, i
Republikken Ostrigs forfatning (Bundes-Verfassungsgesetz).«

EisbG’s § 83 bestemmer:

»Schienen-Control Kommission treeffer beslutning ved stemmeflerhed; et medlem kan ikke undlade at
afgive stemme. I tilfeelde af stemmelighed er formandens stemme udslaggivende. Schienen-Control
Kommission fastseetter sin forretningsorden, i henhold til hvilken varetagelsen af lgbende forretninger,
herunder beslutninger af processuel art, kan overdrages til enkelte medlemmer. Medlemmerne er
uafheengige ved udforelsen af deres hverv og er ikke bundet af anvisninger.«

EisbG’s § 84 bestemmer:

»Safremt neerveerende forbundslov ikke bestemmer andet, skal Schienen-Control Kommission anvende
den almindelige lov om forvaltningsproces [Allgemeines Verwaltungsverfahrensgesetz], navnlig dennes
processuelle bestemmelser vedrerende procedurer for uatheengige forvaltningsneevn. Afgerelser truffet
af Schienen-Control Kommission kan ikke opheeves eller sendres administrativt. Klagemal kan
indbringes for Verwaltungsgerichtshof (forvaltningsdomstolen).«

Tvisten i hovedsagen og de praejudicielle spergsmal

Westbahn Management udbyder med kereplanen for 2011/2012 ydelser i form af personbefordring
med jernbane pa togstreekningen Wien (Ostrig) til Salzburg (Dstrig).

OBB-Infrastruktur driver storstedelen af det ostrigske jernbanenet, heriblandt togstreekningen Wien til
Salzburg. Selskabet rader over realtidsdata om alle tog pa det jernbanenet, det driver. Disse data
omfatter togets position pa et givent tidspunkt samt ankomst-, passage- og afgangstid pa togets videre
rute.

OBB-Infrastruktur meddeler samtlige jernbanevirksomheder realtidsdata vedrerende den pageldende
virksomheds egne tog. Realtidsdata for alle tog, der aktuelt benytter OBB-Infrastrukturs net, er — dog
uden angivelse af den pageldende jernbanevirksomhed — tilgeengelige for alle jernbanevirksomheder
via et adgangskodebeskyttet program pa OBB-Infrastrukturs internetside.

P4 flere storre banegarde viser OBB-Infrastruktur pa skeerme de aktuelle ankomst- og afgangstider for
persontog.

Westbahn Management anmodede OBB-Infrastruktur om at stille realtidsdata for andre
jernbanevirksomheder til radighed, saledes at Westbahn Management kunne informere sine passagerer
om reelle afgangstider for tog med henblik pa at muliggere tilslutningsforbindelser.

OBB-Infrastruktur naegtede ved skrivelse af 22. oktober 2010 at efterkomme denne anmodning med
den begrundelse, at selskabet i princippet kun videregiver de data, der vedrerer den pageeldende
jernbanevirksomhed. Selskabet rddede Westbahn Management til at treeffe en aftale med de andre
jernbanevirksomheder, hvorved disse indvilligede i en videregivelse af oplysningerne.

ECLILEU:C:2012:740 7
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En sadan aftale kom imidlertid ikke i stand mellem Westbahn Management og en anden
jernbanevirksomhed. OBB-Personenverkehr AG (herefter »OBB-PV«) afviste navnlig at indgd en sddan
aftale. OBB-PV er den forende virksomhed pa det omhandlede marked i @strig. Den ejes af
OBB-Holding AG, der ogsa er aktionzer i OBB-Infrastruktur.

Westbahn Management er af den opfattelse, at en manglende videregivelse af disse oplysninger er i
strid med bilag II, del II, til forordning nr. 1371/2007, og kreever at kunne fi adgang til disse
oplysninger. Selskabet har derfor anlagt sag med pastand herom for Schienen-Control Kommission.

Schienen-Control Kommission, som er af den opfattelse, at udfaldet af den verserende tvist beror pa en
fortolkning af EU-retten, har besluttet at udseette sagen og foreleegge Domstolen folgende preejudicielle
sporgsmal:

»1) Skal artikel 8, stk. 2, sammenholdt med del II i bilag II til [...] forordning [...] nr. 1371/2007 [...]
fortolkes saledes, at oplysninger om de vigtigste tilslutningsforbindelser, foruden planmeessige
afgangstider, tillige skal omfatte meddelelse om forsinkelser eller aflysninger?

2) Safremt sporgsmal 1 besvares bekreeftende:

Skal artikel 5, sammenholdt med bilag II til [...] direktiv 2001/14 [...] under hensyn til artikel 8,
stk. 2, sammenholdt med del II i bilag II til forordning [...] nr. 1371/2007, fortolkes séledes, at
infrastrukturforvaltere har pligt til uden forskelsbehandling at stille realtidsdata vedrerende tog,
der drives af andre jernbanevirksomheder, til radighed, sifremt disse tog er de vigtigste
tilslutningsforbindelser som omhandlet i del II i bilag II til forordning nr. 1371/2007?«

Om de praejudicielle sporgsmal

Om Domstolens kompetence

For de forelagte sporgsmal kan besvares, skal det underseges om Schienen-Control Kommission,
saledes som det anfores i foreleeggelsesafgorelsen, udger en ret i artikel 267 TEUF’s forstand, og om
Domstolen folgelig har kompetence til at besvare de forelagte praejudicielle spergsmal.

Det fremgér af fast retspraksis, at for at bedemme, om det organ, der foreleegger en sag, er en »ret« i
artikel 267 TEUF’s forstand — et spergsmal, som alene skal afgeres pa grundlag af EU-retten — tager
Domstolen en hel reekke forhold i betragtning, nemlig om organet er oprettet ved lov, har permanent
karakter, virker som obligatorisk retsinstans, anvender en kontradiktorisk sagsbehandling, treeffer
afgorelse pa grundlag af retsregler, og om det er uaftheengigt (jf. bl.a. dom af 14.6.2007, sag C-246/05,
Hiupl, Sml. I, s. 4673, preemis 16, af 18.10.2007, sag C-195/06, Osterreichischer Rundfunk, Sml. I,
s. 8817, preemis 19, og af 10.12.2009, sag C-205/08, Umweltanwalt von Karnten, Sml. I, s. 11525,
preemis 35).

Som generaladvokaten har anfert i punkt 28 i forslaget til afgorelse, ma det understreges, at
Schienen-Control Kommission blev oprettet som permanent organ i henhold til EisbG’s § 81, stk. 1.
Det fremgar af denne lovs §§ 81-84, at Schienen-Control Kommission opfylder betingelserne om at
veere oprettet ved lov, virke som en obligatorisk retsinstans, have permanent karakter, treeffe afgorelse
péa grundlag af retsregler og om, at dette organ er uafheengigt.

8 ECLILEU:C:2012:740



29

30

31

32

33

34

35

36

37

38

DOM AF 22.11.2012 — SAG C-136/11
WESTBAHN MANAGEMENT

Det ma desuden for det forste konstateres, at ifolge foreleeggelsesafgarelsen finder den almindelige lov
om forvaltningsproces anvendelse pa Schienen-Control Kommission og sikrer saledes, at der finder en
kontradiktorisk procedure sted for sidstneevnte, idet parterne har mulighed for at gere deres
rettigheder og retlige interesser geeldende, og idet den kontradiktoriske dreftelse kan omfatte et
retsmode, hvori vidner og sagkyndige kan deltage.

Det bemeerkes for det andet, at ifolge EisbG’s § 84 er Schienen-Control Kommission underlagt de
almindelige forvaltningsprocesretlige bestemmelser, og organets afgorelser kan ikke opheves
administrativt, men kan paklages til Verwaltungsgerichtshof.

Det folger af det foregaende, at Schienen-Control Kommission skal anses for en ret i artikel 267
TEUF’s forstand, saledes at Domstolen har kompetence til at besvare de forelagte preejudicielle
sporgsmal.

Om det forste sporgsmdl

Med det forste sporgsmal ensker Schienen-Control Kommission naermere bestemt oplyst, om artikel 8,
stk. 2, sammenholdt med bilag II, del II, til forordning nr. 1371/2007 skal fortolkes saledes, at
oplysninger om de vigtigste tilslutningsforbindelser, foruden planmeessige afgangstider, tillige skal
omfatte meddelelse om forsinkelser eller aflysninger, og navnlig oplysninger om andre
jernbanevirksomheder.

For at besvare dette spergsmél bemeerkes, at det folger af fast retspraksis, at der ved fortolkningen af
EU-retlige bestemmelser som de i denne sag omhandlede ikke blot skal tages hensyn til deres ordlyd,
men ogsa til den sammenheeng, hvori de indgér, og til de mal, der forfolges med den ordning, som de
udgor en del af (jf. bla. dom af 26.6.1990, sag C-185/89, Velker International Oil Company, Sml. I,
s. 2561, preemis 17, og af 19.7.2012, sag C-33/11, A, , preemis 27).

De mal, der forfelges med forordning nr. 1371/2007, er neevnt i betragtningerne til forordningen.
Saledes fremheeves det i forste betragtning til forordning nr. 1371/2007, at det inden for rammerne af
den felles transportpolitik er vigtigt at sikre rettighederne for jernbanepassagerer og at forbedre
kvaliteten og effektiviteten af personbefordringen. Det fremgér af anden og tredje betragtning til denne
forordning, at der ber opnas et hgjt forbrugerbeskyttelsesniveau, og at jernbanepassageren som den
svage part i transportkontrakten ber beskyttes. Fjerde betragtning til forordningen henviser til retten
til at f& oplysninger om trafikforbindelserne for og under rejsen og sa hurtigt som muligt. Desuden
fremheever femte, ottende og niende betragtning til neevnte forordning ogsd mélet om at lette en
greenseoverskridende adgang til de pageeldende oplysninger.

Det er i lyset af disse mal, at artikel 8 i forordning nr. 1371/2007 skal fortolkes.

Denne forordnings artikel 8, stk. 2, bestemmer, at jernbanevirksomhederne under rejsen som
mindstemal skal give passagererne de oplysninger, der er angivet i bilag II, del II, til neevnte
forordning. Disse oplysninger vedrerer service i toget, neeste station, forsinkelser, vigtigste
tilslutningsforbindelser og sikkerhedsforhold.

For at respektere passagerernes interesser og de generelle mal, der forfolges med forordning
nr. 1371/2007, som er gengivet i denne doms preemis 34, skal de oplysninger, som gives til
passageren, veere nyttige for sidstneevnte.

Oplysninger vedrerende forsinkelser og aflysninger af tilslutningsforbindelser, som passageren kunne
have faet kendskab til ved at konsultere informationstavlerne inden afrejsen, forudsat at de var kendte
pa dette tidspunkt, udger i denne forbindelse oplysninger, som ogsa skal meddeles passageren, nar
disse togforsinkelser eller togaflysninger sker efter afrejsen. I modsat fald oplyses passageren kun om
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det planlagte afgangstidspunkt for de vigtigste tilslutningsforbindelser, men ikke om eendringer indtradt
efter afrejsen, idet de oplysninger, som han er blevet meddelt, nu er blevet overflodige, hvilket er i strid
med malene, som forfolges med forordning nr. 1371/2007.

Jernbanevirksomhederne har saledes i medfer af artikel 8, stk. 2, og bilag II, del II, til forordning
nr. 1371/2007 pligt til at give realtidsdata om de vigtigste tilslutningsforbindelser.

Desuden neevner bilag II, del II, til forordning nr. 1371/2007 »vigtigste tilslutningsforbindelser«, idet
dette udtryk ikke begreenser den oplysningspligt, der pahviler jernbanevirksomheden, til udelukkende
at omfatte virksomhedens egne vigtigste tilslutningsforbindelser.

Denne pligt ma folgelig forstas siledes, at den omfatter alle de vigtigste tilslutningsforbindelser, dvs.
den pageeldende jernbanevirksomheds vigtigste tilslutningsforbindelser og de  vigtigste
tilslutningsforbindelser, som varetages af andre jernbanevirksomheder. I modsat fald nas det mal om
oplysning af passagererne, som forfolges med forordning nr. 1371/2007, ikke.

Denne fortolkning bekreeftes af artikel 9, stk. 1, i forordning nr. 1371/2007, hvorefter
jernbanevirksomhederne og billetudstederne, nar sadanne forefindes, skal tilbyde billetter,
gennemgaende billetter og reservationer. Syvende betragtning til denne forordning preeciserer, at
udstedelsen af gennemgaende billetter gor overforslen af jernbanepassagerer fra én operater til en
anden lettere. En restriktiv fortolkning af de oplysninger, som passagererne skal have adgang til,
hindrer overforslen af de sidstneevnte og bringer det mal, som forfolges, i fare, idet den opfordrer
passagerne til at foretreekke at anvende de store jernbanevirksomheder, som er i stand til at give dem
realtidsdata vedrerende alle etaper af deres rejse.

Henset til de foregaende betragtninger skal det forste spergsmal besvares med, at artikel 8, stk. 2,
sammenholdt med bilag II, del II, til forordning nr. 1371/2007, skal fortolkes saledes, at oplysninger
om de vigtigste tilslutningsforbindelser, foruden planmeessige afgangstider, tillige skal omfatte
meddelelse om forsinkelser eller aflysninger for disse tilslutningsforbindelser, uanset hvilken
jernbanevirksomhed der varetager dem.

Om det andet sporgsmdl

For at besvare dette spergsmal vedrerende infrastrukturforvalterens forpligtelser ma det konstateres, at
artikel 5 i direktiv 2001/14 bestemmer, at jernbanevirksomheder uden forskelsbehandling er
berettigede til de minimumsadgangsydelser og den sporadgang til servicefaciliteter, der er beskrevet i
bilag II til dette direktiv.

Bilag II, punkt 1, litra d), til direktiv 2001/14, der bestemmer, at disse ydelser bl.a. omfatter
fremsendelse og tilvejebringelse af oplysninger om togbeveegelser, skal, som generaladvokaten har
anfort i punkt 51 i forslaget til afgorelse, sammenholdes med bilag II, punkt 1, litra e), til dette
direktiv, som ger det muligt for jernbanevirksomheder at opnad alle andre oplysninger, der er
nedvendige for at iveerkseette eller drive den tjeneste, hvortil der er tildelt infrastrukturkapacitet.

Det bemeerkes herved, at som anfert i denne doms preemis 41 er realtidsdata om de vigtigste
tilslutningsforbindelser og navnlig om de andre jernbanevirksomheder nedvendige for enhver
jernbanevirksomhed, for at denne kan opfylde de forpligtelser, som pahviler den i medfer af forordning
nr. 1371/2007.

Det ma desuden konstateres, at det for at sikre en rimelig konkurrence pa markedet for
personbefordring med jernbane skal sikres, at alle jernbanevirksomheder er i stand til at yde de
sidstneevnte en tilsvarende tjenestekvalitet. Som fremhzevet i denne doms preemis 40 og 41, hvis en
jernbanevirksomhed kun kunne give oplysninger om virksomhedens egne forbindelser, ville en
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virksomhed, der rader over et storre net, kunne give sine passagerer mere fyldestgorende oplysninger
end dem, som ville kunne gives af en virksomhed, som driver et begreenset antal linjer, hvilket dels
ville veere i strid med malet om at sikre oget integration i jernbanesektoren, som fremgar af forste
betragtning til direktiv 2001/14, dels med oplysningspligten over for passagererne.

Jernbanevirksomheder skal derfor med henblik pa wudevelsen af retten til adgang til
jernbaneinfrastrukturen  af infrastrukturforvalteren gives realtidsdata om de vigtigste
tilslutningsforbindelser, som varetages af andre jernbanevirksomheder, for i overensstemmelse med
artikel 5, sammenholdt med bilag II, punkt 1, litra e), til direktiv 2001/14, at kunne iveerkseette den
tjeneste, hvortil der er tildelt infrastrukturkapacitet.

Det bemzrkes desuden, at i modsatning til hvad OBB-Infrastruktur har anfert, kan disse oplysninger,
som er tilgeengelige pa oplysningstavlerne pa forskellige banegérde, ikke anses for at veere af fortrolig
eller folsom karakter, hvilket hindrer deres meddelelse til de forskellige omhandlede
jernbanevirksomheder.

Det andet sporgsmal skal derfor besvares med, at artikel 8, stk. 2, sammenholdt med bilag II, del II, til
forordning nr. 1371/2007, og artikel 5, sammenholdt med bilag II til direktiv 2001/14, skal fortolkes
saledes, at infrastrukturforvalteren har pligt til uden forskelsbehandling at stille realtidsdata vedrerende
tog, der drives af andre jernbanevirksomheder, til radighed, safremt disse tog er de vigtigste
tilslutningsforbindelser som omhandlet i del II i bilag II til forordning nr. 1371/2007.

Sagens omkostninger

Da sagens behandling i forhold til hovedsagens parter udger et led i den sag, der verserer for den
foreleeggende ret, tilkommer det denne at treeffe afgorelse om sagens omkostninger. Bortset fra
nevnte parters udgifter kan de udgifter, som er afholdt i forbindelse med afgivelse af indleg for
Domstolen, ikke erstattes.

P& grundlag af disse preemisser kender Domstolen (Forste Afdeling) for ret:

1) Artikel 8, stk. 2, sammenholdt med del II i bilag II til Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1371/2007 af 23. oktober 2007 om jernbanepassagerers rettigheder og
forpligtelser, skal fortolkes saledes, at oplysninger om de vigtigste tilslutningsforbindelser,
foruden planmeessige afgangstider, tillige skal omfatte meddelelse om forsinkelser eller
aflysninger for disse tilslutningsforbindelser, uanset hvilken jernbanevirksomhed der
varetager dem.

2) Artikel 8, stk. 2, ssmmenholdt med del II i bilag II til forordning nr. 1371/2007, og artikel 5,
sammenholdt med bilag II til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2001/14/EF af
26. februar 2001 om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkrzevning af afgifter
for brug af jernbaneinfrastruktur, som sndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2004/49/EF af 29. april 2004, skal fortolkes saledes, at infrastrukturforvalteren har pligt til
uden forskelsbehandling at stille realtidsdata vedreorende tog, der drives af andre
jernbanevirksomheder, til radighed, safremt disse tog er de vigtigste tilslutningsforbindelser
som omhandlet i del II i bilag II til forordning nr. 1371/2007.

Underskrifter
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