28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende C 149/125

Onsdag den 19. oktober 2022

P9_TA(2022)0367
Baeredygtige skibsbrandstoffer (initiativet FuelEU Maritime) ***I

ZAndringer vedtaget af Europa-Parlamentet den 19. oktober 2022 om forslag til Europa-Parlamentets og Ridets
forordning om anvendelsen af vedvarende og kulstoffattige breendstoffer i sotransport og om endring af direktiv
2009/16/EF (COM(2021)0562 — C9-0333/2021 — 2021/0210(COD)) (')

(Almindelig lovgivningsprocedure: forstebehandling)

(2023/C 149/13)

ZAndring 1
Forslag til forordning

Betragtning 1

Kommissionens forslag Zndring

(1)  Setransport tegner sig mangdemassigt for ca. 75 % af (1)  Setransport tegner sig mengdemassigt for ca. 75% af
EU’s udenrigshandel og 31 % af EU’s interne handel. EU’s udenrigshandel og 31 % af EU’s interne handel.
Samtidig tegner skibstrafikken til eller fra havne i Det Hvert ar gir ca. 400 mio. passagerer om bord og fra
Europeiske Okonomiske Samarbejdsomrdde sig for ca. borde i havne i EU’'s medlemsstater, heraf ca. 14 mio. pd
11% af alle EU’s CO,-emissioner fra transport og krydstogtskibe. Sotransport udger derfor en vaesentlig del
3-4 % af EU’s samlede CO,-emissioner. Hvert dr gar ca. af Europas transportsystem og spiller en afgerende rolle
400 mio. passagerer om bord og fra borde i havne i EU’s for den europaiske gkonomi. Setransportmarkedet er
medlemsstater, heraf ca. 14 mio. pd krydstogtskibe. udsat for sterk konkurrence mellem gkonomiske aktorer
Setransport udger derfor en vesentlig del af Europas i og uden for Unionen, for hvilke det er absolut
transportsystem og spiller en afggrende rolle for den nodvendigt med lige konkurrencevilkdr pd verdensplan.
europaiske pkonomi. Setransportmarkedet er udsat for Stabiliteten og velstanden pa setransportmarkedet og for
steerk konkurrence mellem gkonomiske akterer i og uden dets gkonomiske aktgrer athanger af klare og harmoni-
for Unionen, for hvilke det er absolut ngdvendigt med serede politiske rammer, hvor setransportoperatorer,
lige konkurrencevilkdr. Stabiliteten og velstanden pa havne og andre aktorer i sektoren kan drive virksomhed
sotransportmarkedet og for dets okonomiske aktorer pd grundlag af lige muligheder. Hvis der forekommer
afthanger af klare og harmoniserede politiske rammer, markedsforvridninger, kan de stille skibsoperaterer eller
hvor setransportoperaterer, havne og andre aktgrer havne ugunstigt i forhold til konkurrenter inden for
i sektoren kan drive virksomhed pd grundlag af lige sotransportsektoren eller andre transportsektorer. Dette
muligheder. Hvis der forekommer markedsforvridninger, kan igen fore til tab af konkurrenceevne for setrans-
kan de stille skibsoperatorer eller havne ugunstigt portsektoren, ferre job og tab af konnektivitet for
i forhold til konkurrenter inden for setransportsektoren borgere og virksomheder.

eller andre transportsektorer. Dette kan igen fore til tab af
konkurrenceevne for setransportsektoren og tab af
konnektivitet for borgere og virksomheder.

(") Sagen blev henvist til fornyet behandling i det kompetente udvalg med henblik pd interinstitutionelle forhandlinger, jf.
forretningsordenens artikel 59, stk. 4, fjerde afsnit (A9-0233/2022).



C 149/126 Den Europaiske Unions Tidende 28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 2

Forslag til forordning

Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(1a)

()

ZAndring 3

Sofartssektoren beskaftiger 2 mio. europeere og
bidrager med 149 mia. EUR til skonomien. For hver
1 mio. EUR, der genereres i skibsfartssektoren, gene-
reres der 1,8 mio. EUR andre steder i EU’s pkonomi (%),

Rapport fra European Community Shipowners’ Association
med titlen »The Economic Value of the EU Shipping Industry«,
2020.

Forslag til forordning

Betragtning 1 b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(1b)

()

Sotransport er den mest miljovenlige transportform med
betydeligt lavere drivhusgasemissioner pr. ton trans-
porteret  gods  sammenlignet  med  andre
transportformer (**). Samtidig tegner skibstrafikken til
eller fra havne i Det Europeiske @konomiske Samar-
bejdsomrdde sig for ca. 11% af alle EU’s CO,-emis-
sioner fra transport og 3 til 4% af EU’s samlede
CO -emissioner. CO,-emissionerne fra sotransport for-
ventes at stige, medmindre der treeffes yderligere
foranstaltninger. Alle sektorer i skonomien skal bidrage
til den hurtige reduktion af drivhusgasemissioner for at
opnd klimaneutralitet senest i 2050 som fastsat
i forordning (EU) 2021/1119. Det er derfor afgerende,
at Unionen udstikker en ambities kurs for en hurtig
okologisk omstilling af sefartssektoren, hvilket ogsd vil
bidrage til at fastholde og yderligere fremme dens
globale lederskab inden for gronne teknologier, tjenester
og losninger og til yderligere at stimulere jobskabelsen
i de relaterede veerdikceder, samtidig med at konkurren-
ceevnen bevares.

Studie  fra Det  Europeiske  Miljoagentur, 2020,

https://[www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-
transport


https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
https://www.eea.europa.eu/publications/rail-and-waterborne-transport
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Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 4
Forslag til forordning
Betragtning 2
Kommissionens forslag ZEndring
(2) For at styrke Unionens klimaforpligtelse i henhold til (2) For at styrke Unionens klimaforpligtelse i henhold til

(*)

Parisaftalen og fastsatte de skridt, der skal tages for at
opnd klimaneutralitet senest i 2050, og for at omsztte
den politiske forpligtelse til en retlig forpligtelse vedtog
Kommissionen forslaget (som @ndret) til Europa-Parla-
mentets og Radets forordning om rammerne for at opnd
klimaneutralitet og om andring af forordning (EU)
2018/1999 (den europeiske klimalov) (*) samt medde-
lelsen »Styrkelse af Europas klimaambitioner for
2030« (*). Dette integrerer ogsd malet om at reducere
drivhusgasemissionerne med mindst 55 % i forhold til
1990-niveauerne senest i 2030. Der er derfor behov for
forskellige supplerende politiske instrumenter for at
tilskynde til anvendelsen af bearedygtigt produceret
vedvarende og kulstoffattige breendstoffer, herunder i so-
transportsektoren. Den nedvendige teknologiske udvik-
ling og ibrugtagning skal ske senest i 2030 for at kunne
imedegd en meget hurtigere forandring derefter.

(") (COM(2020)0563).

(COM(2020)0562).

(")
(*)

Parisaftalen og fastsatte de skridt, der skal tages for at
opnd klimaneutralitet senest i 2050, og for at omsztte
den politiske forpligtelse til en retlig forpligtelse vedtog
Kommissionen forslaget (som @ndret) til Europa-Parla-
mentets og Radets forordning om rammerne for at opnd
klimaneutralitet og om endring af forordning (EU)
2018/1999 (den europeiske klimalov) (*) samt medde-
lelsen »Styrkelse af Europas klimaambitioner for
2030« (*). Dette integrerer ogsd malet om at reducere
drivhusgasemissionerne med mindst 55 % i forhold til
1990-niveauerne senest i 2030. Der er derfor behov for
forskellige supplerende politiske instrumenter for at
fremme og fremskynde en storstilet produktion og
anvendelsen af baredygtigt producerede vedvarende og
kulstoffattige brandstoffer, der indgdr i sotransportsekto-
ren, samtidig med at princippet om teknologineutralitet
respekteres. Den nedvendige teknologiske udvikling og
ibrugtagning skal stettes hurtigst muligt og skal vere
i gang senest i 2030 for at kunne imedegd en meget
hurtigere forandring derefter. Det er ogsd vigtigt at
fremme innovation og stette forskning i ny og fremtidig
innovation sisom nye alternative brendstoffer, oko-
design, biobaserede materialer, vindfremdrift og vind-
assisteret fremdrift.

(COM(2020)0563).

(COM(2020)0562).



C 149/128 Den Europaiske Unions Tidende 28.4.2023
Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 5

Kommissionens forslag

Forslag til forordning

Betragtning 2 a (ny)

ZEndring

(2a)

LNG vil sandsynligvis spille en overgangsrolle inden for
sotransport ved at muliggere en gradvis overgang til
nulemissionsalternativer, navnlig hvor der i ojeblikket
ikke er nogen okonomisk levedygtig nulemissionstek-
nologi til ridighed. Meddelelsen om strategien for
intelligent og beredygtig mobilitet peger pd, at
sogdende skibe med nulemission bliver klar til markedet
i 2030. Omstillingen af fliden bor ske gradvist pd
grund af skibenes lange levetid. Transportbrendstoffer
som LNG skal i stigende grad dekarboniseres, f.eks. ved
at blande op med flydende biomethan (bio-LNG) eller
vedvarende og kulstoffattige syntetiske gasformige
e-brendstoffer (e-gas).



28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende C 149/129
Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 6
Forslag til forordning
Betragtning 3
Kommissionens forslag ZEndring
3) I forbindelse med braendstofomstillingen til vedvarende 3) I forbindelse med braendstofomstillingen til vedvarende

og kulstoffattige breendstoffer samt alternative energikil-
der er det afgarende, at der opretholdes et velfungerende
EU-marked med retferdig konkurrence med hensyn til
skibsbrandstoffer, som tegner sig for en betydelig del af
skibsoperatorernes omkostninger. Forskelle i breendstof-
kravene i EU’s medlemsstater kan have stor betydning for
skibsoperatorernes ekonomiske resultater og kan pavirke
konkurrencen pd markedet negativt. Som folge af skibs-
fartens internationale karakter kan skibsoperatorer let
bunkre i tredjelande og medbringe store mangder
braendstof. Dette kan fore til kulstoflekage og have
skadelige virkninger pé sektorens konkurrenceevne, hvis
tilgaengeligheden af vedvarende og kulstoffattige braend-
stoffer i havne under en medlemsstats jurisdiktion ikke
ledsages af krav til deres anvendelse, som gelder for alle
skibsoperatorer, der anlgber eller forlader havne under
medlemsstaternes jurisdiktion. Ved denne forordning ber
der fastsattes foranstaltninger til at sikre, at udbredelsen
af vedvarende kulstoffattige braendstoffer pa markedet for
skibsbraendstoffer finder sted pd rimelige konkurrence-
vilkdr pd EU’s marked for setransport.

og kulstoffattige breendstoffer samt alternative energikil-
der er det afgarende, at der opretholdes et velfungerende
EU-marked med retferdig konkurrence med hensyn til
skibsbrandstoffer, som tegner sig for en betydelig del af
skibsoperaterernes omkostninger — typisk mellem 35 %
og 53 % af shipping-fragtraterne. De politiske foran-
staltninger skal derfor vere omkostningseffektive og
sigte mod at skabe den storst mulige dekarbonisering
med de lavest mulige omkostninger. Forskelle i brand-
stofkravene i EU’s medlemsstater kan have stor betydning
for skibsoperatorernes okonomiske resultater og kan
pavirke konkurrencen pa markedet negativt. Som folge af
skibsfartens internationale karakter kan skibsoperatorer
let bunkre i tredjelande og medbringe store mangder
brandstof, hvilket ogsd kan indebere en risiko for, at
havnene i EU mister konkurrenceevne over for andre
havne. Dette kan fore til kulstof- og erhvervslekage og
have skadelige virkninger pd sektorens konkurrenceevne,
hvis tilgaengeligheden af vedvarende og kulstoffattige
brendstoffer i havne under en medlemsstats jurisdiktion
ikke ledsages af krav til deres anvendelse, som gelder for
alle skibsoperatorer, der anlgber eller forlader havne
under medlemsstaternes jurisdiktion. Ved denne forord-
ning ber der fastsettes foranstaltninger til at sikre, at
udbredelsen af vedvarende og kulstoffattige brandstoffer
pa markedet for skibsbrandstoffer finder sted pa rimelige
konkurrencevilkdr pad EUs marked for setransport,
sdledes at skibsfartsoperatorerne fdir mulighed for at
fd lavere reduktionsomkostninger. Adgangen til en
sddan mulighed er afgorende for at sikre den europeeiske
skibsfartsindustris konkurrenceevne og relevansen af de
logistiske ruter, der forbinder de europeiske havne med
den globale handel.
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Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 7
Forslag til forordning

Betragtning 3 a (ny)

Kommissionens forslag ZEndring

(3a)  Sofartssektoren er kendetegnet ved hdrd international
konkurrence. Store forskelle pd de reguleringsmessige
byrder i de forskellige flagstater har oget brugen af
uonskede fremgangsmdder sisom omflagning af far-
tojer. Sektorens iboende globale karakter understreger
vigtigheden af en flagneutral tilgang og af et gunstigt
reguleringsmeessigt miljo som forudscetning for at
tiltreekke nye investeringer og sikre de europeiske
havnes, skibsejeres og -operatorers konkurrenceevne.



28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende C 149/131
Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 8
Forslag til forordning
Betragtning 4
Kommissionens forslag ZEndring
(4)  For at fa indvirkning pd alle aktiviteterne i setrans- (4)  For at fa indvirkning pd alle aktiviteterne i setrans-

portsektoren ber denne forordning omfatte en del af
sejladsen mellem en havn under en medlemsstats
jurisdiktion og en havn under et tredjelands jurisdiktion.
Denne forordning ber derfor finde anvendelse pd halv-
delen af den energi, der bruges af et skib, der udferer
sejladser til en havn under en medlemsstats jurisdiktion
fra en havn uden for en medlemsstats jurisdiktion,
halvdelen af den energi, der bruges af et skib, der udferer
sejladser fra en havn under en medlemsstats jurisdiktion
til en havn uden for en medlemsstats jurisdiktion, al den
energi, der bruges af et skib, der udferer sejladser til en
havn under en medlemsstats jurisdiktion fra en havn
under en medlemsstats jurisdiktion, og den energi, der
bruges ved kaj i en havn under en medlemsstats
jurisdiktion. En sdan dakning af en andel af den energi,
der anvendes af et skib pd bade indgdende og udgdende
sejladser mellem Unionen og tredjelande, sikrer effekti-
viteten af denne forordning, herunder ved at ege sidanne
rammers positive indvirkning pd miljoet. Samtidig
begreenser sidanne rammer risikoen for undvigende
havneanleb og risikoen for, at omladningsaktiviteter
flyttes uden for Unionen. For at sikre en smidig afvikling
af skibstrafikken, lige konkurrencevilkdr mellem sotrans-
portoperatgrer og mellem havne og undga konkurrence-
fordrejninger pa det indre marked, ber alle sejladser, der
ankommer til eller afgdr fra havne under medlemssta-
ternes jurisdiktion samt skibes ophold i disse havne vere
omfattet af ensartede bestemmelser som fastsat ved denne
forordning.

portsektoren ber denne forordning omfatte en del af
sejladsen mellem en havn under en medlemsstats
jurisdiktion og en havn under et tredjelands jurisdiktion.
Denne forordning ber derfor finde anvendelse pd halv-
delen af den energi, der bruges af et skib, der udferer
sejladser til en havn under en medlemsstats jurisdiktion
fra en havn uden for en medlemsstats jurisdiktion,
halvdelen af den energi, der bruges af et skib, der udferer
sejladser fra en havn under en medlemsstats jurisdiktion
til en havn uden for en medlemsstats jurisdiktion, al den
energi, der bruges af et skib, der udferer sejladser til en
havn under en medlemsstats jurisdiktion fra en havn
under en medlemsstats jurisdiktion, og den energi, der
bruges ved kaj i en havn under en medlemsstats
jurisdiktion. En sdan dakning af en andel af den energi,
der anvendes af et skib pd bade indgdende og udgdende
sejladser mellem Unionen og tredjelande, sikrer effekti-
viteten af denne forordning, herunder ved at ege sidanne
rammers positive indvirkning pa milject. Disse rammer
bor begreense risikoen for undvigende havneanlgb og
risikoen for, at omladningsaktiviteter flyttes uden for
Unionen. For at sikre en smidig afvikling af skibs-
trafikken, lige konkurrencevilkdr mellem setransportope-
ratgrer og mellem havne og undgd
konkurrencefordrejninger pa det indre marked, ber alle
sejladser, der ankommer til eller afgr fra havne under
medlemsstaternes jurisdiktion samt skibes ophold i disse
havne vere omfattet af ensartede bestemmelser som
fastsat ved denne forordning. Kommissionen bor etablere
en specifik overvdgningsordning til vurdering af sdvel
kulstoflekage som potentielt undvigende praksis og
udarbejde en liste over potentielle forretningsaktiviteter,
der ikke falder ind under veesentlige forretningsaktivi-
teter udfort ved anleb i nabohavne i EU. Hvis der i den
forbindelse rapporteres om betydelig kulstoflekage og
undvigende praksis, bor Kommissionen foresld foran-
staltninger til hindtering af disse sporgsmal.



C 149/132 Den Europaiske Unions Tidende 28.4.2023
Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 9

Kommissionens forslag

Forslag til forordning

Betragtning 4 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(4a)

Andring 10

Da denne forordning vil pdlegge sektoren yderligere
efterlevelsesomkostninger, skal der treffes kompense-
rende foranstaltninger for at forhindre en stigning i den
samlede regelbyrde. Kommissionen ber derfor, inden
datoen for anvendelse af denne forordning, fremsette
forslag til opvejning af den regelbyrde, der folger af
denne forordning, i form af eendring eller ophevelse af
bestemmelser i anden EU-lovgivning, der medforer
regelbyrder i sofartssektoren.

Forslag til forordning

Betragtning 4 b (ny)

ZEndring

(4b)

For at sikre den nodvendige rets- og investeringssikker-
hed bor denne forordning veere noje afstemt og i over-
ensstemmelse ~ med  forordning  XXXX-XXX
(forordningen om infrastruktur for alternative breend-
stoffer), direktiv 2003/87/EF (EU ETS), direktiv
XXXX-XXX (direktivet om vedvarende energi) og
direktiv 2003/96/EF (energibeskatningsdirektivet). En
sddan afstemning bor resultere i en sammenhcengende
lovgivningsmeessig ramme for skibsfartssektoren, som
bidrager til en betydelig forogelse af produktionen af
beredygtige alternative breendstoffer, sikrer etablerin-
gen af den nedvendige infrastruktur og tilskynder til
anvendelse af disse breendstoffer i en stot stigende andel
af fartojer. For at sikre den overordnede overens-
stemmelse med Unionens madl for klima, konkurrence-
evne og »beredygtig okonomisk vekst« ber de
overordnede, kombinerede og kumulative klimamcessige
og okonomiske virkninger af disse retsakter evalueres
grundigt og lobende.



28.4.2023

Den Europaiske Unions Tidende C 149/133

Onsdag den 19. oktober 2022

Andring 11
Forslag til forordning

Betragtning 4 c (ny)

Kommissionens forslag ZEndring

(4c) Havnenes forpligtelse til at levere landstrom bor
matches med en tilsvarende forpligtelse for skibene til
at tilslutte sig den opladningsinfrastruktur, der er
beregnet til at levere denne stromforsyning, ndr de
ligger ved kaj, for at sikre denne infrastrukturs
effektivitet og undgd risikoen for strandede aktiver.
Desuden bor der gores en indsats for at reducere
omkostningerne ved landbaseret opladning ved perma-
nent at fritage elektricitet, der leveres til fartojer i havn,
for beskatning gennem cendringer af direktiv
XXXX-XXXX (energibeskatningsdirektivet).
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ZAndring 12

Kommissionens forslag

Forslag til forordning

Betragtning 5 a (ny)

ZEndring

(54)

Med de ogede sotransportomkostninger for fartojer, der
ikke opfylder kravene i denne forordning, ber risikoen
for undvigende adfeerd og omgdelse af bestemmelserne
i denne forordning, navnlig inden for linjefart med
containere, imodegds. Anleb af havne i Unionens
nerhed for at begrense omkostningerne ved over-
holdelse af denne forordning vil ikke blot mindske de
forventede miljomessige fordele og i veesentlig grad
undergrave de mdl, der forfolges med denne forordning,
men kan ogsd fore til yderligere emissioner pd grund af
den ekstra streekning, der tilbagelegges for at vige uden
om anvendelsen af denne forordning. Det er derfor
hensigtsmessigt at udelukke visse ophold i havne uden
for Unionen fra begrebet anlobshavn. Denne udeluk-
kelse bor sigte pd de havne i Unionens neerhed, hvor
risikoen for undvigelse er storst. En grense pi 300
somil udgor en forholdsmeessig respons pd denne risiko,
idet den ekstra byrde danner modvegt til risikoen for
undvigelse. Desuden bor udelukkelsen fra begrebet
anlobshavn kun omfatte containerskibe og havne, hvis
hovedaktivitet er containeromladning. For sddanne
transporter bestdr risikoen for undvigelse ogsd i, at
havneknudepunktet flyttes til havne uden for Unionen,
hvilket forverrer virkningerne af undvigelsen. Af denne
grund og i mangel af en obligatorisk IMO-ordning for
anvendelse af vedvarende og kulstoffattige breendstoffer
til internationale sejladser pd verdensplan med et
ambitionsniveau, der svarer til kravene i denne forord-
ning, ber containerskibes ophold i en ncrliggende
containeromladningshavn ikke betragtes som ophold
i anlobshavne i denne forordnings forstand. For at sikre,
at foranstaltningen stdr i et rimeligt forhold til de
tilstrebte mdl og resulterer i ligebehandling, bor der
tages hensyn til foranstaltninger i tredjelande med
tilsvarende virkning som denne forordning.



28.4.2023

Den Europaiske Unions Tidende

C 149/135

ZAndring 13

Onsdag den 19. oktober 2022

Forslag til forordning

Betragtning 5 b (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(5b)

ZAndring 14

For at tage hensyn til den scerlige situation for somrdder
som understreget i traktatens artikel 174 og behovet for
at bevare konnektivitet mellem oer og perifere regioner
og centrale regioner i Unionen bor midlertidige und-
tagelser tillades for sejladser, der foretages af andre
passagerskibe end krydstogtsskibe mellem en anlobs-
havn under en medlemsstats jurisdiktion og en anlebs-
havn under samme medlemsstats jurisdiktion pd en o
med feerre end 100 000 fastboende.

Forslag til forordning

Betragtning 5 c (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(5¢)

Under hensyntagen til de scerlige forhold, der gor sig
geeldende for regionerne i Unionens yderste periferi,
navnlig deres afsides beliggenhed og status som gsam-
fund, og de begrensninger, de er underlagt, bor der
leegges scerlig vagt pd at bevare deres tilgengelighed og
evnen til effektivt at skabe forbindelse til dem ved hjeelp
af sotransport. Derfor bor kun halvdelen af den energi,
der anvendes under sejladser fra eller til en anlobshavn
i en region i den yderste periferi, veere omfattet af denne
forordnings anvendelsesomrdde. Af samme grund bor
midlertidige undtagelser tillades for sejladser mellem en
anlobshavn i en region i den yderste periferi og en
anden anlebshavn i en region i den yderste periferi og
for den energi, der bruges under opholdet i anlobshavnen
i den pdgeeldende region i den yderste periferi.



C 149/136

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 15

Forslag til forordning

Betragtning 5 d (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(54)

ZAndring 16

For at sikre lige konkurrencevilkdr for skibe, herunder
dem, der er bygget til at sejle i isfyldte farvande, under
sejlads til eller fra eller mellem havne i medlemsstater,
bor der tages hensyn til specifikke oplysninger om et
skibs isklasse og dets sejlads gennem isfyldte farvande,
ndr grundlaget for det enkelte skibs reduktion af
drivhusgasemissioner beregnes, samt i forbindelse med
de data, der overviges og indberettes i medfor af
forordning (EU) 2015/757.

Forslag til forordning

Betragtning 6

Kommissionens forslag

(*)

Den person eller organisation, der er ansvarlig for
overensstemmelsen med denne forordning, ber vere
rederiet, der defineres som skibsejeren eller en anden
organisation eller person, sidsom forvalteren eller bare-
boatbefragteren, som har overtaget ansvaret for skibets
drift fra skibsejeren, og som ved denne ansvarsoverdra-
gelse har pétaget sig alle pligter og ansvarsomrader, der
palegges ved den internationale kode for sikker skibsdrift
og forebyggelse af forurening. Denne definition er baseret
pa definitionen af »rederi« i artikel 3, litra d), i Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2015757 (*') og
er i overensstemmelse med det globale system til
indsamling af data etableret i 2016 af Den Internationale
Sefartsorganisation (IMO). [ overensstemmelse med
forureneren betaler-princippet kan rederiet ved en
kontraktlig ordning holde den enhed, der er direkte
ansvarlig for de beslutninger, der pavirker drivhus-
gasintensiteten af den energi, der anvendes af skibet,
ansvarlig for overensstemmelsesomkostningerne i medfer
af denne forordning. Denne enhed vil normalt vare den
enhed, der er ansvarlig for valget af skibets brendstof,
rute og hastighed.

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2015/757 af

29. april 2015 om overvdgning, rapportering og verifikation af
kuldioxidemissioner fra sgtransport og om andring af direktiv
2009/16/EF (EUT L 123 af 19.5.2015, s. 55).

Andring

(Vedrorer ikke den danske tekst)



C 149/137

Onsdag den 19. oktober 2022

ZEndring

For at begraense den administrative byrde, navnlig for
mindre operaterer, ber denne forordning ikke finde
anvendelse pd traskibe af primitiv konstruktion og
fokusere pa skibe med en bruttotonnage pa over 5 000.
Selv om sidstnzvnte skibe kun udger ca. 55 % af alle
skibe, der anleber havne i henhold til Europa-Parlamen-
tets forordning (EU) 2015/757, er de ansvarlige for 90 %
af CO,-emissionerne fra sofartssektoren.

28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende
ZAndring 17
Forslag til forordning
Betragtning 7
Kommissionens forslag
7) For at begraense den administrative byrde, navnlig for 7)
mindre operaterer, ber denne forordning ikke finde
anvendelse pd traskibe af primitiv konstruktion og skibe,
der ikke fremdrives ved mekaniske midler og fokusere pa
skibe med en bruttotonnage pd over 5000. Selv om
sidstnavnte skibe kun udger ca. 55 % af alle skibe, der
anlgber havne i henhold til Europa-Parlamentets forord-
ning (EU) 2015757, er de ansvarlige for 90% af
CO2-emissionerne fra sofartssektoren.
Zndring 18

Forslag til forordning

Betragtning 7 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(7a)

For at sikre denne forordnings fortsatte effektivitet bor
Kommissionen overvige dens funktionsmdde og fore-
tage konsekvensanalyser vedrerende bruttotonnage-
teersklen og de skibstyper, der er omfattet af denne
forordning. Kommissionen ber navnlig afgere, om der
er vesentlige grunde til at medtage mindre skibe og
yderligere skibstyper i denne forordnings anvendelses-
omrdde. Kommissionen bor navnlig tage hensyn til
sporgsmdl sdsom tilgengeligheden af relevante data,
den potentielle reduktion af drivhusgasemissioner og
effektiviteten af en udvidelse af anvendelsesomridet
med hensyn til klimapdvirkning, storrelsen af den
administrative byrde samt de finansielle og sociale
konsekvenser heraf.



C 149/138

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 19

Forslag til forordning

Betragtning 9

Kommissionens forslag

Selv om instrumenter sdsom kulstofprissatning eller mal
for kulstofintensiteten for aktiviteter fremmer forbed-
ringer af energieffektiviteten, kan de ikke fore til et
vasentligt skift i retning af vedvarende og kulstoffattige
brandstoffer pa kort og mellemlang sigt. Der er behov for
en sarlig reguleringsmeassig tilgang til anvendelsen af
vedvarende og kulstoffattige skibsbraendstoffer og alter-
native energikilder sdsom vind eller elektricitet.

ZEndring

ZAndring 20

Selv om instrumenter sdsom kulstofprissatning eller mal
for kulstofintensiteten for aktiviteter fremmer forbed-
ringer af energieffektiviteten, kan de ikke fore til et
vasentligt skift i retning af vedvarende og kulstoffattige
braendstoffer pa kort og mellemlang sigt. Der er behov for
en sarlig reguleringsmeassig tilgang til anvendelsen af
vedvarende og kulstoffattige skibsbraendstoffer og alter-
native energikilder sdsom vind eller elektricitet. Denne
tilgang bor gennemfores pd en mdlbaseret, teknologi-
neutral og omkostningseffektiv mdde.

Forslag til forordning

Betragtning 10

Kommissionens forslag

Politiske indgreb for at stimulere eftersporgslen efter
vedvarende og kulstoffattige skibsbrandstoffer ber derfor
vare mdlbaserede og overholde princippet om tekno-
logineutralitet. Der ber derfor fastsettes granser for
drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord
af skibe, uden at der stilles krav om anvendelse af bestemt
brandstof eller teknologi.

ZEndring

(10)

Andring 21

Politiske indgreb for at stimulere eftersporgslen efter
vedvarende og kulstoffattige skibsbrandstoffer ber derfor
vare mdlbaserede og overholde princippet om tekno-
logineutralitet. Der ber derfor fastsettes ambitiose
granser i overensstemmelse med Parisaftalens mdl for
drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord
af skibe, uden at der stilles krav om anvendelse af bestemt
braendstof eller teknologi.

Forslag til forordning

Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(10a) Der bor oprettes en dedikeret havfond med henblik pa at

kanalisere indtegter fra auktionering af maritime
kvoter inden for ETS tilbage til sofartssektoren.
Midlerne fra havfonden ber anvendes til at stotte
projekter og investeringer i forbindelse med forbedring
af energieffektiviteten i skibe og havne, innovative
teknologier og infrastruktur til dekarbonisering af
sotransport, produktion og anvendelse af beeredygtige
alternative breendstoffer og udvikling af nulemissions-
teknologier.



28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende C 149/139
Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 22
Forslag til forordning
Betragtning 11
Kommissionens forslag ZEndring
(11)  Udviklingen og udbredelsen af vedvarende og kulstof- (11)  Udviklingen og udbredelsen af vedvarende og kulstof-

fattige brendstoffer med et stort potentiale for baredyg-
tighed, kommerciel modenhed og et stort potentiale for
innovation og vakst med henblik pa at opfylde fremtidige
behov ber fremmes. Dette vil stotte etableringen af
innovative og konkurrencedygtige breendstofmarkeder og
sikre tilstraekkelig forsyning af baeredygtige skibsbrend-
stoffer pa kort og lang sigt med henblik pé at bidrage til
Unionens ambitioner om dekarbonisering af transport-
sektoren, samtidig med at Unionens indsats for et hojt
miljobeskyttelsesniveau styrkes. Til dette formdl ber
baeredygtige skibsbraendstoffer produceret af riprodukter
opfert i del A og B i bilag IX til direktiv (EU) 2018/2001
samt syntetiske skibsbreendstoffer vere omfattet af
bestemmelserne. Baredygtige skibsbrandstoffer produce-
ret af rdprodukter opfert i del B i bilag IX til direktiv (EU)
2018/2001 er sarligt vigtige, da de pd nuvarende
tidspunkt udger den kommercielt mest modne teknologi
til dekarbonisering af sgtransporten pa kort sigt.

fattige brandstoffer og fremdriftsteknologier med et
stort potentiale for baredygtighed, kommerciel moden-
hed og et stort potentiale for innovation og vakst med
henblik pd at opfylde fremtidige behov ber fremmes.
Dette vil stotte etableringen af innovative og konkurren-
cedygtige braendstofmarkeder og sikre tilstrackkelig for-
syning af baredygtige skibsbraeendstoffer pa kort og lang
sigt med henblik pé at bidrage til Unionens ambitioner
om dekarbonisering af transportsektoren, samtidig med
at Unionens indsats for et hejt miljgbeskyttelsesniveau
styrkes. Til dette formdl ber baredygtige skibsbrend-
stoffer produceret af rdprodukter opfert i del A og B
i bilag IX til direktiv (EU) 2018/2001 samt syntetiske
skibsbrandstoffer vare omfattet af bestemmelserne.
Baredygtige skibsbrandstoffer produceret af rdprodukter
opfort i del B i bilag IX til direktiv (EU) 2018/2001 er
serligt vigtige, da de pd nuvarende tidspunkt udger den
kommercielt mest modne teknologi til dekarbonisering af
sotransporten pd kort sigt.



C 149/140 Den Europaiske Unions Tidende 28.4.2023
Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 23

Kommissionens forslag

Forslag til forordning

Betragtning 11 a (ny)

ZEndring

(11a) For at tilskynde til tidlig markedsudvikling og udbre-

delse af de mest beeredygtige og innovative breendstof-
teknologier med vekstpotentiale for at opfylde
fremtidige behov er der behov for et serligt incitament
for vedvarende breendstoffer af ikkebiologisk oprindelse
(RENBO). Denne brendstoffamilie rummer et stort
potentiale for at indfore vedvarende energi i skibsfartens
breendstofmiks. I lyset af, at RFNBO’er har betydeligt
hejere produktionsomkostninger pd kort og mellemlang
sigt, er det vigtigt at sikre en grad af eftersporgsel, der
understotter investeringer i sddanne brendstoffer. Ved
denne forordning indferes en kombination af foran-
staltninger, der skal sikre stotte til udbredelsen af
beeredygtige RENBO'er. Disse omfatter a) en multipli-
kator, som indtil 2035 vil belonne selskaber, der velger
at benytte disse brendstoffer pd trods af deres relativt
heje pris, og b) fra 2030 en fast minimumsandel af
RFNBO’er i breendstofenergimikset. For at lette over-
holdelsen af minimumsandelen af RFNBO’er bor der
anvendes fleksibilitetsforanstaltninger i henhold til
artikel 17 og 18 i denne forordning. Selskaber kan
ved hjeelp af kontraktlige ordninger holde brendstof-
leverandorerne ansvarlige for efterlevelsesomkostnin-
gerne i henhold til denne forordning, hvis RFNBO’er
ikke er blevet leveret i overensstemmelse med aftalte
betingelser.



28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende C 149/141

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 24

Forslag til forordning

Betragtning 13

Kommissionens forslag

Denne tilgang skal imidlertid veere strengere i sofartssek-
toren. Der er i gjeblikket en ubetydelig eftersporgsel efter
biobrandstoffer, flydende biobrendsler og biomasse-
brandsler baseret pa fodevare- og foderafgrader i sofarts-
sektoren, da mere end 99 % af de skibsbraendstoffer, der
anvendes i dag, er af fossil oprindelse. Den manglende
anvendelse af denne forordning pé foder- og fedevareba-
serede braendstoffer minimerer derfor ogsé risikoen for at
bremse dekarboniseringen af transportsektoren, som
ellers kunne opsta, hvis afgredebaserede biobraendstoffer
flyttes fra vejsektoren til sefartssektoren. Det er vigtigt at
minimere en sddan flytning, da vejtransporten i dag er
langt den mest forurenende transportsektor, og sgtrans-
porten i gjeblikket primert anvender brandstoffer af
fossil oprindelse. Derfor ber en potentielt stor efter-
spargsel efter biobrandstoffer, flydende biobraendsler og
biomassebrandsler baseret pa fodevare- og foderafgrader
ved at fremme deres anvendelse i henhold til denne
forordning undgés. Felgelig kraever de yderligere driv-
husgasemissioner og tab af biodiversitet, der forarsages af
alle typer fodevare- og foderafgrodebaserede brend-
stoffer, at disse braendstoffer anses for at have de samme
emissionsfaktorer som den mindst gunstige produktions-
vej.

ZEndring

(Vedrorer ikke den danske tekst)



C 149/142

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 25

Forslag til forordning

Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14)

De lange perioder, der kraves for at udvikle og udbrede
nye brandstoffer og energilosninger til setransport,
kreever en hurtig indsats og etablering af en klar og
forudsigelig langsigtet lovramme, som kan fremme de
berorte interessenters planlagning og investeringer. En
klar og stabil langsigtet lovramme vil fremme udviklingen
og udbredelsen af nye brandstoffer og energilasninger til
setransport og tilskynde interessenterne til at investere.
Inden for en sddan ramme ber der fastsattes greenser for
drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord
af skibe, frem til 2050. Disse granser ber med tiden blive
mere ambitigse for at afspejle den forventede teknologi-
ske udvikling og den egede produktion af vedvarende og
kulstoffattige skibsbrandstoffer.

ZEndring

(14)

ZAndring 26

Savel de lange perioder, der kraves for at udvikle og
udbrede nye brendstoffer og energilgsninger til sgtrans-
port, som den lange gennemsnitlige levetid for skibe, der
typisk ligger pd mellem 25 og 30 dr, kreever en hurtig
indsats og etablering af en klar og forudsigelig langsigtet
lovramme, som kan fremme de bergrte interessenters
planlaegning og investeringer. En klar og stabil langsigtet
lovramme vil fremme udviklingen og udbredelsen af nye
braendstoffer og energilosninger til sgtransport og til-
skynde interessenterne til at investere. Inden for en sddan
ramme bor der fastsattes greenser for drivhusgasintensi-
teten af den energi, der bruges om bord af skibe, bdde
under sejlads og ved kaj, frem til 2050. Disse granser
ber med tiden blive mere ambitigse for at afspejle den
forventede teknologiske udvikling og den egede produk-
tion af vedvarende og kulstoffattige skibsbrandstoffer.
For at tilvejebringe retssikkerhed og give sektoren
tilstreekkelig tid til langsigtet planlegning og forbere-
delse samt for at undgd risikoen for strandede aktiver
bor ethvert fremtidigt forslag om cendring af denne
forordning veere af begreenset omfang og ber undgd
veesentlige eendringer af kravene.

Forslag til forordning

Betragtning 15

Kommissionens forslag

Ved denne forordning ber den metode og den formel, der
skal anvendes til at beregne den drlige gennemsnitlige
drivhusgasintensitet af den energi, som bruges om bord af
et skib, fastlegges. Denne formel ber baseres pd det
brendstofforbrug, der indberettes af skibene, og tage
hensyn til de relevante emissionsfaktorer for disse
brandstoffer. Anvendelsen af alternative energikilder, f.
eks. vind eller elektricitet, bor ogsa afspejles i metodolo-
gien.

/ZEndring

Ved denne forordning ber den metode og den formel, der
skal anvendes til at beregne den drlige gennemsnitlige
drivhusgasintensitet af den energi, som bruges om bord af
et skib, fastlegges. Denne formel ber baseres pd det
brendstofforbrug, der indberettes af skibene, og tage
hensyn til de relevante emissionsfaktorer for disse
braendstoffer. Anvendelsen af alternative energikilder, f.
eks. vind- eller solenergi, der genereres om bord, eller
elektricitet, der leveres ved kaj, bor ogsd afspejles
i metodologien.



28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende C 149/143
Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 27
Forslag til forordning
Betragtning 16
Kommissionens forslag ZEndring
(16)  For at fd et mere fuldsteendigt billede af de forskellige (16)  For at fd et mere fuldsteendigt billede af de forskellige
energikilders miljoprastationer ber brandstoffers driv- energikilders miljoprastationer ber brandstoffers driv-
husgasvaerdi vurderes pd well-to-wake-grundlag under husgasvaerdi vurderes pd well-to-wake-grundlag under
hensyntagen til virkningerne af energiproduktion, -trans- hensyntagen til virkningerne af energiproduktion, -trans-
port og -distribution samt anvendelse om bord. Dette har port og -distribution samt anvendelse om bord, sdledes
til formadl at tilskynde til teknologier og produktionsveje, at der tages hojde for fodaftrykkene fra de forskellige
der giver et mindre drivhusgasfodaftryk og reelle fordele stadier af brendstoffernes livscyklus. Dette har til
sammenlignet med de eksisterende konventionelle formal at tilskynde til teknologier og produktionsveje,
brandstoffer. der giver et mindre drivhusgasfodaftryk og reelle fordele
sammenlignet med de eksisterende konventionelle
brandstoffer.
Zndring 28
Forslag til forordning
Betragtning 17
Kommissionens forslag Andring

(17)

Vedvarende og kulstoffattige skibsbrandstoffers well-to-
wake-ydeevne ber fastleegges ved hjelp af standardemis-
sionsfaktorer eller faktiske og certificerede emissions-
faktorer, som deakker well-to-tank- og tank-to-
wake-emissionerne. Fossile brendstoffers ydeevne bor
imidlertid kun vurderes ved hjelp af standardemis-
sionsfaktorer som fastsat ved denne forordning.

(17)

Skibsbrandstoffers well-to-wake-ydeevne bor fastleegges
ved hjelp af standardemissionsfaktorer eller faktiske og
certificerede emissionsfaktorer, som dakker well-to-tank-
og tank-to-wake-emissionerne.



C 149/144

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 29

Forslag til forordning

Betragtning 21

Kommissionens forslag

Brugen af landstrem mindsker luftforureningen fra skibe
og reducerer mangden af drivhusgasemissioner fra
sotransport. Landstrom er en stadig mere miljovenlig
energiforsyning, der kan anvendes af skibe ved kaj,
i medfor af den stigende andel af vedvarende energikilder
i EUs elektricitetsmiks. Mens kun leveringen af tilslut-
ningspunkter for landstrem er omhandlet i direktiv
2014/94[EU (direktivet om infrastruktur for alternative
braendstoffer), har eftersporgslen efter og folgelig udbre-
delsen af denne teknologi varet begrenset. Der ber
derfor fastsattes serlige regler med krav om, at de mest
forurenende skibe skal anvende landstrem.

ZEndring

ZAndring 30

Brugen af landstrem mindsker luftforureningen fra skibe
ved kaj og reducerer mangden af drivhusgasemissioner
fra sotransport, ndr fartojet ligger ved kaj. Landstrom er
en stadig mere miljovenlig energiforsyning, der kan
anvendes af skibe, der ligger ved kaj, i medfor af de
stigende andele af vedvarende energikilder og fossilfrie
energikilder i EU’s elektricitetsmiks. Mens kun leveringen
af tilslutningspunkter for landstrem er omhandlet i direk-
tiv 2014/94/EU (direktivet om infrastruktur for alterna-
tive braendstoffer), har eftersporgslen efter og folgelig
udbredelsen af denne teknologi veret begranset. For at
sikre, at luftforureningen ved kaj mindskes, og at
landstrominfrastrukturen er okonomisk levedygtig og
giver et investeringsafkast, bor der fastsettes sarlige
regler med krav om, at de mest forurenende skibe skal
anvende landstrem i situationer, hvor denne anvendelse
effektivt vil reducere emissionerne til en rimelig pris.

Forslag til forordning

Betragtning 22

Kommissionens forslag

(22)

Ud over landstrom kan andre teknologier skabe til-
svarende miljefordele i havn. Hvis det pavises, at
anvendelsen af alternativ teknologi er akvivalent med
brugen af landstrom, ber et skib fritages fra anvendelsen
af landstrom.

ZEndring

(22)

Ud over landstrem kan andre nulemissionsteknologier
skabe tilsvarende miljefordele i havn. Hvis det pévises, at
anvendelsen af alternativ teknologi er akvivalent med
brugen af landstrem for sd vidt angdr nedbringelse af
luftforurening og drivhusgasemissioner, bor et skib
fritages fra anvendelsen af landstrom.



28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende C 149/145
Onsdag den 19. oktober 2022
ZAndring 31
Forslag til forordning
Betragtning 23
Kommissionens forslag ZEndring
(23)  Der ber fastsattes bestemmelser om undtagelse fra (23)  Der ber fastsattes bestemmelser om undtagelse fra

anvendelsen af landstrem af objektive grunde, som er
certificeret af anlgbshavnens havnemyndighed og be-
grenset til uplanlagte havneanleb af hensyn til sikker-
heden eller for at redde liv til sgs, skibes korte ophold ved
kaj pa under to timer, da dette er den minimumstid, der
kraeves for tilslutning, og brugen af energi produceret om
bord i nedsituationer.

anvendelsen af landstrom af objektive grunde, som er
certificeret af anlebshavnens havnemyndighed, terminal-
operatoren eller den kompetente myndighed alt efter
forvaltningsmodellen for havnene i de forskellige
medlemsstater. Disse undtagelser bere veere begranset
til uplanlagte havneanlgb af hensyn til sikkerheden eller
for at redde liv til sos, skibes korte ophold ved kaj pa
under to timer, da dette er den minimumstid, der kraeves
for tilslutning, og brugen af energi produceret om bord
i nedsituationer. Hvis det er umuligt at levere til-
streekkelig landstrom pd grund af utilstrekkelig
kapacitet pd det lokale net, der er forbundet med
havnen, ber dette ikke betragtes som en manglede
overholdelse af kravene i denne forordning fra havnens,
skibsejerens eller skibsoperatorens side, forudsat at
forvalteren af nettet behorigt attesterer det lokale nets
utilstreekkelige kapacitet over for verifikatorerne.



C 149/146

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 32

Forslag til forordning

Betragtning 24

Kommissionens forslag

Undtagelser, hvis landstrem ikke er tilgeengelig eller
kompatibel, ber begranses, efter at skibs- og havne-
operatgrer har haft tilstrekkelig tid til at foretage de
nedvendige investeringer, for at skabe de nedvendige
incitamenter til at foretage disse investeringer og undgd
uretfeerdig konkurrence. Fra 2035 ber skibsoperatorer
omhyggeligt planlaegge deres havneanlob for at sikre, at
de kan udfere deres aktiviteter uden at udlede luft-
forurenende stoffer og drivhusgasser ved kaj og uden at
skade miljoet i kystomrdder og havnebyer. Et begranset
antal undtagelser, der finder anvendelse, hvis landstrem
ikke er tilgaengelig eller kompatibel, ber vedtages for at
give mulighed for lejlighedsvise @ndringer i skibenes
sejlplaner i sidste gjeblik og havneanlgb med ukom-
patibelt udstyr.

ZEndring

(24)

Undtagelser, hvis landstrem ikke er tilgeengelig eller
kompatibel, ber begrenses, efter at skibs- og havne-
operatgrer har haft tilstrekkelig tid til at foretage de
nedvendige investeringer, for at skabe de nedvendige
incitamenter til at foretage disse investeringer og undgd
uretfeerdig konkurrence. For at sikre fuld interoperabi-
litet bor havnene udstyre deres kajpladser og skibsejerne
deres fartojer med stromanleg, der opfylder geeldende
standarder. Fra 2035 ber skibsoperatgrer omhyggeligt
planlegge deres anleb af TEN-T-havne, der er omfattet
af forordning XXXX-XXX (forordning om infrastruktur
for alternative brendstoffer), for at sikre, at de kan
udfere deres aktiviteter uden at udlede luftforurenende
stoffer og drivhusgasser ved kaj og uden at skade miljoet
i kystomrdder og havnebyer. Et begrenset antal und-
tagelser, der finder anvendelse, hvis landstrem ikke er
tilgeengelig eller kompatibel, ber vedtages for at give
mulighed for lejlighedsvise andringer i skibenes sejl-
planer i sidste gjeblik og havneanleb med ukompatibelt
udstyr. Der ber hyppigt afholdes konsulterende moder
mellem relevante interessenter for at drofte og treeffe
beslutninger om krav og fremtidige planer med henblik
pd at modvirke risikoen for strandede aktiver, man-
glende kompatibilitet ved infrastruktur for landstrom
om bord og ved kaj samt ubalancer i eftersporgslen efter
og udbuddet af alternative brendstoffer.
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ZAndring 33

Onsdag den 19. oktober 2022

Forslag til forordning

Betragtning 24 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(24a) De mal for forsyning med landstrom, der er fastsat

ZAndring 34

i forordning XXXX-XXX (forordning om infrastruktur
for alternative breendstoffer), tager hensyn til de typer
af fartojer, der betjenes, og sohavnenes respektive
trafikmeengder. Kravene til skibene om at tilslutte sig
landstrom, ndr de ligger ved kaj, bor ikke finde
anvendelse pd fartojer, ndr de anlober havne, der ikke
er omfattet kravet om landstrom i nevnte forordning,
medmindre havnen har landstrem installeret, og det er
til radighed ved den pdgeldende kaj. Hvis et skib
anlober en ikke-TEN-T-havn, hvor landstrom er til-
geengelig, bor skibet tilsluttes landstrom, mens det
ligger ved kaj.

Forslag til forordning

Betragtning 24 b (ny)

Kommissionens forslag

/ZEndring

(24b) Selv om landstrom er et vigtigt veerktoj til nedbringelse

af lokale emissioner af luftforurenende stoffer, afhcen-
ger dets potentiale til at nedbringe drivhusgasemissio-
nerne fuldstendig af det energimiks, der ledes gennem
kablerne. Medlemsstaterne bor med henblik pd at
realisere landstrommens fulde klima- og miljepotentiale
oge elektricitetsnettenes kapacitet og konnektivitet og
fortseette med at nedbringe drivhusgasintensiteten af
deres energimiks, sdledes at havnene kan fi en
prismessigt overkommelig, forudsigelig og fossilfri
elektricitetsforsyning.



C 149/148

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 35

Forslag til forordning

Betragtning 24 c (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(24c) Gennemforelsen af denne forordning bor tage hensyn til

Andring 36

de forskellige forvaltningsmodeller for havne i hele
Unionen, navnlig hvad angdr ansvaret for udstedelse af
et certifikat, der fritager et fartoj fra forpligtelsen til at
tilslutte sig landstrom.

Forslag til forordning

Betragtning 24 d (ny)

Kommissionens forslag

AEndring

(24d) Koordineringen mellem havne og skibsoperatorer er

Zndring 37

afgorende for at sikre gnidningsfrie procedurer for
tilslutning til landstrom i havnene. Skibsoperatorerne
bor informere de havne, de anlober, om, at de agter at
tilslutte sig landstremsforsyningen, og om mengden af
den strom, de har brug for under det pigeldende ophold
i havnen, navnlig ndr den overstiger det ansliede behov
for den pdgeldende skibskategori.

Forslag til forordning

Betragtning 25

Kommissionens forslag

(25)  Der ber indferes et robust overvdgnings-, rapporterings-
og verifikationssystem ved denne forordning for at spore,
at forordningens bestemmelser overholdes. Et sidant
system ber finde anvendelse uden forskelsbehandling pa
alle skibe og krave tredjepartsverifikation for at sikre
nejagtigheden af de data, der indgives i dette system. For
at gore det lettere at nd denne forordnings mal ber alle
data, der allerede er indberettet med henblik pé forord-
ning (EU) 2015/757 anvendes, hvor det er nedvendigt,
for at verificere overensstemmelsen med denne forord-
ning med henblik pad at begrense den administrative
byrde, der pélaegges selskaber, verifikatorer og sefarts-
myndigheder.

Andring

(25)

Der ber indferes et robust og gennemsigtigt over-
vignings-, rapporterings- og verifikationssystem ved
denne forordning for at spore, at forordningens bestem-
melser overholdes. Et sddant system ber finde anvendelse
uden forskelsbehandling pa alle skibe og kraeve tredje-
partsverifikation for at sikre ngjagtigheden af de data, der
indgives i dette system. For at gore det lettere at nd denne
forordnings mal ber alle data, der allerede er indberettet
med henblik pd forordning (EU) 2015/757 anvendes,
hvor det er nedvendigt, for at verificere overensstem-
melsen med denne forordning med henblik pd at
begreense den administrative byrde, der pélegges sel-
skaber, verifikatorer og sefartsmyndigheder.
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ZAndring 38
Forslag til forordning
Betragtning 26
Kommissionens forslag ZEndring
(26)  Selskaberne ber vare ansvarlige for at overvige og (26)  Selskaberne ber vare ansvarlige for at overvage og

rapportere mangden og typen af energi, der anvendes om
bord péd skibe under sejlads og ved kaj, samt andre
relevante oplysninger, f.eks. oplysninger om motortype
om bord eller tilstedeverelse af vindteknologier, med
henblik pa at pavise overensstemmelse med den grense
for drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om
bord af et skib, som er fastsat i denne forordning. For at
lette verifikatorernes opfyldelse af disse overvdgnings- og
rapporteringsforpligtelser og gennemforelsen af verifika-
tionsprocessen ber selskaberne, som det ogsa er fastsat
i forordning (EU) 2015/757, dokumentere den planlagte
overvagningsmetode og fremlagge yderligere oplysninger
om anvendelsen af denne forordnings regler i en over-
vagningsplan. Overvagningsplanen og eventuelle efter-
folgende @ndringer heraf ber indgives til verifikatoren.

rapportere mangden og typen af energi, der anvendes om
bord péd skibe under sejlads og ved kaj, samt andre
relevante oplysninger, f.eks. oplysninger om motortype
om bord og de tekniske specifikationer for vindtek-
nologier cller enhver anden alternativ energikilde om
bord med henblik péd at pavise overensstemmelse med
den granse for drivhusgasintensiteten af den energi, der
bruges om bord af et skib, som er fastsat i denne
forordning. For at lette verifikatorernes opfyldelse af disse
overvagnings- og rapporteringsforpligtelser og gennem-
forelsen af verifikationsprocessen ber selskaberne, som
det ogsd er fastsat i forordning (EU) 2015/757, doku-
mentere den planlagte overvagningsmetode og fremlagge
yderligere oplysninger om anvendelsen af denne forord-
nings regler i en overvagningsplan. Overvigningsplanen
og eventuelle efterfolgende andringer heraf ber indgives
til verifikatoren.



C 149/150

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 39

Forslag til forordning

Betragtning 27

Kommissionens forslag

(27)

Certificering af brendstoffer er afgorende for at nd
malene i denne forordning og garantere den milje-
massige integritet af den vedvarende energi og de
kulstoffattige braendstoffer, der forventes at blive anvendt
i sofartssektoren. En sddan certificering ber gennemfores
ved hjelp af en gennemsigtig og ikkediskriminerende
procedure. Med henblik pd at lette certificeringen og
begraense den administrative byrde ber certificeringen af
biobrandstoffer, biogas, vedvarende brandstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse, og genanvendte kulstof-
brandstoffer baseres pd de regler, der er fastsat ved
direktiv (EU) 2018/2001. Denne certificeringsmetode ber
ogsd galde for brandstoffer, der bunkres uden for
Unionen, og som ber betragtes som importerede brand-
stoffer, som det ogsd er fastsat ved direktiv (EU)
2018/2001. Ndr selskaberne har til hensigt at afvige
fra de standardveerdier, der er fastsat ved dette direktiv
eller denne nye ramme, kan dette kun ske, hvis
veerdierne kan certificeres ved brug af en af de frivillige
ordninger, der er anerkendt i henhold til direktiv (EU)
2018/2001 (for well-to-tank-verdier), eller ved labora-
torieprovning eller malinger af direkte emissioner
(tank-to-wake).

ZEndring

ZAndring 40

En robust certificering og overvigning af brendstoffer
er afgerende for at nd mélene i denne forordning og
garantere den miljemeassige integritet af den vedvarende
energi og de kulstoffattige breendstoffer, der forventes at
blive anvendt i sefartssektoren. En sddan certificering beor
gennemfores ved hjelp af en gennemsigtig og ikkedi-
skriminerende procedure. Med henblik pd at lette
certificeringen og begraense den administrative byrde
ber certificeringen af biobrandstoffer, biogas, vedvarende
braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og
genanvendte kulstofbreendstoffer baseres pd de regler, der
er fastsat ved direktiv (EU) 2018/2001. Denne certificer-
ingsmetode bar ogsé galde for breendstoffer, der bunkres
uden for Unionen, og som ber betragtes som importerede
braendstoffer, som det ogsd er fastsat ved direktiv (EU)
2018/2001. Nér selskaberne har til hensigt at afvige fra
de standardveerdier, der er fastsat ved dette direktiv eller
denne nye ramme, kan dette kun ske, hvis vaerdierne kan
certificeres ved brug af en af de frivillige ordninger, der er
anerkendt i henhold til direktiv (EU) 2018/2001 (for
well-to-tank-veerdier), eller ved maélinger af direkte
emissioner (tank-to-wake).

Forslag til forordning

Betragtning 27 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(27a) Pdlideligheden og nejagtigheden af informationen om

breendstoffers egenskaber er afgorende for hindheevel-
sen af denne forordning. Breendstofleverandorer, der har
vist sig at have afgivet vildledende eller unpjagtige
oplysninger om drivhusgasintensiteten af de brend-
stoffer, de leverer, bor pdlegges en sanktion. Brend-
stofleverandorer, der gentagne gange har afgivet
urigtige eller vildledende oplysninger, bor sortlistes fra
de certificeringsordninger, der er fastsat i direktiv (EU)
2018/2001 (direktivet om vedvarende energi). I sidanne
tilfelde bor ethvert brendstof, der bunkres fra deres
faciliteter, anses for at have den samme emissionsfaktor
som de mindst gunstige fossile brendstoffer.
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Den Europaiske Unions Tidende

C 149/151

ZAndring 41

Onsdag den 19. oktober 2022

Forslag til forordning

Betragtning 28

Kommissionens forslag

(*)

Verifikation, der foretages af akkrediterede verifikatorer,
bor sikre, at selskabernes overvigning og rapportering er
nejagtig og fuldstendig og er i overensstemmelse med
denne forordning. For at sikre uvildighed ber verifika-
torer vere uathaengige og kompetente juridiske enheder
og bor akkrediteres af nationale akkrediteringsorganer,
der er etableret i henhold til Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EF) nr. 765/2008 (*).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 765/2008 af

9. juli 2008 om kravene til akkreditering og markedsovervigning
i forbindelse med markedsfering af produkter og om ophavelse af
Rédets forordning (EQF) nr. 339/93 (EUT L 218 af 13.8.2008,
s. 30).

ZAndring 42

ZEndring

(*)

Verifikation, der foretages af akkrediterede verifikatorer,
bor sikre, at selskabernes overvigning og rapportering er
nejagtig og fuldstendig og er i overensstemmelse med
denne forordning. For at sikre uvildighed og effektivitet
ber verifikatorer veare uafthengige og kompetente
juridiske enheder og ber akkrediteres og overviges af
nationale akkrediteringsorganer, der er etableret i henhold
til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 765/2008 (**).

Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 765/2008 af

9. juli 2008 om kravene til akkreditering og markedsovervigning
i forbindelse med markedsfering af produkter og om ophavelse af
Rédets forordning (E@F) nr. 339/93 (EUT L 218 af 13.8.2008,
s. 30).

Forslag til forordning

Betragtning 31 a (ny)

Kommissionens forslag

/ZEndring

(31a) Virksomheder og brendstofleverandorer kan ved hjelp

af kontraktarrangementer indgd aftaler om gensidige
forpligtelser til at producere, levere og kebe pd forhind
fastsatte mengder af visse brendstoffer. Sdidanne
kontraktarrangementer bor ogsi omfatte erstatnings-
ansvar og fastseette betingelser for okonomisk kom-
pensation i tilfelde, hvor breendstoffer ikke leveres som
aftalt.



C 149/152

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

ZAndring 43

Forslag til forordning

Betragtning 36

Kommissionens forslag

Den sanktion, der palagges for hvert havneanleb, som
ikke opfylder kravene, ber std i et rimeligt forhold til
omkostningerne ved at bruge elektriciteten og veere
tilstraekkeligt stor til at have en afskrackkende virkning
i forhold til mere forurenende energikilder. Sanktionen
ber baseres pa den effekt, der er installeret om bord pa
fartejet, malt i megawatt, ganget med et fast beleb i EUR
pr. times liggetid ved kaj. Da der ikke foreligger ngjagtige
tal for de omkostninger, der er forbundet med leveringen
af landstrem i Unionen, ber bedens sterrelse baseres pa
den gennemsnitlige elpris for erhvervsforbrugere i EU
ganget med en faktor pd to for at tage hejde for andre
afgifter i forbindelse med leveringen af tjenesten,
herunder bla. tilslutningsomkostninger og investerings-
afkast.

ZEndring

Andring 44

Den sanktion, der palagges for hvert havneanleb, som
ikke opfylder kravene, ber std i et rimeligt forhold til
omkostningerne ved at bruge elektriciteten og veere
tilstraekkeligt stor til at have en afskrackkende virkning
i forhold til mere forurenende energikilder. Sanktionen
ber baseres pa den effekt, der er installeret om bord pa
fartojet, malt i megawatt, ganget med et fast beleb i EUR
pr. times liggetid ved kaj. Da der ikke foreligger nojagtige
tal for de omkostninger, der er forbundet med leveringen
af landstrem i Unionen, ber bedens sterrelse baseres pa
den mest opdaterede gennemsnitlige elpris for erhvervs-
forbrugere 1 EU ganget med en faktor pé to for at tage
hejde for andre afgifter i forbindelse med leveringen af
tjenesten, herunder bla. tilslutningsomkostninger og
investeringsafkast.

Forslag til forordning

Betragtning 37

Kommissionens forslag

(37)

Indtegterne fra disse sanktioner ber anvendes til at
fremme distributionen og anvendelsen af vedvarende og
kulstoffattige brandstoffer i sofartssektoren og hjelpe
rederierne med at opfylde deres klima- og miljomdl. Med
henblik herpd ber disse indtagter tildeles Innovations-
fonden, jf. artikel 10a, stk. 8, i dircktiv 2003/87EF.

AEndring

(37)

Indtaegterne fra disse sanktioner ber eremeerkes til
sofartssektoren og anvendes til at fremme dekarbonise-
ringen heraf, herunder stotte til udvikling, produktion
og udbredelse af alternative brendstoffer, infrastruktur
for alternative breendstoffer og infrastruktur til lands-
trom samt nye innovative teknologier. Med henblik
herpéd ber disse indtegter tildeles Havfonden, jf. artikel
3gab i direktiv 2003/87/EF.
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C 149/153

ZAndring 45

Onsdag den 19. oktober 2022

Forslag til forordning

Betragtning 39

Kommissionens forslag

I betragtning af betydningen af de konsekvenser, som de
foranstaltninger, verifikatorerne har truffet i henhold til
denne forordning, kan have for de berorte selskaber,
navnlig med hensyn til afggrelser om, hvorvidt havnean-
lob ikke er i overensstemmelse med kravene, beregning af
sanktioner og afslag pd udstedelse af et FuelEU-overens-
stemmelsescertifikat, ber disse selskaber have ret til at
anmode den kompetente myndighed i den medlemsstat,
hvor verifikatoren er akkrediteret, om revision af sddanne
foranstaltninger. I lyset af den grundlaeggende ret til
effektive retsmidler som omhandlet i artikel 47 i Den
Europaiske Unions charter om grundleggende rettighe-
der ber de afggrelser, der treffes af de kompetente
myndigheder og havnemyndigheden i henhold til denne
forordning, underlagt domstolsprevelse i overensstem-
melse med den pagaldende medlemsstats nationale ret.

ZEndring

Zndring 46

I betragtning af betydningen af de konsekvenser, som de
foranstaltninger, verifikatorerne har truffet i henhold til
denne forordning, kan have for de berorte selskaber,
navnlig med hensyn til afggrelser om, hvorvidt havnean-
lob ikke er i overensstemmelse med kravene, indsamling
af oplysninger til beregning af sanktioner og afslag pa
udstedelse af et FuelEU-overensstemmelsescertifikat, bor
disse selskaber have ret til at anmode den kompetente
myndighed i den medlemsstat, hvor verifikatoren er
akkrediteret, om revision af sidanne foranstaltninger.
[ lyset af den grundleggende ret til effektive retsmidler
som omhandlet i artikel 47 i Den Europaiske Unions
charter om grundlaggende rettigheder ber de afgerelser,
der treeffes af de kompetente myndigheder og havne-
myndigheden i henhold til denne forordning, underlagt
domstolsprovelse i overensstemmelse med den pégel-
dende medlemsstats nationale ret.

Forslag til forordning

Betragtning 40

Kommissionens forslag

(40)

For at opretholde lige konkurrencevilkdr gennem effektiv
anvendelse af denne forordning ber befgjelsen til at
vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overens-
stemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europe-
iske Unions funktionsmade, for sd vidt angdr @ndring af
listen over well-to-wake-emissionsfaktorer, sndring af
listen over galdende nulemissionsteknologier eller krite-
rier for deres anvendelse, fastsettelse af regler for
laboratorieprovninger og malinger af direkte emissioner,
akkreditering af verifikatorer, tilpasning af sanktions-
faktoren og retningslinjer for betaling af sanktioner. Det
er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer rele-
vante heringer under sit forberedende arbejde, herunder
pd ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores
i overensstemmelse med principperne i den interinstitu-
tionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016. For
at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede
retsakter modtager Europa-Parlamentet og Radet navnlig
alle dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har systematisk adgang til
meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskaftiger
sig med forberedelsen af delegerede retsakter.

Andring

(40)

For at opretholde lige konkurrencevilkdr gennem effektiv
anvendelse af denne forordning ber befgjelsen til at
vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overens-
stemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europe-
iske Unions funktionsmadde, for sd vidt angdr andring af
listen over well-to-wake-emissionsfaktorer, sndring af
listen over gaeldende nulemissionsteknologier eller krite-
rier for deres anvendelse, fastsattelse af reglerne for
certificering af faktiske well-to-tank-emissioner, regle-
rne for mdling af dirckte emissioner, akkreditering af
verifikatorer, tilpasning af sanktionsfaktoren og retnings-
linjer for betaling af sanktioner. Det er navnlig vigtigt, at
Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit
forberedende arbejde, herunder pé ekspertniveau, og at
disse heringer gennemfores i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale om bedre
lovgivning af 13. april 2016. For at sikre lige deltagelse
i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Ridet navnlig alle dokumenter pa samme
tid som medlemsstaternes eksperter, og deres eksperter
har systematisk adgang til meder i Kommissionens
ekspertgrupper, der beskaftiger sig med forberedelsen
af delegerede retsakter.



C 149/154

Den Europaiske Unions Tidende
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Onsdag den 19. oktober 2022

Andring 47

Forslag til forordning

Betragtning 42

Kommissionens forslag

(42)

[ betragtning af sefartssektorens internationale karakter
foretrackkes en global tilgang til begransning af drivhus-
gasintensiteten af den energi, der bruges af skibe, da dette
vurderes at vere mest effektivt som folge af det bredere
anvendelsesomrade. 1 denne sammenhang og med
henblik pa at lette udviklingen af internationale regler
inden for Den Internationale Sefartsorganisation (IMO)
ber Kommissionen dele relevante oplysninger om
gennemforelsen af denne forordning med IMO og andre
relevante internationale organer, og relevante oplysninger
ber indgives til IMO. Hvis der opnds enighed om en
global tilgang i forbindelse med forhold, som er relevante
for denne forordning, ber Kommissionen revidere denne
forordning med henblik pd, hvor det er relevant, at
tilpasse den til de internationale regler.

ZEndring

(42)

ZAndring 48

[ betragtning af sefartssektorens internationale karakter
foretrackkes en global tilgang til begransning af drivhus-
gasintensiteten af den energi, der bruges af skibe, da dette
ville vare betydeligt mere cffektivt som folge af det
bredere anvendelsesomrdde. I denne sammenhang og
med henblik pa at lette udviklingen af internationale
regler inden for Den Internationale Sefartsorganisation
(IMO) ber Kommissionen dele relevante oplysninger om
gennemforelsen af denne forordning med IMO og andre
relevante internationale organer, og relevante oplysninger
ber indgives til IMO som led i EU’s fortsatte indsats for
at fremme ambitiose maritime dekarboniseringsmdl pd
internationalt plan. Hvis der opnds enighed om en global
tilgang i forbindelse med forhold, som er relevante for
denne forordning, ber Kommissionen revidere denne
forordning for at tilpasse den til de internationale regler.

Forslag til forordning

Betragtning 42 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(42a) For at sikre lige vilkir pd internationalt plan og

ZAndring 49

maksimere den miljomessige integritet i lovgivningen
om vedvarende og kulstoffattige breendstoffer bor
Kommissionen og medlemsstaterne inden for IMO og
andre internationale organisationer fremme solide
certificerings- og overvdgningssystemer for vedvarende
brendstoffer.

Forslag til forordning

Betragtning 42 b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(42b) Kommissionen bor sikre implementeringen og tilgeen-

()

geligheden af redskaber for samarbejde og udveksling af
bedste praksis for setransportsektoren, som fastlagt
i retningslinjerne for bedre regulering ().

Europa-Kommissionen, Bruxelles, arbejdsdokument fra Kom-
missionens tjenestegrene, retningslinjer for bedre regulering,
3.11.2021 (SWD(2021)0305).



28.4.2023

Den Europaiske Unions Tidende

C 149/155

Zndring 50

Onsdag den 19. oktober 2022

Forslag til forordning

Betragtning 43

Kommissionens forslag

Udbredelsen af vedvarende og kulstoffattige breendstoffer
og alternative energikilder til skibe, der anlgber, befinder
sig 1 eller forlader havne under en medlemsstats
jurisdiktion i Unionen, er ikke et mal, der i tilstraekkelig
grad kan opfyldes af medlemsstaterne uden risiko for at
indfere hindringer for det indre marked og fordreje
konkurrencevilkdrene mellem havne og mellem rederier.
Dette mél kan bedre nds ved at indfere ensartede regler pa
EU-plan, som skaber gkonomiske incitamenter for
rederier til fortsat at operere uhindret og samtidig opfylde
forpligtelserne vedrerende brugen af vedvarende og
kulstoffattige brandstoffer. Unionen kan derfor vedtage
foranstaltninger i overensstemmelse med nerhedsprin-
cippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union.
I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
navnte artikel, gdr denne forordning ikke videre, end
hvad der er nedvendigt for at nd dette mal —

ZEndring

(43)

ZAndring 51

Udviklingen og den storstilede ibrugtagning af vedva-
rende og kulstoffattige brandstoffer og alternative
energikilder til skibe, der anlgber, befinder sig i eller
forlader havne under en medlemsstats jurisdiktion
i Unionen, er ikke et mal, der i tilstreekkelig grad kan
opfyldes af medlemsstaterne uden risiko for at indfere
hindringer for det indre marked og fordreje konkurren-
cevilkdrene mellem havne og mellem rederier. Dette mél
kan bedre nés ved at indfere ensartede regler pd EU-plan,
som skaber ekonomiske incitamenter for rederier til
fortsat at operere uhindret og samtidig opfylde forplig-
telserne vedrerende brugen af vedvarende og kulstof-
fattige brandstoffer. Unionen kan derfor vedtage
foranstaltninger i overensstemmelse med nerhedsprin-
cippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaiske Union.
I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf.
navnte artikel, gr denne forordning ikke videre, end
hvad der er nedvendigt for at nd dette mal —

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — litra a

Kommissionens forslag

a) greensen for drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges
om bord pé et skib, der anleber, befinder sig i eller forlader
havne under en medlemsstats jurisdiktion, og

ZEndring

a) en greense for drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges
om bord pé et skib, der anleber, befinder sig i eller forlader
havne under en medlemsstats jurisdiktion, og

Andring 52

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — litra b

Kommissionens forslag

b) forpligtelsen til at anvende landstrem eller nulemissionstek-
nologi i havne under en medlemsstats jurisdiktion

Andring

b) en forpligtelse til at anvende landstrom eller nulemissions-
teknologi i havne under en medlemsstats jurisdiktion.
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ZAndring 53

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — sidste afsnit

Kommissionens forslag

med henblik pd at oge den konsekvente anvendelse af
vedvarende og kulstoffattige brendstoffer samt alternative
energikilder i hele Unionen og samtidig sikre, at skibstrafikken
kan fungere gnidningslest, og undga fordrejninger pé det indre
marked.

ZEndring

Formalet hermed er at eoge den konsekvente anvendelse af
vedvarende og kulstoffattige brendstoffer samt alternative
energikilder inden for setransport i hele Unionen i overens-
stemmelse med Unionens mdlsetning om klimaneutralitet i EU
senest i 2050 og malene i Parisaftalen og samtidig sikre, at
skibstrafikken kan fungere gnidningslest, skabe udviklings-
muligheder for den maritime industri og undgd fordrejninger
pa det indre marked.

ZAndring 54

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

Denne forordning finder anvendelse péd alle skibe med en

bruttotonnage pd over 5000, uanset hvilket flag de forer, med

hensyn til:

/ZEndring

(Vedrorer ikke den danske tekst)

Zndring 55

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 1 — litra b

Kommissionens forslag

b) hele den energi, der bruges pa sejladser fra en anlgbshavn
under en medlemsstats jurisdiktion til en anlebshavn under

en medlemsstats jurisdiktion, og

Andring

b) hele den energi, der bruges pa sejladser fra en anlgbshavn
under en medlemsstats jurisdiktion til en anlgbshavn under
en medlemsstats jurisdiktion

Zndring 56

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 1 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

ba) halvdelen af den energi, der anvendes under sejladser fra
eller til en anlebshavn i en region i den yderste periferi
under en medlemsstats jurisdiktion
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ZAndring 57

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 1 — litra ¢

Kommissionens forslag

¢) halvdelen af den energi, der bruges pa sejladser, der afgar fra
eller anlgber en havn under en medlemsstats jurisdiktion, hvis
den sidste eller den naste anlgbshavn er under et tredjelands
jurisdiktion.

ZEndring

(Vedrorer ikke den danske tekst)

Andring 58

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 2

Kommissionens forslag

Denne forordning galder ikke krigsskibe, marinehjalpefartgjer,
fiskerfartojer eller skibe til forarbejdning af fisk, treeskibe af
primitiv konstruktion, skibe, der ikke fremdrives ved mekaniske
midler, eller statsskibe, der anvendes til ikkekommercielle
formal.

Andring

Denne forordning geelder ikke krigsskibe, marinehjelpefartgjer,
fiskerfartojer eller skibe til forarbejdning af fisk, traeskibe af
primitiv konstruktion eller statsskibe, der anvendes til ikkekom-
mercielle formal.

ZAndring 59

Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

Senest den 31. december 2025 vedtager Kommissionen en
gennemforelsesretsakt, der fastlegger listen over nabohavne til
containeromladning, der er udelukket fra definitionen af
anlobshavne for containerskibe i denne forordning.

Mindst hvert andet dr derefter vedtager Kommissionen
gennemforelsesretsakter om ajourforing af listen over nabo-
havne til containeromladning, der er udelukket fra definitionen
af anlobshavne for containerskibe i denne forordning.
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Onsdag den 19. oktober 2022
Kommissionens forslag Zndring

Kommissionens forslag

Disse gennemforelsesretsakter skal indeholde en liste over
nabohavne til containeromladning, der ligger uden for
Unionen, men under 300 somil fra Unionens omrdde, og hvor
andelen af containeromladning, mdlt i tyve fods ekvivalente
enheder, overstiger 65 % af den samlede containertrafik i den
pageldende havn i den seneste tolvmdnedersperiode, for
hvilken der foreligger relevante data.

Med henblik pd denne liste anses containere for at blive
omladet, ndr de losses fra et skib i en havn alene med det
formdl at laste dem pd et andet skib. Havne beliggende i et
tredjeland, der effektivt anvender foranstaltninger, som er lige
sd ambitigse som kravene i denne forordning, medtages ikke.

Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter undersogelses-
proceduren, jf. artikel 27, stk. 3.

Zndring 60
Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 2 b (nyt)

Andring

Medlemsstaterne kan for sd vidt angdr den energi, der bruges
under sejladser, som foretages af andre passagerskibe end
krydstogtskibe mellem en anlobshavn under en medlemsstats
jurisdiktion og en anlebshavn under samme medlemsstats
jurisdiktion beliggende pi en o med farre end 100000
fastboende, og for si vidt angdr den energi, der bruges under
deres ophold i en havn pd den pdgeldende o, undtage bestemte
ruter og havne fra anvendelsen af stk. 1, litra a) og b).
Medlemsstaterne skal give Kommissionen meddelelse om
sddanne undtagelser, inden de treeder i kraft, og Kommissionen
skal offentliggore dem i Den Europeiske Unions Tidende.
Sddanne undtagelser finder ikke anvendelse efter den
31. december 2029.
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ZAndring 61
Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 2 ¢ (nyt)

ZEndring

Medlemsstaterne kan for sd vidt angdr den energi, der bruges
under sejladser mellem en anlobshavn i en region i den yderste
periferi og en anden anlebshavn i en region i den yderste
periferi, og for si vidt angdr den energi, der bruges under
opholdet i anlobshavnen i den pdgeeldende region i den yderste
periferi, undtage bestemte ruter og havne fra anvendelsen af
stk. 1, litra a) og ba). Medlemsstaterne skal give Kommis-
sionen meddelelse om sidanne undtagelser, inden de treeder
i kraft, og Kommissionen skal offentliggore dem i Den
Europeiske Unions Tidende. Sidanne undtagelser finder ikke
anvendelse efter den 31. december 2029. Intet er til hinder for,
at medlemsstaterne eller deres regioner og territorier kan
beslutte ikke at anvende en sddan undtagelse eller bringe en
undtagelse, som de har indrommet, til opher inden den
31. december 2029.

Zndring 62
Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 2 d (nyt)

Zndring

Medlemsstaterne kan, for sd vidt angdr energiforbruget pd
sejladser, der foretages inden for rammerne af en kontrakt om
offentlig tjeneste, eller pd sejladser med fartojer, der er
omfattet af forpligtelser til offentlig tjeneste i henhold til
Rddets forordning (EQF) nr. 3577/92, undtage bestemte ruter
fra anvendelsen af stk. 1. Medlemsstaterne skal give Kommis-
sionen meddelelse om sddanne undtagelser, inden de treeder
i kraft, og Kommissionen skal offentliggore dem i Den
Europeiske Unions Tidende. Sddanne undtagelser finder ikke
anvendelse efter den 31. december 2029.

Zndring 63
Forslag til forordning

Artikel 2 — stk. 2 e (nyt)

Andring

Kommissionen skal lpbende overvige denne forordnings
indvirkning pd omdirigering af gods, navnlig via omladnings-
havne i nabolande. Hvis Kommissionen konstaterer storre
negative virkninger for Unionens havne, skal den forelegge
Europa-Parlamentet og Rddet lovgivningsforslag om @ndring
af denne forordning. Kommissionen skal navnlig analysere
denne forordnings indvirkning pd regionerne i den yderste
periferi og ser og om nedvendigt foresli endringer af denne
forordnings anvendelsesomrdide.
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ZAndring 64

Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 — litra h

Kommissionens forslag

h) »alternative energikilder« vedvarende vind- eller solenergi,
der produceres om bord, eller elektricitet, der leveres fra
landstrom

ZEndring

h) »alternative energikilder« vedvarende energi, der produceres

om bord, eller elektricitet, der leveres fra landstrom

ZAndring 65

Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 — litra h a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

ha) »vindfremdrift« eller »vindassisteret fremdrift«: en frem-

driftsteknik, der er hoved- eller hjeelpekilde til fremdriften
af et hvilket som helst fartoj ved hjcelp af vindens energi,
som udnyttes under fartojets sejlads

Andring 66

Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 — litra i

Kommissionens forslag

i) »anlebshavn« en anlebshavn som defineret i artikel 3,
litra b), i forordning (EU) 2015/757

ZEndring

i) »anlgbshavn« den havn, hvor et skib tager ophold for at laste

eller losse en vesentlig del af sin fragt eller for at
ombordtage eller ilandscette passagerer, hvilket folgelig ikke
inkluderer ophold, der udelukkende har til formdl at pdfylde
breendstof, proviantere, skifte beseetning, sejle i tordok eller
reparere skibet eller dets udstyr, tilfelde, hvor et skib har
sogt havn, fordi det har behov for hjelp eller er i nod,
overforsler mellem skibe uden for havnen, ophold, der
udelukkende har til formdl at soge ly for ugunstige
vejrforhold eller er nodvendige pd grund af eftersognings-
og redningsaktiviteter, samt ophold, som containerskibe gor
i en nabohavn til containeromladning
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Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 — litra m

Kommissionens forslag

ZEndring

m) »skib ved kaj« et skib ved kaj som defineret i artikel 3, m)
litra n), i forordning (EU) 2015/757

ZAndring 68

»skib ved kaj: et skib, som er sikkert fortojet ved kajen i en
havn under en medlemsstats jurisdiktion i forbindelse med
lastning eller losning af varer, ombordtagning eller
ilandscetning af passagerer eller ophold (hotelling), inklu-
sive det tidsrum, hvor der ikke udfores gods- eller
passageroperationer

Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 — litra n

Kommissionens forslag

Andring

n) »energi, der bruges om bord« den mangde energi malt n)
i megajoule (M]), som et skib anvender til fremdrift og drift af
udstyr om bord til ses eller ved kaj

ZAndring 69

renergi, der bruges om bord« den mangde energi malt
i megajoule (M]), som et skib anvender til fremdrift og drift af
udstyr om bord til ses eller ved kaj, eksklusive den ekstra
energi, der bruges pd grund af de tekniske egenskaber ved
et skib i isklasse IA eller IA Super eller en tilsvarende
isklasse, og eksklusive den ekstra energi, der bruges af et
skib i isklasse IC, IB, IA eller IA Super eller en tilsvarende
isklasse, ndr det sejler i isfyldte farvande

Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 — litra q a (nyt)

Kommissionens forslag

/ZEndring

qa) »isklasse«: den vurdering, skibet har fiet af de kompetente

nationale myndigheder i flagstaten eller af en organisa-
tion, som er anerkendt af denne stat, og som attesterer, at
skibet er konstrueret til sejlads i farvande med havis
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ZAndring 70
Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 — litra q b (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

qb) »sejlads i isfyldte farvandec: et isklasseskibs sejlads i et
havomrdde inden for iskanten

ZAndring 71
Forslag til forordning

Artikel 3 — stk. 1 — litra q ¢ (nyt)

Kommissionens forslag Andring

qc) »iskant«: greenselinjen pd ethvert givet tidspunkt mellem
dbent vand og havis af enhver art, enten som fastis eller
drivis

ZAndring 72
Forslag til forordning
Artikel 3 — stk. 1 — litra r

Kommissionens forslag ZEndring

1) »landstrem« det system, der leverer elektricitet til skibe, der 1) »landstreme« det system, der leverer elektricitet til skibe, der
ligger ved kaj, ved lav eller hej spending, vekselstrom eller ligger ved kaj, ved lav eller hej spending, vekselstrom eller
jevnstrom, herunder anlaeg pa skibssiden og pd land, ndr jevnstrem, herunder stationere, flydende og mobile anleg
skibets hovedfordelingstavle forsynes direkte med henblik pa pé skibssiden og pd land, der forsyner skibets hovedforde-
stromforsyning af hotel- eller servicefaciliteter eller opladning lingstavle med henblik pad stremforsyning af hotel- eller
af sekundaere batterier servicefaciliteter eller opladning af sekundare batterier

Andring 73

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — led 3

Kommissionens forslag ZEndring

— 13 % fra den 1. januar 2035 — 20 % fra den 1. januar 2035
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ZAndring 74

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 2 — led 4

Kommissionens forslag

— 26 % fra den 1. januar 2040

ZEndring

— 38 % fra den 1. januar 2040

ZAndring 75

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — led 5

Kommissionens forslag

— 59 % fra den 1. januar 2045

/ZEndring

— 64 % fra den 1. januar 2045

Zndring 76

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 —led 6

Kommissionens forslag

— 75 % fra den 1. januar 2050.

Andring

— 80 % fra den 1. januar 2050.

Andring 77

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 2 — afsnit 1

Kommissionens forslag

[*. Referenceverdien, som vil blive beregnet pd et senere
tidspunkt i lovgivningsproceduren, svarer til den gennemsnitlige
drivhusgasintensitet af energien brugt om bord af skibe i fliden
i 2020 fastsat pa grundlag af data, der overvages og rapporteres
inden for rammerne af forordning (EU) 2015/757, og ved hjalp
af den metode og de standardverdier, der er fastsat i bilag I til
navnte forordning.]

Andring

[*. Referenceverdien, som vil blive beregnet pd et senere
tidspunkt i lovgivningsproceduren, svarer til den gennemsnitlige
drivhusgasintensitet af energien brugt om bord af skibe
i EU-fldden i 2020 fastsat pa grundlag af data, der overviges
og rapporteres inden for rammerne af forordning (EU)
2015/757, og ved hjelp af den metode og de standardveerdier,
der er fastsat i bilag I til naevnte forordning.]
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ZAndring 78

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord
af et skib, beregnes som mangden af drivhusgasemissioner pr.
energienhed efter metoden i bilag 1.

ZEndring

3. Drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord
af et skib, beregnes som mangden af drivhusgasemissioner pr.
energienhed efter metoden i bilag 1. For skibe i isklasser skal der
anvendes en korrektionsfaktor, hvorved det hejere breendstof-
forbrug i forbindelse med issejlads fratrekkes.

ZAndring 79

Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

3a.  Standardverdierne i bilag II til denne forordning skal
danne grundlag for beregningen af emissionsfaktorer. I til-
feelde, hvor der findes faktiske veerdier, som er verificeret ved
hjeelp af certificering eller direkte emissionsmalinger, kan disse
faktiske veerdier anvendes i stedet.

Andring 80

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pa at
@ndre bilag II for at tilfoje well-to-wake-emissionsfaktorer
vedrerende eventuelle nye energikilder eller tilpasse de eksiste-
rende emissionsfaktorer med henblik pd at sikre overens-
stemmelse med fremtidige internationale standarder eller
EU-lovgivningen pd energiomrédet.

ZEndring

4. Kommissionen tillegges befgjelse til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pa at
@ndre bilag 1I for at tilfgje well-to-wake-emissionsfaktorer
vedrerende eventuelle nye energikilder, tilpasse de eksisterende
emissionsfaktorer med henblik pd at sikre overensstemmelse
med fremtidige internationale standarder eller EU-lovgivningen
pd energiomrddet og for at sikre, at de i alle faser af
breendstoffets livscyklus er sd repreesentative som muligt for
de reelle emissioner i henhold til den bedste tilgengelige
videnskabelige og tekniske viden.
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ZAndring 81
Forslag til forordning

Artikel 4 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

4a. Der skal afholdes konsultationer mellem havnenes
forvaltningsorganer, terminaloperatorer, skibsejere, skibsope-
ratorer, breendstofleverandorer og andre relevante interessenter
for at sikre samarbejde med hensyn til den forsyning med
alternative breendstoffer, der er planlagt og indfert i de enkelte
havne, samt med hensyn til den forventede eftersporgsel fra
fartojer, der anlpber disse havne.

Andring 82
Forslag til forordning
Artikel 4 a (ny)

Kommissionens forslag AEndring

Artikel 4a

Brug af vedvarende brendstoffer af ikkebiologisk oprindelse

1.  Medlemsstaterne treeffer de nodvendige foranstaltninger,
om nedvendigt ved hjelp af den kreditudvekslingsmekanisme,
der er oprettet ved direktiv XXXX [direktivet om vedvarende
energi], for at sikre, at vedvarende breendstoffer af ikkebiolo-
gisk oprindelse (RENBO’er) gores tilgeengelige i havne pd deres
omride.

2. Fra den 1. januar 2025 til den 31. december 2034 skal
der anvendes en multiplikator pd »2« i nevneren i ligning (1)
i bilag I til beregning af drivhusgasintensiteten af den energi,
der bruges om bord, med henblik pd at belonne selskaber, der
benytter RENBO-brendstoffer.

3.  Fra den 1. januar 2030 skal mindst 2 % af den drlige
gennemsnitlige energi, der bruges om bord pd et skib, dekkes
med RENBOer, der er i overensstemmelse med artikel 9, stk. 1,
litra b).

4. Indtil den 31. december 2034 finder stk. 3 ikke
anvendelse pd selskaber og deres datterselskaber, der opererer
tre eller feerre skibe, som er omfattet af anvendelsesomrddet
i artikel 2, stk. 1.
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Kommissionens forslag

Zndring

5. Senest i 2028 vurderer Kommissionen forpligtelsen
i stk. 3 med henblik pd at tilpasse den, hvis:

— der er alvorlig bekymring med hensyn til produktions-
kapaciteten for, tilgengeligheden af eller prisen pd
RFNBOer, eller

— der er en betydelig omkostningsreduktion for og en
geografisk omfattende tilgengelighed af RENBO’er og et
behov for at oge delkvoten for at opfylde Unionens
klimamal.

6. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delege-
rede retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik
pd at fastseette kriterierne for den i stk. 5 nevnte vurdering og
tilpasse forpligtelserne i artikel 4a, stk. 3, og bilag V, hvis det
skonnes nodvendigt ved denne vurdering.

ZAndring 83

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Fraden 1. januar 2030 skal et skib, der ligger ved kaj i en
anlgbshavn under en medlemsstats jurisdiktion, tilsluttes
landstrem og anvende den til alle energibehov, mens det ligger
ved kaj.

/ZEndring

1. Fra den 1. januar 2030 skal et skib, der ligger ved kaj i en
anlobshavn, der er omfattet af artikel 9 i forordning
XXXX-XXX (forordning om infrastruktur for alternative
drivmidler), tilslutte sig landstrem og anvende den til al sin
elektricitet, mens det ligger ved kaj. Hvis en havn, der ikke er en
TEN-T-havn, frivilligt har installeret landstrom, skal skibe,
der anlober den pdgeeldende havn og har kompatibelt lands-
tromsudstyr ombord, tilslutte sig landstrom, ndr det er til
radighed ved den pdgeldende kajplads.

ZAndring 84

Forslag til forordning

Artikel 5 — stk. 3 — litra b

Kommissionens forslag

b) der anvender nulemissionsteknologier, jf. bilag III

/ZEndring

b) der anvender nulemissionsteknologier, jf. bilag I1I, forudsat at
de kontinuerligt opndr emissioner, der svarer til de emis-
sionsreduktioner, som ville blive opndet ved brug af
landstrom
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ZAndring 85

Forslag til forordning

Artikel 5 — stk. 3 — litra d

Kommissionens forslag

d) som ikke kan tilsluttes landstrom pd grund af manglende
tilslutningssteder i en havn

ZEndring

d) som ikke kan tilsluttes landstrem pd grund af manglende
tilslutningssteder i en havn, herunder pd grund af en
(midlertidig) mangel pd netkapacitet, bl.a. i (scesonbestemte)
perioder, hvor der er maksimal eftersporgsel efter strom fra
fartojer ved kaj

Zndring 86

Forslag til forordning

Artikel 5 — stk. 3 — litra e

Kommissionens forslag

¢) som ikke kan tilsluttes landstrem, fordi landanlegget ved

havnen ikke er kompatibelt med landstromsanlaegget om
bord pa skibet

ZEndring

e) som ikke kan tilsluttes landstrem, fordi landanleegget ved
havnen ikke er kompatibelt med landstromsanlaegget om
bord pa skibet, forudsat at anlegget om bord pd skibet til
landtilslutning er certificeret efter standarderne i bilag II til
forordning XXX-XXX (forordningen om infrastruktur for
alternative drivmidler) for sogdende skibes landtilslutnings-
systemer

Andring 87

Forslag til forordning

Artikel 5 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

3a.  Skibsoperatorer skal pd forhind underrette de havne, de
anlober, om, hvorvidt de onsker at tilslutte sig landstrom, eller
hvorvidt de onsker at anvende en nulemissionsteknologi som
defineret i bilag III til denne forordning. Skibsoperatorerne
skal ogsd angive den meengde strom, de i givet fald forventer at
fd brug for under det pigeldende anlob, og oplyse om det
tilgeengelige stromudstyr om bord.
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ZAndring 88

Forslag til forordning

Artikel 5 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pd at
andre bilag III for at indsatte henvisninger til nye teknologier pa
listen over geldende nulemissionsteknologier eller kriterier for
deres anvendelse, hvis disse nye teknologier anses for at svare til
de teknologier, der er opfert i nzvnte bilag, i lyset af den
videnskabelige og tekniske udvikling.

ZEndring

4. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pa at
andre bilag III for at indsatte henvisninger til nye teknologier pa
listen over galdende nulemissionsteknologier eller cendre
kriterierne for deres anvendelse, hvis disse nye teknologier eller
kriterierne for deres anvendelse, anses for at svare til eller veere
bedre end de teknologier, der er opfort i naevnte bilag, i lyset af
den videnskabelige og tekniske udvikling.

Zndring 89

Forslag til forordning

Artikel 5 — stk. 5

Kommissionens forslag

5. Havnemyndigheden i anlebshavnen afger, om undtagel-
serne i stk. 3 finder anvendelse, og udsteder eller afviser at
udstede certifikatet i overensstemmelse med kravene i bilag IV.

ZEndring

5. Havnemyndigheden i anlobshavnen eller, hvor det er
relevant, terminaloperatoren eller den kompetente myndighed
afger, om undtagelserne i stk. 3 finder anvendelse, og udsteder
eller afviser at udstede certifikatet i overensstemmelse med
kravene i bilag IV.

ZAndring 90

Forslag til forordning
Artikel 5 — stk. 6

Kommissionens forslag

6. Fra den 1. januar 2035 kan undtagelserne i stk. 3,
litra d) og e), ikke anvendes pd et givet skib mere end fem
gange i alt i lobet af et rapporteringsdr. Et havneanlob
medregnes ikke med henblik pd overensstemmelse med denne
bestemmelse, hvis selskabet paviser, at det ikke med rimelighed
kunne have vidst, at skibet ikke kunne tilsluttes af de drsager,
der er naevnt i stk. 3, litra d) og e).

ZEndring

udgdr
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ZAndring 91

Forslag til forordning

Artikel 5 — stk. 7 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

7a. Der skal afholdes konsultationer mellem havnenes
forvaltningsorganer, terminaloperatorer, skibsejere, skibsope-
ratorer, breendstofleverandorer og andre relevante interessenter
for at sikre samarbejde med hensyn til den forsyning med
alternative breendstoffer, der er planlagt og indfort i de enkelte
havne, samt med hensyn til den forventede eftersporgsel fra
fartojer, der anlpber disse havne.

Zndring 92

Forslag til forordning
Artikel 6 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Selskaberne skal indhente, registrere, samle, analysere og
dokumentere overvigningsdata, herunder forudseatninger, refe-
rencer, emissionsfaktorer og aktivitetsdata, pd en gennemsigtig
og ngjagtig made, som satter verifikatoren i stand til at

bestemme drivhusgasintensiteten af energien brugt om bord af
skibe.

ZEndring

4. Selskaberne skal indhente, registrere, samle, analysere og
dokumentere overvdgningsdata, herunder forudsatninger, refe-
rencer, emissionsfaktorer og aktivitetsdata og enhver anden
information, der er nodvendig for at overholde denne forord-
ning, pd en gennemsigtig og nejagtic made, som satter
verifikatoren i stand til at bestemme drivhusgasintensiteten af
energien brugt om bord af skibe.

Zndring 93

Forslag til forordning

Artikel 7 — stk. 3 — litra e

Kommissionens forslag

e) en beskrivelse af den eller de patankte energikilder, der skal
anvendes om bord under sejlads og ved kaj for at opfylde
kravene i artikel 4 og 5

ZEndring

e) en beskrivelse af den eller de patankte energikilder, der skal
anvendes om bord under sejlads og ved kaj for at opfylde
kravene i artikel 4 og 5 samt i henholdsvis bilag I og III
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ZAndring 94

Forslag til forordning

Artikel 7 — stk. 3 — litra k

Kommissionens forslag

k) en beskrivelse af den anvendte metode til bestemmelse af
surrogatdata til brug for manglende data

ZEndring

k) en beskrivelse af den anvendte metode til bestemmelse af

surrogatdata til lukning af datahuller eller til identifikation
og rettelse af datafejl

Zndring 95

Forslag til forordning

Artikel 7 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

3a.  Hvis den ekstra energi, der kreves som folge af skibets
isklasse, skal holdes uden for beregningen af den energi, der
bruges om bord, skal overvigningsplanen ogsd omfatte:

a) information om skibets isklasse

b) en beskrivelse af proceduren for overvdgning af den
tilbagelagte afstand for hele sejladsen, samt

c) under sejlads i isfyldte farvande, dato og tidspunkt for
sejladsen i isfyldte farvande, breendstofforbrug og energi fra
alternative energikilder eller en nulemissionsteknologi som
angivet i bilag III i forbindelse med sejlads i isfyldte
farvande.

Zndring 96

Forslag til forordning

Artikel 8 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Selskaberne skal regelmassigt og mindst én gang om aret
kontrollere, om et skibs overvagningsplan afspejler skibets art og
funktion, og om nogle af dataene i overvagningsplanen kan
forbedres.

Andring

1. Selskaberne skal regelmassigt og mindst én gang om &ret
kontrollere, om et skibs overvagningsplan afspejler skibets art og
funktion, og om nogle af dataene i overvagningsplanen kan
forbedres, korrigeres eller ajourfores.
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ZAndring 97

Forslag til forordning

Artikel 8 — stk. 2 — indledning

Kommissionens forslag

2. Selskaber skal andre overvagningsplanen i enhver af de
folgende situationer:

ZEndring

2. Selskaber skal andre overvigningsplanen uden unodig
forsinkelse i enhver af de folgende situationer:

Zndring 98

Forslag til forordning

Artikel 8 — stk. 2 — litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

ea) hvis metoderne til forhindring af datahuller og identi-
fikation af datafejl er blevet vurderet at vere utilstraek-
kelige til at sikre datapilidelighed.gennemsigtighed.

ZAndring 99

Forslag til forordning

Artikel 9 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Selskaberne skal fremlagge nejagtige og palidelige data om
drivhusgassernes emissionsintensitet og baredygtighedskarakte-
ristikaene for biobrendstoffer, biogas, vedvarende brandstoffer,
der ikke er af biologisk oprindelse, og genanvendt kulstofbraend-
sel, som er verificeret efter en ordning, der er anerkendt af
Kommissionen i overensstemmelse med artikel 30, stk. 5 og 6,
i direktiv (EU) 2018/2001.

ZEndring

2. Selskaberne skal fremlegge nejagtige, fuldstendige og
palidelige data om drivhusgassernes emissionsintensitet og
baredygtighedskarakteristikaene for biobraendstoffer, biogas,
vedvarende brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse,
og genanvendt kulstofbrendsel, som er verificeret efter en
ordning, der er anerkendt af Kommissionen i overensstemmelse
med artikel 30, stk. 5 og 6, i direktiv (EU) 2018/2001.

Andring 100

Forslag til forordning

Artikel 9 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Selskaberne er berettigede til at afvige fra de fastsatte
standardvardier for tank-to-wake-emissionsfaktorerne, hvis de
faktiske veerdier certificeres ved laboratorieprovning eller
malinger af direkte emissioner. Kommissionen tilleegges befo-
jelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 26 med henblik pd at supplere denne forordning
ved at fastscette regler for gennemforelse af laboratorieprov-
ninger og mdlinger af direkte emissioner.

Andring

3. Selskaberne er berettigede til at afvige fra de fastsatte
standardvaerdier for tank-to-wake-emissionsfaktorerne, hvis de
faktiske veerdier certificeres ved malinger af direkte emissioner
i overensstemmelse med de eksisterende certificerings- og
verifikationsordninger, der er fastsat i direktiv (EU)
2018/2001 og direktiv (EU) XXXX/XXXX (gasdirektivet).
Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pa at
supplere denne forordning ved at fastsatte regler for gennem-
forelse af malinger af direkte emissioner.



C 149/172

Den Europaiske Unions Tidende

28.4.2023

Onsdag den 19. oktober 2022

Andring 101

Forslag til forordning

Artikel 9 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

Artikel 9a
Certificering af andre brendstoffer

1. Selskaberne er berettigede til at afvige fra de fastsatte
standardverdier for well-to-tank-emissionsfaktorerne for alle
andre breendstoffer, forudsat at de faktiske veerdier fastseettes
ved certificering eller direkte emissionsmdlinger.

2. Selskaberne er berettigede til at afvige fra de fastsatte
standardveerdier for tank-to-wake-emissionsfaktorerne for alle
andre breendstoffer, forudsat at de faktiske veerdier certificeres
ved direkte emissionsmdlinger.

3.  Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delege-
rede retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik
pd at supplere denne forordning ved at fastseette regler for
certificering af faktiske well-to-tank-emissioner og regler for
udforelse af de direkte emissionsmalinger.

Andring 102

Forslag til forordning

Artikel 10 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Verifikatoren vurderer, om overvigningsplanen er i over-
ensstemmelse med kravene i artikel 6-9. Hvis verifikatoren under
sin vurdering konstaterer, at disse krav ikke er overholdt, skal det
pagaldende selskab revidere sin overvdgningsplan i overens-
stemmelse hermed og indgive den reviderede plan til veri-
fikatoren til endelig vurdering, inden rapporteringsperioden
pabegyndes. Det pagaldende selskab indgar narmere aftale med
verifikatoren om tidsfristen for at indfere disse revisioner. Denne
tidsfrist md under alle omstaendigheder ikke ligge -efter
rapporteringsperiodens begyndelse.

ZEndring

1. Verifikatoren vurderer, om overvigningsplanen er i over-
ensstemmelse med kravene i artikel 6-9. Hvis verifikatoren under
sin vurdering konstaterer, at disse krav ikke er overholdt, skal det
pageldende seclskab uden unodig forsinkelse revidere sin
overvigningsplan i overensstemmelse hermed og indgive den
reviderede plan til verifikatoren til endelig vurdering, inden
rapporteringsperioden pabegyndes. Det pagaldende selskab
indgdr narmere aftale med verifikatoren om tidsfristen for at
indfere disse revisioner. Denne tidsfrist ma under alle om-
steendigheder ikke ligge efter rapporteringsperiodens begyndelse.



28.4.2023

Den Europaiske Unions Tidende

C 149/173

Onsdag den 19. oktober 2022

Andring 103

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Hvis verifikatoren ved sin vurdering konstaterer ukorrekte
angivelser eller afvigelser i forhold til denne forordning,
underretter verifikatoren det pdgaldende selskab herom snarest
muligt. Selskabet skal derefter andre de ukorrekte angivelser
eller afvigelser, saledes at verifikationsprocessen kan afsluttes til
tiden.

ZEndring

3. Hvis verifikatoren ved sin vurdering konstaterer ukorrekte
angivelser eller afvigelser i forhold til denne forordning,
underretter verifikatoren det pigaldende selskab herom snarest
muligt. Selskabet skal derefter uden unedig forsinkelse xndre de
ukorrekte angivelser eller afvigelser, sdledes at verifikations-
processen kan afsluttes til tiden.

Andring 104

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2 — litra d

Kommissionens forslag

d) brug af landstrem eller tilstedeveerelse af undtagelser, der er
certificeret 1 henhold til artikel 5, stk. 5.

ZEndring

d) brug af landstrem eller tilstedevarelse af undtagelser, der er
anfort i artikel 5, stk. 3, og certificeret i henhold til artikel 5,
stk. 5.

Zndring 105

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 3 — litra d

Kommissionens forslag

d) skibets relevante registre er fuldsteendige og konsekvente.

/Endring

d) at skibets relevante registre er fuldsteendige, gennemsigtige
og konsekvente.

Andring 106

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Verifikatoren skal identificere potentielle risici i forbindelse
med overvagningen og rapporteringen ved at sammenligne den
rapporterede mangde, type og emissionsfaktor for den energi,
der bruges om bord af skibe, med ansliede data baseret pa
skibets sporingsdata og karakteristika som f.eks. maskineffekten.
Séfremt der findes betydelige afvigelser, skal verifikatoren udfere
supplerende analyser.

Zndring

1. Verifikatoren skal identificere potentielle risici i forbindelse
med overvagningen og rapporteringen ved at sammenligne den
rapporterede mangde, type og emissionsfaktor for den energi,
der bruges om bord af skibe, med ansldede data baseret pa
skibets sporingsdata og karakteristika som f.eks. maskineffekten.
Safremt der findes betydelige afvigelser, som ville underminere
opfyldelsen af malene i denne forordning, skal verifikatoren
udfare supplerende analyser.
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Andring 107
Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1

Kommissionens forslag ZEndring
1. Verifikatorer skal akkrediteres for aktiviteter inden for 1. Verifikatorer skal akkrediteres for aktiviteter inden for
denne forordnings anvendelsesomrade af et nationalt akkredit- denne forordnings anvendelsesomrade af et nationalt akkredit-
eringsorgan i henhold til forordning (EF) nr. 765/2008. eringsorgan i henhold til forordning (EF) nr. 765/2008. Det

nationale akkrediteringsorgan skal regelmessig meddele
Kommissionen listen over akkrediterede verifikatorer sammen
med alle relevante kontaktoplysninger.

Andring 108
Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

la. De nationale akkrediteringsorganer skal sikre, at
verifikatoren:

a) er kyndig inden for skibsfart

b) til enhver tid rdder over et betydeligt teknisk personale
samt stottepersonale, der stir i et passende forhold til det
antal fartejer, som skal verificeres

c) eristand til pd ethvert arbejdssted, ndr og hvor der er behov
for det, at afscette midler og personale, der stir i et passende
forhold til de opgaver, der skal udfores i overensstemmelse
med de forskellige opgaver, der er anfort i kapitel V i denne
forordning.

Andring 109
Forslag til forordning
Artikel 13 — stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag AEndring

1b.  For at udelukke potentielle interessekonflikter md
verifikatoren for sd vidt angdr sin aflonning ikke i vesentlig
grad veere afhengig af et enkelt selskab.
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Andring 110

Forslag til forordning

Artikel 13 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pa at
supplere denne forordning ved at fastsette yderligere metoder til
og kriterier for akkreditering af verifikatorer. De metoder, der
angives i disse delegerede retsakter, baseres pa verifikations-
principperne, jf. artikel 10 og 11, samt pd relevante internatio-
nalt anerkendte standarder.

ZEndring

3. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pa at
supplere denne forordning ved at fastsztte yderligere metoder til
og kriterier for akkreditering af verifikatorer og andre regler for
at sikre verifikatorens uafhengighed og wvildighed. De
metoder, der angives i disse delegerede retsakter, baseres pa
verifikationsprincipperne, jf. artikel 10 og 11, samt pé relevante
internationalt anerkendte standarder.

Andring 111

Forslag til forordning

Artikel 14 — stk. 1 — litra ¢

Kommissionens forslag

¢) mangden af hver type brandstof, der forbruges ved kaj og til
08

/ZEndring

¢) mangden af hver type brandstof, der forbruges ved kaj og til
sos, herunder mengden af elektricitet, der optages ved kaj
til sejlads

Zndring 112

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 1 — litra d

Kommissionens forslag

d) well-to-wake-emissionsfaktorerne for hver type brendstof,
der forbruges ved kaj og til sgs, fordelt pd well-to-tank-emis-
sioner, tank-to-wake-emissioner og fugitive emissioner, som
omfatter alle relevante drivhusgasser

Andring

d) well-to-wake-emissionsfaktorerne for hver type brandstof,
herunder elektricitet fra et landstromsanleg, der forbruges
ved kaj og til ses, fordelt pd well-to-tank-emissioner,
tank-to-wake-emissioner og fugitive emissioner, som omfatter
alle relevante drivhusgasser

Zndring 113

Forslag til forordning

Artikel 14 — stk. 1 — litra e

Kommissionens forslag

¢) mangden af hver type alternativ energikilde, der forbruges
ved kaj og til ses.

ZEndring

¢) mangden af hver type alternativ energikilde, der forbruges
ved kaj og til ss, herunder breendstof, elektricitet samt vind-
og solenergi.
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Andring 114

Forslag til forordning

Artikel 14 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

la.  Hvis den ekstra energi, der kreves som folge af skibets
isklasse, skal udelukkes fra den energi, der anvendes om bord,
skal overvdgningsplanen ogsd omfatte:

a) skibets isklasse
b) dato og klokkesleet for sejlads i isfyldte farvande

c) meangden af hver type breendstof, der forbruges ved sejlads
i isfyldte farvande

d) mengden af hver type alternativ energikilde, der forbruges
ved sejlads i isfyldte farvande

e) den tilbagelagte straekning ved sejlads i isfyldte farvande
f) den tilbagelagte straekning pd sejladsen
g) maengden af hver type brendstof, der forbruges til sos

h) mengden af hver type alternativ energikilde, der forbruges
til sos.

Andring 115

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Selskaberne registrerer hvert dr de data og oplysninger, der
er anfort i stk. 1, pd en gennemsigtig made, der gor det muligt
for verifikatoren at verificere overensstemmelsen med denne
forordning.

ZEndring

2. Selskaberne registrerer de data og oplysninger, der er
anfort i stk. 1, rettidigt og pd en gennemsigtig made, og
sammenfatter dem pd drlig basis for at gere det muligt for
verifikatoren at verificere overensstemmelsen med denne for-
ordning.

Andring 116

Forslag til forordning

Artikel 15 — stk. 2 — litra c a (nyt)

Kommissionens forslag

AEndring

ca) indsamle de i artikel 14, stk. 3, nevnte oplysninger og
sende dem til medlemsstatens kompetente myndighed.
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Andring 117

Forslag til forordning

Artikel 15 — stk. 2 — litra d

(d) beregne sanktionerne omhandlet i artikel 20, stk. 1 og 2. udgdr

Kommissionens forslag

ZEndring
Andring 118
Forslag til forordning
Artikel 15 — stk. 3 a (nyt)
ZEndring

Kommissionens forslag

3a. Pi grundlag af de oplysninger, som verifikatoren
fremlegger, beregner medlemsstaternes kompetente myndig-
hed sanktionerne i artikel 20, stk. 1 og 2 og giver selskabet
meddelelse herom.

Zndring 119
Forslag til forordning

Artikel 15 — stk. 4 a (nyt)

Andring

4a.  Den administrerende myndighed for et rederi er:

a) hvis der er tale om et rederi, der er registreret i en
medlemsstat, den medlemsstat, hvor rederiet er registreret

b) hvis der er tale om et rederi, der ikke er registreret i en
medlemsstat, den medlemsstat, der har det storste ansldede
antal havneanlob fra sejladser udfort af det pigeldende
rederi inden for de seneste to overvdgningsdr, som falder
inden for det anvendelsesomrdde, der er fastsat i artikel 2

¢) hvis der er tale om et rederi, der ikke er registreret i en
medlemsstat, og som ikke har gennemfort sejladser, der er
omfattet af artikel 2, i de to foregdende overvigningsdr, er
den administrerende myndighed den medlemsstat, hvorfra
rederiet har pdbegyndt sin forste sejlads, som er omfattet af
artikel 2
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Andring 120

Forslag til forordning

Artikel 16 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen udvikler, sikrer driften af og ajourferer en
elektronisk overensstemmelsesdatabase med henblik pd at
overvage overensstemmelsen med artikel 4 og 5. Overensstem-
melsesdatabasen anvendes til at fore register over skibes
overensstemmelsesbalance og anvendelsen af de fleksibilitets-
mekanismer, der er omhandlet i artikel 17 og 18. Databasen skal
veare tilgengelig for selskaberne, verifikatorerne, de kompetente
myndigheder og Kommissionen.

ZEndring

1. Kommissionen udvikler, sikrer driften af og ajourferer en
elektronisk overensstemmelsesdatabase, der er integreret med
THETIS-MRV-systemet, der er oprettet i medfor af forordning
(EU) 2015/757, med henblik pa at overvige overensstemmelsen
med artikel 4 og 5. Overensstemmelsesdatabasen anvendes til at
fore register over skibes overensstemmelsesbalance, anvendelsen
af undtagelserne i artikel 5, stk. 3, og anvendelsen af de
fleksibilitetsmekanismer, der er omhandlet i artikel 17 og 18, og
sanktioner i henhold til artikel 20. Databasen skal vaere
tilgaengelig for selskaberne, verifikatorerne, de kompetente
myndigheder og Kommissionen.

Zndring 121

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

la.  Selskaber md akkumulere overensstemmelsesoverskud
fra skibe, som ikke er underlagt denne forordning, og som
drives med motorkraft udelukkende fra vedvarende energi, som
f-eks. vind- eller solkraft, si lenge disse skibe ikke kun
anvendes til fritidsformal.

Andring 122

Forslag til forordning

Artikel 16 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Senest den 30. april hvert dr registrerer selskabet for hvert
af dets skibe de oplysninger, der er omhandlet i artikel 15, stk. 2,
i overensstemmelsesdatabasen, som de er kontrolleret af
verifikatoren, sammen de oplysninger, der gor det muligt at
identificere skibet, selskabet samt identiteten af den verifikator,
der har foretaget vurderingen.

ZEndring

3. Senest den 30. april hvert dr registrerer selskabet for hvert
af dets skibe de oplysninger, der er omhandlet i artikel 15, stk. 2,
i overensstemmelsesdatabasen, som de er kontrolleret og
beregnet af verifikatoren, anvendelsen af de fleksibilitetsmeka-
nismer, der er fastsat i artikel 17 og 18, de drlige undtagelser,
der er anvendt i medfor af artikel 5, stk. 3, hvis der er nogle,
sammen med de oplysninger, der gor det muligt at identificere
skibet, selskabet samt identiteten af den verifikator, der har
foretaget vurderingen.
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Andring 123

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Hvis skibet har et overensstemmelsesoverskud for rappor-
teringsperioden, kan selskabet opspare det med henblik péd det
samme skibs overensstemmelsesbalance for den efterfolgende
rapporteringsperiode. Selskabet skal registrere opsparingen af
overensstemmelsesoverskuddet til den efterfolgende rapporte-
ringsperiode i overensstemmelsesdatabasen efter godkendelse fra
verifikatoren. Selskabet kan ikke leengere opspare overensstem-
melsesoverskuddet, ndr FuelEU-overensstemmelsescertifikatet er
blevet udstedt.

ZEndring

1. Pd grundlag af de i artikel 15, stk. 2, omhandlede
oplysninger kan selskabet, hvis skibet har et overensstemmel-
sesoverskud pd drivhusgasintensiteten eller pd den i henholds-
vis artikel 4, stk. 2, og artikel 4a, stk. 3, neevnte RENBO-kvote
for rapporteringsperioden, opspare det med henblik pd det
samme skibs overensstemmelsesbalance for den efterfolgende
rapporteringsperiode. Selskabet skal registrere opsparingen af
overensstemmelsesoverskuddet til den efterfolgende rapporte-
ringsperiode i overensstemmelsesdatabasen efter godkendelse fra
verifikatoren. Selskabet kan ikke laengere opspare overensstem-
melsesoverskuddet, ndr FuelEU-overensstemmelsescertifikatet er
blevet udstedt. Det uudnyttede overensstemmelsesoverskud for
den folgende rapporteringsperiode har en gyldighed pd tre dr.

Andring 124

Forslag til forordning
Artikel 18 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Overensstemmelsesbalancerne for to eller flere skibe, som
verificeres af den samme verifikator, kan samles i en pulje med
hensyn til opfyldelse af kravene i artikel 4. Et skibs overens-
stemmelsesbalance kan ikke medtages i mere end én pulje
i samme rapporteringsperiode.

AEndring

1. Overensstemmelsesbalancerne for drivhusgasintensiteten
og den i henholdsvis artikel 4, stk. 2, og artikel 4a, stk. 3,
nevnte RENBO-kvote, for to eller flere skibe, som verificeres af
den samme verifikator, kan samles i en pulje med hensyn til
opfyldelse af kravene i artikel 4 og artikel 4a. Et skibs
overensstemmelsesbalance kan ikke medtages i mere end én
pulje i samme rapporteringsperiode.

Andring 125

Forslag til forordning

Artikel 20 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Hvis skibet den 1. maj i dret efter rapporteringsperioden
har et overensstemmelsesunderskud, skal selskabet betale en
sanktion. Verifikatoren beregner belebet for sanktionen pa
grundlag af den formel, der er angivet i bilag V.

/ZEndring

1. Hyvis skibet den 1. maj i dret efter rapporteringsperioden
har et overensstemmelsesunderskud, skal selskabet betale en
afhjeelpende sanktion. Medlemsstatens kompetente myndighed
beregner pd baggrund af oplysninger fra verifikatoren belobet
for sanktionen pa grundlag af de formler, der er angivet i bilag V,
for greensen for drivhusgasintensiteten og, hvor det er relevant,
den i henholdsvis artikel 4, stk. 2, og artikel 4a, stk. 3,
omhandlede RFNBO-kvote.
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Andring 126

Forslag til forordning

Artikel 20 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Selskabet skal betale en sanktion for hvert havneanleb, der
ikke opfylder kravene. Verifikatoren beregner belobet for
sanktionen ved at gange et belob pd 250 EUR med den
installerede effekt om bord i megawatt og med det antal timer,
skibet har ligget ved kaj.

ZEndring

2. Selskabet skal betale en sanktion for hvert havneanleb, der
ikke opfylder kravene. Medlemsstatens kompetente myndighed
beregner pd grundlag af oplysninger fra verifikatoren belobet
for sanktionen ved at gange et belgb pd 250 EUR i 2022-priser
med den installerede effekt om bord i megawatt og med det antal
timer, skibet har ligget ved kaj. Med henblik pd denne beregning
anses den tid, der er nodvendig for at tilslutte sig landstrom,
for at vere to timer, og dette tidsrum skal som standard
fratrekkes beregningen af det antal timer, skibet har ligget ved
kaj, for at tage hojde for den tid, der er nodvendig for at
tilslutte sig landstrom.

ZAndring 127

Forslag til forordning

Artikel 20 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

3a. Den administrerende stat for sd vidt angdr et selskab
sikrer, at det for hvert af sine skibe, der har et overensstem-
melsesunderskud pr. 1. juni i rapporteringsdret, efter en
eventuel godkendelse fra deres kompetente myndighed senest
den 30. juni i rapporteringsdret betaler et belob svarende til
den afhjelpende sanktion, der folger af anvendelsen af de
formler, der er angivet i bilag V, del B.

Andring 128

Forslag til forordning

Artikel 20 — stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag

Zndring

3b. Nar selskabet indgdir en aftale med en kommerciel
operator om, at denne operator er ansvarlig for indkeb af
brendstof og skibets drift, fastseetter selskabet og denne
kommercielle operator ved kontraktmessig aftale, at sidst-
nevnte er ansvarlig for betalingen af de omkostninger, der
opstdr som folge af de i denne artikel omhandlede sanktioner.
I dette stykke forstds ved ansvarlig for skibets drift den, der
treffer beslutninger om fragten, skibets fartplan, rutefering
og/eller og hastighed.
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Zndring 129

Forslag til forordning

Artikel 20 — stk. 3 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

3c.  Nar selskabet eller den kommercielle operator indgdr en
aftale med en breendstofleverander om, at denne er ansvarlig
for leveringen af specifikke breendstoffer, skal kontrakten
indeholde bestemmelser, som fastscetter brendstofleverando-
rens ansvar for at kompensere selskabet eller den kommercielle
operator for betalingen af de i denne artikel omhandlede
sanktioner, hvis breendstofferne ikke er blevet leveret i over-
ensstemmelse med aftalte betingelser Med henblik pd dette
stykke skal de brendstoffer, som er levereret i medfor af de
neevnte kontrakter, overholde bestemmelserne i artikel 9, stk. 1,
litra b).

Andring 130

Forslag til forordning

Artikel 20 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pd at
andre bilag V for at tilpasse formlen, jf. denne artikels stk. 1, og
andre belgbet for den faste sanktion, jf. denne artikels stk. 2,
under hensyntagen til udviklingen i energiomkostningerne.

ZEndring

4. Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 26 med henblik pd at
andre bilag V for at tilpasse formlen, jf. denne artikels stk. 1, og
andre belgbet for den faste sanktion, jf. denne artikels stk. 2, sd
snart udviklingen i energiomkostningerne underminerer de
pdgeeldende sanktioners afskrekkende virkning. For sd vidt
angdr den formel, der er omhandlet i denne artikels stk. 1, skal
den resulterende sanktion vere storre end meengden af og
omkostningerne til vedvarende og kulstoffattigt breendstof,
som skibene ville have anvendt for at opfylde denne
forordnings krav.
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Andring 131

Forslag til forordning

Artikel 21 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. De sanktioner, der er omhandlet i artikel 20, stk. 1 og 2,
tildeles til statte for falles projekter, der tager sigte pd hurtig
udbredelse af vedvarende og kulstoffattige braendstoffer i sofarts-
sektoren. Projekter, der finansieres med midler fra sanktionerne,
skal stimulere produktionen af storre mengder vedvarende og
kulstoffattige breendstoffer til sefartssektoren, lette etableringen
af passende bunkringsfaciliteter eller eltilslutningspunkter i havne
og stotte udviklingen, afprevningen og ibrugtagningen af de
mest innovative europziske teknologier i fliden med henblik pa
at opnd betydelige emissionsreduktioner.

ZEndring

1. De sanktioner, der er omhandlet i artikel 20, stk. 1 og 2,
tildeles til statte for falles projekter, der tager sigte pd hurtig
udbredelse af vedvarende og kulstoffattige braendstoffer i sofarts-
sektoren. Projekter, der finansieres med midler fra sanktionerne,
skal stimulere produktionen af sterre mangder vedvarende og
kulstoffattige braendstoffer til sefartssektoren, lette etableringen
af passende bunkringsfaciliteter eller eltilslutningspunkter i havne
eller om nodvendigt tilpasse overbygningen og stotte udvik-
lingen, afprevningen og ibrugtagningen af de mest innovative
europxiske teknologier i fliden med henblik pd at opna
betydelige emissionsreduktioner.

Andring 132

Forslag til forordning

Artikel 21 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Indtagterne fra sanktionerne, jf. stk. 1, tildeles Innova-
tionsfonden, jf. artikel 10a, stk. 8, i direktiv 2003/87[EF. Disse
indtaegter udger eksterne formalsbestemte indteegter i overens-
stemmelse med finansforordningens artikel 21, stk. 5, og
gennemfores i overensstemmelse med reglerne for Innovations-

fonden.

ZEndring

2. Indtegterne fra sanktionerne, jf. stk. 1, tildeles havfonden,
jf. artikel 3gab i direktiv. 2003/87[EF. Disse indtagter skal
oremerkes til sofartssektoren og bidrage til dekarboniseringen
af denne sektor. Disse indtegter udger eksterne formélsbe-
stemte indtaegter i overensstemmelse med finansforordningens
artikel 21, stk. 5, og gennemfores i overensstemmelse med
reglerne for havfonden.

Andring 133

Forslag til forordning

Artikel 24 — stk. 1

Kommissionens forslag

1. Selskaberne har ret til at anmode om en revision af de
beregninger og foranstaltninger, som verifikatoren har rettet til
dem i henhold til denne forordning, herunder afslaget pa et
udstede et FuelEU-overensstemmelsescertifikat i henhold til
artikel 19, stk. 1.

/ZEndring

1. Selskaberne har ret til at anmode om en revision af de
beregninger og foranstaltninger, som medlemsstaternes kom-
petente myndighed eller verifikatoren har rettet til dem i henhold
til denne forordning, herunder afslaget pd et udstede et
FuelEU-overensstemmelsescertifikat i henhold til artikel 19,
stk. 1.
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Andring 134

Forslag til forordning

Artikel 26 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage de
delegerede retsakter i artikel 4, stk. 6, artikel 5, stk. 4, artikel 9,
stk. 3, artikel 13, stk. 3, artikel 20, stk. 4, og artikel 21, stk. 3, for
en ubegranset periode fra den [datoen for denne forordnings
ikrafttreeden].

ZEndring

2. Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage de
delegerede retsakter i artikel 4, stk. 4, artikel 4a, stk. 6, artikel 5,
stk. 4, artikel 9, stk. 3, artikel 9a, stk. 3, artikel 13, stk. 3,
artikel 20, stk. 4, og artikel 21, stk. 3, for en ubegranset periode
fra den [datoen for denne forordnings ikrafttraeden].

Zndring 135

Forslag til forordning
Artikel 26 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Den i artikel 4, stk. 7, artikel 5, stk. 4, artikel 9, stk. 3,
artikel 13, stk. 3, artikel 20, stk. 4, og artikel 21, stk. 3,
omhandlede delegation af befgjelser kan til enhver tid til-
bagekaldes af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgorelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de befgjelser, der er
angivet i den pdgaldende afgorelse, til opher. Den far virkning
dagen efter offentliggarelsen af afgorelsen i Den Europziske
Unions Tidende eller pd et senere tidspunkt, der angives
i afgorelsen. Den berorer ikke gyldigheden af delegerede
retsakter, der allerede er i kraft.

Andring

3. Den i artikel 4, stk. 4, artikel 4a, stk. 6, artikel 5, stk. 4,
artikel 9, stk. 3, artikel 9a, stk. 3, artikel 13, stk. 3, artikel 20,
stk. 4, og artikel 21, stk. 3, omhandlede delegation af befgjelser
kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rédet. En afggrelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befgjelser, der er angivet i den pagaldende afgerelse, til opher.
Den far virkning dagen efter offentliggarelsen af afgerelsen i Den
Europziske Unions Tidende eller pd et senere tidspunkt, der
angives i afgarelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede
retsakter, der allerede er i kraft.

Andring 136

Forslag til forordning

Artikel 26 — stk. 6

Kommissionens forslag

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 4, stk. 7,
artikel 5, stk. 4, artikel 9, stk. 3, artikel 13, stk. 3, artikel 20,
stk. 4, og artikel 21, stk. 3, treeder kun i kraft, hvis hverken
Europa-Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en
frist pd tre maneder fra meddelelsen af den pagealdende retsakt til
Europa-Parlamentet og Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og
Ridet inden udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen
forleenges med to méneder pa Europa-Parlamentets eller Radets
initiativ.

ZEndring

6.  En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 4, stk. 4,
artikel 4a, stk. 6, artikel 5, stk. 4, artikel 9, stk. 3, artikel 9a,
stk. 3, artikel 13, stk. 3, artikel 20, stk. 4, og artikel 21, stk. 3,
treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-Parlamentet eller Radet
har gjort indsigelse inden for en frist pa tre mdaneder fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til Europa-Parlamentet og
Rédet, eller hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af
denne frist begge har underrettet Kommissionen om, at de ikke
agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to méneder pa
Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.
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Andring 137

Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. - 1 (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

-1.  Senest den 1. januar 2024 udarbejder Kommissionen en
rapport om de sociale virkninger af denne forordning. Denne
rapport skal omfatte en prognose for denne forordnings
indvirkning pd behovet for beskeeftigelse og uddannelse frem
til 2030 og 2050.

ZAndring 138

Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. 1 — indledning

Kommissionens forslag

1.  Kommissionen afleegger senest den 1. januar 2030 rapport
til Europa-Parlamentet og Rddet om resultaterne af en evaluering
af, hvordan denne forordning fungerer, og af udviklingen
i teknologierne og pa markedet for vedvarende og kulstoffattige
braendstoffer inden for setransport og dens indvirkning pé
sofartssektoren i Unionen. Kommissionen overvejer eventuelle
andringer af:

Andring

1.  Kommissionen aflegger senest den 1. januar 2027 og
hvert femte dr derefter rapport til Europa-Parlamentet og Radet
om resultaterne af en evaluering af, hvordan denne forordning
fungerer, og af udviklingen i teknologierne og pd markedet for
vedvarende og kulstoffattige breendstoffer inden for setransport
og dens indvirkning pé sefartssektoren i Unionen. I rapporten
skal der leegges scerlig vaegt pd denne forordnings bidrag til at
nd Unionens samlede og sektorspecifikke klimamal, sdledes
som de er defineret i den europeiske klimalov, og til Unionens
mdl for vedvarende energi og energieffektivitet. Rapporten skal
endvidere indeholde en evaluering af denne forordnings
indvirkning pd det indre markeds funktion, sefartssektorens
konkurrenceevne, fragtrater for transport og omfanget af
kulstoflekage. Kommissionen skal samtidig evaluere denne
forordnings indvirkning pd den globale nedbringelse af
drivhusgasemissioner i transportsektoren og pd udviklingen
i den globale og regionale samhandel. Kommissionen overvejer
eventuelle @ndringer af:

Andring 139

Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. 1 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

aa) anvendelsesomrddet for denne forordning pd grundlag af:

— nedsettelse af den i artikel 2, stk. 1, omhandlede
bruttotonnagetcrskel til 400 BT

— forhgjelse af den andel af energi, som skibe anvender
under sejlads til og fra tredjelande, jf. artikel 2,
litra c).
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Andring 140
Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. 1 — litra a b (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

ab) standardveerdierne i bilag II baseret pd den mest nojagtige
videnskabelige viden og evidens, der er tilgengelig
i ojeblikket

Andring 141
Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. 1 — litra a c (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

ac) listen over forurenende stoffer, der er omfattet af denne
forordning, navnlig muligheden for at medtage emissioner
af sodpartikler

Zndring 142
Forslag til forordning
Artikel 28 — stk. 1 — litra b

Kommissionens forslag Andring

(b) de typer skibe, som artikel 5, stk. 1, finder anvendelse pd b) en udvidelse af de typer skibe, som artikel 5, stk. 1, finder
anvendelse pa

Zndring 143
Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. 1 — litra ¢ a (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

ca) den metode, der er beskrevet i bilag I
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Kommissionens forslag

Kommissionens forslag

Kommissionens forslag

Andring 144
Forslag til forordning
Artikel 28 — stk. 1 a (nyt)

ZEndring

la.  For at sikre en mdlbaseret og teknologineutral tilgang
bor denne forordning gennemgds og, ndr det er nodvendigt,
revideres, efterhdnden som nye teknologier, der kan nedbringe
drivhusgasser sdsom indbygget CO,-opsamling, nye vedva-
rende og kulstoffattige breendstoffer og nye fremdriftsmetoder,
sdsom vindfremdrift, bliver teknisk og ekonomisk modne.
Kommissionen evaluerer lobende modenheden af de forskellige
teknologier for nedbringelse af drivhusgasser og fremlegger en
forste gennemgang heraf for Europa-Parlamentet og Rddet
senest den 1. januar 2027.

Zndring 145
Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. 1 b (nyt)

Andring

1b.  Kommissionen overviger lobende mengden af udbud-
det af alternative breendstoffer, som er tilgeengelige for rederier
i Unionen, og forelegger Europa-Parlamentet og Rddet
resultaterne senest den 1. januar 2027 og derefter hvert femte
dr frem til 2050. Hvis forsyningen med disse breendstoffer ikke
opfylder eftersporgslen fra rederier, der er forpligtet til at
opfylde forpligtelserne i denne forordning, ber Kommissionen
foresld foranstaltninger til at sikre, at skibsbrendstofleveran-
dorer i Unionen stiller tilstreekkelige mengder alternative
breendstoffer til ridighed for rederier, der anlober EU-havne.

Andring 146
Forslag til forordning
Artikel 28 — stk. 1 ¢ (nyt)

Zndring

lc. Kommissionen foreslir endringer til denne forordning,
hvis Den Internationale Sofartsorganisation vedtager globale
greenser for drivhusgasintensiteten pd et niveau, der svarer til
denne forordning, med henblik pd at sikre fuld overens-
stemmelse med den internationale aftale.
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Andring 147
Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. 1 d (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

1d.  Senest den 1. januar 2027 og derefter hvert femte dr
frem til 2050 aflegger Kommissionen rapport til Europa-
Parlamentet og Rddet om resultaterne af en omfattende
evaluering af den samlede makrookonomiske virkning af
lovgivningspakken »Fit for 55« (). I denne rapport skal der
leegges seerlig vaegt pd virkningerne pd Unionens konkurrence-
evne, jobskabelse, fragtrater, husholdningernes kobekraft og
omfanget af kulstoflekage.

(**)  Kommissionens meddelelse (COM(2021)0550) af 14. juli 2021

Zndring 148
Forslag til forordning

Artikel 28 — stk. 1 e (nyt)

Kommissionens forslag Andring

le.  Kommissionen skal overveje mulige eendringer af denne

forordning med henblik pd at opnd reguleringsmeassig
forenkling. Kommissionen og de kompetente myndigheder skal
lobende tilpasse de administrative procedurer til bedste praksis
og treeffe alle foranstaltninger for at forenkle hindheevelsen af
denne forordning, hvorved den administrative byrde for
skibsejere, operatorer, havne og verifikatorer holdes pd et
minimum.

Zndring 149
Forslag til forordning

Artikel 28 a (ny)

Kommissionens forslag ZEndring

Artikel 28a
Kompenserende reguleringsmessig reduktion

I overensstemmelse med sin meddelelse om »én ind, én
ud«-princippet skal Kommissionen senest den 1. januar 2024
forelegge forslag til opvejning af den regelbyrde, denne
forordning medforer, gennem endring eller ophevelse af
bestemmelser i andre EU-retsakter, der skaber regelbyrder
i sefartssektoren.
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Andring 150
Forslag til forordning
Bilag I — ligning 1
Kommissionens forslag
Indeks for
. . . WtT T
drivhusgasintensitet t W
1 n fuel 5+ m engine
GHG intensity Z,‘n fue M x COzeq, 1w i X LCV; X 2: Eie % CO2equpeqricin i . 3 L ’2, UM x [(1— 11% Cg,.g,.;ef.;l;,l,/ )X(Cozeq, Tew, /)I+(11%Cengmesh‘n % CO2eq 12, slippage, ,)]
o ZinfueIMi x LCV; +Z;Ek Zi M; x LCV; +ZkEk
index [g_Zeq_] =
Mj
Zndring
Indeks for WIT Tew
drivhusgasintensitet
1 n fuel xvm engine
GHG intensity Z’nfue M,',j X COZeq, Tew, i X LCV; X Z; Ep X COZqulemmry, " . 2, / IZ, v Mijx [(1- 1% Cengine slip j )X (COzeq, 1'tw1)+(11%(:mgme.mp,>< C02¢q ‘I'lW,Slip;)age,/)]

el x Lev; [MULT]) + %) E,
5", x LV, [MULT)| + 3 E, 2 Wi v [MULT] + 3, B

. 9C02¢q ] _
index T]q]_
Zndring 151
Forslag til forordning
Bilag — tabel 1 — raekke 6 a (ny)
Kommissionens forslag
/Endring
n fuel Meengde brendstoffer, der blev leveret til skibet i referenceperioden

Zndring 152
Forslag til forordning

Bilag — tabel 1 — raekke 12 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

MULTi Multiplikator anvendt pi RFNBO-brendstof
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Andring 153

Forslag til forordning

Bilag I — tabel 1 — rakke 19 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Mi, j A

Justeret masse af det specifikke brendstof i, oxideret hos forbruger j [gFuel] som folge
af sejlads i isfyldte farvande, i tilfeelde af et skib i isklasse IC, IB, IA eller IA Super
eller i en tilsvarende isklasse (') og som folge af tekniske egenskaber ved et skib
i isklasse IA eller IA Super eller i en tilsvarende isklasse. Den justerede masse Mi, j
A anvendes i ligning (1) i stedet for massen Mi, j, ndr det er relevant.

(**)  For yderligere oplysninger om forholdet mellem isklasser henvises til HELCOM-anbefaling
25/7 pa http://www.helcom.fi.

Zndring 154

Forslag til forordning

Bilag I — afsnit 4 — indledning

Kommissionens forslag

For fossile brendstoffer anvendes standardveerdierne i bilag II.

Andring

For fossile braendstoffer anvendes standardverdierne i bilag II,
medmindre de faktiske verdier kan fastlegges ved hjelp af
certificering eller direkte emissionsmdlinger.

Zndring 155

Forslag til forordning

Bilag I — afsnit 4 — underafsnit 1 — indledning

Kommissionens forslag

I denne forordning settes udtrykket SEk x CO
i ligning (1) til nul.

2eq electricity’ 1 t&lleren

ZEndring

I denne forordning seettes udtrykket ZEk x CO i teelleren

i ligning (1) til nul.

2eq electricity’

Udtrykket MULT i neevneren i ligning (1) fastseettes til
veerdien af RENBO-multiplikatoren som omhandlet i artikel 4a,
stk. 2, i overensstemmelse med artikel 9, stk. 1, litra b). For alle
andre breendstoffer fastseettes multiplikatoren til én.
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Andring 156

Forslag til forordning

Bilag I — afsnit 5

Kommissionens forslag

Braendstoffets masse [M,] bestemmes ved hjlp af den mangde,
der er rapporteret i henhold til forordning (EU) 2015/757 for
sejladser, der er omfattet af denne forordnings anvendelsesom-
rade, baseret pd den overvigningsmetode, som selskabet har
valgt.

ZEndring

Braendstoffets masse [M,] bestemmes ved hjalp af den maengde,
der er rapporteret i henhold til forordning (EU) 2015/757 for
sejladser, der er omfattet af denne forordnings anvendelsesom-
rdde, baseret pd den overvigningsmetode, som selskabet har
valgt. Den justerede breendstofmasse [M,] kan anvendes
i stedet for brendstofmassen [M,] for et skib i isklasse IC,
IB, IA eller IA Super eller en tilsvarende isklasse. Den justerede
brendstofmasse [M, ,] er defineret i bilag Va.

ZAndring 157

Forslag til forordning

Bilag I — afsnit 12

Kommissionens forslag

Ifolge overensstemmelsesplanen omhandlet i artikel 6 og efter
verifikatorens vurdering kan der anvendes andre metoder, f.eks.
direkte maéling af CO, ~og laboratorieprovning, hvis det
forbedrer beregningens samlede nejagtighed.

/ZEndring

Ifolge overensstemmelsesplanen omhandlet i artikel 6 og efter
verifikatorens vurdering kan der anvendes andre metoder, f.eks.
direkte méling af CO,, hvis det forbedrer beregningens samlede
nejagtighed.

Zndring 158

Forslag til forordning
Bilag I — tabel

Kommissionens forslag

Brandstofklasse WitT

TtW

Fossil Standardveerdierne anvendes som angi- | EU-systemet til overvigning, rapportering og verifikation af

vet i tabel 1 i denne forordning

CO2-kulstoffaktorer skal anvendes for brandstoffer, for
hvilke en sddan faktor er angivet

For alle andre emissionsfaktorer kan standardvardier
anvendes som anfert i tabel 1 i denne forordning, eller

Veerdier certificeret ved laboratorieprevninger eller mélin-
ger af direkte emissioner




28.4.2023 Den Europaiske Unions Tidende C 149/191
Onsdag den 19. oktober 2022
Brandstofklasse WitT TtW

Baredygtige vedvarende brend-
stoffer

(Flydende biobrendstoffer, bio-
gasser og e-braendstoffer)

CO2eq-vaerdier som anfert i RED 1I
(uden forbreending) kan anvendes for
alle brandstoffer, hvis produktionsveje
er anfert i RED I, eller

RED II-godkendt certificeringsordning

Standardveardier for emissionsfaktorer kan anvendes som
anfert i tabel 1 i denne forordning, eller

Veerdier certificeret ved laboratorieprovninger eller mélin-
ger af direkte emissioner.

Andre (herunder elektricitet)

CO2eq-vaerdier som anfert i RED 1I
(uden forbreending) kan anvendes for
alle brandstoffer, hvis produktionsveje
er anfort i RED I, eller

RED II approved certification scheme
can be used

Standardveardier for emissionsfaktorer kan anvendes som
anfort i tabel 1 i denne forordning, eller

Veerdier certificeret ved laboratorieprovninger eller mélin-
ger af direkte emissioner.

Andring

Brendstofklasse

WitT

TtW

Fossil

Standardveerdierne anvendes som angi-
vet i tabel 1 i denne forordning,
medmindre de faktiske veerdier kan
fastlegges ved hjelp af certificering
eller direkte emissionsmdlinger.

EU-systemet til overvigning, rapportering og verifikation af
CO2-kulstoffaktorer skal anvendes for brandstoffer, for
hvilke en sddan faktor er angivet

For alle andre emissionsfaktorer kan standardveerdier
anvendes som anfert i tabel 1 i denne forordning, eller

Veerdier certificeret ved direkte emissionsmélinger

Baeredygtige vedvarende brand-
stoffer

(Flydende biobrendstoffer, bio-
gasser og e-brandstoffer)

CO2eq-vaerdier som anfert i RED 1I
(uden forbreending) kan anvendes for
alle brandstoffer, hvis produktionsveje
er anfort i RED I, eller

RED II-godkendt certificeringsordning
eller direkte emissionsmadlinger kan
anvendes

Standardverdier for emissionsfaktorer kan anvendes som
anfert i tabel 1 i denne forordning, eller

Veardier certificeret ved direkte emissionsmaélinger.
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Braendstofklasse WitT

TtW

Andre (herunder elektricitet)

er anfort i RED 1I, eller

anvendes

RED II-godkendt certificeringsordning
eller direkte emissionsmdlinger kan

CO2eq-vaerdier som anfert i RED II|Standardverdier for emissionsfaktorer kan anvendes som
(uden forbreending) kan anvendes for|anfert i tabel 1 i denne forordning, eller
alle brandstoffer, hvis produktionsveje

Verdier certificeret ved direkte emissionsmalinger.

ZAndring 159

Forslag til forordning

Bilag II — afsnit 2

Kommissionens forslag

Emissionsfaktorerne for biobraendstoffer, biogas, vedvarende
brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og genanvendt
kulstofbraendsel bestemmes ved hjalp af metoderne i bilag 5, del
C, til direktiv (EU) 2018/2001.

Andring

Emissionsfaktorerne for biobrendstoffer, biogas, vedvarende
brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og genanvendt
kulstofbraendsel bestemmes ved hjalp af metoderne i bilag 5, del
C, til direktiv (EU) 2018/2001.

Emissionsfaktorerne for alle former for brendstoffer kan
alternativt bestemmes ud fra faktiske certificerede veerdier eller
veerdier fastsat ved direkte emissionsmdlinger.

Zndring 160

Forslag til forordning

Bilag II — tabel

Kommissionens forslag

LNG Otto (dobbeltbrandstof 31
middel hastighed) ’
LNG Otto (dobbeltbrandstof lav R 17
Pio-ING Se direktiv (EU) e MEPC,245 (66)
e direktiv .
Hovedprodukter/af- 0,05 2018/2001 Forordning (EU) 0,00005 | 0,00018 ——
8 i orordnin
faldfréproduktmiks LNG Diesel (dobbeltbrandsto) | 2015757 0.2
LBSI Ikke
rele-
vant
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LNG Otto (dobbeltbrandstof 31
middel hastighed) ’

LNG Otto (dobbeltbraendstof lav 17
hastighed) ’
2,755
Bio-LNG T 66
Se direktiv (EU MEPC.245 (6
Hovedprodukter/af- 0,05 2018/2001 . 0 0,00011
fald/rdproduktmiks Forordning (EU)
2015757
LNG Diesel (dobbeltbreendstof) 0,2
Tkke
rele-
vant
Andring 161
Forslag til forordning
Bilag II — afsnit 8
Kommissionens forslag Zndring

Kolonne 4 indeholder CO, -emissionsvardierne i [gCOZC‘l/M]].
For fossile brandstoffer anvendes kun standardverdierne
i tabellen. For alle andre brandstoffer (medmindre andet er
angivet) beregnes verdierne ved hjelp af metoden eller
standardvardierne i direktiv (EU) 2018/2001 fratrukket for-
brandingsemissionerne ved fuld oxidation af braendstoffet (*3).

() Se direktiv (EU) 2018/2001, bilag V.C.1.(a), udtrykket e,
»emissionerne fra selve anvendelsen af brandstoffet«.

Kolonne 4 indeholder CO, -emissionsvardierne i [gCO,, [M]].
For fossile braendstoffer anvendes standardvardierne i tabellen,
medmindre de faktiske verdier kan fastlegges ved hjelp af
certificering eller direkte emissionsmdlinger. For alle andre
brandstoffer (medmindre andet er angivet) beregnes vardierne
ved hjelp af metoden eller standardvardierne i direktiv (EU)
2018/2001 fratrukket forbrandingsemissionerne ved fuld
oxidation af brandstoffet (*3).

()  Se direktiv (EU) 2018/2001, bilag V.C.1.(a), udtrykket e
»emissionerne fra selve anvendelsen af brandstoffetc.
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Andring 162
Forslag til forordning

Bilag Il — tabel — rekke 4 a (ny)

Kommissionens forslag

/Endring

Enhver anden nulemissionsstromkilde Enhver teknologi, der opndr emissionsreduktioner, der
svarer til eller er mere betydningsfulde end dem, der opnds
ved anvendelse af landstrom.

Andring 163
Forslag til forordning

Bilag V

Kommissionens forslag

BILAG V
FORMLER TIL BEREGNING AF OVERENSSTEMMELSESBALANCEN OG SANKTIONEN, JF. ARTIKEL 20, STK. 1

Formel til beregning af skibets overensstemmelsesbalance

Til beregning af et skibs overensstemmelsesbalance anvendes folgende formel:

Overensstemmelsesbalance (GHGIEtarget - GHGIEactual) x [Z?f“elMi x LCVj + Z: Ei]
(€O, /M]] =

Hvor:

gCo,, Gram CO,-zkvivalent

GHGIE_,, Gransen for drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord p et skib, jf.
denne forordnings artikel 4, stk. 2

GHGIE Arligt gennemsnit af drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord p4 et

faktisk
skib, beregnet for den relevante rapporteringsperiode

Formel til beregning af sanktionen, jf. artikel 20, stk. 1

Belgbet for sanktionen, jf. artikel 20, stk. 1, beregnes séledes:

Sanktion = (Overensstemmelsesbalance | GHGIE
x 2400 EUR

x konverteringsfaktor til MJ (41,0 MJ | kg)

faktisk)
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Andring

BILAG V
FORMLER TIL BEREGNING AF OVERENSSTEMMELSESBALANCEN OG DEN AFHJALPENDE SANKTION, JF. ARTIKEL 20, STK. 1

A. Formel til beregning af skibets overensstemmelsesbalance
a) Overensstemmelsesbalance med hensyn til skibets drivhusgasintensitet i henhold til artikel 4, stk. 2

Til beregning af et skibs overensstemmelsesbalance anvendes folgende formel:

Overensstemmelsesbalance (GHGIEtarget - GHGIEactual) x [Z?fueIMi x LCVj + Z:E,]

[¢CO, /M]] =

Hvor:

gCo,, Gram CO,-zkvivalent

GHGIE_, Graensen for drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord pa et skib, jf.
denne forordnings artikel 4, stk. 2

GHGIE__ Arligt gennemsnit af drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord p et
skib, beregnet for den relevante rapporteringsperiode

b) Overensstemmelsesbalance med hensyn til RENBO-kvoten i henhold til artikel 4a, stk. 3

CB_RFNBO [% RENBO] = | (% RENBO,,,, — % RFNBO

ta actual)

Hvor:

CB_RFNBO Overensstemmelsesbalance med hensyn til RENBO, i henhold til artikel 4a, stk. 3

% RFNBO,,,, RENBO, . for den drlige gennemsnitlige energi, der bruges om bord pa et skib i henhold
til artikel 4a, stk. 3, i denne forordning

% RFNBO Procentdel af den drlige gennemsnitlige energi, der bruges om bord pd et skib, og som rent
faktisk opnds med RENBO’er, der er i overensstemmelse med artikel 9, stk. 1, litra b)

B. Formel til beregning af sanktionen, jf. artikel 20, stk. 1

a) Afhjelpende sanktion med hensyn til overensstemmelsesbalancen for skibets drivhusgasintensitet i henhold til
artikel 4, stk. 2
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BILAG V

FORMLER TIL BEREGNING AF OVERENSSTEMMELSESBALANCEN OG DEN AFHJ £LPENDE SANKTION, JF. ARTIKEL 20, STK. 1

Belgbet for sanktionen, jf. artikel 20, stk. 1, beregnes séledes:

Sanktion =

(Overensstemmelsesbalance | GHGIE ) x konverteringsfaktor til MJ (41,0 MJ | kg)

x 2400 EUR

actual

b) Afhjelpende sanktion med hensyn til RENBO-kvoten i henhold til artikel 4a, stk. 3

Belobet for den afhjelpende sanktion, jf. artikel 20, stk. 1a, beregnes sdledes:

Afhjelpende sanktion (RFNBO) =

abs(CB_RFNBO) x Pd x 3

Hvor:

Afhjelpende sanktion

i EUR

abs(CB_RFNBO)

Er den absolutte verdi af overensstemmelsesbalancen for RENBO

Pd

Prisforskel mellem RFNBO’er og fossilt brendstof, der er
kompatibelt med skibets anleg

Andring 164
Forslag til forordning

Bilag V a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

BILAG Va

BEREGNING AF JUSTERET BRAENDSTOFMASSE OG EKSTRA ENERGI

For det forste beskriver dette bilag, hvordan man beregner den justerede breendstofmasse ved anvendelse af den ekstra
energi som folge af tekniske karakteristika for et skib i isklasse IA eller IA Super eller i en tilsvarende isklasse () og den
ekstra energi, der anvendes af et skib i isklasse IC, IB, IA eller IA Super eller i en tilsvarende isklasse som folge af sejlads
i isfyldte farvande. For det andet beskriver det, hvordan den ekstra energi skal beregnes.

Den justerede breendstofmasse [Mj A]

Den justerede brendstofmasse [Mi A] beregnes pd grundlag af den ekstra energi, der anvendes til sejlads i isfyldte
farvande, og den ekstra energi, der anvendes som folge af tekniske egenskaber ved et skib i isklasse IA eller IA Super
eller i en tilsvarende isklasse. Selskabet kan velge, hvilket breendstof i den ekstra energi skal allokeres til. Det valgte
breendstof i skal vere et af de brendstoffer, som skibet har forbrugt i rapporteringsperioden. Den mengde energi, der
svarer til den forbrugte masse af brendstof i, kan veere mindre end meengden af den ekstra energi.
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Den justerede breendstofmasse i [Mi A] beregnes sdledes:

M; a = Mi total - Miadditional due to ice class = Mi additional due to ice conditions , , ( Ax,])

hvor Mi total betegner den samlede masse af brendstof i, Mi additional due to ice class brendstofmassen som folge af
ekstra energiforbrug for et skib i isklasse IA eller IA Super eller i en tilsvarende isklasse og Mi additional due to ice
conditions brendstofmassen som folge af ekstra energiforbrug pd grund af sejlads i isfyldte farvande.

Den masse af brendstof i, der repreesenterer det ekstra energiforbrug som folge af tekniske karakteristika for et skib
i isklasse IA eller IA Super eller i en tilsvarende isklasse, beregnes ved hjelp af

Eadditional due to ice class
M; additional due to ice class = LCV: g s (AX.Z)
i

hvor Eadditional due to ice class er det ekstra energiforbrug som folge af de tekniske karakteristika for et skib i isklasse
IA eller IA Super eller i en tilsvarende isklasse, og LCVi er den nedre breendverdi af breendstoffet i.

Tilsvarende beregnes breendstofmassen som folge af ekstra energiforbrug pd grund af sejlads i isfyldte farvande ved
hjeelp af

Eqdditional due to ice conditions
M additional due to ice conditions = LCV: ) , (Ax.3)
i

hvor Eadditional due to ice conditions er det ekstra energiforbrug pd grund af sejlads i isfyldte farvande.
Ekstra energi som folge af isklasse og pd grund af sejlads i isfyldte farvande

Det ekstra energiforbrug som folge af de tekniske karakteristika for et skib i isklasse IA eller IA Super eller i en
tilsvarende isklasse, beregnes sdledes:

Eadditional due to ice class = 0,05 x (Evoyages, total = Eadditional due to ice conditions), , ( Ax,4)

hvor E voyages, total betegner det samlede energiforbrug for alle sejladser og Eadditional due to ice conditions det ekstra
energiforbrug pd grund af sejlads i isfyldte farvande.

Det samlede energiforbrug for alle sejladser beregnes ved hjelp af

n fuel
Evoyages, total = Z i=1 Mi, voyages, total * LCV; + Eelect., voyages, total s » (AX-S)

hvor Mi, voyages, total betegner massen af breendstof i, der er forbrugt pd alle sejladser inden for forordningens
anvendelsesomrdde, LCVi betegner den nedre breendveerdi af breendstof i, og E elect., voyages, total betegner den samlede
mengde elektricitet, som er leveret til skibet og forbrugt pd alle sejladser.

Massen af breendstof i Mi, voyages, total forbrugt pd alle sejladser inden for forordningens anvendelsesomrdde beregnes
ved hjelp af

M;, voyages, total = Mi, voyages between MS * 0,5 x (M, i, voyages from MS + M;, voyages to MS); , ( Ax_6)

hvor Mi, voyages between MS betegner den aggregerede masse af breendstof forbrugt under alle sejladser mellem havne
under en medlemsstats jurisdiktion, Mi, voyages from MS den aggregerede masse af brendstof forbrugt under alle
sejladser fra havne under en medlemsstats jurisdiktion og Mi, voyages to MS den aggregerede masse af breendstof
forbrugt under sejladser til havne under en medlemsstats jurisdiktion. Den forbrugte meengde elektricitet leveret til
skibet E elect., voyages total kan beregnes pd samme mdde.

Det ekstra energiforbrug pd grund af sejlads i isfyldte farvande beregnes sdledes:

Eqdditional due to ice conditions = Evoyages, total = Evoyages, open water = Evoyages, ice conditions, adjusted, , ( Ax. 7)

hvor E voyages, open water betegner energi forbrugt til sejladser i dbent farvand og Evoyages, ice conditions, adjusted
den justerede energi forbrugt i isfyldte farvande.
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Energien forbrugt til sejladser, der kun omfatter sejlads i dbent farvand, beregnes sdledes:

Evoyages, open water = Evoyages, total ~ Evoyages, ice conditions; (Ax.8)

hvor Evoyages, ice conditions betegner energi forbrugt til sejlads i isfyldte farvande, der beregnes sdledes:

n fuel
Evoyages, ice conditions = Z i=1 M i, voyages, ice conditions * LCV; + Eelect., ice conditions ;s (AX.9)

hvor Mi, voyages, ice conditions betegner massen af breendstof i forbrugt ved sejlads i isfyldte farvande, og E elect.,
voyages, total betegner den meangde af elektricitet, der er leveret til skibet og forbrugt ved sejlads i isfyldte farvande.

Massen af breendstof i forbrugt ved sejlads i isfyldte farvande beregnes sdledes:

M i, voyages, ice cond. = M;, voyages between MS, ice cond. + 0,5 x (Mi, voyages from MS, ice cond. Mi, voyages to MS, ice cond.), , ( ‘Ax.1 0)

hvor Mi, voyages between MS, ice cond. betegner den aggregerede masse af breendstof forbrugt af et skib med isklasse
ved sejlads i isfyldte farvande mellem havne under en medlemsstats jurisdiktion, Mi, voyages from MS den aggregerede
masse af brendstof forbrugt af et skib med isklasse ved sejlads i isfyldte farvande under alle rejser fra havne under en
medlemsstats jurisdiktion og Mi, voyages to MS den aggregerede masse af breendstof forbrugt af et skib med isklasse
ved sejlads i isfyldte farvande under rejser til havne under en medlemsstats jurisdiktion. Den forbrugte mengde
elektricitet leveret til skibet E ice conditions kan beregnes pd samme mdde.

Den justerede energi forbrugt ved sejlads i isfyldte farvande beregnes ved anvendelse af

1)
E, ! ditions, adjusted = Di diti X(E) . (Ax.11)

voyages, ice conaitions, adjuste: Ice conditions D open water

o)

med den tilbagelag( D /open waterved sejlads i isfyldte farvande Dice conditions og energiforbrug pr. tilbagelagt streekning
pd dbent farvand .
Den tilbagelagte streekning ved sejlads i isfyldte farvande Dice conditions beregnes sdledes:
Dice cond. = Dvoyages between MS, ice cond. + 0,5 x (Dvoyages from MS, ice cond. + Dvoyages to MS, ice cond.), , ( Ax.12)

hvor D voyages between MS, ice cond. betegner den aggregerede tilbagelagte straekning ved sejlads i isfyldte farvande
mellem havne under en medlemsstats jurisdiktion, D voyages from MS den aggregerede straekning ved sejlads i isfyldte
farvande under alle rejser fra havne under en medlemsstats jurisdiktion og D voyages to MS den aggregerede strekning
ved sejlads i isfyldte farvande undervejs til havne under en medlemsstats jurisdiktion.

Sidstnevnte defineres som:

(E) _ Evoyages, total ~ Evoyages, ice conditions (Ax.13)
D /open water Dy¢otal - Dice conditions ’

hvor E voyages, ice conditions betegner energiforbruget ved sejlads i isfyldte farvande og D total den samlede drlige
tilbagelagte straekning.

Den samlede drlige tilbagelagte strekning beregnes siledes:

Dyotal = Dvoyages between MS + 0,5 x (Dvoyages fromMS + Dvoyages to MS)y y (Ax.14)

hvor D voyages between MS betegner den aggregerede tilbagelagte streekning mellem havne under en medlemsstats
jurisdiktion, D voyages from MS den aggregerede tilbagelagte streekning under alle sejladser fra havne under en
medlemsstats jurisdiktion og D voyages to MS den aggregerede tilbagelagte streekning under sejladser til havne under
en medlemsstats jurisdiktion.

(**)  For yderligere oplysninger om overensstemmelse mellem isklasser henvises til HELCOM-anbefaling 25/7 pd
http://www.helcom.fi.
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