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ZAndring 1
Forslag til forordning

Betragtning 1

C 493/295

Kommissionens forslag

Parisaftalen, der blev vedtaget i december 2015 inden for
rammerne af De Forenede Nationers rammekonvention
om klimaandringer (UNFCCC), trddte i kraft i november
2016 (»Parisaftalenc). Parterne er blevet enige om at holde
stigningen i den gennemsnitlige globale temperatur et
godt stykke under 2 °C over de forindustrielle niveauer og
om at fortswtte indsatsen for at begraense temperatur-
stigningen til 1,5 °C over de forindustrielle niveauer.

ZEndring

(1)

Parisaftalen, der blev vedtaget i december 2015 inden for
rammerne af De Forenede Nationers rammekonvention
om klimaandringer (UNFCCC), trddte i kraft i november
2016 (»Parisaftalenc). Parterne er blevet enige om at holde
stigningen i den gennemsnitlige globale temperatur et
godt stykke under 2 °C over de forindustrielle niveauer og
om at fortswtte indsatsen for at begraense temperatur-
stigningen til 1,5 °C over de forindustrielle niveauer. Med
vedtagelsen af klimaaftalen i Glasgow i november 2021
anerkendte parterne, at en begrensning af stigningen
i den gennemsnitlige globale temperatur til 1,5 °C over
de forindustrielle niveauer ville mindske klimagendrin-
gernes risici og konsekvenser betydeligt, og de gav
tilsagn om at skeerpe deres 2030-mal inden udgangen af
2022 for at fremskynde klimaindsatsen i dette kritiske
drti og lukke ambitionskloften med hensyn til mdlet om
1,5°C.

(") Sagen blev henvist til fornyet behandling i det kompetente udvalg med henblik pd interinstitutionelle forhandlinger, jf.

forretningsordenens artikel 59, stk. 4, fjerde afsnit (A9-0150/2022).
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ZAndring 2

Forslag til forordning

Betragtning 2

Kommissionens forslag

(*)

Héndtering af klima- og miljerelaterede udfordringer og
opndelse af mélene i Parisaftalen er centrale elementer
i meddelelsen om »den europziske grenne pagt«, som
Kommissionen vedtog den 11. december 2019 (*}). Den
europaiske gronne pagts nedvendighed og vaerdi er kun
blevet storre i lyset af covid-19-pandemiens meget
alvorlige indvirkning p& EU-borgernes sundhed og
okonomiske velfeerd.

Meddelelse fra Kommissionen — Den europaiske gronne pagt af
11. december 2019 (COM(2019)0640).

ZEndring

*)

Héndtering af klima- og miljerelaterede udfordringer og
opndelse af mélene i Parisaftalen er centrale elementer
i meddelelsen om »den europziske grenne pagt«, som
Kommissionen vedtog den 11. december 2019 (*).
Europa-Parlamentet opfordrede i sin beslutning af
15. januar 2020 om den europeiske gronne pagt til
at foretage den fornedne omstilling til et klimaneutralt
samfund senest i 2050 og erkleerede i sin beslutning af
28. november 2019 om klima- og miljokrisen, at der var
tale om en klima- og miljokrise. Den europaiske gronne
pagts nedvendighed og vaerdi er kun blevet storre i lyset
af covid-19-pandemiens meget alvorlige indvirkning pa
EU-borgernes sundhed og ekonomiske velferd.

Meddelelse fra Kommissionen — Den europziske gronne pagt af
11. december 2019 (COM(2019)0640).
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ZAndring 3
Forslag til forordning
Betragtning 3
Kommissionens forslag ZEndring
(3)  Den europeiske gronne pagt kombinerer et omfattende (3)  Unionen sigter mod senest i 2050 at fastlegge en ny

set af gensidigt forsterkende foranstaltninger og
initiativer, der sigter mod at opnd klimaneutralitet
i EU senest i 2050, og indeholder en ny vakststrategi, der
har til formdl at omdanne Unionen til et retfeerdigt og
velstdende samfund med en moderne, ressourceeffektiv
og konkurrencedygtig okonomi, hvor ekonomisk veekst
er afkoblet fra ressourceanvendelse. Den har ligeledes til
formal at beskytte, bevare og @ge Unionens naturkapital
og beskytte borgernes sundhed og trivsel mod milje-
relaterede trusler og konsekvenser. Samtidig pavirker
denne omstilling kvinder og mand forskelligt og har en
serlig indvirkning pd visse ugunstigt stillede grupper
sdsom @ldre, personer med handicap og personer med en
racemeassig eller etnisk minoritetsbaggrund. Det skal
derfor sikres, at omstillingen er retfeerdig og inklusiv, og
at ingen lades i stikken.

veekststrategi med fokus pd at omstille Unionen til et
retfeerdigt og velstdende samfund med en moderne,
ressourceeffektiv og konkurrencedygtig okonomi, med
levende industrier, som fortsat er de forende i verden
inden for deres respektive segmenter og er globale
drivkreefter for innovationer, samtidig med at der sikres
hejtlonnede kvalitetsjob i Europa. Den har ligeledes til
formal at beskytte, bevare og ege Unionens naturkapital
og beskytte borgernes sundhed og trivsel mod milje-
relaterede trusler og konsekvenser. I denne henseender
fastscetter det ottende miljohandlingsprogram, der lober
frem til 2030, mdlsetningen om at fremskynde den
gronne omstilling til en klimaneutral, beredygtig,
giftfri, ressourceeffektiv, modstandsdygtig og konkur-
rencedygtig cirkuler okonomi, der er baseret pd
fornyelig energi, pd en retferdig, rimelig og inklude-
rende mdde og om at beskytte, genoprette og forbedre
miljoets tilstand og stotte og bygge videre pd det st af
foranstaltninger og initiativer, der blev annonceret
i forbindelse med den europeiske gronne pagt. Samtidig
pavirker denne overgang kvinder og mand forskelligt og
har en serlig indvirkning pa visse ugunstigt stillede og
sdrbare grupper sdsom @ldre, personer med handicap, og
personer med en racemassig eller etnisk minoritetsbag-
grund samt personer og husstande med lav indkomst
eller en indkomst, der er lavere end gennemsnits-
indkomsten. Desuden vil omstillingen pavirke Unionens
regioner forskelligt, navnlig strukturelt ddrligt stillede
regioner, randomrdder og regioner i den yderste periferi.
Det skal derfor sikres, at omstillingen er retferdig og
inklusiv, og at ingen lades i stikken.
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ZAndring 4

Forslag til forordning

Betragtning 5

Kommissionens forslag

I Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) [-] (*%)
har Unionen fastsat mélet om klimaneutralitet for
gkonomien som helhed senest i 2050. Ved navnte
forordning fastsettes der ogsd en bindende EU-forplig-
telse til at reducere nettodrivhusgasemissioner (emissi-
oner efter fratrekning af optag) med mindst 55 % under
1990-niveauerne senest i 2030.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) [...[...] af [...]

2021 om rammerne for at opnd klimaneutralitet og om @ndring
af forordning (EU) 2018/1999 (»den ecuropaiske klimalove)
[EUTL ... af ..., s. ...].

ZEndring

(®)

(*)

ZAndring 5

[ Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU)
2021/1119 (**) har Unionen fastsat mélet om, at netto-
emissionerne reduceres til nul senest i 2050 og mdlet om
at opnd negative emissioner derefter i lovgivningen.
Denne forordning faststter ogsd et bindende mellem-
liggende mdl om inden for Unionen at opnd en
nettoreduktion af drivhusgasemissioner (dvs. emissioner
efter fratrekning af optag) pd mindst 55 % under
1990-niveauerne senest i 2030.

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2021/1119 af

30. juni 2021 om fastleggelse af rammerne for at opnd
klimaneutralitet og om andring af forordning (EF)
nr. 401/2009 og (EU) 2018/1999 (»den europaiske klimalov«)
(EUT L 243 af 9.7.2021, s. 1).

Forslag til forordning

Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6)

Andring

Alle gkonomiske sektorer forventes at bidrage til at opna (6)
disse emissionsreduktioner, herunder vejtransportsekto-
ren.

Zndring 6

Alle gkonomiske sektorer forventes at bidrage til at opna
disse emissionsreduktioner, herunder vejtransportsekto-
ren. Transportsektoren er den eneste sektor, hvor
emissionerne har veret stigende siden 1990. Dette
omfatter vejtransport med lette og tunge koretgjer, som
tilsammen tegner sig for over 70 % af de samlede
transportemissioner.

Forslag til forordning

Betragtning 6 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(6a)

Det er vigtigt, at individuel mobilitet skal vere
tilgeengelig og til at betale for alle, iscer for pendlere
uden adgang til god offentlig transport eller andre
mobilitetslosninger.
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ZEndring

Pi FN’s klimakonference i Glasgow, Det Forenede
Kongerige, i 2021, kendt som COP26, vedtog man en
forpligtelse til at fremskynde den globale omstilling til
nulemissionskoretojer. Man gav ligeledes tilsagn om, at
omstillingen skal veere retferdig og beeredygtig, sd ingen
regioner eller lokalsamfund bliver ladt i stikken, og det
blev understreget, at det er vigtigt at sikre en retferdig
omstilling for arbejdskraften og at skabe anstendigt
arbejde og kvalitetsjob.

ZEndring

27.12.2022 Den Europaiske Unions Tidende
ZAndring 7
Forslag til forordning
Betragtning 6 b (ny)
Kommissionens forslag
(6b)
ZAndring 8
Forslag til forordning
Betragtning 7
Kommissionens forslag
7) Foranstaltningerne i narvarende forordning er nedven- 7)

dige som en del af en sammenhangende og konsekvent
ramme, der er nedvendig for at nd Unionens overordnede
mél om at reducere nettodrivhusgasemissioner.

Foranstaltningerne i narvarende forordning er ngdven-
dige som en del af en sammenhangende og konsekvent
ramme, der er nedvendig for at nd Unionens overordnede
mal om at reducere nettodrivhusgasemissioner sdvel som
at mindske Unionens afhengighed af importerede
fossile breendstoffer, herunder olieimporter, som havde
en verdi af 227,5 mia. EUR i 2018 alene, og som
fortsat er den energi, der fortrinsvis forbruges af biler
og varevogne (94 %). Ndr forbruget af olie udfases, er
det afgorende ikke at skifte fra én afhengighed til en
anden. Med henblik pd at sikre den europeiske frem-
stillingsindustris fremtidige levedygtighed og styrke
Unionens strategiske autonomi er det afgerende, at
Kommissionen samarbejder med medlemsstater og
interessenter i industrien for at sikre forsyningskaden
for de strategiske materialer og sjeldne jordarter, der er
behov for i de nye teknologier med ingen eller lav
CO,-udledning.
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Kommissionens forslag

ZAndring 9

Forslag til forordning

Betragtning 7 a (ny)

ZEndring

(7a)

Selv om gennemgangen af denne forordning indgdr
i indsatsen for at opfylde miljomalene for dekarbonise-
ring af vejtransport med henblik pd at bekempe
klimacendringer, bor den ogsi tage hensyn til de
veesentlige industrielle og sociale konsekvenser af denne
proces for at sikre beskeftigelse og tilgengelig mobilitet
for alle.
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Onsdag den 8. juni 2022
ZAndring 10
Forslag til forordning
Betragtning 8
Kommissionens forslag ZEndring
(8) For at opnd en reduktion af nettodrivhusgasemissionerne (8) For at opnd en reduktion af nettodrivhusgasemissionerne
pd mindst 55 % senest i 2030 i forhold til 1990 er det pa mindst 55 % senest i 2030 i forhold til 1990 og for at
nedvendigt at skerpe de reduktionskrav, der er fastsat skabe en klar kurs hen imod dette mdl og bidrage til de
i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nodvendige emissionsreduktioner inden 2030 er det
2019/631 (¥) for bade personbiler og lette erhvervskere- nedvendigt at skarpe de reduktionskrav, der er fastsat
tojer. Der skal ogsd fastlaegges en klar kurs for yderligere i Europa-Parlamentets og Réddets forordning (EU)
reduktioner efter 2030 for at bidrage til at nd malet om 2019/631 (¥) for bade personbiler og lette erhvervskore-
klimaneutralitet senest i 2050. Uden en ambitigs indsats tojer. Der skal ogsa fastleegges en klar kurs for yderligere
for reduktion af drivhusgasemissioner inden for vejtrans- reduktioner efter 2030 for at bidrage til at nd malet om
port vil der veere behov for sterre emissionsreduktioner klimaneutralitet senest i 2050. Hvis denne mdlsetning
i andre sektorer, herunder sektorer, hvor dekarbonisering skal nds, er det nodvendigt at reducere emissionerne
er en storre udfordring. i transportsektoren med omkring 90 % i henhold til det
mest omkostningseffektive scenario, idet drivhusgase-
() Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/631 af missionerne i dag kun stiger inden for transportsekto-
17. april 2019 om fastszttelse af preastationsnormer for nye ren. Samtidig er det af storste betydning, at
personbilers og nye lette erhvervskeretojers CO,-emissioner og komplementerende EU-lovgivning sdsom direktiv (EU)
om_ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) 2018/2001 (*) sikrer en hurtig udrulning af vedva-
nr. 510/2011 (EUT L 111 af 25.4.2019, 5. 13). rende energi, sdledes at Unionens vognpark kommer til
at kere pd yderligere elektricitet fra vedvarende ener-
gikilder. Uden en ambities indsats for reduktion af
drivhusgasemissioner inden for vejtransport vil der vare
behov for sterre emissionsreduktioner i andre sektorer,
herunder sektorer, hvor dekarbonisering er en sterre
udfordring. Den digitale og gronne omstilling ber derfor
ogsd se pd vigtigheden af den sociale dimension for at
sikre en mobilitet, der er tilgengelig for alle, herunder
pd betydningen af energibeskatningens indvirkning pd
den prismessige overkommelighed, den direkte og
indirekte virkning af hejere energipriser pd transport
i forskellige regioner i Unionen samt de industrielle
konsekvenser med henblik pd at sikre beskeftigelse og
industriens konkurrenceevne.

(*)  Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af
17. april 2019 om fastsattelse af prastationsnormer for nye
personbilers og nye lette erhvervskeretojers CO,-emissioner og
om ophavelse af forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU)

nr. 510/2011 (EUT L 111 af 25.4.2019, s. 13).
(**)  Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2018/2001 af

11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder (EUT L 328 af 21.12.2018, s. 82).
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Andring 11

Forslag til forordning

Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(8a)

Zndring 12

Nyere undersogelser indikerer, at batteridrevne elek-
triske koretojer allerede er konkurrencedygtige med
konventionelle biler i adskillige bilsegmenter i relation
til de samlede omkostninger, der er forbundet med
ejerskab. Hojere CO,-standarder for personbiler og lette
erhvervskoretojer vil fremskynde reduktionen af de
samlede omkostninger i forbindelse med ejerskab af
batteridrevne elektriske koretsjer og gore dem mere
attraktive for alle forbrugergrupper pd tvers af
Unionen end koretojer med forbrendingsmotorer. Mere
ambitipse CO,-standarder for personbiler og lette
erhvervskoretojer for perioden 2025-2030 vil ogsd
fremskynde dekarboniseringen af brugtbilmarkedet
i alle bilsegmenter, hvilket vil medfore fordele for
forbrugere med lavere og mellemhgje indkomster.

Forslag til forordning

Betragtning 9

Kommissionens forslag

De skarpede krav om reduktion af CO,-emissioner ber
tilskynde til, at der bringes stadig flere nulemissionskare-
tojer pd EU-markedet, samtidig med at der skabes fordele
for forbrugerne og borgerne med hensyn til luftkvalitet
og energibesparelser og det sikres, at innovationen
i bilindustriens veardikede kan opretholdes. I den globale
kontekst skal EU’s bilkaeede ogsd vere en forende aktor
i den igangvarende omstilling til nulemissionsmobilitet.
De styrkede normer for CO, -emissionsreduktion er
teknologineutrale med hensyn til at nd deres EU-fldde-
dakkende mal. Der er og vil fortsat vere forskellige
teknologier til rddighed for at nd det flidedaekkende maél
om nulemission. Nulemissionskeretgjer omfatter i oje-
blikket batteridrevne keretojer, brandselscellekoretojer
og andre brintdrevne keretgjer, og den teknologiske
innovation fortsatter. Nulemissionskeretgjer og lavemis-
sionskeretgjer, som ogsd omfatter velfungerende plugin-
hybridbiler, ~ kan  fortsat  spille  en  rolle
i omstillingsprocessen.

Andring

©)

De skarpede krav om reduktion af CO,-emissioner ber
tilskynde til, at der bringes stadig flere nulemissionskare-
tojer pd EU-markedet, samtidig med at der skabes fordele
for forbrugerne og borgerne med hensyn til luftkvalitet,
forbedret energisikkerhed og -effektivitet og tilherende
energibesparelser, og det sikres, at innovationen i bil-
industriens vardikede kan opretholdes. I den globale
kontekst skal Unionens bilkede ogsd vere en forende
aktor i den igangverende omstilling til nulemissions-
mobilitet. De styrkede normer for CO,-emissionsreduk-
tion er teknologineutrale med hensyn til at nd deres
flddedakkende mal. Der er og vil fortsat vare forskellige
teknologier til radighed for at nd det fladedeckkende mél
om nulemission. Nulemissionskeretgjer omfatter i oje-
blikket batteridrevne karetojer, brendselscellekaretajer
og andre brintdrevne keretgjer, samtidig med at den
teknologiske innovation fortsetter. Nulemissionskere-
tojer og lavemissionskeretojer, som ogsd omfatter vel-
fungerende pluginhybridbiler, kan fortsat spille en rolle
i omstillingsprocessen, si leenge praecise og fuldsteendige
data om disse typer af keretgjers emissionsprastationer
er garanteret.



Den Europaiske Unions Tidende C 493/303

Onsdag den 8. juni 2022

ZAndring 14
Forslag til forordning

Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag ZEndring

(10a) Teknologisk innovation er en forudseetning for dekar-
bonisering af mobiliteten i Unionen og ber derfor
stottes. I lyset af den ogede internationale konkurrence
bor Unionen og medlemsstaterne fortseette deres
bestreebelser pd at udforske og udvikle initiativer, der
fremmer synergierne i sektoren, sdsom den europeiske
batterialliance, og stotte offentlige og private investe-
ringer i europeisk bilforskning og -innovation. Dette
bor have til formdl at bevare Europas teknologiske
forerposition i denne sektor, udvikle industriel eks-
pertise inden for fremtidens teknologier i Unionen og
sikre dens industrigrundlags beeredygtighed og kon-

kurrenceevne pd lang sigt.

Zndring 15
Forslag til forordning

Betragtning 10 b (ny)

Kommissionens forslag Zndring

(10b) Visse medlemsstater har bebudet planer om at frem-
skynde indforelsen af nulemissionskoretajer ved at
fastscette en udfasningsdato for nye personbiler og lette
erhvervskoretojer, der udleder CO,, og som markeds-
fores pd deres omrdde inden den dato, der er fastsat pd
EU-plan. Kommissionen bor identificere muligheder for
at lette medlemsstaternes overgang til lette nulemis-
sionskoretojer i overensstemmelse med sidanne planer.

Zndring 16
Forslag til forordning

Betragtning 10 c (ny)

Kommissionens forslag Andring

(10c) Klare reguleringsmeessige signaler bor gore det muligt
for producenterne at treffe deres investeringsbeslut-
ninger. Et fraver af sidanne signaler kan skabe en
risiko for, at bilindustrien i Unionen mister bdde sin
konkurrenceevne og teknologiske forerposition ved ikke
at investere hurtigt og taber markedsandele pd det
globale marked og hjemmemarkederne.
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ZAndring 17

Forslag til forordning

Betragtning 10 d (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(10d) En styrkelse af den sociale dialog i bilsektoren er

Zndring 18

afgorende i processen med at forhandle og vedtage de
territoriale planer for retferdig omstilling og de
nationale sociale klimaplaner pd fabrikantniveau,
regionalt niveau og sektorniveau. Det er afgorende at
sikre transformationen af arbejdsstyrken i et bestemt
geografisk omride og pd en mdde, der afspejler

regionens muligheder.

Forslag til forordning

Betragtning 11

Kommissionens forslag

(11)

Malene i de reviderede prastationsnormer for CO,-emis-
sioner ber ledsages af en europaisk strategi for at
handtere udfordringerne i forbindelse med opskaleringen
af fremstillingen af nulemissionskeretgjer og de dertil
knyttede teknologier, behovet for opkvalificering og
omskoling af arbejdstagerne i sektoren samt den
gkonomiske diversificering og omlegning af aktivite-
terne. Hvis det er hensigtsmeassigt, ber der overvejes
finansiel stotte pd EU-niveau og fra medlemsstaterne for
at tiltreekke private investeringer, herunder via Den
Europziske Socialfond Plus, Fonden for Retfeerdig Om-
stilling, Innovationsfonden, genopretnings- og resiliens-
faciliteten og andre instrumenter inden for den flerdrige
finansielle ramme og Next Generation EU, i overens-
stemmelse med statsstottereglerne. De reviderede stats-
stotteregler pd miljo- og energiomradet vil satte
medlemsstaterne i stand til at stette erhvervslivet
i dekarboniseringen af deres produktionsprocesser og
indfere grennere teknologier i forbindelse med den nye
industristrategi.

Andring

(11)

Malene i de reviderede prastationsnormer for CO,-emis-
sioner ber ledsages af en europaisk strategi for at
handtere udfordringerne i forbindelse med opskaleringen
af fremstillingen af nulemissionskeretgjer og dertil
knyttede teknologier, samtidig med at der tages hensyn
til hver enkelt medlemsstats scerlige forhold samt
behovet for opkvalificering og omskoling af arbejdsta-
gerne i sektoren samt den gkonomiske diversificering og
omlagning af aktiviteterne, og samtidig med at beskeaf-
tigelsesniveauet i automobilsektoren i Europa opret-
holdes. Der bor leegges seerlig vegt pd de virkninger,
som denne omstilling vil fd for mikrovirksomheder og
SMV’er i hele forsyningskaden. Hvis det er hensigts-
messigt, ber der tildeles finansiel stotte pi EU-niveau og
fra medlemsstaterne for at tiltraekke private investeringer,
herunder via Den Europziske Socialfond Plus, Fonden for
Retferdig Omstilling, Innovationsfonden, Den Europce-
iske Fond for Regionaludvikling, Samhorighedsfonden,
genopretnings- og resiliensfaciliteten og andre instrumen-
ter inden for den flerdrige finansielle ramme og Next
Generation EU, i overensstemmelse med statsstottereg-
lerne. Desuden vil der ogsd veere behov for en aremcerket
finansieringskilde pd EU-plan til omstillingen i bil-
sektoren for navnlig at imedegd eventuelle negative
virkninger for beskeftigelsen. De reviderede statsstot-
teregler pd miljo- og energiomradet vil satte medlems-
staterne i stand til at stette  erhvervslivet
i dekarboniseringen af deres produktionsprocesser og
indfere gronnere teknologier i forbindelse med den nye
industristrategi.
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(12) I den ajourferte nye industristrategi (%) forudses det, at (12) I den ajourferte nye industristrategi (%) forudses det, at

(*)

der i fellesskab skal skabes grenne og digitale omstil-
lingsprocesser i partnerskab med erhvervslivet, offentlige
myndigheder, arbejdsmarkedets parter og andre interes-
senter. I denne forbindelse ber der udvikles en proces for
omstillingen af mobilitetsgkosystemet for at understotte
omstillingen i bilindustriens vaerdikede. I denne proces
ber der iser tage hensyn til SMV'erne i bilindustriens
vardikede og heringen af arbejdsmarkedets parter, ogsa
fra medlemsstaternes side, samtidig med at man bygger
pd den europaiske dagsorden for ferdigheder med
initiativer som f.eks. pagten for ferdigheder for at
mobilisere den private sektor og andre interessenter til
at opkvalificere og omskole den europziske arbejdsstyrke
med henblik pa den grenne og den digitale omstilling.
Processen ber ogsd omfatte hensigtsmassige foranstalt-
ninger og incitamenter pa europaisk og nationalt plan til
at fremme nulemissionskeretgjer, der er ekonomisk
overkommelige. De fremskridt, der gores med denne
omfattende proces for mobilitetsekosystemet, ber hvert
andet dr overvages inden for rammerne af en statusrap-
port, som Kommissionen forelegger, og hvori der bla.
ses pa fremskridtene med udbredelsen af nulemissions-
koretojer, deres prisudvikling, udviklingen inden for
alternative braendstoffer og udbygningen af infrastruktur
som kravet i forordningen om infrastruktur for alterna-
tive breendstoffer, innovative teknologiers potentiale til at
opnd klimaneutral mobilitet, international konkurrence-
evne, investeringer i bilindustriens vardikade, opkvalifi-
cering og omskoling af arbejdstagere og omlaegning af
aktiviteter. Statusrapporten skal ogsa bygge videre pd den
statusrapport, som medlemsstaterne forelaegger hvert
andet &r i henhold til forordningen om infrastruktur for
alternative brandstoffer. Kommissionen ber here ar-
bejdsmarkedets parter i forbindelse med udarbejdelsen af
statusrapporten, herunder om resultaterne af dialogen
mellem arbejdsmarkedets parter. Innovationerne i bilin-
dustriens forsyningskeade fortsetter. Innovative teknolo-
gier sdsom produktion af elektrobrandstoffer med
luftopsamling kan, hvis de videreudvikles, give mulighed
for en gkonomisk overkommelig klimaneutral mobilitet.
Kommissionen ber derfor folge fremskridtene med
innovationen i sektoren som led i sin statusrapport.

Meddelelse fra Kommissionen — Ajourfering af den nye
industristrategi fra 2020: Opbygning af et staerkere indre marked
til fremme af Europas genopretning, af 5. maj 2021,
COM(2021)0350.

der i fellesskab skal skabes gronne og digitale omstil-
lingsprocesser i partnerskab med erhvervslivet, offentlige
myndigheder, arbejdsmarkedets parter og andre interes-
senter. I denne forbindelse ber der udvikles en proces for
omstillingen af mobilitetsgkosystemet for at understotte
omstillingen i bilindustriens veerdikeede, under fuld
gennemsigtighed og i samrid med alle interessenter,
herunder ved at overveje oprettelsen af et scerligt forum
for social dialog i bilindustrien. 1 denne proces ber der
iseer tage hensyn til SMV’erne, herunder mikrovirksom-
heder, i bilindustriens verdikeede og heringen af arbejds-
markedets parter, ogsd fra medlemsstaternes side,
samtidig med at man bygger pd Rddets henstilling om
sikring af en retfeerdig omstilling til klimaneutralitet og
pd den europziske dagsorden for ferdigheder med
initiativer som f.eks. pagten for ferdigheder for at
mobilisere den private sektor og andre interessenter til
at opkvalificere og omskole den europziske arbejdsstyrke
med henblik pa den grenne og den digitale omstilling.
Processen ber ogsd omfatte hensigtsmassige foranstalt-
ninger og incitamenter pa europaisk og nationalt plan til
at fremme nulemissionskeretgjer, der er ekonomisk
overkommelige og vedvarende. Den rolle, som offentlige
indkeb kan spille i forlobet, bor ogsd tages op, og i den
forbindelse bor Kommissionen overveje en revision af
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv  (EU)
2019/1161 (**) for at sikre, at det er i overensstemmelse
med malene i forordning (EU) 2019/631. De fremskridt,
der gores med denne omfattende proces for mobilitets-
gkosystemet, ber hvert ar overvdges inden for rammerne
af en statusrapport, som Kommissionen forelaegger, og
hvori der bla. ses pd fremskridtene med udbredelsen af
nulemissionskeretgjer, deres prisudvikling og energifor-
brug, virkningerne for forbrugerne, udviklingen inden
for alternative brandstoffer og udbygningen af infra-
struktur som kravet i forordningen om infrastruktur for

alternative  breendstoffer, ~ udvikling af andelen
af vedvarende energi som krevet i Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2018/

2001 (%), innovative teknologiers potentiale til at opnd
klimaneutral mobilitet, international konkurrenceevne,
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(*)

(26:1)

(Zﬁb)

investeringer i bilindustriens verdikede, opkvalificering
og omskoling af arbejdstagere og omleegning af aktivi-
teter, navnlig i regioner, hvor en hgj procentdel af
arbejdspladserne er relateret til bilindustriens veerdi-
keede, og emissioner i forbindelse med lette koretojers
alder, samtidig med at der overvejes foranstaltninger,
der tager sigte pd en synkron, socialt retferdig og
miljomeessigt forsvarlig udfasning af celdre koretojer.
Statusrapporten skal ogsd bygge videre pd den statusrap-
port, som medlemsstaterne forelaegger i henhold til
forordningen om infrastruktur for alternative brand-
stoffer. Kommissionen ber here arbejdsmarkedets parter
i forbindelse med udarbejdelsen af statusrapporten,
herunder om resultaterne af dialogen mellem arbejds-
markedets parter. Kommissionen bor ogsd rddfere sig
med en bred vifte af uafhengige eksperter, interessenter
og nationale og regionale forvaltninger for at sikre en
omfattende videnbase. Innovationerne i bilindustriens
forsyningskade fortsatter. Innovative teknologier sdsom
produktion af elektrobrandstoffer med luftopsamling og
brintbiler med indbygget systemteknologi til lagring af
brint kan, hvis de videreudvikles, give mulighed for en
gkonomisk overkommelig klimaneutral mobilitet. Kom-
missionen ber derfor folge fremskridtene med innova-
tionen i sektoren som led i sin statusrapport.

Meddelelse fra Kommissionen — Ajourfering af den nye
industristrategi fra 2020: Opbygning af et steerkere indre marked
til fremme af Europas genopretning, af 5. maj 2021,
COM(2021)0350.

Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2019/1161 af
20. juni 2019 om endring af direktiv 2009/33/EF om fremme
af renere og mere energieffektive keretojer til vejtransport
(EUT L 188 af 12.7.2019, s. 116).

Europa-Parlamentets og Rddets direktiv (EU) 2018/2001 af
11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder (EUT L 328 af 21.12.2018, s. 82).
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ZAndring 20

Onsdag den 8. juni 2022

Forslag til forordning

Betragtning 12 a (ny)

ZEndring

(12a) Selv om denne forordning kun finder anvendelse pd nye

personbiler og nye lette erhvervskoretojer, er det vigtigt,
at den indarbejdes i en mere omfattende EU-deekkende
handlingsplan for dekarbonisering af den eksisterende
bilpark med henblik pd at beskytte miljoet og borgernes
sundhed i alle medlemsstater. Den nuverende bilpark
vil i lang tid fremover fortsat veere en faktor, som
bidrager til miljomessig underpreestation, idet bil-
parken kun langsomt fornyes. Det eksisterende brugt-
vognsmarked for forurenende koretojer i Central- og
Osteuropa skaber endvidere risiko for, at forureningen
fyttes til mindre okonomisk udviklede regioner i Uni-
onen. Opndelse af de ambitiose klimamdl i 2050 bor gi
hdnd i hind med alle EU-borgernes ret til renere luft.
For at fremme reduktionen af den eksisterende bilparks
emissioner er det af allerstorste betydning, at Kommis-
sionen hurtigst muligt foresldr lovgivningsforanstalt-
ninger med henblik pd at skabe en gunstig ramme for
eftermontering af udstyr og tilskynde til anvendelse af
de allerede tilgengelige teknologier til at scenke
CO,-emissionerne sdsom kulstoffattige breendstoffer
eller perer, som forbruger mindre energi, for at
fremskynde modalskiftet for gods- og passagertransport
og fremme mere miljovenlige transportvaner som f.eks.
samkorsel, blod mobilitet og offentlige transportmidler
i byerne m.m. og for at gore noget ved den potentielle
risiko for kulstoflekage i bilindustrien i Unionen.
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Kommissionens forslag

Forslag til forordning

Betragtning 12 b (ny)

ZEndring

(12b) Med henblik pd at sikre overensstemmelse med

Unionens nye klimamdl for 2030 samt de styrkede
CO,-standarder bor der fremswttes en ajourfering af
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2009/33/EF (*%), herunder muligheden for at udvide
dets anvendelsesomrdde til at omfatte koretojer ejet eller
leaset af en privat virksomhed med en vognpark af en
vis storrelse, for at fremme en stigende eftersporgsel pd
nulemissionskoretojer. Idet koretojer fra virksomheders
vognparker hurtigere kommer ind pd det private
marked, ville dette muliggere en hurtigere etablering
af et marked for brugte nulemissionskoretojer, hvilket
er seerlig vigtigt for regioner, hvor omstillingen viser sig
vanskeligere, og det ville bidrage til hurtigere pris-
overensstemmelse med konventionelle koretojer i Uni-
onen.

Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2009/33/EF af 23. april

(26:1)

2009 om fremme af renere koretojer til vejtransport til stotte
for lavemissionsmobilitet (EUT L 120 af 15.5.2009, s. 5).



C 493/309

Onsdag den 8. juni 2022

ZEndring

De EU-flidedaekkende médl ber suppleres med den
nedvendige etablering af opladnings- og optankningsin-
frastruktur, som er afgorende for at ni de hevede mal.
Derfor, og idet gennemforelsen af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2014/94/EU (¥) har vaeret svag og
langsom, ber de havede reduktionsmdl for CO,-emis-
sioner ledsages af en ambitios forordning om infra-
struktur for alternative brendstoffer, som giver
mulighed for ambitiose, obligatoriske mdl for etable-
ringen af infrastruktur for alternative breendstoffer i de
27 medlemsstater. Disse mdl bor suppleres af ambitiose
mdl for etablering af private ladestandere i bygninger
i Europa-Parlamentets og  Rddets  direktiv
2010/31/EU (*#). I den forbindelse er det afgerende,
at investeringer i etableringen af den nedvendige
infrastruktur fortseettes og oges.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv  2014/94/EU  af
22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur for alternative
brandstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1).
Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2010/31/EU af
19. maj 2010 om bygningers energimessige ydeevne
(EUT L 153 af 18.6.2010, s. 13).

27.12.2022 Den Europaiske Unions Tidende
ZAndring 22
Forslag til forordning
Betragtning 13
Kommissionens forslag
(13) De EU-flidedeekkende mél skal suppleres med den (13)
ngdvendige etablering af opladnings- og optankningsin-
frastruktur som fastsat i Europa-Parlamentets og Rédets
direktiv 2014/94[EU (¥).
(*)  Europa-Parlamentets og Radets direktiv. 2014/94[EU  af
22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur for alternative
brandstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1).
()
(27:1)
Zndring 23

Forslag til forordning

Betragtning 13 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(13a) Da der pd verdensplan er mere end 1 mia. koretojer, der

anvender fossile breendstoffer, og de tegner sig for mere
end 30% af de globale CO,-emissioner, er konverte-
ringen af termiske koretojer til elektriske en komple-
menter losning til de traditionelle fabrikanters, hvilket
gor det muligt at fremskynde den grenne omstilling
baseret pd den cirkulere skonomi.
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Den Europaiske Unions Tidende
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Onsdag den 8. juni 2022

ZAndring 24

Forslag til forordning

Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14)

Fabrikanterne ber have tilstraekkelig fleksibilitet til
gradvis at tilpasse deres vognparker med henblik pa at
handtere overgangen til nulemissionskeretgjer pd en
omkostningseffektiv mide, og det er derfor hensigts-
messigt at opretholde tilgangen med nedjustering af
mdlniveauerne hvert femte dr.

ZEndring

(14)

Zndring 25

Fabrikanterne ber have tilstraekkelig fleksibilitet til
gradvis at tilpasse deres vognparker med henblik pé at
handtere overgangen til nulemissionskeretgjer pd en
omkostningseffektiv mide, som stotter deres konkurren-
ceeviie og baner vej for yderligere innovationer og
samtidig tager hensyn til behovet for at tilvejebringe en
klar plan for udrulningen af disse koretojer, hvilket
sikrer vejtransportsektorens bidrag til Unionens klima-
mal for 2030.

Forslag til forordning

Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15)

Med de strengere EU-flidedekkende mél fra 2030 og
fremefter vil fabrikanterne skulle bringe betydeligt flere
nulemissionskeretojer pd EU-markedet. I den forbindelse
vil incitamentsordningen for nul- og lavemissionskere-
tojer (»ZLEV«) ikke leengere tjene sit oprindelige formal og
risikere at underminere effektiviteten af forordning (EU)
2019/631. ZLEV-incitamentsordningen ber derfor af-
skaffes fra og med 2030. Inden da, dvs. i hele dette drti,
vil incitamentsordningen for ZLEV fortsat stotte
udbredelsen af koretojer med emissioner fra nul til
50 g CO,/km, herunder batteridrevne elkoretojer,
breendselscellekoretojer, der anvender hydrogen, og vel-
fungerende pluginhybridkeretojer. Derefter vil pluginhy-
bridkeretgjer fortsat blive modregnet de flidedackkende
mél, som keretajsfabrikanterne skal opfylde.

Andring

(15)

Med de strengere EU-flddedackkende mal vil fabrikanterne
skulle bringe betydeligt flere nulemissionskeretgjer pa
EU-markedet. I den forbindelse vil incitamentsordningen
for nul- og lavemissionskeretgjer (»ZLEV«) ikke leengere
tjene sit oprindelige formal og risikere at underminere
effektiviteten af forordning (EU) 2019/631. ZLEV-incita-
mentsordningen ber derfor afskaffes. Pluginhybridkere-
tojer vil fortsat blive modregnet de fladedakkende mdl,
som keretojsfabrikanterne skal opfylde.
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Forslag til forordning

Betragtning 15 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(15a) I henhold til forordning (EU) 2019/631 tages der

Zndring 27

i ojeblikket hojde for emissionsreduktioner opndet
gennem innovationer, som der ikke tages hojde for
i typegodkendelsesprovningen, gennem miljoinnovati-
onskreditter, som kan medregnes i fabrikantens reduk-
tionsmdl. Den emissionsreduktion, der kan pdberdbes,
er i ojeblikket begreenset til 7 g/km pr. fabrikant. Dette
loft bor nedjusteres i overensstemmelse med de strengere
mdl for at sikre, at dette system forbliver begreenset til
egte innovationer og ikke tilskynder til reducerede
ambitioner med hensyn til salg af nulemissionskore-
tajer.

Forslag til forordning

Betragtning 15 b (ny)

Kommissionens forslag

/Endring

(15b) Stette til teknologisk og social innovation er et vigtigt

element til at tilskynde til en hurtigere omstilling til
nulemissionsmobilitet. Der er allerede stillet vigtig
finansiering til rddighed for innovation i mobilitets-
okosystemet via forskellige EU-finansieringsinstrumen-
ter, navnlig Horisont Europa, InvestEU, Den
Europeeiske Fond for Regionaludvikling, Samherigheds-
fonden og Innovationsfonden samt genopretnings- og
resiliensfaciliteten. Ambitiose drlige mdl for CO,-emis-
sionsreduktion forventes at sge innovationen i auto-
mobilbranchens forsyningskede, men det primcere mal
med denne forordning er at opnd reel, effektiv og
verificerbar CO,-emissionsreduktion.
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Kommissionens forslag

Forslag til forordning

Betragtning 16 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(16a) Malene i forordning (EU) 2019/631 nds delvis ved salg

()

Andring 30

af hybride elkoretojer med ekstern opladning (OV-
C-HEV’er). Emissionerne fra disse koretojer beregnes pd
nuverende tidspunkt ved hjcelp af en nyttefaktor, der er
fastsat i Kommissionens  forordning  (EU)
2017/1151 (*%), som repraesenterer andelen af den
tilbagelagte distance med batteriet i forhold til den
distance, der er tilbagelagt med forbrendingsmotoren.
Denne nyttefaktor er imidlertid ikke baseret pd
repreesentative data fra den virkelige verden, men pd
et skon. Kommissionen har siden den 1. januar 2021
indsamlet data om det faktiske brendstofforbrug ved
hjeelp af integrerede breendstofforbrugsmalere i person-
biler i overensstemmelse med artikel 12, stk. 2, i for-
ordning  (EU)  2019/631.  Nyttefaktoren  for
OVC-HEV’er bor revideres hurtigst muligt ved hjeelp
af disse data for at sikre, at de afspejler emissioner ved
faktisk korsel. Den ajourforte nyttefaktor bor anvendes
senest fra 2025 og bor lobende revideres for at sikre, at
den fortsat er repraesentativ for de faktiske emissioner.

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om

supplerende regler til Europa-Parlamentets og Rddets forord-
ning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretojer
med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskoretojer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om koretgjer, om
endring af Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2007/46/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og
Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om op-
hevelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008
(EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).

Forslag til forordning

Betragtning 18

(18)  For at sikre en rimelig fordeling af reduktionsindsatsen

ZEndring

bor de to grenseverdier for lettere og tungere lette
erhvervskoretojer tilpasses, sd de afspejler de strengere
CO,-reduktionsmil.

udgdr
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C 493[313

Andring 121

Onsdag den 8. juni 2022

Forslag til forordning

Betragtning 21

Kommissionens forslag

[ betragtning af de ogede overordnede mal for reduktion
af drivhusgasemissioner og for at undgd potentielle
markedsforvridende virkninger ber reduktionskravene
for alle fabrikanter pd EU-markedet harmoniseres,
undtagen for dem, der er ansvarlige for mindre end
1000 nye koretojer, der er registreret i et kalenderar.
Derfor ber muligheden for, at fabrikanter, der er
ansvarlige for mellem 1 000 og 10 000 personbiler eller
mellem 1000 og 22 000 lette erhvervskoretgjer, der er
nyregistreret i et kalenderar, kan ansege om en undtagelse
fra deres specifikke emissionsmal, ophere fra og med
2030.

ZEndring

Andring 31

[ betragtning af de ogede overordnede mal for reduktion
af drivhusgasemissioner og for at undgd potentielle
markedsforvridende virkninger ber reduktionskravene
for alle fabrikanter pd EU-markedet harmoniseres,
undtagen for dem, der er ansvarlige for mindre end
1000 nye koretojer, der er registreret i et kalenderar.
Derfor ber muligheden for, at fabrikanter, der er
ansvarlige for mellem 1 000 og 10 000 personbiler eller
mellem 1000 og 22 000 lette erhvervskoretojer, der er
nyregistreret i et kalenderar, kan ansege om en undtagelse
fra deres specifikke emissionsmal, ophere fra og med
2036.

Forslag til forordning

Betragtning 23

Kommissionens forslag

(23)

De fremskridt, der er gjort i henhold til forordning (EU)
2019/631 med hensyn til at na reduktionsmélene for
2030 og tiden derefter, ber gennemgds i 2026. I for-
bindelse med denne gennemgang ber alle aspekter, der
indgér rapporteringen hvert andet ir, tages i betragtning.

AEndring

(23)

De fremskridt, der er gjort i henhold til forordning (EU)
2019/631 med hensyn til at na reduktionsmélene for
2030 og tiden derefter, ber gennemgas i 2027. I for-
bindelse med denne gennemgang ber alle aspekter, der
indgdr i rapporteringen hvert dr, tages i betragtning.
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Onsdag den 8. juni 2022

ZAndring 32

Forslag til forordning

Betragtning 23 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

(23a) Det er vigtigt at vurdere hele livscyklussen for

Zndring 33

emissioner fra lette erhvervskoretojer pi EU-plan.
Med henblik herpd ber Kommissionen senest i den
31. december 2023 udvikle en feelles EU-metode til brug
for vurdering og pdlidelig datarapportering af hele
livscyklussen for CO -emissioner fra lette koretojer, der
bringes i omsetning pd Unionens marked, for at fi et
helhedsoverblik over deres miljovirkninger. Kommissio-
nen bor vedtage opfolgende foranstaltninger, herunder,
hvor det er relevant, lovgivningsforslag for at stotte
Unionens fremskridt hen imod dens klimaambitioner.
Det er desuden vigtigt at udvikle en metode til
vurdering af koretojers samlede miljopreestationer,
som ikke kun beregnes pd grundlag af CO,-emissioner,
men ogsd under hensyntagen til de samlede miljoaftryk.

Forslag til forordning

Betragtning 24

Kommissionens forslag

Muligheden for at henscette indtegterne fra afgifterne for
emissionsoverskridelser til en bestemt fond eller et
relevant program er blevet vurderet i overensstemmelse
med artikel 15, stk. 5, i forordning (EU) 2019/631 med
den konklusion, at dette ville oge den administrative
byrde betydeligt uden at gavne bilindustrien direkte
i omstillingsprocessen. Indtegter fra afgifter for emis-
sionsoverskridelser skal derfor fortsat betragtes som
indtaegter, der indgdr i Unionens almindelige budget, jf.
artikel 8, stk. 4, i forordning (EU) 2019/631.

Andring

(24)

Hensettelsen af indteegterne fra afgifterne for emissions-
overskridelser bor gd til at stotte en retfeerdig omstilling
mod en klimaneutral okonomi og navnlig afbode
omstillingens eventuelle negative konsekvenser for
beskeeftigelsen i bilindustrien. Kommissionen ber, hvor
det er relevant, forelegge et forslag om oprettelse af et
sddant finansieringsinstrument. Herved ber der tages
hensyn til seerligt berorte regioner og samfund, der kan
veere mere sirbare som folge af en omfattende bil-
industri eller grundet deres scerlige egenskaber, der gor
omstillingen til emissionsfri vejtransport mere kom-
pliceret sdsom regioner i den yderste periferi.



27.12.2022

Den Europaiske Unions Tidende
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ZAndring 74

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — nr. 1 — litra -a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — stk. 4 — litra a

Geeldende ordlyd

a) for de gennemsnitlige CO_-emissioner fra nye personbiler, et
EU-fladedackkende mél svarende til en reduktion pd 15 % set
i forhold til mélet for 2021 som fastsat i overensstemmelse
med bilag 1, del A, punkt 6.1.1

ZEndring

-a)  Stk. 4, litra a), affattes sdledes:

»a) for de gennemsnitlige CO,-emissioner fra nye personbiler, et
EU-fladedackkende mal svarende til en reduktion pa 15 % set
i forhold til malet for 2021 som fastsat i overensstemmelse
med bilag 1, del A, punkt 6.1.1 som fastsat i forordning
(EU) 2019/631 for at respektere produktionscyklusserne«

Andring 35

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — nr. 1 — litra -a a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — stk. 4 — litra b

Geeldende ordlyd

(b) for de gennemsnitlige CO,-emissioner fra nye lette erhvervs-
koretajer, et EU-flidedeckkende mél svarende til en reduk-
tion pd 15% i set forhold til mélet for 2021 som fastsat
i overensstemmelse med bilag I, del B, punkt 6.1.1.

Andring

-aa)  Stk. 4, litra b), affattes sdledes:

»b) for de gennemsnitlige CO,-emissioner fra nye lette erhvervs-
koretgjer, et EU-flidedackkende mal svarende til en reduk-
tion pd 15% i set forhold til malet for 2021 som fastsat
i overensstemmelse med bilag I, del B, punkt 6.1.1, som
fastsat i forordning (EU) 2019/631.«

Zndring 36

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — nr. 1 — litra ¢
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 1 — stk. 6

Kommissionens forslag

() istk. 6 eendres »Fra 1. januar 2025« til »Fra den 1. januar

2025 til den 31. december 2029«.

Andring

¢) stk. 6 udgdr



C 493/316 Den Europaiske Unions Tidende 27.12.2022

Onsdag den 8. juni 2022

ZAndring 37
Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 3 — litra a a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — stk. 1 — litra a a (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

aa)  folgende litra indscettes:

»aa) »pluginhybridkeretoj« eller »PHEV«: et koretoj, som
drives af en kombination af en elektrisk motor med et
genopladeligt batteri og en intern forbrendingsmotor,
som kan anvendes sammen eller hver for sig.

ZAndring 38
Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 3. — litra b a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 3 — stk. 1 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag ZEndring

ba) folgende litra indscettes:

ba) »erhvervskeretoj«: et koretoj, der ejes eller leases af en
privat virksomhed som defineret i Rddets forordning (EF)
nr. 2157/2001 ('), og som anvendes til erhvervsmessige

formal

(**)  Rddets forordning (EF) nr. 2157/2001 af 8. oktober 2001 om
statut for det europeiske selskab (SE) (EFT L 294 af
10.11.2001, s. 1).
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C 493317

Onsdag den 8. juni 2022

ZAndring 41

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — nr. 5 — litra a a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — stk. 10

Geeldende ordlyd

10.  Kommissionen evaluerer senest i 2023 muligheden for
at udvikle en fxlles EU-metode til brug for vurdering og
palidelig datarapportering af hele livscyklussen for CO2-emis-
sioner fra personbiler og lette erhvervskeretgjer, der bringes
i omsatning i Unionen. Kommissionen forelagger Europa-
Parlamentet og Ridet denne evaluering, herunder, hvis det er
relevant, forslag til opfelgende foranstaltninger, sdsom lovgiv-
ningsforslag.

ZEndring

aa)  Stk. 10 affattes sdledes:

»10.  Kommissionen offentligger senest i 2023 en rapport
med en felles EU-metode til brug for vurdering og palidelig
datarapportering af hele livscyklussen for CO,-emissioner fra
personbiler og lette erhvervskeretgjer, der bringes i omsatning
i Unionen, herunder en metode til vurdering af hele livs-
cyklussen for CO,-emissioner fra breendstoffer og energi, der
forbruges af sidanne koretajer. Kommissionen foreleegger
Europa-Parlamentet og Rédet denne rapport, herunder, hvis
det er relevant, forslag til opfelgende foranstaltninger, sisom
lovgivningsforslag.«

ZAndring 42

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — nr. 5 — litra a b (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 7 — stk. 10 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

ab)  Som stk. 10a indscettes:

»10a.  Fra den 1. januar 2024 kan fabrikanter pa frivillig
basis fremsende data om CO,-emissioner i hele livscyklussen
for personbiler og lette erhvervskoretojer, der bringes i omscet-
ning i Unionen, jf. denne artikels stk. 10, til de kompetente
myndigheder, jf. denne artikels stk. 6, og til medlemsstaterne,
der derefter videresender dem til Kommissionen i overens-
stemmelse med denne artikels stk. 2. Fra den 1. januar 2028
indarbejdes disse data i de oplysninger, der er anfort i del A i
bilag II og I«
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Onsdag den 8. juni 2022

ZAndring 43

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 5 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 8 — stk. 4

Geeldende ordlyd

4. Afgifterne for emissionsoverskridelser betragtes som ind-
taegter, der indgdr i Unionens almindelige budget.

ZEndring

5a)  Artikel 8, stk. 4, affattes sdledes:

4. Afgifterne for emissionsoverskridelser betragtes som ind-
taegter, der indgdr i Unionens almindelige budget.

Senest den 31. december 2023 forelegger Kommissionen en
detaljeret rapport om behovet for mdlrettet finansiering for at
sikre en retferdig omstilling i bilsektoren med det formdl at
afbode negative beskeftigelsesmessige og andre skonomiske
virkninger i alle berorte medlemsstater, navnlig i de regioner
og samfund, der er mest berort af omstillingen. Rapporten
ledsages, hvor det er relevant, af et lovgivningsforslag om
oprettelse af et EU-finansieringsinstrument for at imode-
komme dette behov og navnlig for at koordinere og finansiere
forebyggende og reaktive foranstaltninger til hdndtering af
omstruktureringer pd lokalt og regionalt plan og til finansie-
ring af uddannelse, omskoling og opkvalificering af arbejds-
tagere i automobilsektoren, herunder bilfabrikanter, deres
komponentleverandorer og accessoriske vedligeholdelses- og
reparationstjenester, navnlig i smd og mellemstore virksomhe-
der.

Finansieringsinstrumentet kan tage form af et serligt
finansieringsinstrument eller veere en del af den sociale
klimafond eller en revideret fond for retferdig omstilling.
Eventuelle indteegter fra afgifter for emissionsoverskridelser
tildeles til dette formdl.

Zndring 122

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 6
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 10 — stk. 2

Kommissionens forslag

»Der kan indremmes en undtagelse, som der er ansggt om
i henhold til stk. 1, fra de specifikke emissionsmal, og som
gelder til og med kalenderdret 2029.«

Andring

»Der kan indremmes en undtagelse, som der er ansggt om
i henhold til stk. 1, fra de specifikke emissionsmdl, og som
galder til og med kalenderdret 2035.«



27.12.2022

Den Europaiske Unions Tidende

C 493/319

Onsdag den 8. juni 2022

ZAndring 44

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 6 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 10 — stk. 4 — afsnit 1

Geeldende ordlyd

4. En ansegning om undtagelse fra det specifikke emissions-
mal, der beregnes i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt
1-4 og punkt 6.3, kan indgives af en fabrikant, som med alle sine
forbundne virksomheder er ansvarlig for mellem 10000 og
300 000 nye personbiler, der registreres i Unionen hvert
kalenderar.

ZEndring

6a)  Artikel 10, stk. 4, affattes sdledes:

»4.  En ansggning om undtagelse fra det specifikke emissions-
mal, der beregnes i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt
1-4 og punkt 6.3, kan indgives for drene til og med 2028 af en
fabrikant, som med alle sine forbundne virksomheder er
ansvarlig for mellem 10 000 og 300 000 nye personbiler, der
registreres i Unionen hvert kalenderdr.«

Andring 45

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 6 b (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 11 — stk. 1

Geeldende ordlyd

1. Efter anmodning fra en leverander eller en fabrikant tages
der hensyn til CO,-besparelser opndet ved anvendelse af
innovative teknologier eller en kombination af innovative
teknologier (vinnovative teknologipakker«).

Der tages kun hensyn til disse teknologier, hvis den metodologi,
der bruges til at vurdere dem, er i stand til at tilvejebringe
resultater, som kan verificeres, gentages og sammenlignes.

Det samlede bidrag fra disse teknologier til reduktion af en
fabrikants gennemsnitlige specifikke CO -emissioner kan vare
op til 7 g CO,[km.

/Endring

6b)  Artikel 11, stk. 1, affattes sdledes:

1. Efter anmodning fra en leverander eller en fabrikant tages
der hensyn til CO, -besparelser opndet ved anvendelse af
innovative teknologier eller en kombination af innovative
teknologier (vinnovative teknologipakker«).

Der tages kun hensyn til disse teknologier, hvis den metodologi,
der bruges til at vurdere dem, er i stand til at tilvejebringe
resultater, som kan verificeres, gentages og sammenlignes.

Det samlede bidrag fra disse teknologier til reduktion af en
fabrikants gennemsnitlige specifikke CO -emissioner kan vare
op til 7 g CO,/km frem til 2024

— 5 g CO,/km fra 2025

— 4 g CO,/km fra 2027

— 2 g CO,/km fra 2030 til og med 2034.
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Geeldende ordlyd

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 17 med henblik pd at
andre denne forordning ved at tilpasse det loft, der er omhandlet
i dette stykkes tredje afsnit, med virkning fra 2025 for at tage
hensyn til den teknologiske udvikling, samtidig med at der sikres
en afbalanceret andel af dette loft i forhold til fabrikanternes
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner.

AEndring

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel 17 med henblik pd at
andre denne forordning ved at tilpasse det loft, der er omhandlet
i dette stykkes tredje afsnit, i nedadgdende retning med virkning
fra 2025 for at tage hensyn til den teknologiske udvikling,
samtidig med at der sikres en afbalanceret andel af dette loft
i forhold til fabrikanternes gennemsnitlige specifikke CO,-emis-
sioner.

ZAndring 46

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 6 ¢ (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 11 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

6c)  Folgende indscettes som artikel 11a:

»Artikel 11a
Miljovenligt design

Med henblik pd at sikre, at omstillingen til nulemissions-
mobilitet bidrager fuldt ud til Unionens mdl vedrorende
energieffektivitet og cirkuler okonomi, fremscetter Kommis-
sionen senest den 31. december 2023 forslag, hvor det er
relevant, vedrorende fastseettelsen af minimumskrav vedro-
rende miljodesign for alle nye personbiler og lette erhvervs-
koretojer, herunder krav vedrorende energieffektivitet,
holdbarhed og mulighed for reparation af veesentlige kom-
ponenter sdsom lygter, elektroniske komponenter og batterier,
minimumskrav til genvinding af metaller, plast og kritiske
ramaterialer under hensyntagen til principperne, der anvendes
for andre energirelaterede produkter i henhold til Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv 2009/125/EF (**).

(**)  Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2009/125/EF af
21. oktober 2009 om rammerne for fastleggelse af krav til
miljovenligt design af energirelaterede produkter (EUT L 285 af
31.10.2009, s. 10).«
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Andring 47

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 6 d (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 12 — stk. 3

Geeldende ordlyd

3. Med henblik pé at forhindre, at forskellen i forhold til
faktiske emissioner vokser vurderer Kommissionen senest den
1. juni 2023, hvordan brendstof- og energiforbrugsdata kan
anvendes til at sikre, at vaerdier for keretgjers CO,-emissioner og
breendstof- eller energiforbrug, der er fastsat i medfer af
forordning (EF) nr. 715/2007, med tiden forbliver reprasentative
for faktiske emissioner for hver fabrikant.

Kommissionen overvdger og aflegger arligt rapport om,
hvordan den i ferste afsnit omhandlede forskel udvikler sig over
perioden 2021-2026, og vurderer i 2027 — med henblik pd at
forhindre en forogelse af denne forskel — muligheden for en
mekanisme til at justere fabrikantens gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner fra 2030 og, hvis det er relevant, fremsette et
lovgivningsforslag om indferelse af en sidan mekanisme.

ZEndring

6d)  Artikel 12, stk. 3, affattes sdledes:

3. Med henblik pé at forhindre, at forskellen i forhold til
faktiske emissioner vokser, vurderer Kommissionen senest den
1. juni 2023, hvordan faktiske brandstof- og energiforbrugsdata
indsamlet i henhold til Kommissionens gennemforelsesforord-
ning (EU) 2021/392 (') kan anvendes til at sikre, at vaerdier for
koretojers CO_-emissioner og braendstof- eller energiforbrug, der
er fastsat i medfer af forordning (EF) nr. 715/2007, med tiden
forbliver reprasentative for faktiske emissioner for hver
fabrikant.

Kommissionen overvdger og aflegger drligt rapport om,
hvordan den i forste afsnit omhandlede forskel udvikler sig fra
2021 og fremefter, og foreleegger, hvis det er relevant, sd snart
der foreligger tilstreekkelige data, og senest den 31. december
2026 et lovgivningsforslag med henblik pd at fjerne denne
forskel ved at justere fabrikantens gennemsnitlige specifikke
CO,-emissioner ved hjelp af faktiske data indsamlet i henhold
til Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/392.

Desuden vurderer Kommissionen navnlig anvendelsen af de
i denne artikels stk. 1 omhandlede data om brendstof- og
energiforbrug for hybride elkoretojer med ekstern opladning
(OVC-HEV’er). Ved hjelp af disse data vedtager Kommis-
sionen delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 17
for at tilpasse de nyttefaktorer, der anvendes til OVC-HEV er,
for at sikre, at deres emissioner er repraesentative for faktisk
korsel fra 2025 og fremefter.

(**)  Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2021/392 af
4. marts 2021 om overvdgning og rapportering af data om
CO,-emissioner fra personbiler og lette erhvervskoretojer i hen-
hold til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU)
2019/631 og om ophevelse af Kommissionens forordning
(EU) nr. 1014/2010 samt gennemforelsesforordning (EU)
nr. 293/2012, (EU) 2017/1152 og (EU) 2017/1153
(EUT L 77 af 5.3.2021, s. 8).
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ZAndring 48

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — nr. 6 e (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 12 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

6e) I artikel 12 tilfojes folgende stykke:

»4a.  Senest den 31. december 2023 vedtager Kommissionen
delegerede retsakter i overensstemmelse med artikel 17 med
henblik pd at supplere denne forordning ved at fastlegge en
metode til miling og sammenligning af effektiviteten af nul-
og lavemissionskoretojer baseret pd den meengde elektricitet,
der kreves for at kore 100 kilometer. Denne metode skal
navnlig tage hensyn til den anvendte elektricitets indvirkning
pd mengden af ressourcer, som interne batterier kreever til
energilagring i sidanne koretojer.

Senest den 31. december 2024 foreleegger Kommissionen et
lovgivningsmessigt forslag for Europa-Parlamentet og Rddet
med henblik pd at fastsette minimumsterskler for energief-
fektiviteten for nye personbiler og lette erhvervskoretojer med
nulemission, der bringes i omseetning pd Unionens marked.«

Andring 50

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14a

Kommissionens forslag

Artikel 14a

Statusrapport

Senest den 31. december 2025 og derefter hvert andet ir
afleegger Kommissionen rapport om fremskridtene hen imod
nulemissionsvejmobilitet. Rapporten skal navnlig indeholde en
overvagning af fremskridtene og en vurdering af behovet for
eventuelle yderligere foranstaltninger for at lette omstillingen,
herunder ved hjalp af finansielle midler.

Andring

Artikel 14a

Statusrapport

Senest den 31. december 2025 og derefter hvert ar aflegger
Kommissionen rapport om fremskridtene hen imod nulemis-
sionsvejmobilitet. Rapporten skal navnlig indeholde en over-
vigning af fremskridtene og en vurdering af behovet for
eventuelle yderligere foranstaltninger for at lette en retferdig
omstilling, herunder ved hjelp af finansielle midler.
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Kommissionens forslag

Kommissionen tager i rapporteringen hensyn til alle faktorer, der
bidrager til omkostningseffektive fremskridt hen imod klimaneu-
tralitet senest i 2050. Dette omfatter udbredelsen af nul- og
lavemissionskoretojer, fremskridt med hensyn til at nd mdlene
for etablering af opladnings- og optankningsinfrastruktur som
fastsat i forordningen om infrastruktur for alternative breend-
stoffer, innovative teknologiers og beeredygtige alternative
breendstoffers potentielle bidrag til at opnd klimaneutral
mobilitet, virkninger for forbrugerne, fremskridt i dialogen
mellem arbejdsmarkedets parter samt aspekter med henblik pd
yderligere at lette en okonomisk levedygtig og socialt retfardig
omstilling til nulemissionsvejmobilitet.”

Onsdag den 8. juni 2022

Zndring

Kommissionen tager i rapporteringen hensyn til alle faktorer, der
bidrager til omkostningseffektive fremskridt hen imod klimaneu-
tralitet senest i 2050. Dette omfatter:

a) fremskridt med udbredelsen af nul- og lavemissionskore-
tojer samt deres prisoverkommelighed og deres energieffek-
tivitet

b) virkningerne for forbrugerne, navnlig dem med lave og
mellemstore indkomster, og tempoet i udbredelsen af nul-
og lavemissionskoretojer i disse forbrugersegmenter samt
tilgengeligheden og omfanget af foranstaltninger pd
EU-plan, medlemsstatsplan og lokalt plan for at stette
denne udbredelse

¢) markedet for brugte koretojer

d) fremskridt med hensyn til at nd en tilstrekkelig etablering
af offentlig og privat opladnings- og optankningsinfra-
struktur, herunder bl.a. fremskridt med hensyn til at nd
mdlene som fastsat i forordningen om infrastruktur for
alternative breendstoffer og Europa-Parlamentets og Rddets
direktiv 2010/31/EU (*)

e) fremskridt med hensyn til at oge mangden af vedvarende
energi i Unionen i overensstemmelse med direktiv (EU)
2018/2001

f) innovative teknologiers og beeredygtige alternative brend-
stoffers potentielle bidrag til at opnd klimaneutralitet
i transportsektoren, herunder syntetiske brendstoffer

g) livscyklusemissioner fra nye personbiler og nye lette
erhvervskoretojer, der bringes i omsetning, ved anvendelse
af den metode, der er vedtaget i overensstemmelse med
artikel 7, stk. 10
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Onsdag den 8. juni 2022

Kommissionens forslag Zndring

h) fremskridt i dialogen mellem arbejdsmarkedets parter samt
aspekter med henblik pd yderligere at lette en pkonomisk
levedygtig og socialt retferdig omstilling under hensyn-
tagen til beskeftigelse og konkurrenceevne hen imod
nulemissionsvejmobilitet

i) indvirkningen pd beskeftigelsen, der skal vurderes gennem
en detaljeret kortlegning af udviklingen i beskeftigelsen
i bilindustrien og indvirkningen pd de regioner, hvor disse
industrier er beliggende, samt foranstaltninger, herunder
finansielle foranstaltninger, pi EU-plan, medlemsstatsplan
eller lokalt plan for at afbede de sociookonomiske virk-
ninger i disse regioner, herunder opkvalificerings- og
omskolingsprogrammer

k) det potentielle bidrag fra yderligere nationale foranstalt-
ninger og EU-foranstaltninger, der har til formdl at senke
gennemsnitsalderen og dermed emissionerne fra bilparken
af lette koretojer, sisom foranstaltninger til stotte for
udfasningen af celdre koretojer pd en socialt retfeerdig og
miljomessigt forsvarlig maide

(**)  Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2010/31/EU af 19. maj

2010 om bygningers energimessige ydeevne
(EUT L 153 af 18.6.2010, s. 13).

ZAndring 51
Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 9
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14 a — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag AEndring

I overensstemmelse med Rddets henstilling (EU) .../... [Rddets
henstilling om sikring af en retfeerdig omstilling til klimaneu-
tralitet] opfordres medlemsstaterne til at udarbejde territoriale
retfeerdige omstillingsplaner for deres bilindustri i teet dialog
med arbejdsmarkedets parter for at styre strukturforandrin-
gerne pd en socialt acceptabel mdde og undgd social uro.
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Kommissionens forslag

Kommissionens forslag

Onsdag den 8. juni 2022

ZAndring 80
Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 9 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14 a a (ny)

ZEndring

9a)  Folgende artikel indscettes:

»Artikel 14aa

Supplerende foranstaltninger til stotte for eftersporgslen efter
personbiler og lette EU-erhvervskoretojer med nulemissioner
pd EU-markedet

Senest den 28. februar 2023 forelegger Kommissionen et
lovgivningsforslag for Europa-Parlamentet og Rddet med det
formdl at age andelen af nulemissionskoretojer i det offentliges
og virksomheders lette koretojsflider. Forslagene skal omfatte
bindende nulemissionsmandater for erhvervsmessige og of-
fentlige ejere og operatorer af en flide, samtidig med at der
tages hensyn til regionale forskelle.«

Zndring 53
Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 9 a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14 b (ny)

ZEndring

9a) Som artikel 14b indsettes:

»Artikel 14b

I overensstemmelse med artikel 3, stk. 1, litra b), i direktiv
(EU) ...[... [omarbejdet direktiv om energieffektivitet] ber
medlemsstaterne tage hejde for princippet om energieffektivi-
tet forst i politiske, planlegnings- og investeringsmeessige
beslutninger, der vedrorer etableringen af opladnings- og
optankningsinfrastruktur for alternative breendstoffer, herun-
der med hensyn til de forskellige nulemissionsteknologiers
energieffektivitet fra oliekilde til hjul.«
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ZAndring 54

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 9 b (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 14 a b (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring

9b)  Som artikel 14ab indswttes:

»Artikel 14ab

Supplerende foranstaltninger til stotte for omstillingen til
nulemissionspersonbiler og lette EU-erhvervskoretojer pd
markedet

Senest [seks mdneder efter datoen for denne forordnings
ikrafttreden] vedtager Kommissionen en delegeret retsakt
i overensstemmelse med artikel 17 med henblik pd at
harmonisere typegodkendelsesbestemmelserne for koretojer
med forbreendingsmotorer, der konverteres til batteri- eller
breendselscellefremdrift, med henblik pd at muliggere serie-
godkendelse. Kommissionen vurderer ogsd indforelsen af en
regel for beregning af CO -ekvivalenter for koretojer med en
forbreendingsmotor, der konverteres til batteri- eller brend-
selscellefremdrift, i forbindelse med anvendelsen af denne
forordning.«

Zndring 55

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 10 — litra a
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15a — stk. 1

Kommissionens forslag

1.  Kommissionen foretager i 2028 en revision af effektivite-
ten og virkningen af denne forordning og forelaegger en rapport
for Europa-Parlamentet og Radet med resultatet af revisionen.

Rapporten ledsages, hvis det er relevant, af et forslag til eendring
af denne forordning.

Andring

1. Kommissionen foretager senest i 2027 en grundig revision
af effektiviteten og virkningen af denne forordning og forelagger
en rapport for Europa-Parlamentet og Radet med resultatet af
revisionen.

Rapporten ledsages, hvis det er relevant, af et forslag til endring
af denne forordning.
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ZAndring 56

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — nr. 10 — litra a a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring

aa) I artikel 15 tilfojes folgende stykke:

»la. Iden i stk. 1 omhandlede revision aflegger Kommis-
sionen ogsd rapport om livscyklussen for CO,-emissioner for
nye personbiler og nye lette erhvervskoretojer pd grundlag af
metoden i artikel 7, stk. 10. Rapporten ledsages, hvis det er
relevant, af et lovgivningsmessigt forslag til supplering af
denne forordning med henblik pd at gore noget ved disse
emissioner.«

ZAndring 57

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 1 — nr. 10 — litra b a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Artikel 15 — stk. 6

Geeldende ordlyd

6.  Senest den 31. december 2020 reviderer Kommissionen
direktiv. 1999/94/EF og tager hensyn til behovet for at give
forbrugerne praecise, pélidelige og sammenlignelige oplysninger
om brandstofforbrug, CO_-emissioner og luftforurenende emis-
sioner fra nye personbiler, der bringes i omsatning, og vurderer
mulighederne for at indfere en meerkning for breendstofekonomi
og CO,-emissioner til nye lette erhvervskoretgjer. Revisionen
ledsages, hvis det er relevant, af et lovgivningsforslag.

ZEndring
ba)  Stk. 6 affattes sdledes:

»6.  Senest den ... [6 mdneder efter datoen for denne
forordnings ikrafttraeden] reviderer Kommissionen direktiv
1999/94/EF og tager hensyn til behovet for at give forbrugerne
pracise, pélidelige og sammenlignelige oplysninger om det
faktiske brendstofforbrug, de faktiske CO,-emissioner og
luftforurenende emissioner og den faktiske energieffektivitet
for nye personbiler, der bringes i omsatning, og vurderer
mulighederne for at indfere en maerkning for breendstofekonomi
og CO,-emissioner til nye lette erhvervskoretojer.c
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ZAndring 60

Forslag til forordning

Bilag — punkt 1 — nr. 1 — litra f
Forordning (EU) 2019/631
Bilag I — Del A — punkt 6.3.1 — afsnit 1-2

Kommissionens forslag

Specifikt  emissionsmdl = specifikt emissionsreferencemal
ZLEV-faktor
hvor:

specifikt emissionsreferencemdl er det specifikke emissions-
referencemadl for CO, fastsat i overensstemmelse med punkt
6.2.1

ZLEV-faktor er (1 +y — x), medmindre denne sum er storre end
1,05 eller mindre end 1,0, i hvilke tilfeelde ZLEV-faktoren
fastseettes til henholdsvis 1,05 eller 1,0

hvor:

y er andelen af nul- og lavemissionskoretojer i fabrikantens

flide af nye personbiler beregnet som det samlede antal nye

nul- og lavemissionskoretojer, hvor de hver iseer telles som

ZLEV_ . i overensstemmelse med folgende formel, divideret
specifik

med det samlede antal nye personbiler, som er registreret i det

relevante kalenderdr:

specific emissions of COz + 0,7
ZLEV pecitik = 1 — ( o )

For nye personbiler, der registreres i medlemsstater, der har en
andel af nul- og lavemissionskoretojer i deres flide pd under
60 % af EU-gennemsnittet i 2017 og mindre end 1000 nye
nul- og lavemissionskoretojer, der er registreret i 2017 (¥),

beregnes ZLEV_ .. til og med 2029 i overensstemmelse med
folgende formel:

ZLEvspeciﬁk — (1 _ (specific emissi;r;s of COz2 - 0,7)) .1,85

Hvis andelen af nul- og lavemissionskoretojer i en medlems-
stats flide af nye personbiler, der registreres i et dr mellem
2025 og 2028, overstiger 5%, er denne medlemsstat ikke
berettiget til at anvende multiplikatoren pd 1,85 i de efter-
folgende dr

ZEndring

Specifikt emissionsmél = specifikt emissionsreferencemal

hvor:

specifikt emissionsreferencemdl er det specifikke emissions-
referencemal for CO, fastsat i overensstemmelse med punkt
6.2.1
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Kommissionens forslag

x er 15 % i drene fra 2025 til 2029.

(*)

Andelen af nul- og lavemissionskoretojer i en medlemsstats
fldde af nye personbiler i 2017 beregnes som det samlede antal
af nye nul- og lavemissionskoretjer, der er registreret i 2017,
divideret med det samlede antal af nye personbiler, der er
registreret i samme dr.

ZAndring 78

Forslag til forordning

Onsdag den 8. juni 2022

ZEndring

Bilag I — punkt 1 — nr. 2 — litra d

Forordning (EU) 2019/631

Bilag I — afsnit B — punkt 6.2.2

Kommissionens forslag

d) Punkt 6.2.2 affattes sdledes:

»6.2.2. Specifikke emissionsreferencemal fra 2030 til 2034

Specifikke emissionsreferencemdl = EU-flidedak-
kende mal2030 + a- (TM-TMO)

hvor:

EU-flidedaekkende mal, , er fastsat i overensstem-
melse med punkt 6.1.3.

a er a2030,L, hvor den gennemsnitlige provnings-
masse for en fabrikants nye lette erhvervskeretajer er
lig med eller mindre end TM,, og a2030,H, hvor den
gennemsnitlige provningsmasse for en fabrikants nye
lette erhvervskoretgjer er starre end TMO

hvor:

13,

a er ai,im - EU-fléddedzekkende mélss0
2030,L nitlige INeT 2021

a er 2 EU-flddedaekkende mélzso
2030,H EU-fladedzaekkende malzozs

gennemsnitlige emissioner2021 er som defineret
i punkt 6.2.1

TM er som defineret i punkt 6.2.1
TMO er som defineret i punkt 6.2.1«

/ZEndring

d) Punkt 6.2.2 affattes siledes:
»6.2.2 Specifikke emissionsreferencemal for 2030 til 2034

Specifikke ~emissionsreferencemdl = EU-flddedack-
kende mal,,, + a- (TM-TM,)

hvor:

EU-flidedaekkende mal, , er fastsat i overensstem-
melse med punkt 6.1.2.

a er a, . hvor den gennemsnitlige prevningsmasse
for en fabrikants nye lette erhvervskaretajer er lig med
eller mindre end T™M, og a,,,, hvor den gennem-
snitlige prevningsmasse for en fabrikants nye lette

erhvervskeretojer er storre end TM,

hvor:

8z02s + EU-flddledzekkende mélaz
a2030 er = itlige issionerso:
a,,, er som defineret i punkt 6.2.1

gennemsnitlige emissioner, , er som defineret i punkt

6.2.1

2021

TM er som defineret i punkt 6.2.1

TM, er som defineret i punkt 6.2.1«
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ZAndring 79
Forslag til forordning
Bilag I — stk. 1 — punkt 2 — litra e
Forordning (EU) 2019/631
Bilag I — afsnit B — punkt 6.2.3

Kommissionens forslag ZEndring

e) Som punkt 6.2.3 tilfgjes: ¢) Som punkt 6.2.3 tilfgjes:

»6.2.3. Specifikke emissionsreferencemdl fra 2035 »6.2.3. Specifikke emissionsreferencemal fra 2035

Specifikke emissionsreferencemdl = EU-fladedeck-
kende mal2035 + a- (TM-TM,)

hvor:

EU-flidedeekkende mél, ,, er fastsat i overensstem-
melse med punkt 6.1.3.

aera,, , hvor den gennemsnitlige prevningsmasse
for en fabrikants nye lette erhvervskeretgjer er lig med
eller mindre end TMO, og 05000 hvor den gennem-
snitlige prevningsmasse for en fabrikants nye lette
erhvervskoretojer er storre end TM,

hvor:

a Q2021 + EU-fladedaekkende mélzoss
2035,L Gennemshnitlige emissionerzz;
a er 2z EU-fladedackkende malzoss
2035,H EU-fladedaekkende malzozs

ennemsnitlige emissioner,  er som defineret i punkt
% 2 1 g 2021 p

TM er som defineret i punkt 6.2.1

TM er som defineret i punkt 6.2.1«

Specifikke emissionsreferencemdl = EU-fladedeck-
kende mdl, ,, + o (TM-TM,)

2035

hvor:

EU-flidedaekkende mdl, ,; er fastsat i overensstem-
melse med punkt 6.1.3.

aera,.. hvor den gennemsnitlige prevningsmasse
for en fabrikants nye lette erhvervskeretgjer er lig med
eller mindre end T™,, og a,,,, hvor den gennem-
snitlige prevningsmasse for en fabrikants nye lette
erhvervskoretgjer er storre end T™,

hvor:

82021 + EU-flidedzekkende mélzss
a T ——
2035 Gennemsmtllge emissionerzyz;

a,,, er som defineret i punkt 6.2.1

ennemsnitlige emissioner,  er som defineret i punkt
% 2 1 g 2021 p

TM er som defineret i punkt 6.2.1

TM, er som defineret i punkt 6.2.1«
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Zndring 69

Forslag til forordning

Bilag — punkt 1 — nr. 2 — litra e a (nyt)
Forordning (EU) 2019/631
Bilag I — Del B — punkt 6.3.1

Geeldende ordlyd

Det specifikke emissionsmal = (specifikt emissionsreferencemadl —
(9, — EU-flidedackkende mal - ZLEV-faktor

2025))

hvor:

Specifikt emissionsreferencemal er det specifikke emissions-
referencemdl for fabrikanten fastsat i overensstemmelse med
punkt 6.2.1

@ . er gennemsnittet (vagtet efter antallet af nye lette erhvervs-
koretgjer for hver enkelt fabrikant) af alle de specifikke
emissionsreferencemadl, som er fastsat i overensstemmelse med
punkt 6.2.1

ZLEV-faktor er (1 +y — x), medmindre denne sum er storre end
1,05 eller mindre end 1,0, i hvilke tilfelde ZLEV-faktoren
fastseettes til henholdsvis 1,05 eller 1,0

hvor:

y er andelen af nul- og lavemissionskoretojer i fabrikantens
flade af nye lette erhvervskoretojer beregnet som det samlede
antal nye nul- og lavemissionskoretojer, hvor de hver iscer
teelles som ZLEV_ . i overensstemmelse med folgende formel,
divideret med det samlede antal nye lette erhvervskoretojer,
som registreres i det relevante kalenderdr: [LIGNING]

xer 15%.

ZEndring

ea) Punkt 6.3.1, forste og andet afsnit, affattes sdledes:

Det specifikke emissionsmal = (specifikt emissionsreferencemadl —
(9, — EU-flidedackkende mal, ,))

hvor:

Specifikt emissionsreferencemal er det specifikke emissions-
referencemdl for fabrikanten fastsat i overensstemmelse med
punkt 6.2.1

@ . er gennemsnittet (vagtet efter antallet af nye lette erhvervs-
koretgjer for hver enkelt fabrikant) af alle de specifikke
emissionsreferencemal, som er fastsat i overensstemmelse med
punkt 6.2.1
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