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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Formalet med dette udkast til forordning er at fastsette sarlige og midlertidige
foranstaltninger geeldende for fornyelse og forlengelse af gyldigheden af visse certifikater,
licenser og godkendelser/tilladelser og om udsattelse af visse periodiske kontroller og
efteruddannelser som reaktion pa de ekstraordinzre omstendigheder, der skyldes covid-19-
udbruddet, inden for vej- og jernbanetransport samt sejlads pa indre vandveje og maritim
sikring.

Covid-19-udbruddet og den dermed forbundne folkesundhedskrise udger en hidtil uset
udfordring for medlemsstaterne og er en stor byrde for de nationale myndigheder, EU-
borgerne og de gkonomiske akterer, herunder iser transportsektoren. Covid-19-krisen har
medfart usedvanlige omstendigheder, der pavirker de kompetente myndigheders normale
aktiviteter i medlemsstaterne og transportvirksomhedernes arbejde med hensyn til de
administrative formaliteter, der skal opfyldes 1 forskellige transportsektorer. Disse
omstaendigheder kunne ikke med rimelighed forudses pa tidspunktet for vedtagelsen af den
bergrte EU-lovgivning.

Som fglge af offentlige foranstaltninger, der er blevet ngdvendige i forbindelse med
udbruddet af covid-19, er transportvirksomhederne og andre bergrte personer i mange tilfelde
ikke i stand til at opfylde de ngdvendige formaliteter eller udfere de nedvendige procedurer
for at overholde visse bestemmelser i EU-retten vedrgrende fornyelse, forlengelse eller
fortsat gyldighed af certifikater, licenser eller tilladelser. Derudover er de kompetente
myndigheder i medlemsstaterne af samme arsager muligvis ikke i stand til at overholde de
forpligtelser, der er fastsat i EU-retten, eller til at sikre, at de relevante anmodninger fra
transportvirksomhederne behandles inden udlgbet af de geeldende frister.

Det er f.eks. tilfeldet med kerekort, teknisk kontrol med motordrevne karetgjer og
pahaengskeretgjer  dertil, faellesskabstilladelse og farerattester for ydelse af
vejgodstransporttjenester, EU-sikkerhedscertifikater eller tilladelser til jernbanetransport,
badfarercertifikater eller havnesarbarhedsvurderinger osv. Det er meget sandsynligt, at disse
certifikater, licenser og godkendelser/tilladelser, som i overensstemmelse med EU-retten
udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020, ikke kan fornyes rettidigt.

For at sikre et velfungerende indre marked, et hgjt sikkerhedsniveau for transport og
retssikkerhed og for at undga potentielle markedsforstyrrelser er det ngdvendigt at vedtage
midlertidige bestemmelser om forlengelse af gyldigheden af disse certifikater, licenser eller
godkendelser, der udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020, og sikre, at de
forbliver gyldige i en rimelig periode i Igbet af og efter covid-19-udbruddet.

Pa samme made bar fristerne for de relevante formaliteter forleenges, og gyldigheden af
licenser, certifikater og lignende dokumenter bgr opretholdes i overensstemmelse hermed.
Nar det er relevant, ber alternative midler til behgrig kontrol tillades og geres obligatoriske.
Dette geelder f.eks. i forbindelse med takografer, i tilfeelde hvor farerkort udlgber, eller hvor
det ikke er praktisk muligt at udstede nye kort.

Det er desuden muligt, at certifikaterne, licenserne eller godkendelserne pa grund af
foranstaltninger, der er truffet af den pagazldende medlemsstat, og som har til formal at
forebygge eller begraense udbredelsen af covid-19, stadig ikke kan forlenges efter den
periode, der er omhandlet i en relevant bestemmelse i narveaerende forordning. Hvis
Kommissionen i et sadant tilfeelde efter anmodning fra den pageeldende medlemsstat finder, at
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omstaendighederne berettiger hertil, giver Kommissionen den pagaeldende medlemsstat
tilladelse til at forleenge den eller de relevante perioder. En sadan forlaengelse bgr begranses
til den periode, hvori de vanskeligheder, der er forbundet med at forny certifikater, licenser
eller godkendelser, sandsynligvis vil vare ved i den pagaldende medlemsstat.

. Sammenhang med de geeldende regler pa samme omrade

Den lovgivning, der er bergrt af denne forordning, indeholder ikke udtrykkelige
bestemmelser, der giver mulighed for at forleenge gyldigheden af certifikater, godkendelser
eller licenser i situationer som dem, der er opstaet som falge af covid-19-krisen. Det er derfor
ngdvendigt at vedtage relevante bestemmelser for at tage hensyn til virkningerne af den
nuverende krise og skabe retssikkerhed for enkeltpersoner, erhvervsdrivende og
medlemsstaternes myndigheder.

. Sammenhang med Unionens politik pa andre omrader

Et velfungerende indre marked for transport og dertil knyttede tjenester afhzenger af, at
operatgrerne fortsat kan yde deres transporttjenester. De negative konsekvenser af den
aktuelle krise kan pa grund af virksomhedernes manglende evne til at opfylde de geldende
krav veere til skade for gennemfarelsen af deres aktiviteter. Det kan ogsa medfgre mangel pa
personale til disse aktiviteter, idet de vil mangle de gyldige dokumenter, der giver dem
mulighed for lovligt at udgve deres erhverv. Bestemmelserne i den herved foreslaede
forordning afhjeelper dette store problem ved at sikre retssikkerhed og gere det muligt at
udeve erhvervsmassig virksomhed inden for transport.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Forslaget er baseret pa artikel 91 og artikel 100, stk. 2, i traktaten om Den Europeiske Unions
funktionsmade.

. Naerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

| overensstemmelse med narhedsprincippet ma der kun handles pa EU-plan, hvis de
forventede mal ikke kan opfyldes af medlemsstaterne alene. De problemstillinger, der har
givet anledning til naervaerende forslag, er knyttet til bestemmelser i EU-retten og kan derfor
kun afhjeelpes ved bestemmelser i EU-retten, dvs. i form af midlertidige undtagelser.

. Proportionalitetsprincippet

Denne EU-foranstaltning er ngdvendig for at na malet om, at de mekanismer, der er fastsat i
de relevante EU-retsakter, fungerer efter hensigten, idet der tages hensyn til omfanget og
alvoren af det nuvaerende udbrud af covid-19-udbruddet. Den foreslaede forordning
indeholder malrettede midlertidige foranstaltninger, som er taet knyttet til det aktuelle covid-
19-udbrud, og som er begraenset til, hvad der er ngdvendigt for at sikre retssikkerhed,
transportsikkerhed og et velfungerende indre marked.

. Valg af retsakt

Dette forslag vedrarer specifikke bestemmelser, der bergrer anvendelsen af flere direktiver og
forordninger. Bestemmelserne i den foresldede retsakt bgr finde umiddelbar og direkte
anvendelse for straks at garantere retssikkerheden for de bergrte transportvirksomheder og
personer samt for medlemsstaternes myndigheder. Gyldigheden af relevante certifikater,
godkendelser og licenser samt forpligtelsen til at foretage regelmassig kontrol,
efteruddannelse eller undersggelser bgr derfor forlenges ved en retsakt, selv hvor de
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pagzeldende spgrgsmal er omfattet af et direktiv. Denne retsakt bgr derfor have form af en
forordning, der finder direkte anvendelse, og som ikke kraever gennemfgarelse i national ret.

3. RESULTATER AF EFTERFZLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Hgaringer af interesserede parter

| betragtning af sagens hastende karakter er der ikke blevet gennemfart en formel hering af de
interesserede parter. Bade medlemsstaternes myndigheder og interessenter har imidlertid
opfordret Kommissionen til at vedtage et forslag til passende foranstaltninger, og flere af dem
har udtrykt bekymring over den fragmentering, der kan forekomme i mangel af et tiltag pa
EU-plan. Faktisk har flere medlemsstater allerede vedtaget eller bebudet en snarlig vedtagelse
af nationale foranstaltninger til forlengelse af certifikaters og licensers gyldighed.
Transportsammenslutningerne har givet udtryk for bekymring over sadanne ukoordinerede
nationale initiativer.

. Ekspertbistand

Som tidligere forklaret har det ikke veeret muligt at foretage en passende indsamling af
ekspertbistand pa grund af situationens hastende karakter.

. Konsekvensanalyse

| betragtning af situationens hastende karakter er der ikke blevet gennemfart
konsekvensanalyse. Dette forslag andrer ikke principperne og mekanismerne i den bergrte
EU-lovgivning og palegger ikke de bergrte parter nye forpligtelser. Det har primeert til formal
at forlenge gyldigheden af certifikater, licenser og godkendelser/tilladelser samt visse
tidsfrister i en kort periode af sarlige arsager i forbindelse med den nuveerende covid-19-
pandemi.

. Grundlaggende rettigheder
Ikke relevant

4. VIRKNINGER FOR BUDGETTET
Ikke relevant

S. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Foranstaltningen omfatter ingen specifikke overvagnings- eller rapporteringsordninger. |
betragtning af den fortsatte usikkerhed med hensyn til den videre udvikling af covid-19-
pandemien, navnlig risikoen for efterfalgende smittebglger, muligheden for genindfgrelse af
isolationsforanstaltninger og behovet for at tage hgjde for de enkelte medlemsstaters
situationer, ber Kommissionen tillegges befgjelser til at tillade anvendelsen af leengere frister
efter anmodning fra en medlemsstat. | lighed med bestemmelserne artikel 14 i forordning
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(EF) nr. 561/2006" er proceduren enkel og vil dermed gere det muligt at vedtage de
ngdvendige afgarelser hurtigt.

. Neermere redegerelse for de enkelte bestemmelser i forslaget

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om
grundlaeggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fgrere af visse
karetgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om
@ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 samt Radets direktiv
91/439/EDF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/E@QF°.

| direktiv  2003/59/EF  fastsettes de  grundleggende  kvalifikationskrav  og
efteruddannelseskrav for erhvervschauffarer i lastbiler og busser med det formal at garantere
sikkerheden pa de europziske veje. Formalet med direktivet er at fastsette harmoniserede
minimumsstandarder for kompetence i hele Unionen. Direktivet kraever, at chauffgrerne skal
falge den grundleeggende uddannelse og derefter deltage i efteruddannelse hvert femte ar. Pa
grund af det aktuelle udbrud af covid-19 risikerer de chauffgrer, der er omfattet af
uddannelsesforpligtelsen, at veere ude af stand til at overholde den, eller det kan vise sig
umuligt at forny deres dokumentation for, at forpligtelsen til efteruddannelse er blevet
overholdt. Det er derfor nedvendigt at forlenge gyldigheden af kvalifikationsbeviser og
pategningen af den harmoniserede EU-kode "95", som er baseret pad disse
kvalifikationsbeviser eller chauffgruddannelsesbeviser, i enten karekortet eller pa
chauffgruddannelsesbeviset, der i henhold til disse bestemmelser ville udlgbe mellem den 1.
marts 2020 og den 31. august 2020. Gyldigheden af disse dokumenter bgr anses for at vare
forleenget i en periode pa seks maneder, og de ber forblive gyldige for at sikre kontinuitet i
vejtransporten.

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om
kerekort (omarbejdning)®.

Direktiv 2006/126/EF indeholder bestemmelser om gensidig anerkendelse af kerekort udstedt
af medlemsstaterne pa grundlag af en EU-model til kerekort. Heri fastsettes en rakke
mindstekrav til disse kagrekort med henblik pa at forbedre feerdselssikkerheden, lette den frie
beveaegelighed for borgere, der rejser inden for Unionens graenser, og mindske risikoen for
svig. Med dette direktiv er der dermed blevet indfgrt harmoniserede gyldighedsperioder for
alle karekortkategorier. Som fglge af det aktuelle covid-19-udbrud kan kerekortindehavere
veere forhindret i at forny eller udskifte deres karekort. Det er derfor ngdvendigt, at karekort,
som i henhold til disse bestemmelser ellers ville udlgbe mellem den 1. marts 2020 og den 31.
august 2020, anses for at veere forlenget med seks maneder for at sikre kontinuiteten i
vejmobiliteten.

— Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar
2014 om takografer inden for vejtransport, om ophavelse af Radets forordning
(EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og om &ndring

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om endring af Radets forordning (E@F) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 (EUT L 102 af
11.4.2006, s. 1).

2 EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4.

s EUT L 403 af 30.12.20086, s. 18.
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af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.561/2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport”.

Overholdelse af reglerne om karetid, arbejdstid og hviletid er afgerende for at bevare
principperne om trafiksikkerhed og fair konkurrencevilkar pd det indre marked for
vejtransport. Takografer og farerkort registrerer de oplysninger, der er ngdvendige for at
vurdere, om disse regler er overholdt. I henhold til artikel 23 i forordning (EU) nr. 165/2014
("takografforordningen™) skal takografer kontrolleres af autoriserede verksteder hvert andet
ar for at vurdere, om anordningen monteret i keretgjet fungerer korrekt med hensyn til
kalibrering og sikkerhedsfunktioner. Fgrerkort er personlige og udstedes af de nationale
myndigheder for en periode pa fem ar. Nar et farerkort udlgber, skal det fornyes med et nyt
kort i overensstemmelse med artikel 28 i takografforordningen. Hvis farerkortet beskadiges,
bliver uanvendeligt, bortkommer eller stjeeles, skal foreren, jf. artikel 29 i
takografforordningen, inden for en frist pa syv kalenderdage anmode de kompetente
myndigheder i den medlemsstat, hvor vedkommende har sin sedvanlige bopeal, om et nyt
kort. Disse myndigheder udsteder et erstatningskort senest otte arbejdsdage efter at have
modtaget en udferligt begrundet anmodning herom. Medlemsstaterne har underrettet
Kommissionen om vanskeligheder i forbindelse med den periodiske kontrol af takografer og
om fornyelse af fgrerkort i overensstemmelse med de frister, der er fastsat i EU-lovgivningen.
Disse vanskeligheder skyldes de aktuelle ekstraordingere omsteendigheder i forbindelse med
covid-19-udbruddet. Under disse omstendigheder bgr medlemsstaterne have mulighed for i
en begranset periode at give tilladelse til karsel med karetgjer, der er udstyret med takografer,
hvis kontrol ikke er blevet foretaget rettidigt.

Med hensyn til de udlgbne farerkort bar farere, der har anmodet om et nyt kort i henhold til
takografforordningens artikel 28, sattes i stand til og veere forpligtet til at anvende praktisk
mulige alternativer til at registrere deres aktiviteter, indtil kortudstedelsesmyndighederne
udsteder et nyt kort til fgreren. Den procedure, der er fastsat i takografforordningens artikel
35, stk. 2, for beskadigede, uanvendelige, bortkomne eller stjalne farerkort, bgr finde
tilsvarende anvendelse pa farere, hvis kort er udlgbet. Denne tilgang vil sikre en passende
balance mellem den ngdvendige kontinuitet i transporten og behovet for ikke at bringe
trafiksikkerheden i fare.

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om
periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og pahangskeretgjer dertil og
om ophavelse af direktiv 2009/40/EF°.

| direktiv 2014/45/EU fastseettes der harmoniserede mindstekrav til periodisk teknisk kontrol.
Disse omfatter navnlig kontrolhyppigheden og dermed gyldigheden af synsrapporterne. Pa
grund af de aktuelle ekstraordinaere omstendigheder i forbindelse med covid-19-udbruddet
kan disse aktiviteter blive praktisk umulige. Det er derfor ngdvendigt, at de tekniske
kontroller, der skal gennemfares mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020, kan
gennemfares pa et senere tidspunkt, dog ikke senere end seks maneder efter den oprindelige
frist, og at de pageeldende certifikater forbliver gyldige i overensstemmelse hermed.

— Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober
2009 om feelles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og
om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF°.

4 EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1.
> EUT L 127 af 29.4.2014, s. 51.
6 EUT L 300 af 14.11.20009, s. 51.
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| Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 fastsettes der faelles regler
om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet. Under de aktuelle omstaendigheder er
det sandsynligt, at flere transportvirksomheder risikerer ikke at opfylde kravet om
tilstreekkeligt gkonomisk grundlag i betragtning af faldet i aktivitetsniveauet og dermed i
omsatningen, hvilket kan fere til en nedgang i deres egenindtegter. Som faglge heraf kan
virksomheder, der ellers er strukturelt levedygtige, risikere at miste deres tilladelse, hvilket vil
sette en stopper for deres transportaktiviteter. Nar en transportvirksomhed ikke laengere
opfylder kravet om tilstreekkeligt skonomisk grundlag, kan de kompetente myndigheder i
overensstemmelse med artikel 13, stk. 1, litra c), i forordning (EF) nr. 1071/2009 fastsette en
frist for virksomheden pa hgjst seks maneder til at pavise, at dette krav pa ny vil blive opfyldt
pa varig basis. | betragtning af den aktuelle mangel pa aktivitet og indtegter forekommer
denne maksimale periode for kort og ber derfor forleenges til 12 maneder for vurderinger, der
foretages fra den 1. marts 2020 til den 31. december 2020, og afgerelser, der treeffes i samme
periode.

— Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober
2009 om faelles regler for adgang til markedet for international godskarsel’.

— Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.1073/2009 af
21. oktober 2009 om falles regler for adgang til det internationale marked for
buskgrsel og om @ndring af forordning (EF) nr. 561/2006°.

International godskarsel og international personbefordring med bus er betinget af, at de
transportvirksomheder, der leverer disse ydelser, er i besiddelse af en fellesskabstilladelse pa
betingelserne i artikel 6 i forordning (EF) nr. 1072/2009 for sa vidt angar godskarsel og
artikel 4 i forordning nr. 1073/2009 for sa vidt angar personbefordring.

Det fremgar af fellesskabstilladelsen, at transportvirksomhederne er etableret i Unionen og
opfylder de ngdvendige krav for at kunne yde internationale transporttjenester. Hvis fareren er
statsborger i et tredjeland, skal denne farer desuden i tilfeelde af international godskersel veere
I besiddelse af en fgrerattest i overensstemmelse med bestemmelserne i kapitel 11 i forordning
nr. 1072/2009. Dette giver medlemsstaterne mulighed for at kontrollere, om farere fra
tredjelande er lovligt beskaftiget af eller stillet til radighed for den transportvirksomhed, der
er ansvarlig for en given transport.

Rutekarsel med bus kreever tilladelse i henhold til bestemmelserne i kapitel 111 i forordning
(EF) nr. 1073/2009. Proceduren for fornyelse af disse tilladelser er ligeledes underlagt en
tilsvarende procedure. Tilladelsen gives pa en rakke betingelser for at sikre, at den
pageldende transportvirksomhed er egnet til at udfgre en given rutekarsel.
Feellesskabstilladelsen og tilladelsen til rutekersel er indbyrdes afhangige i den forstand, at
det er ngdvendigt at veere i besiddelse af en fellesskabstilladelse for at modtage en tilladelse
til rutekersel. Feellesskabstilladelser, farerattester og tilladelser til rutekersel med bus udstedes
af de kompetente myndigheder i medlemsstaterne efter anmodning fra
transportvirksomhederne for perioder pa op til ti ar (fellesskabstilladelse) og fem ar
(forerattest og tilladelse til rutekarsel), og de kan herefter fornyes. Far tilladelserne eller
attesterne kan fornyes, skal det kontrolleres, at betingelserne for deres udstedelse stadig er
opfyldt. Medlemsstaterne har underrettet Kommissionen om vanskeligheder med hensyn til at
forny disse licenser, attester og tilladelser inden for de tidsfrister, der er fastsat i EU-
lovgivningen, eller med at foretage den ngdvendige kontrol, inden de fornyes. Dette skyldes
de aktuelle ekstraordinere omstendigheder i forbindelse med covid-19-udbruddet. Det er til

EUT L 300 af 14.11.20009, s. 72.
8 EUT L 300 af 14.11.20009, s. 88.
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gengeeld yderst vigtigt at sikre kontinuitet i transportydelserne. Det er derfor ngdvendigt at
forlenge gyldigheden af ovennavnte fallesskabstilladelser, attester og tilladelser i en
begreenset periode.

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om
jernbanesikkerhed?®.

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om
jernbanesikkerhed i EU og om endring af Radets direktiv 95/18/EF om
udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv 2001/14/EF om
tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkreevning af afgifter for brug
af jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering
(jernbanesikkerhedsdirektivet)™.

Direktiv  2004/49/EF og direktiv (EU) 2016/798 indeholder bestemmelser om
sikkerhedscertificering og sikkerhedsgodkendelse i Unionen. Direktiv 2004/49/EF opheves
ved direktiv (EU) 2016/798 med virkning fra den 16. juni 2020. Indtil denne dato geelder det
stadig for de medlemsstater, som indtil samme dato har forleenget gennemfarelsesperioden for
direktiv (EU) 2016/798 i overensstemmelse med artikel 33, stk. 2, i sidstnaevnte direktiv.

I henhold til artikel 10, stk. 13, i direktiv (EU) 2016/798 skal en jernbanevirksomhed have et
EU-sikkerhedscertifikat, der er udstedt af enten Den Europaiske Unions Jernbaneagentur eller
en national sikkerhedsmyndighed, og som skal fornyes efter ansggning mindst hvert femte ar.
| henhold til artikel 12, stk. 2, i direktiv (EU) 2016/798 er sikkerhedsgodkendelser af
infrastrukturforvaltere gyldige i fem ar.

| henhold til artikel 10, stk. 5, i direktiv 2004/49/EF skal sikkerhedscertifikater fornyes efter
ansggning fra jernbanevirksomheden mindst hvert femte ar. | henhold til artikel 11, stk. 2, i
direktiv  2004/49/EF skal sikkerhedsgodkendelser fornyes efter ansggning fra
infrastrukturforvalteren mindst hvert femte ar.

Pa grund af den usadvanlige situation som falge af covid-19-udbruddet oplever nationale
myndigheder, jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere vanskeligheder med
fornyelsen af (EU-)sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser eller, med henblik pa
forestdende udlgb af eksisterende sikkerhedsgodkendelser, udstedelsen af disse godkendelser
for en efterfalgende periode. Det er derfor ngdvendigt at forleenge fristen for fornyelse og
gyldigheden af disse dokumenter for at sikre, at driften af jernbanevirksomhederne og
infrastrukturforvalterne ikke undermineres. En forlengelse pa seks maneder ber afhjelpe de
nationale sikkerhedsmyndigheders vanskeligheder med at foretage inspektioner pa stedet og
afslutte andre ngdvendige administrative opgaver.

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007 om
certificering af lokomotivfgrere, der farer lokomotiver og tog pa jernbanenettet
i Feellesskabet™.

| henhold til artikel 14, stk. 5, i direktiv 2007/59/EF er en licens gyldig i ti ar, jf. dog artikel
16, stk. 1. Pa grund af den usedvanlige situation som fglge af udbruddet af covid-19-
udbruddet oplever de kompetente myndigheder vanskeligheder med at forny licenserne inden
for rammerne af de fastsatte betingelser. Licenser, der skal fornyes inden for den periode,

o EUT L 138 af 26.5.2016, s. 102.
10 EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44.
u EUT L 315 af 3.12.2007, s. 51.
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hvor en sadan fornyelse ikke er praktisk mulig, ber forblive gyldige i yderligere seks
maneder. Tilsvarende bgr lokomotivfarere indremmes yderligere seks maneder til at
gennemfgre periodiske kontroller.

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om
oprettelse af et felles europeisk jernbaneomrade’?.

| henhold til artikel 24, stk. 3, i direktiv 2012/34/EU kan den licensudstedende myndighed,
nar en licens suspenderes eller tilbagekaldes pa grund af manglende opfyldelse af kravene om
finansiel kapacitet, udstede en midlertidig licens, indtil jernbanevirksomheden er
omorganiseret, forudsat at dette ikke indebarer en sikkerhedsrisiko. Den midlertidige licens
gelder dog hgjst i seks maneder. Grundet de ekstraordinere omstendigheder, der skyldes
covid-19-udbruddet, stader myndighederne pa vanskeligheder, nar de skal treffe relevante
afgarelser, navnlig om udstedelse af nye licenser efter udlgbet af midlertidige licenser. Derfor
bar gyldigheden af de pagaldende midlertidige licenser, som er blevet udstedt eller udlgber
fra den 1. marts 2020 til den 31. august 2020, forleenges med seks maneder.

Ifelge artikel 25, stk. 2, i direktiv 2012/34/EU skal den licensudstedende myndighed treeffe
afgerelse om ansggninger om licenser inden for tre maneder. Af ovennavnte grunde er de
licensudstedende myndigheder imidlertid ikke i stand til at handle rettidigt. Det foreslas
derfor, at disse myndigheder indrammes en forlengelse pa seks maneder for ansggninger
indgivet mellem den 12. januar 2020 og den 31. august 2020.

| henhold til direktiv 2012/34/EU kan de licensudstedende myndigheder suspendere eller
tilbagekalde licensen for enhver jernbanevirksomhed, hvis det konstateres, at denne ikke er i
stand til at opfylde kravene om finansiel kapacitet. Hvis dette er tilfeeldet, kan myndighederne
udstede en midlertidig licens til sadanne jernbanevirksomheder efter tilbagekaldelsen eller
suspensionen af licensen. Hensigten med en midlertidig licens er at give
jernbanevirksomheden mulighed for at omorganisere sig og fortseette sin virksomhed, forudsat
at dette ikke indeberer en sikkerhedsrisiko. Erfaringen har imidlertid vist, at det ogsa sender
et meget negativt signal til markedet om en jernbanevirksomheds levedygtighed, hvilket
yderligere forvarrer virksomhedens gkonomiske problemer, navnlig hvad angar likviditet.
Det er sandsynligt, at mange jernbanevirksomheder, som var finansielt stabile inden krisen,
ender i en situation, hvor deres licens vil blive suspenderet eller tilbagekaldt i betragtning af
deres gkonomiske situation. | forbindelse med den aktuelle krise kan dette vere uberettiget,
navnlig i gkonomisk og sikkerhedsmassig henseende. Desuden kan jernbanevirksomhederne
have behov for mere tid til at stabilisere sig finansielt i perioden efter covid-19-udbruddet.

Det foreslas derfor at give medlemsstaterne mulighed for midlertidigt at bevare eksisterende
licenser uden @ndringer, dvs. at undlade at tilbagekalde eller suspendere dem og derefter
udstede en midlertidig licens, forudsat at dette ikke indebearer en sikkerhedsrisiko.
Medlemsstaterne vil fortsat veere i stand til at overvage de pagaldende jernbanevirksomheders
finansielle kapacitet, navnlig for at beskytte passagererne mod urimelige sikkerhedsrisici.
Som fglge heraf ville jernbanevirksomhederne ikke vaere underlagt urimelige begrensninger
0g have bedre betingelser for gkonomisk genopretning.

— Radets direktiv 96/50/EF af 23. juli 1996 om harmonisering af betingelserne for
erhvervelse af nationale badfgrercertifikater for gods- og persontransport ad
indre vandveje i Faellesskabet™.

12 EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32.
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| henhold til artikel 6, stk. 2, i direktiv 96/50/EF skal indehavere af badferercertifikat
gennemga en leegeundersggelse senest tre maneder efter at veere fyldt 65 ar og derefter hvert
ar. Da adgangen til legetjenesten er begraenset til ikke-akutte undersggelser som falge af de
foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med covid-19-udbruddet, kan indehavere af
badfarercertifikater muligvis ikke fa foretaget de leegeundersggelser, de skal inden for den
periode, som disse foranstaltninger vedrgrer. | tilfelde, hvor fristen for at gennemga
lzegeundersggelser udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020, bgr denne frist
derfor forlenges med seks maneder.

— Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/1629 af 14. september 2016
om fastseettelse af tekniske forskrifter for fartgjer til sejlads pa indre vandveje,
om &ndring af direktiv 2009/100/EF og om ophavelse af direktiv 2006/87/EF**.

Gyldighedsperioden for EU-certifikater for sejlads pa indre vandveje er begranset i henhold
til artikel 10 i direktiv (EU) 2016/1629. Desuden er det fastsat af artikel 28 i direktiv (EU)
2016/1629, at dokumenter, der er omfattet af dette direktiv og udstedt af medlemsstaternes
kompetente myndigheder i henhold til Europa-Parlamentets og Radets tidligere geeldende
direktiv 2006/87/EF af 12. december 2006 om fastszttelse af tekniske forskrifter for fartgjer
pd indre vandveje og om ophzvelse af Radets direktiv 82/714/E@F™, fortsat er gyldige indtil
deres udlgbsdato.

De foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med covid-19-udbruddet, kan ggre det
upraktisk og nogle gange umuligt for de kompetente myndigheder at udfere tekniske
inspektioner med henblik pa forlengelse af gyldigheden af de relevante certifikater eller
erstatning af de i artikel 28 i direktiv (EU) 2016/1629 navnte dokumenter.

For at gge retssikkerheden og sikre fortsat relevant sejlads pa indre vandveje er det derfor
hensigtsmassigt at forlenge gyldighedsperioden med seks maneder for EU-certifikater for
sejlads pa indre vandveje og dokumenter, der er omfattet af anvendelsesomradet for artikel 28
i direktiv (EU) 2016/1629, som ellers ville udlgbe mellem den 1. marts 2020 og den 31.
august 2020.

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 725/2004 af 31. marts 2004
om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter™.

- Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/65/EF af 26. oktober 2005 om
bedre havnesikring"’.

Covid-19-udbruddet har gjort det vanskeligt at gennemfgre inspektioner og undersggelser af
maritim sikring i denne periode, da de kreever inspektarernes fysisk tilstedeveerelse i havne, i
havnefaciliteter og pa skibe. Det betyder ofte, at det ikke er praktisk muligt at forny de
certifikater, vurderinger og planer, der kreeves i henhold til EU-lovgivningen om maritim
sikring, inden for de fastsatte frister. Det er derfor ngdvendigt at tilvejebringe fleksible og
pragmatiske lgsninger, uden at sikkerheden sveakkes, ved om ngdvendigt at forlenge
gyldigheden af disse dokumenter i en rimelig periode. Dette geelder ogsa for hyppigheden af
maritime sikkerhedsgvelser, som ogsa kan veare vanskelige at gennemfare i lgbet af
medlemsstaternes respektive nedlukninger.

13 EFT L 235 af 17.9.1996, s. 31.
14 EUT L 252 af 16.9.2016, s. 118.
1 EUT L 389 af 30.12.2008, s. 1.
16 EUT L 129 af 29.4.2004, s. 6.
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2020/0068 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om seerlige og midlertidige foranstaltninger i forbindelse med covid-19-udbruddet og om
gyldigheden af visse certifikater, licenser og godkendelser/tilladelser samt udseettelse af

visse periodiske kontroller og efteruddannelser inden for visse omrader af
transportlovgivningen

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade, szrlig artikel 91 og
artikel 100, stk. 2,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg®®,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget™,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra fglgende betragtninger:

1)

)

Covid-19-udbruddet og den dermed forbundne folkesundhedskrise udger en hidtil uset
udfordring for medlemsstaterne og udger en stor byrde for de nationale myndigheder,
EU-borgerne og de gkonomiske aktarer, herunder iser transportvirksomheder. Covid-
19-krisen har medfert useedvanlige omstendigheder, der ikke med rimelighed kunne
have veret forudset pa tidspunktet for vedtagelsen af de relevante foranstaltninger, og
som pavirker de kompetente myndigheders normale aktiviteter i medlemsstaterne og
transportvirksomhedernes arbejde med hensyn til de administrative formaliteter, der
skal opfyldes i forskellige transportsektorer. Disse ussedvanlige omstendigheder har
en betydelig indvirkning pa forskellige omrader, der er omfattet af EU's
transportlovgivning.

Navnlig er transportvirksomheder og andre bergrte personer muligvis ikke i stand til at
opfylde de ngdvendige formaliteter eller gennemfare de nedvendige procedurer for at
overholde visse bestemmelser i EU-retten vedrgrende fornyelse eller forlengelse af
certifikater, licenser eller godkendelser eller til at gennemfgre andre foranstaltninger,
der er ngdvendige for at bevare deres gyldighed. Af samme arsager er de kompetente
myndigheder i medlemsstaterne muligvis ikke i stand til at overholde de forpligtelser,
der er fastsat i EU-retten, eller til at sikre, at de relevante anmodninger fra
transportvirksomhederne behandles inden udlgbet af de geldende frister. Det er derfor
ngdvendigt at vedtage foranstaltninger, der har til formal at afhjaelpe disse situationer
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©)

(4)

(5)

og sikre bade retssikkerheden og korrekt anvendelse af de pagaldende retsakter. Der
ber fastsaettes bestemmelser om tilpasninger med henblik herpa, navnlig for sa vidt
angar visse frister, kombineret med muligheden for, at Kommissionen kan tillade
forlengelser efter anmodning fra en hvilken som helst medlemsstat.

| Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF® er der fastsat regler om
grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for ferere af visse
karetgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej. Disse farere skal
besidde et certifikat vedrgrende faglig dygtighed og skal pa deres karekort eller
chauffgruddannelsesbevis kunne dokumentere, at de har gennemfart efteruddannelse.
Grundet de ekstraordinaere omstendigheder, der skyldes covid-19-udbruddet, er det
vanskeligt at gennemfgre efteruddannelse og forny kvalifikationsbeviser, som
certificerer uddannelsen, hvorfor det er ngdvendigt at forlenge gyldigheden af disse
certifikater med seks maneder efter deres udlgbsdato for at sikre kontinuitet i
vejtransporten.

| Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2006/126/EF** er der fastsat regler om
karekort. Det indeholder bestemmelser om gensidig anerkendelse af karekort udstedt
af medlemsstaterne pa grundlag af en EU-model til karekort, ligesom der fastszttes en
reekke minimumskrav til disse karekort. Iser geelder det, at forere af motorkaeretgjer
skal besidde et gyldigt karekort, som skal fornyes, eller i visse tilfelde, udskiftes, nar
den administrative gyldighedsperiode udlgber. Grundet de ekstraordingre
omstaendigheder, der skyldes covid-19-udbruddet, er det vanskeligt at forny kerekort,
og det er derfor ngdvendigt at forleenge gyldigheden af visse kerekort med seks
maneder efter deres udlgbsdato for at sikre kontinuitet i vejtransporten.

| Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014% er der fastsat regler
for brugen af takografer inden for vejtransport. Overholdelse af reglerne om karetid,
hviletid og arbejdstid, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006% og Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/15/EF?*, er afgarende
for at sikre fair konkurrencevilkar og trafiksikkerhed. Grundet behovet for at sikre
kontinuitet i vejtransporttjenester til trods for de vanskeligheder med at foretage
periodisk kontrol af takografer, der er opstdet som konsekvens af de ekstraordinaere
omsteendigheder, der skyldes covid-19-udbruddet, ber de kontroller, som er navnt i
artikel 23, stk. 1, i forordning (EU) nr. 165/2014, som skulle have veret udfert i
perioden mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020, nu udfgres senest seks
maneder efter den dato, hvor de ifglge nevnte artikel skulle have varet udfart. Af

20

21
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24

Europa-Parlamentets og Raédets direktiv 2003/59/EF af 15.juli 2003 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for farere af visse karetgjer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej, og om eandring af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 samt Radets
direktiv 91/439/E@F og om ophaevelse af Radets direktiv 76/914/EQF (EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/126/EF af 20. december 2006 om karekort (EUT L 403 af
30.12.2006, s. 18).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden
for vejtransport, om ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af
visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om endring af Radets forordning (E@F) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 (EUT L 102 af
11.4.2006, s. 1).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid
for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter (EFT L 80 af 23.3.2002, s. 35).
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(6)

(7)

(8)

samme drsag berettiger de vanskeligheder i forbindelse med fornyelse og erstatning af
kerekort, der er opstdet som konsekvens af de ekstraordingre omstendigheder, der
skyldes covid-19-udbruddet, at myndighederne far mere tid til disse opgaver, og at
farerne seettes i stand til og forpligtes til at anvende praktisk mulige alternativer til at
registrere deres kgretid, arbejdstid og hviletid, indtil de modtager et nyt kort.

| Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU® er der fastsat regler om
periodisk teknisk kontrol med motorkaretgjer og pahengskeretagjer dertil. Periodisk
teknisk kontrol er en kompleks opgave, der skal sikre, at karetgjerne holdes i en sikker
og miljgmassigt acceptabel tilstand, sa leenge de benyttes. Grundet de ekstraordinzre
omstaendigheder, der skyldes covid-19-udbruddet, er det vanskeligt at gennemfare
periodisk teknisk kontrol, hvorfor de periodiske tekniske kontroller, som skulle have
veeret udfert i perioden mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020, nu skal
udfares pa et senere tidspunkt, dog ikke senere end seks maneder efter den oprindelige
frist, og de pageeldende certifikater bgr forblive gyldige i overensstemmelse hermed.

| Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009% er der fastsat falles
regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet. Covid-19-krisen har
alvorlige  konsekvenser  for  sektorens finansielle situation, og nogle
transportvirksomheder kan ikke leengere opfylde kravet om gkonomisk grundlag. Det
kan pa grund af det reducerede aktivitetsniveau, som krisen har medfart, forventes, at
det vil tage leengere tid end normalt for virksomhederne at dokumentere, at de igen
opfylder dette krav pa mere permanent basis. Det er derfor hensigtsmaessigt at
forleenge den maksimale frist, der er fastsat med henblik herpa i artikel 13, stk. 1, litra
c), i forordning (EF) nr. 1071/2009, fra seks til 12 maneder for vurderinger, der
foretages fra den 1. marts 2020 til den 31. december 2020, og afgerelser, der treeffes i
samme periode.

| Europa-Parlamentets og R&dets forordning (EF) nr. 1072/2009%" og Europa-
Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1073/2009%® er der fastsat henholdsvis
feelles regler for adgang til markedet for international godskarsel og feelles regler for
adgang til det internationale marked for buskarsel. International godskersel og
international personbefordring med bus er bl.a. betinget af en feellesskabstilladelse og,
hvis der er tale om farere fra tredjelande, som udfgrer vejgodstransport, en farerattest.
Rutekarsel med bus kreever ogsa tilladelse. Disse licenser, attester og tilladelser kan
fornyes, nar det er kontrolleret, at de relevante betingelser fortsat er opfyldt. Grundet
de ekstraordinare omstendigheder, der skyldes covid-19-udbruddet, er det vanskeligt
at forny licenser, attester og tilladelser, og det er derfor ngdvendigt at forleenge deres
gyldighed med seks maneder efter deres udlgbsdato for at sikre kontinuitet i
vejtransporten.
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Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med
motorkgretgjer og pahaengskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF (EUT L 127 af
29.4.2014, s. 51).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler om
betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF (EUT L
300 af 14.11.2009, s. 51).

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler for
adgang til markedet for international godskarsel (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72).

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 1073/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler for
adgang til det internationale marked for buskersel og om &ndring af forordning (EF) nr. 561/2006
(EUT L 300 af 14.11.2009, s. 88).
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9)

(10)

(11)

(12)

| Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/798%° er der fastsat regler om
jernbanesikkerhed. Grundet isolationsforanstaltningerne kombineret med den ggede
arbejdsbyrde, der er forbundet med at begraense covid-19-udbruddet, er det vanskeligt
for nationale myndigheder, jernbanevirksomheder og infrastrukturforvaltere at opfylde
kravene i direktivets artikel 10 og 12, nar det drejer sig om fornyelse af EU-
sikkerhedscertifikater og — med hensyn til et forestdende udlgb af eksisterende
sikkerhedsgodkendelser — om udstedelse af sadanne godkendelser for en
efterfalgende periode. Fristen for fornyelse af EU-sikkerhedscertifikater ber derfor
forlenges med seks maneder, og de bergrte eksisterende sikkerhedscertifikater bar
forblive gyldige. Tilsvarende bgr gyldigheden af sikkerhedsgodkendelser forleenges
med seks maneder.

Visse medlemsstater har i overensstemmelse med artikel 33, stk. 2, i direktiv (EU)
2016/798 forleenget perioden for gennemfarelse af nevnte direktiv. Reglerne i Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2004/49/EF*® finder derfor fortsat anvendelse i disse
medlemsstater. Det er folgelig ngdvendigt at forleenge fristen for fornyelse af
sikkerhedscertifikater og sikkerhedsgodkendelser, der er udstedt i henhold til artikel
10 og 11 i direktiv 2004/49/EF, og pracisere, at de pagaldende sikkerhedscertifikater
og sikkerhedsgodkendelser forbliver gyldige.

| Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/59/EF® er der fastsat regler for
certificering af lokomotivferere, der farer lokomotiver og tog pa jernbanenettet i
Unionen. | naevnte direktivs artikel 14, stk. 5, er det fastsat, at en lokomotivfarers
licens er gyldig i ti ar, og at indehaveren skal underkastes periodisk kontrol. Grundet
de ekstraordinaere omstendigheder, der skyldes covid-19-udbruddet, er det vanskeligt
at forny licenser, hvorfor gyldigheden af licenser, der udlgber mellem den 1. marts
2020 og den 31. august 2020, ber forlenges. Tilsvarende bgr lokomotivfarere
indremmes yderligere seks maneder til at gennemfare de periodiske kontroller.

Ved Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2012/34/EU? oprettes et falles
europzisk jernbaneomrade. Ifglge navnte direktivs artikel 24, stk. 3, kan en national
licensudstedende myndighed suspendere eller tilbagekalde en licens pa grund af
manglende opfyldelse af kravene om finansiel kapacitet og udstede en midlertidig
licens, indtil jernbanevirksomheden er omorganiseret, forudsat at dette ikke indeberer
en sikkerhedsrisiko. Grundet de ekstraordinsere omstendigheder, der skyldes covid-
19-udbruddet, steder myndighederne pa alvorlige vanskeligheder, nar de skal traeffe
relevante afgerelser, navnlig om udstedelse af nye licenser efter udlgbet af
midlertidige licenser. Derfor bgr gyldigheden af de pagealdende midlertidige licenser,
som udlgber fra den 1. marts 2020 til den 31. august 2020, forleenges med seks
maneder.

29

30
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32

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/798 af 11. maj 2016 om jernbanesikkerhed (EUT L
138 af 26.5.2016, s. 102).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2004/49/EF af 29. april 2004 om jernbanesikkerhed i EU og
om endring af Radets direktiv 95/18/EF om udstedelse af licenser til jernbanevirksomheder og direktiv
2001/14/EF om tildeling af jernbaneinfrastrukturkapacitet og opkraevning af afgifter for brug af
jernbaneinfrastruktur samt sikkerhedscertificering (EUT L 164 af 30.4.2004, s. 44).
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/59/EF af 23. oktober 2007 om certificering af
lokomotivfarere, der farer lokomotiver og tog pé jernbanenettet i Feellesskabet (EUT L 315 af
3.12.2007, s. 51).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2012/34/EU af 21. november 2012 om oprettelse af et falles
europzisk jernbaneomrade (EUT L 343 af 14.12.2012, s. 32).
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(13)

(14)

(15)

(16)

Ifglge artikel 25, stk. 2, i direktiv 2012/34/EU skal de licensudstedende myndigheder
treeffe afgerelse om ansggninger om licenser inden for tre maneder. Grundet de
ekstraordinere omstendigheder, der skyldes covid-19-udbruddet, er det vanskeligt at
treeffe de relevante afggrelser, hvorfor fristen bar forleenges med seks maneder.

Jernbanevirksomheder, som var finansielt stabile far covid-19-udbruddet, star over for
likviditetsproblemer, som kan medfare, at deres licens bliver suspenderet, tilbagekaldt
og muligvis erstattet af en midlertidig licens, uden at der eksisterer et strukturelt
gkonomisk behov. Udstedelse af midlertidige licenser i henhold til artikel 24, stk. 3, i
direktiv 2012/34/EU kan sende et negativt signal til markedet om
jernbanevirksomhedernes evne til at overleve, hvilket igen vil forveerre eventuelle, om
end midlertidige, skonomiske problemer. P4 grundlag af den vurdering, som den
licensudstedende myndighed foretager, og den beslutning, der treeffes i perioden fra
den 1. marts 2020 til den 31. august 2020, ber det derfor fastsattes, at disse
jernbanevirksomheders licenser ikke ma suspenderes eller tilbagekaldes, forudsat at
sikkerheden ikke er i fare, og at der realistisk set er udsigt til finansiel rekonstruktion i
Igbet af seks maneder. Ved udlgbet af denne seks maneders periode bar virksomheden
veere underlagt de generelle regler i artikel 24, stk. 1, i direktiv 2012/34/EU.

| direktiv 96/50/EF** fastsettes regler for erhvervelse af badfgrercertifikater for gods-
og persontransport ad indre vandveje i Unionen. Indehavere af badfarercertifikater
skal fra det fyldte 65. ar gennemga periodiske leegeundersggelser. | betragtning af de
foranstaltninger, der er truffet i forbindelse med covid-19-udbruddet, navnlig hvad
angar den begransede adgang til medicinske ydelser, herunder legeundersagelser, er
indehavere af badfarercertifikater maske ikke i stand til at gennemga de forngdne
leegeundersggelser i den periode, foranstaltningerne er geldende. | tilfeelde, hvor
fristen for at gennemga leegeundersggelser udlgber mellem den 1. marts 2020 og den
31. august 2020, ber denne frist derfor forlenges med seks maneder.

| Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2016/1629** fastsattes tekniske
forskrifter for fartgjer til sejlads pa indre vandveje. Artikel 10 i dette direktiv
begrenser gyldighedsperioden for EU-certifikater for sejlads pa indre vandveje.
Desuden er det fastsat af artikel 28 i direktiv (EU) 2016/1629, at dokumenter, der er
omfattet af dette direktiv og udstedt af medlemsstaternes kompetente myndigheder i
henhold til Europa-Parlamentets og til Radets direktiv 2006/87/EF* far den 6. oktober
2018, er gyldige indtil deres udlgbsdato. De foranstaltninger, der er truffet i
forbindelse med covid-19-udbruddet, kan gare det upraktisk og nogle gange umuligt
for de kompetente myndigheder at udfere tekniske inspektioner med henblik pa
forlengelse af gyldigheden af de relevante certifikater eller erstatning af de i artikel 28
i direktiv (EU) 2016/1629 nzvnte dokumenter. For at sikre fortsat relevant sejlads pa
indre vandveje er det derfor hensigtsmaessigt at forleenge gyldighedsperioden med seks
maneder for EU-certifikater for sejlads pa indre vandveje og dokumenter, der er

33

34

35

Radets direktiv 96/50/EF af 23. juli 1996 om harmonisering af betingelserne for erhvervelse af
nationale badfarercertifikater for gods- og persontransport ad indre vandveje i Faellesskabet (EFT L 235
af 17.9.1996, s. 31).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2016/1629 af 14. september 2016 om fastsattelse af
tekniske forskrifter for fartgjer til sejlads pa indre vandveje, om &ndring af direktiv 2009/100/EF og om
ophevelse af direktiv 2006/87/EF (EUT L 252 af 16.9.2016, s. 118).

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/87/EF af 12. december 2006 om fastsattelse af tekniske
forskrifter for fartgjer pa indre vandveje og om ophavelse af Radets direktiv 82/714/E@GF (EUT L 389
af 30.12.2006, s. 1).
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A7)

(18)

(19)

(20)

(21)

omfattet af anvendelsesomradet for artikel 28 i direktiv (EU) 2016/1629, som ellers
ville udlgbe mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020.

| Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 725/2004% er der fastsat regler
om bedre sikring af skibe og havnefaciliteter. | Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2005/65/EF*’ fastsettes der foranstaltninger, som skal forbedre sikringen af
havne mod truslen om sikringsrelaterede haendelser. Det garanterer endvidere, at
sikringsforanstaltninger, der treeffes i medfgr af forordning (EF) nr. 725/2004,
understottes af bedre havnesikring. De inspektioner og syn af den maritime sikring,
som medlemsstaternes myndigheder skal foretage for at kunne forny visse dokumenter
og saledes overholde de frister, der er fastsat i EU-lovgivningen om maritim sikring,
vanskeliggeres af den igangveerende sundhedskrise. Det er derfor ngdvendigt at
forlenge den i neaevnte retsakt fastsatte gyldighed af certifikater og fristerne for
vurderinger og planer med et rimeligt tidsrum for at give medlemsstaterne og
sgfartsindustrien en fleksibel og pragmatisk tilgang og holde vigtige forsyningskader
abne uden at kompromittere sikkerheden. Der bgr ligeledes udvises fleksibilitet med
hensyn til maritime sikkerhedsgvelser, som ifelge lovgivningen skal finde sted inden
for bestemte tidsrum.

Eftersom malet med denne forordning, navnlig at forleenge de frister, der er fastsat i
EU-lovgivningen vedrgrende fornyelse eller forleengelse af certifikater, licenser eller
godkendelser, ikke i tilstreekkelig grad kan nas af medlemsstaterne, men snarere, pa
grund af den foreslaede foranstaltnings omfang og virkninger, kan nas bedre pa EU-
niveau, kan Unionen vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
nerhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den Europaziske Union. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. navnte artikel, gar denne
forordning ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na dette mal.

Denne forordning bgr vedtages hurtigst muligt, sa de situationer med retlig
usikkerhed, der pavirker mange myndigheder og operatarer i forskellige sektorer,
navnlig der hvor de relevante frister allerede er overskredet, bliver sa kortvarige som
muligt. Det er derfor hensigtsmaessigt at gere en undtagelse fra den periode pa otte
uger, der er omhandlet i artikel 4 i protokol nr. 1 om de nationale parlamenters rolle i
Den Europaiske Union, der er knyttet som bilag til traktaten om Den Europziske
Union, til traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade og til traktaten om
oprettelse af Det Europziske Atomenergifeellesskab.

Det uforudsigelige og pludselige udbrud af covid-19-pandemien og de relevante
lovgivningsmaessige procedurer, det kraever at vedtage passende foranstaltninger, har
gjort det umuligt at vedtage sadanne foranstaltninger i rette tid. Derfor bar
bestemmelserne i naervarende forordning ogsa daekke perioden far dens ikrafttraeden.
Arten af disse bestemmelser taget i betragtning ber en sadan tilgang ikke indebaere en
tilsidesaettelse af de bergrte personers berettigede formodninger.

Pa grund af sagens hastende karakter bgr denne forordning treede i kraft dagen efter
offentliggerelsen i Den Europaiske Unions Tidende —

36
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Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 725/2004 af 31. marts 2004 om bedre sikring af
skibe og havnefaciliteter (EUT L 129 af 29.4.2004, s. 6).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2005/65/EF af 26. oktober 2005 om bedre havnesikring, EUT L
310 af 25.11.2005, s. 28.
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand

| denne forordning fastsettes sarlige og midlertidige foranstaltninger geeldende for fornyelse
og forlengelse af gyldigheden af visse certifikater, licenser og godkendelser/tilladelser og for
udseettelse af visse periodiske kontroller og uddannelser som reaktion pa de ekstraordineere
omstendigheder, der skyldes covid-19-udbruddet, inden for vej- og jernbanetransport samt
sejlads pa indre vandveje og maritim sikring.

1)

)

(3)

(4)

()

Anrtikel 2
Forlaengelse af frister i direktiv 2003/59/EF

Uanset artikel 8, stk. 2 og 3, i direktiv 2003/59/EF forlenges fristen for
gennemforelse af efteruddannelse, som ifglge disse bestemmelser udlgber mellem
den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en periode pa
seks maneder i hvert enkelt tilfelde. Kvalifikationsbeviser forbliver gyldige i
overensstemmelse hermed.

Gyldigheden af pategningen af den harmoniserede EU-kode "95", jf. bilag | til
direktiv 2006/126/EF, som de kompetente myndigheder har foretaget pa kerekortet
eller chauffgruddannelsesbeviset i overensstemmelse med artikel 10, stk. 1, i direktiv
2003/59/EF pa grundlag af kvalifikationsheviser som naevnt i stk. 1, forlenges med
en periode pa seks maneder fra den dato, der er angivet pa et sadant karekort eller
chauffgruddannelsesbevis.

Gyldigheden af chaufferuddannelsesbeviser, jf. bilag Il til direktiv 2003/59/EF, som
udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden),
forleenges med en periode pa seks maneder fra den administrative udlgbsdato, der er
angivet pa disse kort.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at gennemfare efteruddannelse eller certificere denne, pategne den
harmoniserede EU-kode "95" eller forny chauffgruddannelsesbeviser efter den 31.
august 2020 grundet de foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller
begranse spredningen af covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at
forleenge de i stk. 1, 2 og 3 naevnte perioder, alt efter hvad der er passende.
Anmodningen kan vedrare referenceperioden eller perioden pa seks maneder eller
begge. Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 4
finder, at kravene i nevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pagazldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfelde at
forleenge de perioder, der er preciseret i henholdsvis stk. 1, 2 og 3. Forlaengelsen
begraenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil vere
praktisk muligt at gennemfgre den pageldende efteruddannelse eller certificere
denne, pategne den  harmoniserede  EU-kode  "95"  eller  forny
chauffgruddannelsesbeviser.

Kommissionen offentligger sin afgarelse i Den Europaiske Unions Tidende.

Artikel 3
Forlengelse af frister i direktiv 2006/126/EF
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1)

)

(3)

Uanset artikel 7 og punkt 3, litra d), i bilag I til direktiv 2006/126/EF forleenges
fristen for karekort, som ifglge disse bestemmelser udlgber mellem den 1. marts
2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en periode pa seks maneder
fra den dato, der er angivet pa hvert af disse karekort.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny kerekort efter den 31. august 2020 grundet de
foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller begrense spredningen af
covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at forlenge den i stk. 1
nevnte periode, alt efter hvad der er passende. Anmodningen kan vedrgre
referenceperioden eller perioden pa seks maneder eller begge. Den fremsendes til
Kommissionen senest den 15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 2
finder, at kravene i nevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pageldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfeelde at
forleenge de perioder, der er praciseret i stk. 1. Forlengelsen begraenses til den
periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere praktisk muligt at forny
karekort.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europeaiske Unions Tidende.

(1)

()

3)

(4)

Artikel 4
Forlengelse af frister i forordning (EU) nr. 165/2014

Uanset artikel 23 i forordning (EU) nr. 165/2014 foretages de regelmaessige
inspektioner, der er fastsat i navnte artikels stk. 1, og som skulle have veere foretaget
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), senest seks
maneder efter den dato, hvor de ifalge navnte artikel skulle have vaeret foretaget.

Nar en ferer i perioden mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020
(referenceperioden) anmoder om fornyelse af sit farerkort i overensstemmelse med
artikel 28, stk. 1, i forordning (EU) nr. 165/2014, udsteder de kompetente
myndigheder, uanset bestemmelserne i navnte forordnings artikel 28, et nyt kort
senest to maneder efter anmodningen. Indtil fgreren modtager et nyt kort fra de
kortudstedende myndigheder, finder artikel 35, stk. 2, i navnte forordning
tilsvarende anvendelse pa fareren.

Nar en ferer i perioden mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020
(referenceperioden) anmoder om et erstatningskort i overensstemmelse med artikel
29, stk. 4, i forordning (EU) nr. 165/2014, udsteder de kompetente myndigheder,
uanset bestemmelserne i naevnte forordnings artikel 29, stk. 4, et erstatningskort
senest to maneder efter anmodningen. Uanset artikel 29, stk. 5, i forordning (EU) nr.
165/2014 kan fareren fortsat kare, indtil vedkommende modtager det nye kort fra de
kortudstedende myndigheder, forudsat at vedkommende kan dokumentere, at kortet
er blevet returneret til de kompetente myndigheder, da det blev beskadiget eller
uanvendeligt, og at der er anmodet om et erstatningskort.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at foretage regelmassige inspektioner eller forny eller erstatte
farerkort efter den 31. august 2020 grundet de foranstaltninger, den har truffet for at
forebygge eller begraense spredningen af covid-19, kan den indgive en begrundet
anmodning om at forleenge de i stk. 1, 2 og 3 navnte perioder, alt efter hvad der er
passende. Anmodningen kan vedrgre referenceperioden eller fristerne eller begge.
Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli 2020.
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(5) Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 4
finder, at kravene i naevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pageldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfelde at
forlenge de perioder, der er preciseret i henholdsvis stk. 1, 2 og 3. Forlaengelsen
begrenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at udfgre regelmassige inspektioner eller forny eller erstatte
farerkort.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europeiske Unions Tidende.
Artikel 5
Forlaengelse af frister i direktiv 2014/45/EU

Q) Uanset artikel 5, stk. 1, sammenholdt med artikel 10, stk. 1, og bilag Il, punkt 8, i
direktiv 2014/45/EU forlenges fristen for tekniske kontroller, som ifglge disse
bestemmelser udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020
(referenceperioden), med en periode pa seks maneder.

2) Uanset artikel 8 sammenholdt med bilag 11, punkt 8, i direktiv 2014/45/EU forleenges
gyldigheden af synsrapporter, som udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31.
august 2020 (referenceperioden), med en periode pa seks maneder.

3) Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at foretage tekniske kontroller eller certificering heraf efter den 31.
august 2020 grundet de foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller
begreense spredningen af covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at
forlenge de i stk. 1 og 2 navnte perioder. Anmodningen kan vedrgre
referenceperioden eller fristerne eller begge. Den fremsendes til Kommissionen
senest den 15. juli 2020.

4) Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i naevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pagxldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfelde at
forlenge de perioder, der er preciseret i henholdsvis stk. 1 og 2. Forlengelsen
begreenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at foretage tekniske kontroller eller certificering heraf.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europaiske Unions Tidende.
Artikel 6
Forlaengelse af frister i forordning (EF) nr. 1071/2009

Hvis de vurderinger, der foretages fra den 1. marts 2020 til den 31. december 2020 viser, at en
virksomhed ikke opfylder det krav om gkonomisk grundlag, der er fastsat i artikel 3, stk. 1,
litra c), i forordning (EF) nr. 1071/2009, ma den frist, som en kompetent myndighed
fastseetter med henblik pa artikel 13, stk. 1, litra c), i neevnte forordning, uanset navnte artikel,
ikke overskride 12 maneder.

Artikel 7
Forlengelse af frister i forordning (EF) nr. 1072/2009

1) Uanset artikel 4, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1072/2009 forlenges gyldigheden af
feellesskabstilladelser, som i overensstemmelse med denne bestemmelse udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder.
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)

©)

(4)

Uanset artikel 5, stk. 7, i forordning (EF) nr. 1072/2009 forlenges gyldigheden af
farerattester, som i overensstemmelse med denne bestemmelse udlgber mellem den
1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en periode pa seks
maneder.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny feellesskabstilladelser eller forerattester efter de frister, der er
fastsat i stk. 1 og 2, grundet de foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller
begraense spredningen af covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at
forleenge de i perioder, der er preciseret i naevnte stykker, alt efter hvad der er
passende. Anmodningen kan vedrgre referenceperioderne eller perioderne pa seks
maneder eller begge. Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i nevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afggrelse, som giver
den pageldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfeelde at
forlenge de perioder, der er preciseret i henholdsvis stk. 1 og 2. Forlengelsen
begraenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veaere
praktisk muligt at forny feellesskabstilladelser eller farerattester.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europeaiske Unions Tidende.

(1)

()

3)

(4)

Artikel 8
Forlaengelse af frister i forordning (EF) nr. 1073/2009

Uanset artikel 4, stk. 4, i forordning (EF) nr. 1073/2009 forleenges gyldigheden af
feellesskabstilladelser, som i overensstemmelse med denne bestemmelse udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder.

Uanset artikel 8, stk. 3, 1 forordning (EF) nr. 1073/2009 treeffer den
tilladelsesudstedende myndighed afgarelse om ansggninger, som
transportvirksomheder indgiver mellem den 12. december 2019 og den 31. august
2020 (referenceperioden), inden for seks maneder efter indgivelsen af ansggningen.
Uanset artikel 8, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1073/2009 meddeler de kompetente
myndigheder i de medlemsstater, der er blevet anmodet om at give deres samtykke i
henhold til stk. 1 i navnte artikel, den tilladelsesudstedende myndighed deres
afgerelse vedrgrende ansggningen inden for tre maneder.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny feellesskabstilladelser efter den 31. august 2020 grundet de
foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller begrense spredningen af
covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at forlenge den periode, der
er fastsat i naevnte stykke. Anmodningen kan vedrgre referenceperioden eller
perioden pa seks maneder eller begge. Den fremsendes til Kommissionen senest den
15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i nevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pagazldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfaelde at
forlenge de perioder, der er preeciseret i stk. 1. Forlengelsen begraenses til den
periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil vere praktisk muligt at forny
feellesskabstilladelser.

Kommissionen offentligger sin afgarelse i Den Europaiske Unions Tidende.
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1)

()

(3)

(4)

Anrtikel 9
Forlaengelse af frister i direktiv (EU) 2016/798

Uanset artikel 10, stk. 13, i direktiv (EU) 2016/798 forleenges fristen for fornyelse af
EU-sikkerhedscertifikater, som ifglge denne bestemmelse udlgber mellem den 1.
marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en periode pa seks
maneder. De pageldende EU-sikkerhedscertifikater forbliver gyldige i
overensstemmelse hermed.

Uanset artikel 12, stk. 2, i direktiv (EU) 2016/798 forleenges gyldigheden af
sikkerhedsgodkendelser, som i overensstemmelse med denne bestemmelse udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny EU-sikkerhedscertifikater, der er udstedt i overensstemmelse
med artikel 10, stk. 8, i direktiv (EU) 2016/798, eller forlenge gyldigheden af
sikkerhedsgodkendelser efter den 31. august 2020 grundet de foranstaltninger, den
har truffet for at forebygge eller begraense spredningen af covid-19, kan den indgive
en begrundet anmodning om at forlenge de i stk. 1 og 2 navnte perioder, alt efter
hvad der er passende. Anmodningen kan vedrare referenceperioden eller perioden pa
seks maneder eller begge. Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli
2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i naevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgerelse, som giver
den pagldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfelde at
forlenge de perioder, der er preaciseret i henholdsvis stk. 1 og 2. Forlengelsen
begreenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny EU-sikkerhedscertifikater eller forlenge gyldigheden af
sikkerhedsgodkendelser.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europeaiske Unions Tidende.

(1)

)

(3)

Artikel 10
Forlaengelse af frister i direktiv 2004/49/EF

Uanset artikel 10, stk. 5, i direktiv 2004/49/EF forlaenges fristen for fornyelse af
sikkerhedscertifikater, som i overensstemmelse med denne bestemmelse udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder. De pagaldende sikkerhedscertifikater forbliver gyldige i
overensstemmelse hermed.

Uanset artikel 11, stk. 2, i direktiv 2004/49/EF forleenges fristen for fornyelse af
sikkerhedsgodkendelser, som i overensstemmelse med denne bestemmelse udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder. De pagaldende sikkerhedsgodkendelser forbliver gyldige i
overensstemmelse hermed.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny sikkerhedscertifikater eller sikkerhedsgodkendelser efter den
31. august 2020 grundet de foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller
begraense spredningen af covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at
forlenge de i stk. 1 og 2 neavnte perioder, alt efter hvad der er passende.
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(4)

Anmodningen kan vedrgre referenceperioderne eller perioderne pa seks maneder
eller begge. Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i naevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pageldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfeelde at
forlenge de perioder, der er preaciseret i henholdsvis stk. 1 og 2. Forlaengelsen
begraenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny sikkerhedscertifikater eller sikkerhedsgodkendelser.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europaiske Unions Tidende.

1)

)

(3)

(4)

Artikel 11
Forlengelse af frister i direktiv 2007/59/EF

Uanset artikel 14, stk. 5, i direktiv 2007/59/EF forlenges gyldigheden af licenser,
som ifglge disse bestemmelser udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31. august
2020 (referenceperioden), med en periode pa seks maneder fra udlgbsdatoen for hver
af sadanne licenser.

Uanset artikel 16 og bilag 1l og VII til i direktiv 2007/59/EF forleenges fristen for
gennemforelse af periodiske kontroller, som ifglge disse bestemmelser udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder i hvert enkelt tilfeelde. De licenser, der er nevnt i artikel 14
i direktiv 2007/59/EF, og de certifikater, der er navnt i artikel 15 i samme direktiv,
forbliver gyldige i overensstemmelse hermed.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny licenser eller gennemfare periodiske kontroller efter den 31.
august 2020 grundet de foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller
begreense spredningen af covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at
forlenge de i stk. 1 og 2 navnte perioder, alt efter hvad der er passende.
Anmodningen kan vedrgre referenceperioden eller perioden pa seks maneder eller
begge. Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i naevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pagxldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfelde at
forlenge de perioder, der er preaciseret i henholdsvis stk. 1 og 2. Forlengelsen
begreenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny licenser eller gennemfare periodiske kontroller.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europaiske Unions Tidende.

1)

()

Artikel 12
Forlengelse af frister i direktiv 2012/34/EU

Uanset artikel 24, stk. 3, i direktiv 2012/34/EU forlenges gyldigheden af
midlertidige licenser, som i overensstemmelse med denne bestemmelse udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder fra datoen for slutningen af den gyldighedsperiode, der er
angivet pa hver af de midlertidige licenser.

Uanset artikel 25, stk. 2, i direktiv 2012/34/EU treeffer den licensudstedende
myndighed senest ni maneder efter modtagelse af alle relevante oplysninger,
herunder de serlige oplysninger, som er oplistet i bilag Il til nevnte direktiv, en
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afgarelse med hensyn til ansggninger, der er indgivet fra den 12. januar 2020 til den
31. august 2020.

3) Hvis en medlemsstat mener, at det efter den 31. august 2020 efter al sandsynlighed
stadig ikke vil veere praktisk muligt at ophave suspensioner af licenser eller udstede
nye licenser efter tidligere tilbagekaldelser grundet de foranstaltninger,
medlemsstaten har truffet for at forebygge eller begrense spredningen af covid-19,
kan den indgive en begrundet anmodning om at forleenge den i stk. 1 naevnte periode.
Anmodningen kan vedrgre referenceperioden eller perioden pa seks maneder eller
begge. Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli 2020.

4) Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i nevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pageldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfeelde at
forleenge de perioder, der er praeciseret i stk. 1. Forlengelsen begraenses til den
periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere praktisk muligt at
ophave suspensioner af licenser eller udstede nye licenser efter tidligere
tilbagekaldelser.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europaiske Unions Tidende.
Artikel 13

Behandling af jernbanevirksomheders licenser i henhold til direktiv 2012/34/EU i
tilfeelde af manglende finansiel kapacitet

Hvis en licensudstedende myndighed i perioden fra den 1. marts 2020 til den 31. august 2020
konstaterer, at en jernbanevirksomhed ikke leengere opfylder kravene vedrgrende finansiel
kapacitet, jf. artikel 20 i direktiv 2012/34/EU, kan den, uanset naevnte direktivs artikel 24, stk.
1, i denne periode valge ikke at suspendere eller tilbagekalde den pagaldende
jernbanevirksomheds licens, forudsat at sikkerheden ikke er i fare, og at der realistisk set er
udsigt til finansiel rekonstruktion i lgbet af seks maneder. Den evaluerer den pageldende
jernbanevirksomheds preastation ved udgangen af perioden pa seks maneder og beslutter,
hvorvidt licensen skal suspenderes eller tilbagekaldes i henhold til direktivets artikel 24, stk.
1, og hvorvidt der skal udstedes en midlertidig licens pa grundlag af direktivets artikel 24, stk.
3.

Artikel 14
Forlaengelse af frister i direktiv 96/50/EF

1) Uanset artikel 6, stk. 2, i direktiv 96/50/EF forleenges fristen for foretagelse af
leegeundersggelser, som i overensstemmelse med denne bestemmelse udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder. Badfarercertifikaterne forbliver gyldige i
overensstemmelse hermed.

2 Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil vere
praktisk muligt at foretage leegeundersggelser efter den 31. august 2020 grundet de
foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller begrense spredningen af
covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at forlenge den i stk. 1
nevnte periode, alt efter hvad der er passende. Anmodningen kan vedrere
referenceperioden eller perioden pa seks maneder eller begge. Den fremsendes til
Kommissionen senest den 15. juli 2020.

3) Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 2
finder, at kravene i navnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
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1)

)

(3)

(4)

den pagazldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfaelde at
forlenge de perioder, der er preeciseret i stk. 1. Forlengelsen begraenses til den
periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere praktisk muligt at
foretage leegeundersggelser.

Kommissionen offentligger sin afgarelse i Den Europaiske Unions Tidende.
Artikel 15

Forlengelse af frister i direktiv (EU) 2016/1629

Uanset artikel 10, i direktiv (EU) 2016/1629 forlenges gyldigheden af EU-
certifikater for sejlads pa indre vandveje, som i overensstemmelse med denne
bestemmelse udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020
(referenceperioden), med en periode pa seks maneder.

Uanset artikel 28 i direktiv (EU) 2016/1629 forlenges gyldigheden af dokumenter
henhgrende under direktivets anvendelsesomrade og udstedt af medlemsstaternes
kompetente myndigheder i henhold til direktiv 2006/87/EF fgr den 6. oktober 2018,
som i overensstemmelse med navnte bestemmelse udlgber mellem den 1. marts
2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en periode pa seks maneder.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at forny EU-certifikater for sejlads pa indre vandveje efter den 31.
august 2020 grundet de foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller
begreense spredningen af covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at
forlenge de i stk. 1 og 2 navnte perioder, alt efter hvad der er passende.
Anmodningen kan vedrare referenceperioderne eller perioderne pa seks maneder
eller begge. Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i naevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pagldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfelde at
forlenge de perioder, der er preaciseret i henholdsvis stk. 1 og 2. Forlengelsen
begreenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil vere
praktisk muligt at forny EU-certifikater for sejlads pa indre vandveje.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europaiske Unions Tidende.

1)

)

(3)

Artikel 16
Forlaengelse af frister i forordning (EF) nr. 725/2004

Uanset artikel 3, stk. 6, i forordning (EF) nr. 725/2004 forlenges fristen for
foretagelse af sarbarhedsvurderinger af havnefaciliteter, som ifglge denne
bestemmelse udlgber mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020
(referenceperioden), til den 30. november 2020.

Uanset bilag 111, del B, afsnit 13.6 i forordning (EF) nr. 725/2004 bgr gvelser, hvis de
ikke kan gennemfgres med de fastsatte intervaller i 2020, udfgres mindst to gange i
dette ar med et maksimalt interval pa seks maneder.

Uanset bilag 111, del B, afsnit 13.7 og 18.6 i forordning (EF) nr. 725/2004 forlaenges
den periode pa 18 maneder, der skal ga mellem gennemfarelse af forskellige typer
gvelser, og som ifglge disse bestemmelser udlgber mellem den 1. marts 2020 og den
31. august 2020 (referenceperioden), med en periode pa seks maneder i hvert enkelt
tilfeelde, men under ingen omstendigheder til senere end den 31. december 2020.
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(4)

()

Med henblik pa kravet i bilag Ill, del B, afsnit 13.7 og 18.6 i forordning (EF) nr.
725/2004, ifglge hvilket de forskellige typer gvelser skal gennemfares hvert
kalenderar, anses gvelser, som gennemfares i 2021 i den periode, der er omfattet af
en tilladelse, jf. stk. 5, for at veere blevet gennemfart i 2020. Hvis en medlemsstat
mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere praktisk muligt at foretage
sarbarhedsvurderinger af havnefaciliteter eller gennemfare de forskellige typer
gvelser som omhandlet i bilag Ill, del B, afsnit 13.7 og 18.6 i forordning (EF) nr.
725/2004 grundet de foranstaltninger, den har truffet for at forebygge eller begraense
spredningen af covid-19, kan den indgive en begrundet anmodning om at forlenge
de i stk. 1 og 3 navnte perioder, alt efter hvad der er passende. Anmodningen kan
vedrare referenceperioderne, fristen eller perioderne pa seks maneder eller enhver
kombination heraf. Den fremsendes til Kommissionen senest den 15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 4
finder, at kravene i naevnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgerelse, som giver
den pagldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfelde at
forlenge de perioder, der er preaciseret i henholdsvis stk. 1 og 3. Forlengelsen
begreenses til den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at foretage sarbarhedsvurderinger af havnefaciliteter eller forskellige
typer sikkerhedsgvelser.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europeaiske Unions Tidende.

(1)

)

3)

(4)

()

Artikel 17
Forlaengelse af frister i direktiv 2005/65/EF

Uanset artikel 10 i direktiv 2005/65/EF forlaenges fristerne for revision af havnenes
sarbarhedsvurderinger og sikringsplaner, som ifglge denne bestemmelse udlgber
mellem den 1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en
periode pa seks maneder i hvert enkelt tilfeelde, men under ingen omstaendigheder til
senere end den 30. november 2020.

Uanset artikel afsnit 7, stk. 7, og bilag 111 i direktiv 2005/65 forlaenges fristen pa 18
maneder for gennemfgrelse af uddannelse, som ifglge dette bilag udlgber mellem den
1. marts 2020 og den 31. august 2020 (referenceperioden), med en periode pa seks
maneder i hvert enkelt tilfelde, men under ingen omstendigheder til senere end den
30. november 2020.

Med henblik pd kravet i bilag Il til direktiv 2005/65/EF ifglge hvilket
uddannelsesgvelser skal gennemfgres hvert kalenderdr, anses gvelser, som
gennemfgres i 2021 i den periode, der er omfattet af en tilladelse, jf. stk. 4, for at
veere blevet gennemfart i 2020.

Hvis en medlemsstat mener, at det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere
praktisk muligt at foretage revision af havnenes sarbarhedsvurderinger og
sikringsplaner eller gennemfgre uddannelsesgvelser grundet de foranstaltninger, den
har truffet for at forebygge eller begraense spredningen af covid-19, kan den indgive
en begrundet anmodning om at forlenge de i stk. 1 og 2 navnte perioder, alt efter
hvad der er passende. Anmodningen kan vedrere referenceperioderne eller
perioderne pa seks maneder eller begge. Den fremsendes til Kommissionen senest
den 15. juli 2020.

Hvis Kommissionen efter en anmodning indgivet i overensstemmelse med stk. 3
finder, at kravene i navnte stykke er opfyldt, vedtager den en afgarelse, som giver
den pageldende medlemsstat tilladelse til i hvert enkelt begrundet tilfelde at
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forleenge de perioder, der er praciseret i stk. 1 eller 2. Forleengelsen begreenses til
den periode, hvor det efter al sandsynlighed stadig ikke vil veere praktisk muligt at
foretage revision af havnenes sarbarhedsvurderinger og sikringsplaner eller
gennemfgre uddannelsesgvelser.

Kommissionen offentligger sin afgerelse i Den Europaiske Unions Tidende.

Artikel 18
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions
Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den[...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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