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Resumé

Konsekvensanalyse af forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om overvagning og

indberetning af nye tunge kgretgjers CO,-emissioner og breendstofforbrug

A. Behov for handling

Hvorfor? Hvad er problemstillingen?

CO,-emissioner fra og breendstofforbrug for nye tunge karetgjer, der markedsfagres i EU, er hidtil
hverken blevet overvaget eller indberettet. Den manglende viden giver anledning til: 1) manglende
muligheder for at udforme politikker for besparelser pa transportvirksomhedernes (primeert sma og
mellemstore virksomheder) braendstofforbrug, 2) gget konkurrence for karetgjsproducenter og 3)
udfordringer vedrgrende drivhusgasemissioner, for sa vidt angar bidraget fra sektoren for tunge
karetgijer til EU's mal for drivhusgasemissioner.

Hvad kan der forventes af initiativet?

Overvagning og indberetning af tunge karetgjers braendstofforbrug og CO,-emissioner vil bidrage til at
afhjeelpe markedssvigt, @ge gennemsigtigheden og deekke behovet for viden med solide og
sammenlignelige data. Det vil sikre, at kgbsbeslutninger kan traeffes pa et informeret grundlag, og
fremme konkurrence og udvikling af rationelle politikker og dermed fremme anvendelsen af
breendstofeffektive karetgijer.

Hvad er mervzaerdien ved tiltag pa EU-plan?

Mange overvagningsordninger pa nationalt niveau vil give anledning til mangel pa sammenlignelige og
fyldestgarende data. Det vil udlgse en fragmentering af EU-markedet og tab af gennemsigtighed pa
markedet. En feelles database vil i stedet ggre overvagningsdata tilgeengelige for kebere og
beslutningstagere pa europaeisk og nationalt niveau.

B. Lgsninger

Hvilke lovgivnhingsmaessige og ikkelovgivhingsmaessige politiske Igsningsmodeller er
blevet overvejet? Foretreekkes én model frem for andre? Hvorfor?

Med certificeringsforordningens ikrafttreeden vil alle nye lastbilers CO,-emissioner og
breendstofforbrug skulle beregnes med VECTO-simulationsveerktgjet. Lgsningsmodeller for, hvorvidt
og hvordan disse data skal indberettes og overvdges pa& EU-niveau, er blevet overvejet.
Basisscenariet er ingen handling pa EU-plan. De mulige lovgivningsmaessige lgsningsmodeller er
falgende: 1) indberetning fra nationale myndigheder, 2) indberetning fra producenter af tunge
karetgjer og 3) indberetning fra bade nationale myndigheder og producenter.

Model nr. 3 foretreekkes. Lgsningsmodellen er den mest effektive, isaer fordi den sikrer digital
overfgrsel af oplysninger og sikrer fyldestggrende data p& bade nationalt og europaeisk niveau, og
fordi de administrative udgifter er beskedne.

Hvem stgtter hvilken model?

Erhvervsorganisationer, private virksomheder, civilsamfundsorganisationer og offentlige myndigheder
stgtter henholdsvis Igsningsmodel 1 og 3. Lgsningsmodel 3 er ogsd den foretrukne blandt
enkeltpersoner og organisationer og stgttes af de fleste interessenter.

Lasningsmodel 2 stattes primeert af visse erhvervsorganisationer.

C. Den foretrukne Igsnings virkninger

Hvad er fordelene ved den foretrukne Igsning (om nogen, ellers de vigtigste)?




Den valgte Igsningsmodel vil sandsynligvis fremme konkurrencen om at producere mere
energieffektive kagretgjer og tilskynde til innovation. Virkningerne af mere energieffektiv godstransport
forventes — i det mindste delvist — at brede sig til de fleste sektorer i EU's gkonomi: Lavere
driftsomkostninger til breendstof i forbindelse med transport vil give anledning til lavere transportpriser
og dermed nedbringe andre sektorers omkostninger og i sidste ende veere til gavn for EU's forbrugere.
Der forventes positive virkninger for beskeeftigelsen pa mellemlang/lang sigt.

Gradvise effektivitetsforbedringer af de kabte kgretgjer bgr give anledning til besparelser pa CO,-
emissionerne. Der forventes en gunstig, men ubetydelig, nedbringelse af andre emissioner.

Hvilke omkostninger er forbundet med den foretrukne Igsning (om nogen, ellers de
vigtigste)?

De eneste gkonomiske omkostninger er de administrative udgifter. De forventes at veere ubetydelige:
omkring 1 EUR pr. karetgj.

Hvordan vil virksomheder, smd og mellemstore virksomheder og mikrovirksomheder blive
bergrt?

De fleste EU-transportvirksomheder er sma og mellemstore virksomheder, der kun anvender nogle fa
karetgjer. De forventes at drage nytte af overvagningen. @get gennemsigtighed med hensyn til tunge
karetgjers braendstofforbrug vil gere det muligt at treeffe kgbsbeslutninger pd et mere informeret
grundlag og dermed sikre braendstofbesparelser.

Vil det fa stor virkning for de nationale budgetter og myndigheder?

Ud over de administrative udgifter pA omkring 3 500 EUR om aret forventes medlemsstaterne at drage
nytte af adgangen til overvagningsdata om tunge keretgjer i udformningen af politikker for
emissionsreduktioner, f.eks. specifikke beskatnings- eller incitamentordninger, herunder vejafgifter og
offentlige indkab.

Vil der veere andre vaesentlige virkninger?

Konsekvenserne med hensyn til konkurrenceevne og internationale virkninger forventes at veere
positive pa mellemlang/lang sigt.

D. Opfelgning

Hvornar vil politikken blive revideret?

Efter en anvendelsesperiode pa fem ar.




