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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Direktiv 2006/1/EF om anvendelse af udlejningskeretgjer uden ferer til godstransport ad
landevej* fastsatter et mindstemal for &bning af markedet for anvendelse af lejede lastvogne
pa det indre marked. Dermed er det malet at i) sikre optimal ressourceudnyttelse ved at
begraense den ugkonomiske brug af produktionsfaktorer (fx kapital bundet til underudnyttede
karetgjer) og ii) gge fleksibiliteten og produktiviteten af de involverede virksomheder. Alle
mal vedrgrer anvendelsen af udlejningskaretgijer.

Direktivet giver imidlertid samtidig medlemsstaterne ret til at begraense brugen af lejede
lastvogne med en totalvaegt pa over 6 tons for operatarer, der arbejder for egen regning. Det
tillader ogsa at begreense brugen af et karetgj, som har veeret lejet i en anden medlemsstat end
den, hvor virksomheden, som har lejet karetgjet, er etableret.

Disse restriktioner begreenser direktivets effektivitet. Endvidere medfgrer de en ungdvendig
byrde for virksomhederne og et kludeteppe af regler, der skaber forvirring blandt
operatgrerne. At mindske byrden for virksomhederne og tydeliggere regelsattet er et
kernemal for EU's program for malrettet og effektiv regulering (REFIT), som narverende
forslag er et led i.

Det foreslas derfor at fjerne muligheden for at begraense anvendelsen af udlejningskaretajer
for operatgrer, der arbejder for egen regning. Derudover skal anvendelse af et karetgj lejet i en
anden medlemsstat tillades i mindst fire maneder, for at satte virksomhederne i stand til at
imgdega midlertidige eller sesonbestemte spidsbelastninger og/eller udskifte defekte eller
beskadigede karetgjer. Medlemsstaternes mulighed for at begraense brugen af et karetgj lejet i
en anden medlemsstat end den, hvor virksomheden er etableret, til fire maneder, synes
ngdvendig for at undga eventuelle forvridninger pa grund af de betydelige indbyrdes forskelle
med hensyn til beskatning af motorkaretgjer.

Samlet set sikrer forslaget transportvirksomheder i EU lige adgang til markedet for
udlejningskeretgjer. Det sikrer ogsa et ensartet regelset i hele EU, og gar det muligt for
transportvirksomhederne at udfgre deres transportaktiviteter pa den mest effektive made.
Eftersom udlejningskeretgjer normalt er nyere, mere sikre og mindre forurenende, reducerer
forslaget de negative virkninger ved vejtransport.

Dette forslag er et af flere forslag pd vejtransportomradet, som Kommissionen agter at
vedtage i 2017 for at gare de lovgivningsmassige rammebetingelser pa transportomradet i EU
Klar til fremtiden.

. Sammenhang med de geeldende regler pd samme omrade

Lejede lastvogne er anfert i begge forordninger (EF) nr. 1071/2009° og (EF) nr. 1072/2009° i
forbindelse med stabile betingelser for etablering af en transportvirksomhed (hvilket er en af
betingelserne for adgang til vejtransporterhvervet) og inden for fellesskabstilladelsens
regelsat, hvor en bekraftet genpart heraf skal stilles til radighed for indehaveren af tilladelsen

! EUT L 33 af 4.2.2006, s. 82.
2 EUT L 300 af 14.11.2009, s. 51.
8 EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72.

DA



DA

for hvert lejet karetgj. | denne forstand er driften af udlejningskaretgjer relevant for adgang til
det internationale marked for vejgodstransport. Begge forordninger og direktivet udger den
retlige ramme indenfor hvilken vejgodstransportsektoren fungerer i EU. Handhavelsen af
bestemmelserne i disse tre retsakter er taet forbundet. For s& vidt angar handhaevelse af den
foreslaede (valgfri) tidsbegraensning, hvorved anvendelsen af et keretgj lejet i en anden
medlemsstat end den, hvor den lejende virksomhed er etableret, kan begranses til fire
maneder, er aendringsforslaget til forordning (EF) nr. 1071/2009 relevant. | henhold til dette
forslag vil medlemsstaterne veere forpligtet til at oplyse nummerpladen pa alle karetgjer, der
til radighed for en transportoperatar, i deres respektive nationale elektroniske registre. En
sadan regel bgr vere til stor hjelp for kontrollen med efterlevelse af enhver tidsmaessig
begraensning som omhandlet ovenfor.

. Sammenhang med Unionens politik pa andre omrader

Forslaget er helt i trad med Kommissionens gnske om at skabe et steerkere og mere retferdigt
indre marked. Det indre marked for transportydelser, der benytter lejede lastvogne, og
biludlejning og leasing vil blive styrket. Det er ogsa i overensstemmelse med malene for den
feelles transportpolitik som beskrevet i hvidbogen "En kareplan for et felles europeisk
transportomrade - Mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem™ fra
2011. Forslaget reducerer ligeledes de administrative byrder, der paleegges virksomhederne,
og klarlegger de juridiske rammer - hvilke begge er mal i EU's REFIT program.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget for dette direktiv er artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europeaiske Unions
funktionsmade (TEUF).

. Neerhedsprincippet (for omrader, der ikke er omfattet af enekompetence)

Unionen deler kompetence med medlemsstaterne med henblik pa at regulere pa
transportomradet i henhold til artikel 4, stk. 2, litra g), i TEUF.

Vejtransport er i stigende grad international. Andelen af international vejgodstransport i den
samlede vejgodstransport, i hvad der nu er EU-28, er steget fra ca. 28 % i 2000 til nasten
36 % i 2014°. Kun EU kan foranstalte en ensartet retslig ramme i det stadig mere integrerede
indre marked for levering af tjenesteydelser indenfor vejtransport. Uden et EU-indgreb vil
medlemsstaterne ikke sgrge for de lige vilkar, der er ngdvendige for det indre markeds
funktion. Det nuveerende kludeteeppe af nationale regler kan kun overvindes gennem en
indsats pa EU-plan. En ensartet lovramme vil reducere omkostninger til overholdelse og
handhavelse i hele EU. Da direktivet i gjeblikket giver medlemsstaterne mulighed for at
begraense brugen af udlejningskaretgjer under visse betingelser, vil en begraensning af
medlemsstaternes adgang til at indfere restriktioner pa brugen af udlejningskeretgjer kraeve en
andring af direktivet, som kun kan finde sted pa EU-niveau.

. Proportionalitetsprincippet

Som naevnt i afsnit 7.4 i konsekvensanalysen, overskrider forslaget ikke, hvad der kreeves for
at lgse de indkredsede problemer. Forslaget indeholder alene nogle malrettede andringer af

4 KOM(2011) 144 endelig af 28.3.2011.
> Se "EU transport in figures". Statistical Pocketbook 2016, Tabel 2.2.4b og 2.2.4c, der er tilgengelig
online pa http://ec.europa.eu/transport/facts-fundings/statistics/pocketbook-2016_en
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direktivet, som skal forbedre lovgivningsrammen for vejgodstransportsektoren samt billeje-
og leasingsektoren i EU.
. Valg af retsakt

Eftersom den retsakt, der skal @ndres, er et direktiv, bgr den foresldede andringsretsakt
principielt veere udformet pa samme made.

3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER
. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af geeldende lovgivning

Arbejdsdokumentet fra Kommissionens tjenestegrene i forbindelse med den efterfalgende
evaluering af direktiv 2006/1/EF er blevet vedtaget sammen med forslaget®. En ekstern
undersggelse blev gennemfert i 2015-16. Den endelige rapport er offentliggjort pa
Kommissionens hjemmeside’.

De vigtigste resultater af den efterfalgende evaluering var, at direktiv 2006/1/EF kunne veere
mere effektivt i forhold til malopnaelse, hvis det ikke gav medlemsstaterne mulighed for at
begraense brugen af lejede lastvogne til godstransport i visse markedssegmenter og under
visse betingelser. Restriktioner for graenseoverskridende leje af godskeretgjer forhindrer
virksomheder i at optimere udnyttelsen af deres vognparker ved at flytte deres karetgjer til de
steder, hvor der er mest brug for dem. Desuden er restriktioner for anvendelse af lejede
lastvogne til godstransport ogsa medvirkende til at nedseatte effektiviteten af direktiv
2006/1/EF, idet de sger omkostningerne for bade transportvirksomheder og biludlejnings-/
leasingselskaber pa grund af ggede implementerings- og handhavelsesomkostninger for
offentlige myndigheder. | mangel af begrensninger har disse omkostninger vist sig at veere
sma og ubetydelige.

Medlemsstaternes mulighed for at begraense brugen af lejede lastvogne til godstransport er
ogsa i modstrid med den europaiske gkonomis behov for gget fleksibilitet og effektivitet af
vejtransport, og den er ikke fuldt ud kompatibel med de aktuelle politiske prioriteringer med
hensyn til at styrke det indre marked og fremme anvendelsen af mere sikre, rene og
breendstofbesparende karetgjer.

. Hgringer af interesserede parter

Interesserede parter fik flere muligheder for at give bidrag i bade den efterfglgende evaluering
og konsekvensanalyse. Ved siden af malrettede interviews af interesserede parter (27
interviews blev gennemfart i efteraret 2015 i forbindelse med den efterfalgende evaluering og
33 i andet halvar af 2016 i forbindelse med konsekvensanalysen) afholdtes en 12-ugers
offentlig hgring online (der omfattede bade efterfglgende evaluering og konsekvensanalyse),
som fandt sted mellem 11. august og 4. november 2016 (som tiltrak 27 svar) og en 7-ugers
hagring af SMV'er mellem den 22. september og 11. november 2016 ved hjelp af et SMV-
panel i Enterprise Europe Network. Hgringen af SMV-panelet bestod af to forskellige
spargeskemaer, ét om anvendelse af udlejningskeretgjer til godstransport (156 svar) og et
andet om anvendelse af lejede busser og turistbusser (94 svar).

6 SWD(2017) XXX final [komplet henvisning nar nummeret er tilgengeligt].

https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/facts-fundings/evaluations/doc/2016-ex-post-
evaluation-of-directive-2006-1-ec-final-report.pdf
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Haringen har givet en raekke verdifulde oplysninger og relevante bidrag fra akterer. Et af
resultaterne var, at fraveeret af EU-regler om anvendelse af lejede busser og turistbusser ikke
udgjorde et reelt problem, og der var intet specifikt markedssegment, der beskeftiger sig med
lejede busser og turistbusser. Derfor er en af de oprindeligt patenkte politiske muligheder,
som ville have udvidet direktivets anvendelsesomrade til ogsa at omfatte anvendelse af lejede
busser og turistbusser, blevet kasseret.

Hgaringen gav ogsa nogle input vedrgrende medlemsstaternes retferdiggerelse af at gare brug
af restriktioner for anvendelse af udlejningskaeretgjer. Nogle offentlige myndigheder og
fagforeningsrepraesentanter frygter stgrre konkurrencepres ved fjernelse af restriktioner
vedrgrende anvendelse af udlejningskaretgjer for operaterer, der arbejder for egen regning, og
stgrre vanskeligheder forbundet med at handhave vejtransportlovgivning, der tillader
anvendelse af udlejningskeretgjer lejet i en anden medlemsstat. Mens begrundelser for
restriktioner for anvendelse af udlejningskeretgjer lejet i en anden medlemsstat er blevet taget
I betragtning, var restriktionerne for anvendelse af udlejningskaretgjer for operatgrer, der
arbejder for egen regning, ikke overbevisende.

. Indhentning og brug af ekspertbistand

Kommissionen blev stgttet af en ekstern kontrahent, der har foretaget en undersggelse
vedrgrende den efterfalgende evaluering af direktivet og en stgtteundersggelse for
konsekvensanalysen.

. Konsekvensanalyse

Tiltaget understattes af en konsekvensanalyse, som har faet en positiv udtalelse med
forbehold fra Udvalget for Forskriftskontrol. Forbeholdet blev afhjulpet ved at oplyse flere
detaljer om den politiske baggrund, forklare omfanget af de konstaterede problemer, og
hvorfor de bgr rettes nu ved at kassere den oprindelige politiske Igsning, som ville have
udvidet direktivets anvendelsesomrade til ogsa at omfatte anvendelse af lejede busser og
turistbusser (eftersom der ikke kunne argumenteres for denne mulighed),t forklare risiciene
ved ikke at opna det forventede resultat af den foretrukne lgsning (iszr i betragtning af mulige
incitamenter for skatteplanleegning eller skattemaessig optimering og eventuelle
vanskeligheder for medlemsstaterne forbundet med at handhave vejtransportlovgivningen),
angive et forsgg pa kvantificering af reduktionen af administrative omkostninger og give mere
information omkring hgringen af interessenter.

Folgende strategiske politiske muligheder er blevet overvejet:
Lasningsmodel 0: Udstede retningslinjer og anbefalinger.
Lasningsmodel 1: Malrettede lovaendringer.

Lasningsmodel 1la: Muliggere anvendelse af udlejningskaretajer til godstransport for
operatarer, der arbejder for egen regning i hele EU.

Lasningsmodel 1b: Tillade brug af keretgjer til godstransport, som en operatar etableret i
en medlemsstat har lejet i en anden medlemsstat i et bestemt tidsrum (tre til fire maneder),
f.eks. for at imgdega midlertidige eller seesonbestemte spidsbelastninger.

Lasningsmodel 1c: Kombination af lasningsmodel 1a og 1b.
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Lasningsmodel 2: Identiske (eller i det mindste ikke mere restriktive) regler for brugen af
udlejningskaretajer og keretgjer, som ejes af virksomheder.

Lasningsmodel 1c er den foretrukne lgsning, da det er den mest effektive lgsning, der tackler
alle de identificerede problemer uden at ga ud over det ngdvendige. Den er bedre end
lasningsmodel 2, da sidstnaevnte ikke ville fjerne kludeteeppet af regler i EU i forbindelse med
brug af udlejningskaretajer. | stedet vil de forskellige regler i de forskellige medlemsstater
blive bevaret, sa lenge de ikke stiller udlejningskaretajer ringere end karetgjer ejet af
operatgrer (f.eks. krav i forbindelse med omregistrering af et karetaj kegbt/lejet i en anden
medlemsstat).

Under den foretrukne lgsningsmodel vil driftsomkostninger hos EU-transportvirksomheder
kunne reduceres med i alt 158 mio. EUR i 2030. En operatar, som skifter fra ejede karetgjer
til udlejningskaretajer, bgr kunne reducere driftsomkostningerne med omkring 2 %. Desuden
kan biludlejnings-/leasingsektoren forvente en gevinst pa ca. 81 mio. EUR, sa den samlede
arlige gkonomiske gevinst udger ca. 240 mio. EUR i 2030. Derudover kan det medfare
naesten 5 000 ekstra arbejdspladser, 2 900 indenfor biludlejnings-/leasingsektoren og 1 700 i
vejtransporterhvervet.

. Malrettet regulering og forenkling

Forslaget indgar i Kommissionens REFIT-program. Formalet er at forenkle reglerne for
anvendelse af udlejningskaretgjer. Abningen af markedet for anvendelse af udlejningskeretgjer til
godstransport for operatarer, der arbejder for egen regning, vil fjerne eksisterende restriktioner og
dermed reducere operatgrernes overholdelsesomkostninger. Etablering af en ensartet ramme for
anvendelsen af karetgjer lejet i en anden medlemsstat (i mindst op til fire maneder) forventes at
skabe juridisk klarhed og spare operatgrer op til 12,8 mio. EUR i omkostninger forbundet med
afmelding og omregistrering af deres kgretg;j.

. Grundlaeggende rettigheder

Forslaget respekterer de grundleggende rettigheder og overholder i serdeleshed de
principper, der anerkendes i Den Europaiske Unions charter om grundlzggende rettigheder®.

4, VIRKNINGER FOR BUDGETTET
Forslaget har ingen indvirkning pa Unionens budget.

S. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Gennemfarelsen af dette direktiv vil blive ngje overvaget. Kommissionen vil fremlegge en
rapport om gennemfgrelsen og virkningerne af dette direktiv senest fem ar efter
gennemfarelsesfristen. VVed en yderligere liberalisering af brugen af udlejningskeretgjer til
godstransport forventes det, at dette direktiv vil fremme markedet for udlejningskaretgjer og fore
til lavere omkostninger, starre fleksibilitet og rentabilitet for de erhvervsdrivende. De relevante
oplysninger skal indsamles fra de kompetente nationale myndigheder, fra repraesentanter for
biludlejnings- og leasingerhvervene samt gennemga en rundspgrge blandt vognmandene. Nyttige
oplysninger ma ogsa forventes at komme fra de nationale elektroniske registre, som omfatter
vejtransportvirksomhederne. Eftersom transportvirksomhederne 1 fremtiden skal oplyse

8 Den Europaiske Unions charter om grundlazeggende rettigheder, EUT C 326 af 26.10.2012, s. 391.
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nummerpladen pa keretgjerne, bgr det vere let at fa overblik over andelen af udenlandsk
registrerede karetgjer i vognparken gennem disse registre.

. Neermere redeggrelse for de enkelte bestemmelser i forslaget
Hovedelementerne i forslaget er falgende:

/ndring af artikel 2 i direktiv 2006/1/EC

Artikel 2 indeholder rammebestemmelser for de regler, medlemsstaterne anvender for brug af
udlejningskeretgjer pa deres eget omrade foretaget af virksomheder, der er etableret pa en

anden medlemsstats territorium. | denne sammenhang er begrensningen pa
anvendelsesomradet for denne artikel til "trafik mellem medlemsstaterne” foreeldet, eftersom
udlejningskeretgjer ogsa kan anvendes til cabotagekarsel i overensstemmelse med

bestemmelserne i forordning (EF) nr. 1072/2009.

De nuveerende bestemmelser tillader medlemsstaterne at begraense anvendelsen af karetgjer
lejet i en anden medlemsstat end den, hvor virksomheden, der lejer dem, er etableret. Dette
skaber et kludeteeppe af regler for hele EU og juridisk usikkerhed, hvilket fglgelig forhindrer
virksomhederne i at drage nytte af potentielt mere gkonomisk attraktive greenseoverskridende
lejeaftaler. Det foreslds derfor at give virksomhederne mulighed for at anvende
udlejningskaretgjer fra EU overalt inden for EU.

Eftersom skattesatserne for keretgjer stadig varierer betydeligt i EU, og for at undga
finansielle forvridninger, kan medlemsstaterne tidsbegraense brugen pa deres respektive
omrader af et karetgj lejet i en anden medlemsstat end den, hvor den virksomhed, som lejer
keretgjet er etableret, dog ikke under en minimumsperiode pa fire maneder. Denne
minimumsperiode pa fire maneder skal sikre, at karetgjer lejet (og indregistreret) i en anden
medlemsstat, kan bruges til at imgdega iser kortsigtede, sesonbestemte eller midlertidige
spidsbelastninger eller til at udskifte defekte eller beskadigede karetgjer.

/ndring af artikel 3 i direktiv 2006/1/EC

Artikel 3 indeholder rammebestemmelser for de regler, medlemsstaterne anvender for brug af
udlejningskeretgjer foretaget af virksomheder, der er etableret i deres eget omrade. De
nuvaerende bestemmelser geelder for keretgjer, som er indregistreret eller lovligt tages i brug i
medlemsstaten selv, "safremt betingelserne i artikel 2 er opfyldt." Eftersom den @ndrede
artikel 2 tillader anvendelse af udlejningskaretajer, som er indregistreret eller pa anden made
godkendt til karsel i enhver medlemsstat i overensstemmelse med lovgivningen, &ndres stk. 1
med henblik pa at fjerne denne uoverensstemmelse. Det bgr vaere muligt at anvende et
karetgj, der er indregistreret eller taget i brug i overensstemmelse med lovgivningen i en
anden medlemsstat end den, hvor den lejende virksomhed er etableret, ikke kun til transport i
enhver anden medlemsstat (i overensstemmelse med den andrede artikel 2), men ogsa til
transport i den medlemsstat, hvor den lejende virksomhed er etableret.

Punkt 2 udgar, da medlemsstaterne ikke leengere bgr have frihed til at begrense brugen af
udlejningskaretgjer til godstransport for operatgrer, der arbejder for egen regning. Det bar
veere tilladt for virksomheder overalt i EU at anvende udlejningskaretgjer for operatarer, der
arbejder for egen regning, og drage nytte af de fordele, der fglger med. De bgr ikke veere
begraenset til brugen af keretgjer, som tilhgrer dem, eller til at outsource transporten til en
virksomhed, der leverer sadanne tjenester i form af udlejning eller pa regning. Karetgjer, som
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ejes af virksomheder, der anvender dem til arbejde for egen regning, er ofte underudnyttede
og gennemsnitligt eeldre, mindre sikre og mere forurenende end udlejningskeretgjer.

Ny artikel 5a i direktiv 2006/1/EF

Dette direktiv er et fremskridt i abning af markedet for brug af udlejningskeretgjer til
godstransport ad landevej. Ved at tillade brug af et karetgj lejet i en anden medlemsstat end
den, hvor den lejende virksomhed er etableret, i det mindste for en periode pa fire maneder,
og ved at fjerne restriktionerne for anvendelse af lejede lastvogne til godstransport for
operaterer, der arbejder for egen regning, abner direktivet nye muligheder bade for
virksomheder, der lejer keoretgjer og virksomheder, der beskaftiger sig med
biludlejning/leasingforretninger i hele EU.

Gennemfgrelsen og virkningerne af dette nye direktiv og dets konsekvenser for
transportvirksomheder, der arbejder for egen eller fremmed regning, og i biludlejnings /
leasingsektoren ber vurderes i en rapport, der skal fremleegges af Kommissionen. Dette bar
gares, nar tilstreekkeligt bevismateriale foreligger, hvilket burde veere tilfeldet fem ar efter
udlgbet af overgangsperioden (6% ar efter det nye direktivs ikrafttreedelse). Pa grundlag af
denne rapport vil Kommissionen vurdere, om der bar treeffes yderligere foranstaltninger.
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2017/0113 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om &ndring af direktiv 2006/1/EF om anvendelse af udlejningskgretgjer uden farer til

godstransport ad landevej

(EDS-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, sarlig artikel 91,

stk. 1,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg?,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra fglgende betragtninger:

(1)

()

3)

Europa-Parlamentets og R&dets direktiv 2006/1/EF® fastsetter et mindstemal for
abning af markedet for anvendelse af udlejningskaretgjer uden farer til godstransport
ad landevej.

Anvendelse af udlejningskaretgjer kan nedbringe omkostningerne for virksomheder,
der udfarer godstransport for egen regning eller for fremmed regning, og pa samme tid
gge deres driftsmassige fleksibilitet. Det kan saledes bidrage til en forggelse af de
pageldende  virksomheders produktivitet og  konkurrenceevne.  Eftersom
udlejningskaretajer som regel er nyere end karetgjerne i en gennemsnitlig vognpark,
er de desuden mere sikre og mindre forurenende.

Direktiv 2006/1/EF ger det ikke muligt for virksomhederne at drage fuld nytte af
fordelene ved at anvende udlejningskeretajer. Direktivet giver medlemsstaterne
mulighed for at begreense deres virksomheders anvendelse af udlejningskaretgjer med
en tilladt totalveegt pd over 6 tons for operaterer, der arbejder for egen regning.
Endvidere har medlemsstaterne ikke pligt til at tillade anvendelse af et
udlejningskeretgj i deres respektive omrader, hvis keretgjet er indregistreret eller taget
I brug i overensstemmelse med lovgivningen i en anden medlemsstat end den, hvor
den lejende virksomhed er etableret.

EUT C af,s..
EUT C af,s..
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/1/EF af 18. januar 2006 om anvendelse af
udlejningskeretgjer uden farer til godstransport ad landevej (kodificeret udgave) (EUT L 33 af
4.2.2006, s. 82).

DA



DA

(4)

(®)

(6)

(")

(8)

(9)

For at virksomhederne skal kunne drage nytte af fordelene ved anvendelse af
udlejningskaretgjer, skal det veere muligt for dem at anvende keretgjer, der er lejet i
enhver medlemsstat, og ikke kun i den, hvor virksomheden er etableret. Det vil gare
det lettere for virksomhederne at imgdegd iser kortsigtede, saesonbestemte eller
midlertidige spidsbelastninger eller at udskifte defekte eller beskadigede karetgjer.

Niveauet for vejtransportafgifter varierer fortsat betydeligt inden for EU. Derfor er det
for at undgd skattemassige forvridninger stadig berettiget at have visse
begraensninger, som ogsa indirekte kan pavirke den frie levering af tjenesteydelser
indenfor billeje. Medlemsstaterne bgr derfor have mulighed for at begraense den
tidsperiode, hvori et keretgj, der er lejet i en anden medlemsstat end den, hvor den
lejende virksomhed er etableret, kan anvendes inden for deres respektive omrader.

For at tillade, at transport for egen regning kan foregda mere effektivt, bar
medlemsstaterne ikke lengere kunne begrense muligheden for at anvende
udlejningskaretajer til denne form for drift.

Gennemfarelsen og virkningerne af dette direktiv bgr overvages af Kommissionen og
dokumenteres i en rapport. En eventuel fremtidig indsats pa dette omrade skal ses i
lyset af denne rapport.

Malene for dette direktiv ikke i tilstreekkelig grad kan opfyldes af medlemsstaterne
alene, men kan snarere pa grund af vejtransportens grenseoverskridende karakter og
de spgrgsmal, som det er hensigten at dette direktiv skal tage hand om, bedre nas pa
EU-plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
nerhedsprincippet, jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske Union. |
overensstemmelse med proportionalitetsprincippet gar direktivet ikke videre, end hvad
der er ngdvendigt for at na disse mal.

Direktiv 2006/1/EF bgr derfor &endres —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1

| direktiv 2006/1/EF foretages fglgende &ndringer:

1)

| artikel 2 foretages fglgende &ndringer:
a) stk. 1 affattes saledes:
i) den indledende sztning udskiftes med falgende:

"Hver medlemsstat tillader pa sit omrade anvendelse af koretgjer lejet af
virksomheder, som er etableret pa en anden medlemsstats omrade, safremt:"

ii) litra a) udskiftes med fglgende:

"a) karetgjet er indregistreret eller taget i brug i overensstemmelse med
lovgivningen i en medlemsstat"

b) felgende stk. 1a indsattes:

"la.  Hvis karetgjet ikke er indregistreret eller taget i brug i overensstemmelse med
lovgivningen i den medlemsstat, hvor virksomheden, der lejer karetgjet, er etableret,
kan medlemsstaterne begraense brugen af det lejede karetgj inden for deres respektive
omrader. Medlemsstaterne skal dog i et sadant tilfeelde tillade brug af keretgjet i
mindst fire maneder i et givet kalenderar".
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2) Artikel 3 udskiftes med falgende:

"Artikel 3

Medlemsstaterne treeffer de ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at deres
virksomheder kan anvende udlejningskeretgjer til godstransport ad landevej pa samme
betingelser som karetgjer, der ejes af dem, safremt betingelserne i artikel 2 er opfyldt."

3) Falgende indsaettes som artikel 5a:

"Artikel 5a

Senest den [OP: indset den dato, hvor der er forlgbet fem ar efter fristen for
gennemforelsen af direktivet] foreleegger Kommissionen en rapport for Europa-
Parlamentet og Radet om gennemfarelsen og virkningerne af dette direktiv. Rapporten
skal indeholde oplysninger om anvendelsen af karetgjer lejet i en anden medlemsstat
end den medlemsstat, hvor virksomheden, der lejer karetgjet, er etableret. Pa grundlag
af denne rapport vurderer Kommissionen, hvorvidt det er ngdvendigt at foresla
yderligere foranstaltninger."

Artikel 2

1. Medlemsstaterne satter de ngdvendige love, regler og administrative bestemmelser i
kraft for at efterkomme dette direktiv senest den [OP: indsat datoen beregnet som 18
maneder efter ikrafttreedelsen] . De tilsender straks Kommissionen disse love og
bestemmelser.

Lovene og bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette
direktiv eller skal ved offentliggarelsen ledsages af en sadan henvisning. De narmere
regler for henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale
bestemmelser, som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3
Dette direktiv treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europziske Unions
Tidende.

Artikel 4

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfeerdiget i Bruxelles, den .

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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