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POLITISKE ANBEFALINGER
DET EUROPAISKE REGIONSUDVALG (RU)

1. Det Europziske Regionsudvalg gleeder sig over, at den nuvarende strategi er en tveerfaglig, bredspektret tilgang, der
omfatter sociologiske og ekonomiske aspekter, innovationer inden for energi, infrastruktur og digitale sektorer, industriel
konkurrenceevne og udvikling af ferdigheder;

2. er enig i strategiens malsatninger, som allerede blev anfert i hvidbogen fra 2011 ('), nemlig at reducere
drivhusgasemissionerne fra transport med mindst 60 % i forhold til 1990;

3. foresldr imidlertid, at strategien i overensstemmelse med hvidbogen fra 2011 tager hensyn til de fremskridt, der er
gjort siden 2011 med hensyn til at forbedre transportsystemets effektivitet og EU’s aktuelle 2030-ramme for klima- og
energipolitikken samt de forpligtelser, som EU har indgdet i forbindelse med Parisaftalen fra 2015.

OPTIMERING AF TRANSPORTSYSTEMET OG FORBEDRING AF DETS EFFEKTIVITET

Digitale mobilitetslosninger

4. Det Europziske Regionsudvalg understreger, at ved at udnytte det potentiale, der ligger i digitale teknologier, vil det
vare muligt at optimere transporten og oprette et multimodalt, transeuropzisk transportnet (TEN-T). Forudseatningerne
herfor er intelligente transportsystemer (ITS) og infrastrukturer. Det er desuden vigtigt at tage hensyn til gkosystemerne,
som afthenger af de sarlige lokale miljeforhold, og sikre, at de lokale og regionale myndigheder inddrages i
gennemforelsesfasen;

5. fremhaver, at de europziske byer og regioner ved at spille en aktiv rolle for at skabe intelligent telekommunikations-
og transportinfrastruktur kan sikre en effektiv anvendelse af forbundne og automatiserede keretgjer langs korridorerne i
TEN-T-nettet, som krydser grenserne og medlemsstaternes omrader i byomrdder i forbindelse med gennemforelsen af
planerne for baredygtig bytrafik og regionernes overordnede planer for baredygtig transport;

6.  anerkender, at IT-losninger former transportsektorens forretningsmodeller og -menstre. De lokale og regionale
myndigheder ber anvende brugervenlige, inklusive IT-losninger med henblik pa at udbrede intelligente transportsystemer i
forbindelse med deres udvikling af »intelligent mobilitet i byer og opland«

7. henleder opmarksomheden pa behovet for forenklede databaser og sammenkobling mellem dem ved at foresld
udarbejdelse af europwiske standarder, der kan fremme interoperabilitet af data og tekniske lgsninger pd alle niveauer.
Sadanne data ber leveres og sikres af de respektive regionale transportmyndigheder i et enkelt datakompressionssystem.

Fair og effektiv prissetning pa transportomradet

8.  Det Europaiske Regionsudvalg mener, at de lokale og regionale myndigheder selv har vasentlige retlige og finansielle
befojelser (f.eks. parkeringspladser, busbaner, indkgbsfordele, »grenne« nummerplader og nedsettelser af vejafgifter), som
kan pavirke forbrugernes praferencer og valg og derved fremme brugen af keretgjer, der anvender alternative brandstoffer.
Udvalget henleder Kommissionens opmarksomhed pé, at disse vaerktgjer begranses af betingelserne for anvendelse af de

()  Hvidbog — En kereplan for et felles europaisk transportomride — mod et konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt
transportsystem. Bruxelles, den 28. marts 2011, KOM(2011) 144 endelig.
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europaiske struktur- og investeringsfonde, da det ifelge disse ikke er tilladt at yde tilskud til fornyelse af keretajer eller
private flader af keretgjer, hvilket gor, at disse fornyelser udszttes, og at man mister muligheder for at gere transporten
mere effektiv og konkurrencedygtig og for at forbedre luftkvaliteten i byerne gennem en energi- og miljemaessig forbedring,
f.eks. ndr det gaelder taxakersel og transport det sidste stykke ud til bestemmelsesstedet;

9.  understreger, at oplysninger om transport fra forskellige mobilitetsrelaterede kilder ber harmoniseres med henblik pa
prisfastsattelse. Der er stadig hindringer for @get anvendelse af integrerede billetsystemer, idet de forskellige former for
offentlig transport adskiller sig fra hinanden med hensyn til rentabilitet. Udgifterne til indforelse af integrerede takster kan
seenke den samlede gkonomiske gevinst ved en given transportform eller fore til samlede okonomiske tab;

10.  henleder opmarksomheden pd, at de oplysninger, som passagererne i multimodal transport rader over, er helt
utilstrackkelige til trods for de betydelige bestrabelser og de mange ressourcer, der mobiliseres til stotte for offentlig og
multimodal transport. Situationen er endnu veerre med hensyn til billetudstedelse. Dette skyldes ikke, at det er teknisk
umuligt at give brugerne detaljerede og brugervenlige oplysninger om multimodal transport og multimodale tjenester samt
oplysninger om billetudstedelse. Situationen skyldes, at de offentlige transportudbydere ikke leverer disse oplysninger og
tjenester. Derfor ber EU via lovgivning gere det obligatorisk at offentliggere kereplaner og andre rejseinformationer og gere
dem fuldt tilgaengelige for alle EU-borgere i en form, der gor det muligt for alle at bruge dem pa den mest enkle og effektive
mdde. [ den forbindelse henviser Det Europziske Regionsudvalg til sin udtalelse om »Multimodal rejseinformation,
rejseplanlaegning og billetudstedelse«, CdR 4895/2014;

11.  pdpeger, at alle transportformer ber bidrage til de eksterne omkostninger, de fordrsager, efter princippet om, at
forureneren betaler, og at dette bor ske med et bidrag, der er proportionalt med deres bidrag til forureningen;

12.  papeger, at savel elnet, oplagring af og handel med elektricitet, forvaltning af den offentlige infrastruktur samt
bestemmelser om transport og beskatning af keretgjer treenger til at blive moderniseret for at vaere korrekt udstyret til nye
og innovative transportformer, herunder batteridrevne koretgjer eller brintdrevne braendselscellekeoretgjer. I denne
forbindelse anbefales ogsa interoperable og lette betalingslesninger for opladning af sddanne elektriske keretgjer;

13.  henleder opmarksomheden p4, at systemet med afgiftsfritagelse for flybrandstof og internationale flybilletter udger
en klar markedsforvridning i transportsektoren. Udvalget opfordrer EU’s medlemsstater til at drefte det eksisterende
internationale system for beskatning af brandstof med Organisationen for International Civil Luftfart for at sikre
overensstemmelse med de internationale klimaforpligtelser, uden at dette méd svakke anerkendelsen af randregionernes
sarlige karakteristika og interesser.

Fremme af multimodaliteten

14.  Det Europziske Regionsudvalg opfordrer, i forbindelse med planerne for beaeredygtig bytrafik, til multimodalitet og
koordineret brug af lav- eller nulemissionstransport i bytrafik og regional nartrafik og logistik, jernbanetransport, transport
til s@s og transport ad de indre vandveje. Navnlig skiftet fra vejtransport til andre lavemissionsformer vil have et betragteligt
potentiale for sd vidt angdr nedbringelse af emissionerne. Under alle omstendigheder ber lesninger, der involverer
trafikoverflytning til lavemissionsmobilitet, prioriteres hejt, for eksempel ved at revurdere de eksisterende skjulte eller dbne
subsidier til vejtransport;

15.  opfordrer til en ny tilgang til neerskibsfart ved at oge anvendelsen af gkologiske bonusordninger og overveje
motorveje til sgs som infrastrukturer, der ber omfattes af en tilpasset tilgang i forbindelse med kontrol med statsstotte. En
sadan tilgang er iser vigtig for omrader, som stadig er afsidesliggende i forhold til de europaiske transportkorridorer;

16.  mener, at opmarksomheden i denne forbindelse ber rettes specifikt mod bytrafikknudepunkterne og de logistiske
platforme i den betydning, der er fastlagt inden for rammerne af TEN-T (hovednet og samlet net) og i forordningen om
Connecting Europe-faciliteten fra 2013, fordi de spiller en grundleggende rolle for baredygtig og intermodal mobilitet i
medlemsstaterne, deres regioner og EU som helhed. Foreslar derfor, at denne problematik tages op i de forskellige
europaiske fora om multimodale korridorer, som navnlig behandler spergsmalet om trafikknudepunkter;

17.  erenigi, at EU bar spille en aktiv rolle inden for rammerne af Organisationen for International Civil Luftfart og Den
Internationale Sefartsorganisation for at reducere emissionerne fra sg- og lufttransport. Udvikling og udbredelse af nye
teknologier med lavere emissioner ber fremmes.
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OGET BRUG AF ALTERNATIV ENERGI MED LAVE EMISSIONER TIL TRANSPORT

En effektiv ramme for alternativ energi med lave emissioner

18.  Det Europaiske Regionsudvalg opfordrer til indferelsen af alternative energikilder inden for transport og derved til
at bane vejen for nulemissionstransport ved at stette udviklingen af energisektoren;

19.  understreger, at medlemsstater, regioner og kommuner tilskyndes til at investere i alternativ energi til transport
gennem tilskud, der ikke skal betales tilbage under samhgrighedspolitikken, med respekt for princippet om teknologisk
neutralitet som fastsat i direktiv 2014/94/EU om infrastruktur for alternative breendstoffer;

20.  er fortaler for en bredere anvendelse af avancerede vedvarende biobrandstoffer, der fremstilles pd miljevenlig vis, og
hvis mangde af CO,-emissioner er lavere end de traditionelle fossile brandstoffers, for at dekarbonisere transportsektoren.
denne forbindelse ber biobraendstoffer fremstillet af nonfood-materiale (syntetiske) eller foderbaserede biobrandstoffer
prioriteres. De forventede positive virkninger er ud over skabelse af ekstra gkonomisk mervaerdi beskeftigelsesmuligheder
og jobskabelse i landdistrikterne og i mindre udviklede omrader. Da avancerede biobrendstoffer pa nuvarende tidspunkt
ikke opfattes som konkurrencedygtige energikilder uden stotte, ber der ydes tilskud til deres produktion, sd de kan
konkurrere med fossile braendstoffer og fodevarebaserede biobrandstoffer;

21.  minder om, at der i direktivet om etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer (?) allerede er fastsat
obligatoriske krav vedrerende anvendelsen af elektricitet, naturgas og brint til keretojer;

22, understreger, at de alternative energikilder, biomethan og biobrandstoffer, der findes i gjeblikket, delvist vil erstatte
konventionelle diesel- og benzindrevne keretgjer. Dette oger energisikkerheden, idet efterspergslen efter konventionelle
brandstoffer reduceres;

23.  opfordrer til en bredt accepteret definition af biobraendstoffer og til vedtagelse i denne forbindelse af et sat kriterier
for baredygtighed og CO,-besparelse, som kan stotte retssikkerheden, retshindhavelsen og den investeringsmassige
beslutningstagning i forbindelse med produktion og anvendelse af biobrendstoffer;

24.  ger opmarksom p4, at det er vigtigt at tage hensyn til serlige nationale, regionale og lokale forhold og de forskellige
rastoffer, der er til radighed lokalt og regionalt. Den samlede energibalance (inklusive brandstofproduktion) ber tages i
betragtning ved lovgivningen om brug af alternative breendstoffer fra vedvarende energikilder;

25.  understreger, at ud fra et regionalt og lokalt synspunkt ber den ideelle alternative lavemissionsenergi produceres
lokalt og ogsa opbevares og anvendes/forbruges lokalt. Produktionen af lavemissionsenergi og lagringen af denne energi til
lokalt forbrug er desto vigtigere, ndr det drejer sig om isolerede omrader sdsom gerne og regionerne i den yderste periferi, sa
deres athangighed af omverdenen mindskes.

Udbygning af infrastruktur for alternative brandstoffer

26.  Det Europeiske Regionsudvalg understreger, at mobilitet med lave eller ingen emissioner forventes at revolutionere
transportsektoren for sd vidt angér netvaerk, keretgjer og braendstoffer. Billige, tilgaengelige energikilder og braendstoffer er
en forudsatning herfor. Udover el- og brintdrevne motorer, som giver mulighed for nul forurening, har avancerede
biobrandstoffer, der ikke konkurrerer med fodevareproduktionen, og som fremstilles pd miljgvenlig vis, en vigtig rolle at
spille i opfyldelsen af emissionsreduktionsmalene. Derfor ber der hovedsageligt, men ikke udelukkende fokuseres pa
udvikling af gkonomisk overkommelig opladningsinfrastruktur for elektriske og brintdrevne brandselscellekaretajer i
betragtning af, at denne form for gas kan bruges som brandstof og oplagres. Dog ber der gennem finansielle incitamenter
ydes stotte til lavemissionsteknologier sisom avancerede biobrandstoffer;

27.  anbefaler, at der fastsattes bindende datoer for alle den offentlig forvaltnings niveauer, hvorefter deres offentlige
indkeb af nye karetojer til deres vognpark og koncessioner af offentlige transportydelser udelukkende skal bestd af
keretgjer, der kerer pa alternativ energi;

()  Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer.
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28.  papeger, at der er behov for en strategi til fremme af brugen af LNG i forbindelse med sgtransport og handel ved at
age stotten til tilpasning af havnenes infrastruktur og ved at udvikle en generel tilgang til innovation og finansiering af
skibes udstyr, sd de kan anvende LNG og methanol, der er produceret i forbindelse med behandling af affald;

29.  er enig i behovet for etablering af el-infrastruktur pa havnekajer for at reducere CO,-emissionerne fra skibe, der
holder motorerne i gang efter at have lagt til kaj, hvilket er drsagen til en stor del af forureningen i havnebyer;

30.  bemarker, at elektrisk transport og infrastruktur til opladning af elektriske batteridrevne karetgjer eller brintdrevne
brandselscellekoretgjer vil kunne anvendes meget hurtigt i byer og bymassige omrader, ndr de lokale myndigheder anser
det for at vare passende. Den elektriske transportinfrastruktur ber opferes langs de strategiske ruter, der forbinder
regionerne i Europa, idet elektrisk mobilitet (elektromobilitet) pa tveers af granserne kan overvinde fragmentering af det
indre marked. Ligeledes er de fleste af de europziske @er som folge af deres storrelse allerede et egnet omrade for anvendelse
af elektrisk mobilitet, og derfor kan en passende udbredelse af opladningsinfrastruktur bidrage til, at elektrisk mobilitet
hurtigt vinder fodfaeste i disse omréader;

31.  understreger, at lokalt produceret og oplagret elektrisk energi kan udgere en stabil og billig breendstofkilde til at
fremskynde omstillingen til lavemissionselektromobilitet. En gradvis udbygning af en sddan mobilitet kan opveje den
konkurrencemassige ulempe i forhold til konventionelle breendstoffer. Decentral lagring af elektricitet, der integreres i
nettet, kan give yderligere fordele for elsystemet ved f.eks. at rette op pd misforholdet mellem energiforsyning fra
vedvarende energikilder og eftersporgslen efter energi i perioder med hej og lav eftersporgsel eller bidrage til at regulere
frekvensen. Det er derfor ogsd nedvendigt at fremme forbrugernes aktive deltagelse i forvaltningen af elforsyningen, f.eks.
ved hjelp af aggregatorer der styrer forbrugernes elforbrug, og fjerne de eksisterende reguleringsmaessige hindringer.

Interoperabilitet og standardisering for elektrisk mobilitet

32.  Det Europaiske Regionsudvalg er enig med Kommissionen i, at der bar indferes felles tekniske og teknologiske
standarder under hensyntagen til behovene i de forskellige medlemsstater og regioner. Standardisering vil fremme
interoperabilitet mellem lokale transportsystemer inden for samme region og mellem forskellige regioner;

33.  bemarker med bekymring, at udviklingen af nationale gennemforelsesplaner for lanceringen af alternativ
brandstofinfrastruktur i de fleste medlemsstater finder sted uden aktiv medvirken af de kompetente regionale og lokale
myndigheder pd trods af, at der i forbindelse med disse planer tydeligvis er behov for forvaltning pa flere
myndighedsniveauer. Udvalget er ogsd bekymret over, at planerne for fremme af elektromobilitet nyder utilstrackkelig
politisk stette og rader over for fd budgetmidler;

34.  pdpeger, at ladestationer til el-keretajer bor standardiseres, og opfordrer Kommissionen til at stotte etableringen af
ladestationer ved at udvikle standarder, der muligger integration af tankstationer i eksisterende bygninger og faciliteter, i
overensstemmelse med den galdende lovgivning i de enkelte lande.

PA VE] MOD EMISSIONSFRI KORETOJER

Forbedring af keretejsprovning for at genvinde forbrugernes tillid

35.  Det Europziske Regionsudvalg glader sig over de seneste foranstaltninger til méling og kontrol af emissioner af
forurenende stoffer fra keretgjer med henblik pé at sikre, at miljopreastationer for keretgjer er gennemsigtige og pélidelige.
Dette vil bidrage til at indfere granser for luftforurenende emissioner og ege forbrugernes tillid. Emissionsgraensevaerdier
for personbiler og lette erhvervskoretgjer skal vaere egnede til at sikre opfyldelsen af de indgdede aftaler og mél vedrerende
forurenende emissioner og menneskers sundhed;

36.  gdr ind for udarbejdelse af nye retningslinjer for markning af keretgjer, da dette vil bidrage til at undga vildledning af
forbrugerne. Regler om maling af vardier pd grundlag af den nye verdensomspandende testprocedure for lette koretgjer
(WLTP) og den gamle procedure (New European Driving Cycle — NEDC) ber praciseres og offentliggeres. En andring af
ikke blot retningslinjerne, men ogsé direktivet om maerkning (*) bor overvejes. Samtidig ber direktivet om fremme af renere

()  Rapport fra Kommissionen til Europa-Parlamentet og Rédet om revision af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/30/EU af
19. maj 2010 om angivelse af energirelaterede produkters energi- og ressourceforbrug ved hjelp af markning og standardiserede
produktoplysninger. Bruxelles, den 15. juli 2015, COM(2011) 345 final.
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og mere energieffektive koretajer (*) til vejtransport gennemrevideres for at holde trit med den seneste tekniske udvikling i
bilindustrien.

Strategi for personbiler og varevogne for perioden efter 2020

37.  Det Europaiske Regionsudvalg understreger, at der ber traffes tidsbegraensede foranstaltninger med kvantitative
parametre for at sikre, at omstillingen til elektromobilitet finder sted.

Strategi for lastvogne og busser for perioden efter 2020

38.  Det Europaiske Regionsudvalg mener, at offentlig transport fortsat ber vinde ind péd personbiler, og foreslar derfor,
at omstillingen til elektromobilitet og anvendelse af andre brandstoffer, som EU opfatter som alternativer til oliebaserede
energiformer, fremskyndes ved at prioritere produktion og anvendelse af elektriske busser og sporvogne, herunder busser,
der kerer pa brintbraendselsceller, samt anvendelse af naturgas i busser, og sdledes nedbringe kuldioxidemissionerne fra
busser. Hvad angér transport af varer over store afstande foreslar udvalget, at man fremskynder lastvognsparkens omstilling
fra diesel til naturgas, som er det eneste breendstof, der er i stand til at erstatte diesel, og som har emissioner af forurenende
stoffer, der er nasten lig nul, samt et mindre kulstofindhold end diesel;

39.  glader sig over EUs indsats for at fremme initiativet »Ren Bus« i EU med henblik pd at stette en bedre
informationsudveksling og oge markedets storrelse ved at tilvejebringe en platform for byer, regioner, akterer og
fabrikanter. Initiativet styrker de europaiske busfabrikanters tillid til den fremtidige eftersporgsel efter rene busser, der
bruger alternative braeendstoffer, gor bedre brug af offentlige udbud og er mere effektiv med hensyn til at finde frem til
finansieringslosninger for stgrre udbud, f.eks. gennem Den Europaiske Investeringsbank;

40.  anser det for nedvendigt, at EU setter sin stotte op, opndr sterre synergi mellem de skonomiske ressourcer fra den
Europziske Fond for Strategiske Investeringer (EFSI), Connecting Europe-faciliteten og ESI-fondene og anvender tilskud.
Dette vil fremme en hurtig udskiftning af den bestaende flade af forurenende offentlige transportmidler og sikre den bedst
mulige anvendelse af alle disponible EU-midler.

Lufttransport og skinnekoretojer

41.  Det Europaiske Regionsudvalg understreger fordelene ved transport med skinnekeretgjer, der anvender vedvarende
elektrisk energi eller alternative breendstoffer, som er gkonomisk baredygtige;

42.  pépeger, at det er nedvendigt at gennemfore den pédkravede infrastruktur pa bide lokalt og regionalt niveau i
regioner, hvor jernbanerne er mindre udviklede, siledes at det bliver muligt at anvende jernbanetransport pd samme
betingelser som i de ovrige medlemsstater med henblik pd at sikre gennemforelsen af det felles europaiske
jernbaneomréde.

ET GUNSTIGT MILJ@ FOR LAVEMISSIONSMOBILITET

Energiunionen: forbindelse mellem transport- og energisystemerne

43, Det Europziske Regionsudvalg glader sig over, at strategien anses for at vare et positivt element i klima- og
energirammen for 2030, som blev vedtaget af Ridet den 23.-24. oktober 2014 (°), og i forbindelse med Parisaftalen, der
blev vedtaget den 12. december 2015 pd den 21. partskonference under FN’s rammekonvention om klimaandringer (%),
idet den forbinder to store aktarer i EU, nemlig transport pé efterspargselssiden og negleakterer fra energiproduktions- og
transmissionsomradet pa leverandersiden;

()  Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/33/EF af 23. april 2009 om fremme af renere og mere energieffektive koretojer til
vejtransport. Direktiv 2009/33[EF.

¢ Konklusioner fra Det Europziske Rids mede (23.-24. oktober 2014). Bruxelles, den 24. oktober 2014, EUCO 169/14.

() COP21-aftalen i Paris, den 30. november-11. december 2015.


http://eur-lex.europa.eu/legal-content/DA/TXT/?uri=URISERV:en0011

C 342/62 Den Europaiske Unions Tidende 12.10.2017

44.  mener, at pakken om Ren energi for alle europzere () skal ses i Iyset af EU’s indsats for at vise vejen til mere
intelligent og renere energi for alle, stotte gkonomisk vekst, investeringer og teknologisk lederskab, skabe nye
arbejdspladser og forbedre borgernes velfaerd i EU’s regioner og byer.

Forskning, innovation og konkurrenceevne

45.  Det Europaiske Regionsudvalg mener, at elektromobilitet er en af drivkrafterne for innovation og teknologisk
udvikling, der indeholder umiddelbare fordele og spiller en central rolle med hensyn til at mindske miljgpavirkningen;

46.  mener, at omstillingen til lavemissionstransport primart kan opnds gennem regional- og samhgrighedspolitikken.
Ved at investere i forskning og innovation kan regioner og kommuner stotte vedvarende lavemissionsenergier, intelligente
net og baredygtig bytransport;

47.  stotter udnyttelsen af resultaterne af Horisont 2020 — rammeprogram for forskning og innovation — for mere
innovative lavemissionsmobilitetslgsninger, herunder tjenester/investeringer;

48.  tilskynder til udvikling af innovative teknologier til LNG-tankene i skibe og busser til passagertransport for at
optimere effektiviteten af lagringen af disse alternative braendstoffer og opfordrer til finansiering af demonstrationer pa
fragt- og passagerfartgjer og busser til langdistancetransport med henblik herpg;

49.  tilskynder endvidere til udvikling af innovative teknologier, der giver mulighed for at anvende biobreendsel, sdsom
methanol, produceret ved behandling af affald, ogsd til motorer i fragt- og passagerfartgjer, og anmoder derfor om
finansiering heraf;

50.  anmoder endvidere om finansiel stotte til etablering af el-infrastruktur pa havnekajer og frem for alt om indferelse af
en bindende lovramme, som gelder i alle EU’s havne.

Digitale teknologier: intelligente transportsystemer (ITS), forbundne koretgjer og selvkorende koretojer

51.  Det Europziske Regionsudvalg bemarker, at IT-lgsninger fremmer mobilitet, der bygger pa en kombineret brug af
alle former for person- og godstransport (f.eks. integrerede billet- og betalingssystemer, intermodale fragtdokumenter,
elektronisk ruteplanlegning, realtidsoplysninger til passagerer osv.);

52.  bemarker, at fremkomsten af forbundne og automatiserede (selvkorende) koretgjer, der gor brug af digital teknologi,
kan tilbyde mange muligheder for at imedegd de negative virkninger af transport og for at tilbyde offentlig transport i tyndt
befolkede omrdder. Udvalget opfordrer indtreengende til gennemforelse af foranstaltninger om forbundne og
automatiserede losninger i henhold til Amsterdamerkleeringen (*) og hilser i den forbindelse velkommen, at EU den
30. november 2016 vedtog sin strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer (°). I den forbindelse efterlyser
udvalget en mere sammenhangende vision for baredygtig og innovativ udvikling af transportomridet og en bedre
koordinering af Kommissionens forskellige nart beslegtede arbejdsomradder samt formidlingen heraf;

53.  understreger, at de europziske regioner gnsker at vaere involveret i etableringen af intelligent telekommunikations-
og transportinfrastruktur. Dermed kan forbundne og automatiserede koretajer anvendes effektivt og uden hindringer langs
korridorer i TEN-T samt i byomrdder og landdistrikter;

54.  fremhaver, at nzrhedsprincippet og proportionalitetsprincippet ber gere det muligt for de lokale og regionale
myndigheder at beslutte, om og hvordan de vil implementere ITS og rene keretgjer som anfort i EU’s handlingsplan for
bytrafikken, for at reducere deres transportrelaterede emissioner og treengselsproblemer og fremme den sociale inklusion.

() Ren energi til alle europeere — nu skal Europas vakstpotentiale udnyttes. Pressemeddelelse fra Kommissionens database.
http:/[europa.eu/rapid/press-release_IP-16-4009_da.htm.

%) Amsterdamerklaeringen — samarbejde pd omradet for sammenkoblet og automatiseret kersel, den 14.-15. april 2016.

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg og Regionsudvalget —

En europeisk strategi for samarbejdende intelligente transportsystemer — en milepal hen imod samarbejdende, opkoblet og

automatiseret mobilitet. Bruxelles, 30.11.2016, COM(2016) 766 final.
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Feerdigheder

55.  Det Europziske Regionsudvalg erkender, at omstillingen til lavemissionsmobilitet skaber betydelige udfordringer for
arbejdsmarkedet, og at det derfor er en prioritet at sikre, at arbejdstagerne omskoles til nye job. P4 trods af den heje
arbejdsleshed er der mangel pa personale inden for mange vigtige omrdder i transportsektoren som felge af manglende

digitale faerdigheder;

56.  beklager, at den idé, der blev fremfort i den foregdende meddelelse fra 2009 om mobilitet i byer, hvorefter de lokale
myndigheder skulle udarbejde planer for baredygtig bytrafik, ikke er medtaget i denne meddelelse. Udvalget peger derfor pa
nedvendigheden af, at det i forbindelse med savel denne strategi som de tiltag, der skal gennemfore den, preaciseres, at en
integreret byplanlegning har afgerende betydning for udviklingen af baredygtig mobilitet, bl.a. gennem udarbejdelse og
ivaerkseattelse af planer for baeredygtig bytrafik;

57.  understreger betydningen af tosporede uddannelsessystemer og foresldr en intensiv udveksling af erfaringer mellem
EU'’s regioner om god praksis inden for lavemissionsmobilitet i erhvervsuddannelsessystemer og erhvervslivet.

Investeringer

58.  Det Europaiske Regionsudvalg glader sig over, at innovation og udvikling af infrastruktur er kernen i Den
Europziske Fond for Strategiske Investeringers (EFSI) madlsetninger om at tilskynde til kombinerede (offentlig-private)
investeringer i transport og infrastruktur. EFSI kan i kombination med ikke-tilbagebetalingspligtige tilskud fra de
europaiske struktur- og investeringsfonde medvirke til mere intensiv inddragelse af de lokale og regionale niveauer i
sddanne projekter, hvad enten de er i mindre eller storre malestok;

59.  foreslar at oge mangden og andelen af midler til lavemissionstransport i Horisont 2020 og Connecting Europe-
faciliteten (CEF) i forbindelse med planlaegningen af den naste flerdrige finansielle ramme. CEF ber fremmes yderligere, idet
den har en vasentlig loftestangseffekt. Hver euro, der anvendes til CEF-tilskud, genererer 3-3,5 EUR i investeringer i
lavemissionstransport;

60.  papeger, at forvaltninger og offentlig-private partnerskaber baseret pd udvikling i byer og regioner kan skabe den
nedvendige loftestangseffekt for effektiv finansiering og drift af mobilitetslgsninger med lave emissioner. Udvalget foreslar
endvidere, at man ber prioritere anvendelsen af EFSI og ESI-fondene til lokale, innovative og kulstoffattige lasninger. Tkke-
tilbagebetalingspligtige tilskud ber stilles til radighed for ovennavnte formal i den strategiske referenceramme for perioden
efter 2020;

61. fremhaver, at lokale og regionale myndigheder spiller en central rolle for fremme af lokal energiproduktion samt i
forbindelse med integrerede og intelligente energinet. ESI-fondene ber fremme de nedvendige investeringer via ikke-
tilbagebetalingspligtige tilskud, iser i de mindre udviklede og mest tilbagestdende regioner i EU;

62.  bemerker, at investeringsplanen for Europa ogsd omfatter offentlig finansiering af projekter om lavemissionstrans-
port og intelligente net mellem begyndelsen af 2015 og slutningen af 2017.

Handling fra byernes side

63.  Det Europeiske Regionsudvalg foresldr, at byplanlagning i europaiske byer og for omraderne imellem byerne, i
forbindelse med planerne for beredygtig bytrafik, ber omfatte udpegning af omrdder for lavemissionstransport og
-mobilitet. Aktiv transport (cykling og gang) og offentlig transport samt delebiler og samkarsel skal foretrakkes ved
byplanlaegning. Udvalget opfordrer derfor til en fremadrettet EU-investeringspolitik for transport, som ber forbedre
folkesundheden, og som under fuld hensyntagen til Parisaftalen ved COP21 investerer mindst 10% af EU’s
transportfinansiering i cykling i regioner, hvor de topografiske forhold tillader dette;

64.  foresldr, at man pd forhiand underseger den mobilitet, som byplanlegningen og den fysiske planlaegning i
storbyomrédderne leder frem til. Det er nedvendigt at ge fortaetningen i byer og storbyomrader, dels for at mindske behovet
for motoriseret transport ved at placere tjenesterne tattere pa borgerne, dels for at muliggere forbedringer af den kollektive
trafik ved at @ge dens sociale og ekonomiske effektivitet og anvendelsen af den;
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65.  understreger, at fysisk planlaegning er et meget vigtigt element i lavemissionsmobilitet. Bebyggelsesstruktur og
udformning af bymiljeet skaber de topografiske betingelser for, at lavemissionsmobiliteten kan udvikles pa lang sigt.
anbefaler, at lokale og regionale myndigheder, som i henhold til medlemsstatens lovgivning eller grundlov har kompetencer
inden for fysisk planlegning, i deres funktionelle planleegning pa regionalt, overkommunalt eller storbyplan ogsd tager
denne type foranstaltninger med i betragtning;

66.  anerkender, at cykling i overensstemmelse med RU’s udtalelse om »En EU-kereplan for cykling« (*°) ber styrkes som
transportform ved at tillegge den EU-finansiering, der er gjort tilgangelig for cykeltransportprojekter, storre betydning og
gentager sin opfordring til at indarbejde en EU-kgreplan for cykling i Kommissionens arbejdsprogram for 2018. Som aktive
fortalere for cykling og i denne forbindelse ogsd for grenne indkeb kan kommunerne fremme deres egen rolle i
bekaeempelsen af klimazendringer ved at deltage i initiativer som f.eks. Europas miljehovedstad og »Science meets Regions«.
Der kan fremsattes forslag med henblik pa at integrere specifikke, vasentlige dele af cykelruter i TEN-T-nettet;

67.  understreger, at i henhold til direktivet om bygningers energimassige ydeevne (*') bar nye bygninger i EU omfatte
ladestandere til elektriske karetgjer (helst med oplagringsfacilitet). Tilsvarende bor sanering af boligblokke omfatte sddanne
bygningsmassige foranstaltninger (*);

68.  bemarker, at installation af intelligente opladningssystemer i bygninger kunne bidrage til at sikre, at elnettene
forbliver fleksible, dvs. at den energi, som lagres i batterier til elektriske karetajer, kan overfores til nettet. Der er brug for en
holistisk tilgang, der f.eks. behandler elektriske koretgjer som integrerede dele af bygningsmassen;

69. fremhaver, at byer og byomrader er nogleaktgrer inden for transport i storbyomrader og bemarker, at problemerne
med mobiliteten i byerne ikke kan loses med en sektorbaseret tilgang alene. Udvalget minder derfor om den reelle merveerdi
for de lokale og regionale myndigheder ved udarbejdelsen af deres baredygtige planer for bytrafik (**) samtidig med deres
handlingsplaner for baeredygtig energi, sd der kan tages hensyn til forbindelsen mellem transportpolitikkens bydimension
og det bredere koncept fysisk planlagning, der omfatter en opgerelse over det reelle og det ideelle lokale energimix. Disse
lokale foranstaltninger kan ledsages af faglig vejledning og bistand fra »borgmesteraftalen« med henblik pé at skabe mere
inklusiv lokal transport med mindre luft- og stejforurening;

70.  anbefaler ligeledes, at regioner, som har lov- eller grundlovsfastede kompetencer inden for fysisk planlagning, i
deres planlaegning af baredygtig mobilitet i og mellem byerne ogsa tager denne type foranstaltninger med i betragtning;

71.  foreslar, at der oprettes tematiske europaiske bynetvaerk til fremme af lavemissionsmobilitet. Sddanne net vil gore
det muligt i hojere grad at inddrage lokale virksomheder og den brede offentlighed i gennemforelsen af tiltag vedrerende
lavemissionsmobilitet, f.eks. ved at tilbyde felles mobilitetstjenester. Ved at anvende moderne IT-lgsninger kan disse
bynetvaerk ogsd mobilisere relevante mélgrupper med henblik pd en storre udbredelse af lavemissionsmobilitet.

Bruxelles, den 13. juli 2017.

Markku MARKKULA

Formand for
Det Europeiske Regionsudvalg

En EU-kereplan for cykling, Det Europaiske Regionsudvalg. Vedtaget den 12. oktober 2016.
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2010/31/EU af 19. maj 2010 om bygningers energimaessige ydeevne.
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