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BESLUTNINGER OG RESOLUTIONER

EUROPA-PARLAMENTET

P8_TA(2017)0423
Redning af liv: forbedret sikkerhed i biler i EU

Europa-Parlamentets beslutning af 14. november 2017 om redning af liv: forbedret sikkerhed i biler i EU
(2017/2085(INI))

(2018/C 356/01)

Europa-Parlamentet,

— der henviser til Kommissionens rapport med titlen "Redning af liv: Forbedret sikkerhed i biler i EU — Rapport om
overvdgningen og vurderingen af avanceret sikkerhedsudstyr til keretgjer samt ombkostningseffektiviteten og
gennemforligheden heraf med henblik pa revisionen af forordningerne om den generelle sikkerhed af motorkeretgjer
og om beskyttelse af fodgeengere og andre blade trafikanters sikkerhed (COM(2016)0787) og til det dertil horende
interne arbejdsdokument fra Kommissionen (SWD(2016)0431),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 661/2009 af 13. juli 2009 om krav til
typegodkendelse for den generelle sikkerhed af motork@ret@]er pahangskeretgjer dertil samt systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sidanne keretojer ('),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 78/2009 af 14. januar 2009 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med henblik pa beskyttelse af fodgeengere og andre blede trafikanter og om @ndring af direktiv 2007/
46[EF og ophavelse af direktiv 2003/102/EF og direktiv 2005/66EF (%),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/47/EU af 3. april 2014 om syn ved vejsiden af
erhvervskeretojer, der kerer pd Unionens omrade, og om ophzvelse af direktiv 2000/30/EF (°),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2015/413 af 11. marts 2015 om fremme af
grenseoverskridende udveksling af oplysninger om trafiksikkerhedsrelaterede feerdselslovsovertradelser (*),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2015/719 af 29. april 2015 om @ndring af Radets direktiv
96/53/EF om fastsattelse af de storste tilladte dimensioner i national og international trafik og sterste tilladte veegt
i international trafik for visse vejkoretajer i brug i Fellesskabet (*),
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— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2015/758 af 29. april 2015 om typegodkendelseskrav
for %ndf@relse af et koretojsmonteret eCall-system, der er baseret pd 112-tjenesten, og om andring af direktiv 2007/46/
EF (),

— der henviser til sin beslutning af 9. september 2015 om gennemforelse af hvidbogen om transport fra 2011: status og
vejen frem mod baeredygtig mobilitet (%),

— der henviser til sin beslutning af 18. maj 2017 om vejtransport i Den Europaeiske Union (°),

— der henviser til sin beslutning af 3. juli 2013 om trafiksikkerhed 2011-2020 — den forste milepal pa vej mod en
strategi for at undga kvestelser (*),

— der henviser til sin beslutning af 27. september 2011 om europaeisk trafiksikkerhed 2011-2020 (°),

— der henviser til sin beslutning af 15. december 2011 om en kereplan for et felles europzisk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem (°),

— der henviser til Kommissionens meddelelse med titlen »En europeisk strategi for samarbejdende intelligente
transportsystemer — en milepal hen imod samarbejdende, opkoblet og automatiseret mobilitet« (COM(2016)0766),

— der henviser til Kommissionens meddelelse med titlen »Pa vej mod et europzisk trafiksikkerhedsomrade: politiske
retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020« (COM(2010)0389),

— der henviser til Kommissionens meddelelse med titlen »CARS 2020: Handlingsplan for en konkurrencedygtig og
baeredygtig bilindustri i Europa« (COM(2012)0636),

— der henviser til Kommissionens hvidbog med titlen »En kereplan for et felles europeisk transportomrade — mod et
konkurrencedygtigt og ressourceeffektivt transportsystem« (COM(2011)0144),

— der henviser til Kommissionens rapport med titlen »Benefit and feasibility of a range of new technologies and
unregulated measures in the field of vehicle occupant safety and protection of vulnerable road users¢, der blev
udarbejdet af Transport Research Laboratory og offentliggjort den 26. marts 2015,

— der henviser til arbejdsdokument fra Kommissionens tjenestegrene med titlen »On the Implementation of objective 6 of
the European Commission’s policy orientations on road safety 2011-2020 — First milestone towards an injury
strategy« (om gennemferelsen af mal 6 i Kommissionens politiske retningslinjer om vejsikkerhed — forste milepal pa
vejen til forebyggelse af tilskadekomster) (SWD(2013)0094),

— der henviser til Rddets konklusioner af 8. juni 2017 om ferdselssikkerhed til stotte for Vallettaerkleeringen fra marts
2017,

— der henviser til pakken vedrerende et mobilt Europa, som Kommissionen offentliggjorde den 31. maj 2017, og som
omfatter otte lovgivningsinitiativer med serligt fokus pa vejtransport,

— der henviser til De Forenede Nationers generalforsamlings resolution 70/260 af 15. april 2016 om forbedring af
feerdselssikkerheden i verden,

— der henviser til forretningsordenens artikel 52,
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— der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget og udtalelse fra Udvalget om det Indre Marked og
Forbrugerbeskyttelse (A8-0330/2017),

A. der henviser til, at der hvert dr er 25 500 mennesker, der mister livet pa Europas veje, og ca. 135 000, der kommer
alvorligt til skade, og at der derfor er behov for flere og mere effektive foranstaltninger i samrdd med medlemsstaterne
for at komme tattere pd malet om nul ulykker;

B. der henviser til, at trafiksikkerheden athanger af tre faktorer: karetgjer, infrastruktur og bilisternes adferd, hvorfor det
er nedvendigt at gribe ind pd alle tre omrdder for at oge trafiksikkerheden, og til, at der ber traffes effektive
foranstaltninger med hensyn til aktiv og passiv keretgjssikkerhed;

C. der henviser til, at den gennemsnitlige alder af personbiler, lette erhvervskeretgjer samt lastbiler i EU er i stadig stigning
og nu ligger pd over 10 dr; og til, at keretgjets alder har direkte indvirkning pa konsekvenser og tilskadekomst ved en
trafikulykke;

D. der henviser til, at indbyggede forerassistentsystemer gor karetgjerne sikrere og desuden giver personer med begranset
mobilitet samt &ldre mulighed for en mere aktiv og sikker deltagelse i vejtransport;

E. der henviser til, at intelligente koresystemer nedbringe trafikbelastningen, advarer forere om risici under kerslen, og
dermed bidrage til at mindske risikoen for at fordrsage en ulykke;

F. der henviser til, at overgangen til selvkerende biler skrider hurtigt frem, og at trafiksikkerheden generelt er et
presserende problem, hvorfor Kommissionen senest i forste kvartal af 2018 skal foreleegge en revision af den generelle
sikkerhedsforordning; der henviser til, at yderligere forsinkelser under alle omstendigheder vil vaere uacceptabelt;

G. der henviser til, at 38 % af alle ulykker med dedelig udgang sker i byerne og ofte rammer blede trafikanter, hvorfor
medlemsstaterne ber tage hensyn til blede trafikanter i trafikplanlegningen i byomrader og forbedre deres stilling
i forhold til andre transportformer som f.eks. biler og busser; der henviser til, at Kommissionen ber foresld en revision af
fodgeengerbeskyttelsesforordningen;

H. der henviser til, at der er en klar sammenhzng mellem trafiksikkerhed og chaufferers arbejdsvilkar;

Generelle krav

1. understreger, at medlemsstaterne ber gennemfore effektive og regelmassige kontroller af bilister, fordi hoved-
arsagerne til uheld bade nu og tidligere er uhensigtsmassig hastighedsoverskridelse i forhold til kerselsforholdene,
uopmerksomhed og spiritus- eller narkotikakersel, samt traethed og opfordrer derfor:

a) Kommissionen til at fastsatte en procentdel for keretojer i klasse M1 og N1, der skal kontrolleres;

b) Kommissionen til at indfere en strengere kontrol af den korrekte hdndhzvelse af obligatoriske arbejdstidsgranser og
hvileperioder for erhvervschaufferer;

¢) medlemsstaterne til at sikre oget udveksling af bedste praksis, navnlig om intelligente handhaevelsesstrategier, og til at
indfere straffe for overtraederne, der virker afskrakkende;

2. konstaterer, at ca. 25 % af de samlede antal arlige trafikdrabte i EU skyldes indtagelse af alkohol; opfordrer derfor
Kommissionen til at vurdere den eventuelle merverdi af en harmonisering af promillegraensen i EU for alkohol i blodet til
0,0 % for nye forere i de forste to ar og for erhvervschaufferer, og gleder sig over visse medlemsstaters nultolerancepolitik
for spirituskersel;



4.10.2018 Den Europaiske Unions Tidende C 356/5

Tirsdag den 14. november 2017

3. opfordrer Kommissionen til pd baggrund af Vallettaerkleeringen om oget fardselssikkerhed, som det maltesiske
formandskab fremsatte den 29. marts 2017, til at medtage et nyt mdl om at halvere antallet af alvorlige skader pa vejene
i EU i sin nye strategi for trafiksikkerhed for 2020-2030;

4. opfordrer medlemsstaterne til at foretage en vesentlig forbedring af deres vejinfrastruktur gennem regelmeessig og
effektiv vedligeholdelse, herunder af faerdselstavler og markering, og hensigtsmassige forbedringer for at klare den ggede
trafikvolumen, og til at gennemfere innovative foranstaltninger, der forer til en sdkaldt intelligent infrastruktur, og som kan
sikre fuld funktionalitet og interoperabilitet af forerstottesystemer; opfordrer Kommissionen til at etablere en mekanisme,
der sikrer, at EU’s vejinfrastruktur er i tilstreekkelig god stand;

5. bemrker, at nogle infrastrukturindretninger (som f.eks. visse typer autoveern eller fartdempere) kan forarsage eller
forvaerre uheld bla. for tohjulede motorkeretojer; opfordrer Kommissionen til at foresld standardiseringsforanstaltninger
for at rette op pd de dermed forbundne ulemper;

6. bemarker, at mange chaufferer ikke ved, at eller hvordan de skal skabe korridorer for udrykningskeretgjer pa
adgangsveje til motorvejene, og opfordrer derfor Kommissionen til at fastszatte faelles standarder for etableringen af sidanne
korridorer og til at iveerksatte en oplysningskampagne pa EU-plan;

7. konstaterer, at nasten halvdelen af de fodgangere og cyklister, der omkommer i vejtrafikken, er over 65 dr gamle, og
at trafikulykker er den hyppigste dedsdrsag blandt unge mennesker; opfordrer derfor medlemsstaterne til at give aldre
mennesker og unge trafikanter mulighed for at faerdes mere sikkert i trafikken ved at udvikle velpublicerede programmer,
der forebygger aldersbestemte uheldsrisici;

8.  konstaterer, at andelen af fodgaengere og cyklister i antallet af trafikdede i byomrader ligger pa 51 %, og opfordrer
byerne til at indarbejde mél for nedbringelse af antallet af vej- og ferdselsulykker i deres mobilitetsplaner; opfordrer
ligeledes medlemsstaterne til i hojere grad at tage hensyn til de blede trafikanter ved at gore noget ved steder, hvor der
forekommer mange alvorlige ulykker, og ved at anlaegge og vedligeholde flere cykel- og gangstier og modernisere den
nuverende infrastruktur, samtidig med at der sikres en bedre skiltning og markering; opfordrer Kommissionen til at traeffe
yderligere foranstaltninger pd EU-plan ud over bibeholdelsen af de nuverende stotteordninger for at fremme omfattende
forbedringer af cykelinfrastrukturen og til at fastsette bestemmelser om nye aktive og passive keretgjssikkerhedstek-
nologier, som navnlig beskytter blede trafikanter;

9.  bemarker, at nogle cyklisters manglende kendskab til og/eller overholdelse af feerdselsreglerne somme tider forer til, at
sikkerheden for cyklisten selv og andre trafikanter bringes i fare; opfordrer Kommissionen til at overveje et forslag om en
mere sikker brug af cykler med henblik pé et harmonisk samspil med de evrige mobilitetsformer i byomrader;

10.  opfordrer til brug af intelligente transportsystemer og tilskynder offentlige transportselskaber til at videreudvikle
teknologier pad keretejerne, som tilskynder chauffererne til at skifte til en mere sikker korselsadferd, ndr de kerer ind
i byomrader;

11.  konstaterer, at nye transportmidler, f.cks. e-cykler og andre elektriske keretgjer bliver stadig mere populare;
opfordrer derfor Kommissionen til hurtigt at undersege de sarlige krav, der skal stilles til sikkerheden i den forbindelse, og
i givet fald fremsatte forslag om en sikker integrering af disse keretgjer i trafikken under hensyntagen til
neerhedsprincippet;

12.  bemarker, at udviklingen og implementeringen af sikkerhedssystemer ber forbedre faerdselssikkerheden, og at denne
proces derfor vil kreeve en vis tilpasningsperiode; opfordrer derfor Kommissionen til at tage hensyn til den tid, der er
nedvendig for at udvikle dem, inden der gennemfores en specifik teknisk lovgivning;

13.  mider om, at problemet med snyd med kilometertellere fortsat ikke er lost, navnlig pd brugtbilmarkedet, hvilket
Kommissionen har konstateret i sin undersogelse af, hvor velfungerende brugtbilmarkedet er set fra forbrugerens
synspunkt; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at gribe ind over for problemet med manipulation og snyd
med kilometertallere ved hjzlp af effektive foranstaltninger og lovgivning;
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14.  bemarker, at jo flere koretajer der er pa vejene, desto flere uheld sker der typisk; opfordrer derfor medlemsstaterne
og Kommissionen til at fremme kollektiv transport og bildeling, navnlig i byomraderne, for at mindske antallet af biler
i trafikken, og gennemfore tiltag til foregelse af andelen af cykler og keretojer, der fores af professionelle;

15.  papeger, at der blandt EU-medlemsstaterne er forskel pd det udstyr, som skal forefindes i et keretgj, og opfordrer
derfor Kommissionen til at udarbejde en falles liste over genstande, som det er obligatorisk at have i bilen;

16.  fastholder, at EU og dets forskningscentre ber spille en ledende rolle i udviklingen af selvkerende koretgjer, da de vil
revolutionere automobilsektoren, navnlig med hensyn til feerdselssikkerhed, idet teknikken forventes at spare tusindvis af
menneskeliv hvert ar og vil bidrage til digitaliseringen af det indre marked;

Forerstottesystemer til forbedring af feerdselssikkerheden

17.  understreger, at ca. 92 % af alle uheld skyldes menneskelige fejl eller et sammenfald mellem menneskelige fejl og
koretgjer ogfeller vejinfrastruktur, hvorfor det kun ber gores obligatorisk at indbygge forerstattesystemer, der baseret pa
videnskabelige undersegelser i vasentlig grad vil bidrage til at forbedre ferdselssikkerheden, kan opvise et positivt cost-
benefit-forhold og er modne til at blive markedsfort; mener desuden, at den deraf folgende forhgjelse af kabsprisen ikke ber
vare sd uforholdsmessigt stor, at de patenkte kunder til sidanne keretgjer ikke har rdd til at kebe dem, og at
forerstattesystemer, som er relevante for trafiksikkerheden, ber kontrolleres regelmeassigt;

18.  opfordrer Kommissionen til at afpreve ovennavnte sikkerhedsanordninger i forbindelse med overvdgningen af
keretgjsmarkedet;

19.  mener, at fordelene ved forbedrede sikkerhedsstandarder og forbedret sikkerhedsudstyr kun kan indfries, hvis
eksisterende og fremtidige bestemmelser gennemferes og handhaves effektivt; opfordrer i den henseende til skarpet
kontrol pa europzisk plan med typegodkendelsesmyndigheder og tekniske tjenester i Unionen; opfordrer desuden til eget
og mere uafhangig overvagning efter markedsforingen i hele EU af keretgjer péd vejene for at sikre, at de fortsat opfylder
sikkerhedskravene;

20.  understreger, at de europaiske forbrugere, ndr der konstateres manglende efterlevelse, bor kunne regne med hurtige,
hensigtsmassige og koordinerede korrigerende foranstaltninger, herunder tilbagekaldelse af koretgjer i hele EU, hvis det er
nedvendigt; mener, at de ekonomiske aktgrer bar vere ansvarlige for enhver skade, som ejere af berorte koretgjer lider som
folge af manglende overholdelse eller efter en tilbagekaldelse;

21.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at forbedre sikkerhedsniveauet i eksisterende koretgjer i trafikken
og til at stette udvikling og innovation, som vil ege sikkerheden i biler, der allerede er i brug, ved at tilskynde og fremme
eftermontering af koretojer med omkostningseffektive trafiksikkerhedssystemer, som satter foreren i stand til at reagere
bedre i en farlig situation;

22.  opfordrer producenterne og operatererne til:
a) at orientere forerne om, hvordan samtlige forerstottesystemers aktiveres;

b) for systemer, der kan slukkes, at indfere en totrinsslukkemekanisme, hvorved foreren forst kun kan slukke for
advarselssignalet og forst ved en efterfolgende procedure kan deaktivere selve systemet;

¢) at sorge for, at forerstattesystemet automatisk genaktiveres ved hver genopstart af keretgjet; og
d) at fere en prispolitik, der tilskynder forbrugere til at valge koretgjer udstyret med sikkerheds- og forerstottesystemer;

23.  understreger, at advarslerne ber vare si indbyrdes forskellige, at det intuitivt bliver klart, hvilket system
stottefunktionen vedrerer, og at advarslerne desuden ogsd skal vare fuldstendig tydelige for wldre mennesker,
herehemmede og svagtseende personer og bevagelseshemmede; opfordrer derfor de berorte parter til at fastsette
hensigtsmessige ensartede standarder med mulighed for specifikke lgsninger for den enkelte operater;
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24, glader sig over, at nasten alle personbiler, der er blevet testet i Euro-NCAP’s forbrugerundersegelsesprogram, har
faet fem stjerner, og at de fleste bilproducenter pa vellykket vis har st opgaven med at opfylde de nye Euro-NCAP-krav;
bemarker dog, at ikke alle bilmodeller, der swlges i Europa, er testet af Euro-NCAP, og at ikke alle biler af samme type
salges med samme specifikationer, hvilket kan vaere uklart for forbrugerne og dermed give anledning til en falsk grad af
tillid til keretgjet i forhold til den erhvervede models faktiske ydeevne; minder derfor om betydningen af en staerk
grundstandard for obligatoriske sikkerhedskrav, som sikrer, at alt nedvendigt sikkerhedsudstyr er til stede i den bilpark, der
benyttes og sxlges i Den Europziske Union;

25.  mener, at euro-NCAP altid ber afspejle den faktiske sikkerhed af en bestemt bilmodel, og opfordrer Kommissionen til
at veere mere ambities ved vurderingen af sikkerheden af nye keretgjer, end de lovpligtige minimumskrav tvinger den til, og
at tage hensyn til de ajourforte lovpligtige minimumskrav med henblik pa yderligere at fremme udviklingen af keretojer, der
sikrer heje feerdselssikkerhedsstandarder, og for at sikre Europa forbliver ambitios og fungerer som en global leder inden for
bilsikkerhed;

26.  opfordrer Kommissionen til at samordne fastleggelsen af standarder sammen med De Forenede Nationens
@konomiske Kommissionen for Europa (UNECE), sd der er sammenhang pa internationalt plan, og til samtidig at begranse
undtagelserne fra forpligtelsen til at installere forerstottesystemer til et minimum for saledes at forbedre feerdselssikkerheden
generelt; understreger, at producenterne ber udarbejde overskueligt informationsmateriale, der hjelper chauffererne med
bedre at forstd de enkelte stottesystemer, og hvordan de fungerer;

27.  efterlyser en harmoniseret europzisk tilgang, som tager hensyn til al gaeldende international og national lovgivning
og sikrer komplementaritet;

28.  opfordrer Kommissionen til at undersege, hvilken andel keretgjer, der er beregnet til sarlige formal har i uheld
i byerne, og om nedvendigt til at afskaffe de nuvarende undtagelser fra forpligtelsen til at installere forerstattesystemer;

29.  der henviser til, at uddannelse af chaufforer bor omfatte regelmaessige efteruddannelse med undervisning i brug af
obligatoriske forerassistentsystemer, hvor der laegges sarlig vagt pa @ldre mennesker og bevagelseshammede; opfordrer
kareskoler til pd den ene side at indarbejde spergsmél vedrerende anvendelsen af disse systemer i deres undervisning og pa
den anden side at gore erhvervelsen af et korekort athangigt af professionel praktisk uddannelse i grafikken;

30. bemarker, at gkonomiske incitamenter, f.eks. skatte- eller forsikringsbaserede foranstaltninger, til indbygning af
yderligere sikkerhedsrelevant forerstottesystemer i bide nye og brugte biler eller deres optagelse pa foreruddannelsen kan
fremme salget af koretgjer med avancerede sikkerhedsfunktioner; opfordrer medlemsstaterne til at indfere sidanne
incitamenter;

31.  opfordrer Kommissionen til at kraeve, at markedsaktererne serger for anvendelse af abne standarder og brugerflader,
hvilket vil oge interoperabiliteten yderligere, sd der kan gennemfores uathangige kontrolundersggelser gennem adgang til
de relevante keretajs- og systemdata, inklusive opdateringer, og sd disse undersogelser kan foretages af alle kvalificerede
erhvervsdrivende, samtidig med at data, som er omfattet af ejendomsrettigheder, og den intellektuel ejendomsret
respekteres;

32.  understreger, at der skal sikres en omfattende beskyttelse af indsamlede data i overensstemmelse med forordning
(EU) 2016/679 (den generelle forordning om databeskyttelse) og af retten til privatlivets fred og persondata savel som et
hejt it-sikkerhedsniveau for at udelukke nye risici for ulykker som folge af fjernmanipulation af keretgjets indbyggede
systemer eller kompatibilitetskonflikter; anbefaler, at der ses narmere pé princippet om dataejerskab;

33.  understreger betydningen af at geore brug af pélidelige positions- og tidsoplysninger fra satellitbaserede
positionsbestemmelsessystemer og anvende EGNOS/GNSS system til aktiv trafiksikkerhed; opfordrer til, at der gere en
yderligere indsats at opnd en ngjagtighed af EGNOS/GNSS-systemets aktive trafiksikring pd mindre end én meter for at gore
det muligt at skifte fra systemets funktion med at reducere et koretgjs hastighed til en funktion, hvor der automatisk gribes
ind for at endre et koretgjs bane; opfordrer til en forbedring af trafiksikkerheden gennem en integrering af EGNOS/GNSS-
data i de indbygget styresystemer;
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Sikkerhedsforanstaltninger til undgdelse af uheld

34.  glader sig over, at nodbremser allerede har veret obligatoriske pd alle lastbiler og busser i EU siden november 2015,
men opfordrer Kommissionen til at gore det obligatorisk at installere automatiske nedbremseassistenter med detektering af
fodgaengere, cyklister, lette tohjulede karetajer med hjalpemotor og motorcyKklister, i personbiler, lette erhvervskoretgjer,
busser, turistbusser og iser tunge lastvogne, som sddanne systemer indeberer store muligheder for at forebygge
trafikulykker ved hjalp af autonom kraftig opbremsning og en deraf folgende kortere bremseleengde;

35.  efterlyser, at lastbiler far et sikrere frontdesign, der sikrer et bedre udsyn til fodgangere og cyklister, og at der
etableres autovarn, som skal forhindre kollisioner og afbede konsekvenserne af kollisioner;

36.  opfordrer til obligatorisk installation af intelligent farttilpasningssystemer, som kan slas fra, og som viser fartgreenser,
stopskilte, trafiklys og griber ind for at hjelpe bilisterne med at holde sig inden for fartgreenserne; opfordrer
medlemsstaterne til at sgrge for, at vejskiltene holdes i god stand, og at vejmarkeringer er tydelige; understreger, at det er
nedvendigt at have ajourfert onlinevejkort med de galdende fartgrenser, hvis disse intelligente systemer skal fungere
korrekt;

37.  understreger, at koretojers aftagende hastighed for at forbedre faerdselssikkerheden skal angives tydeligere for andre
trafikanter ved hjelp af klare lyssignaler pd keretgjerne, og forventer obligatorisk brug af en nedbremseindikator i form af
et blinkende bremselys eller havariblink;

38.  understreger, at et system til fastholdelse af koretgjet i samme vognbane, som kan slas fra, og som ikke alene advarer,
men ogsd pa passende vis griber ind, ber geres obligatorisk pd grund af relevansen for feerdselssikkerheden; bemarker, at
det er ngdvendigt, at vejmarkeringerne holdes i sd god en stand, sd de er tydelige, for at dette advarselssystem kan bruges;

39.  fremhaver, at en udvidelse af chaufferernes direkte udsyn i lastbiler, busser og turistbusser samt en mindskelse eller
fjernelse af dede vinkler kan yde et vasentligt bidrag til forbedre disse keoretgjers ferdselssikkerhed; opfordrer
Kommissionen til at indfere bestemmelser om differentierede standarder for direkte udsyn og gere det obligatorisk at
installere kameraer og drejeassistenter, idet disse foranstaltninger ber vare i overensstemmelse med direktiv (EU) 2015/719
og ikke fore til forlengelse af de heri fastlagte gennemforelsesfrister;

40.  understreger behovet for at skabe forudsatningerne for installering af alkoholldsesystemer og systemer til detektion
af forerens distraktion og slevhed, og opfordrer til anvendelse af alkoholldse for erhvervschaufferer og bilister, der har
fordrsaget et trafikuheld under pévirkning af alkohol, og derfor er blevet demt for spirituskersel, som en
resocialiseringsforanstaltning;

41.  bemerker, at lastbiler er involveret i 15 % af alle ulykker med trafikdrabte, og at sdrbare trafikanter tegner sig for ca.
1000 dedsofre fra ulykker med lastbiler hvert ar; opfordrer Kommissionen til at fremskynde obligatorisk installation af
ambitiese differentierede standarder for direkte udsyn, intelligent hastighedsstette og automatiske ngdbremsesystemer med
detektion af cyklister og fodgangere i lastbiler;

Sikkerhedsforanstaltninger til at afbede konsekvenserne af ulykker

42.  henviser til, at lufttrykket i dakkene har stor betydning for ferdselssikkerheden, brandstofforbruget og
emissionerne; opfordrer derfor Kommissionen til at indfere obligatoriske daktrykovervdgningssystemer; opfordrer
ligeledes Kommissionen til at omsatte endringsforslagene, som vedtoges af UNECE, og som tilsigter at fortage afprevninger
under reelle forhold, i EU-lovgivningen;

43.  anser der for nedvendigt at gere installering af et intelligent sikkerhedsselepdmindelsessystemer obligatorisk pé alle
forseder i alle koretgjer og pa bagsaederne i karetgjer i klasse M1 og N1;



4.10.2018 Den Europaiske Unions Tidende C 356/9

Tirsdag den 14. november 2017

44.  mener, at det er vigtigt at gore det obligatorisk at installere systemer til automatisk indstilling af sikkerhedsseler for at
undgd nakkeskader;

45.  opfordrer Kommissionen til fra 2019 at udvide kravet om installation af eCall til motorcykler, tunge
erhvervskaretajer og busser og til ogsd at gare systemet tilgaengeligt som eftermontering for at deckke sd mange keretajer
pa vejene som muligt;

46.  kraver nejagtige og palidelige uheldsdatastatistikker for hele EU, herunder statistikker over drsager til uheld,
risikooplysninger, en fortegnelse over tilskadekomne og ofre for uheld, og bemeerker, at et apparat til registrering af data om
haendelser kunne veare sarlig nyttig i denne forbindelse, idet dataene skal forblive anonyme og udelukkende anvendes til
uheldsforskning;

47.  opfordrer til indsamling af data i hele EU om dede og tilskadekomne i koretgjer, som ikke kan tilskrives kollisioner;
henviser til, at der ikke findes nogen data over ofre for hedeslag i keretgjer;

48.  efterlyser bedre brandsikkerhedsregler for busser og turistbusser, der bruger forskellige drivmidler, herunder
komprimeret naturgas, for at beskytte passagerernes sikkerhed bedst muligt;

49.  bemrker, at et nyt design af afskeermning fortil mod underkering pa lastbiler kunne nedbringe antallet af dedsfald
ved frontale kollisioner mellem biler og lastbiler med 20 %; opfordrer Kommissionen til at indfere krav om, at der monteres
afskeermninger fortil mod underkering, som sikrer en bedre energiabsorption, pé alle nye lastbiler;

50.  skraver obligatoriske kollisionstests frontalt, fra siden og bagfra for:
a) alle terreengdende koretgjer med forhgjet siddeposition og en maksimumsvagt pd over 2 500 kg, og
b) keretojer med elektrisk fremdriftssystem og andre nye fremdriftsteknologier;

51.  opfordrer ogsd Kommissionen til at ajourfere prevningskravene til passive sikkerhedssystemer i motorkeretgjer, sd
de omfatter beskyttelse af alle blede trafikanter, herunder ikke blot fodgeengere men ogsa cyklister, i forbindelse med
kollisioner forfra og bagfra;

52.  anmoder Kommissionen om at sikre, at markedet fir en tilstraeekkelig lang tidsramme til realistisk at kunne tilpasse
sig disse foranstaltninger;

53.  understreger, at direktiv (EU) 2015/719 om vagt og dimensioner galdende for visse vejkeretgjer indebarer et stort
potentiale for at @ge lastbilers sikkerheden; opfordrer Kommissionen til at fremskynde arbejdet pd dette direktiv og
fremlaegge sin vurdering snarest muligt;

(0] o

54.  palagger sin formand at sende denne beslutning til Rddetat og Kommissionen samt til medlemsstaternes regeringer
og parlamenter.



