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Undersogelsen af emissionsmalinger i bilindustrien

Europa-Parlamentets henstilling af 4. april 2017 som felge af undersogelsen af emissionsmalinger i bilindustrien
(2016/2908(RSP))

(2018/C 298/19)

Europa-Parlamentet,
— der henviser til artikel 226 i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade (TEUF),

— der henviser til Europa-Parlamentets, Rddets og Kommissionens afgerelse 95/167 [EF, Euratom, EKSF af 19. april 1995
om de narmere vilkir for udevelse af Europa-Parlamentets undersogelsesbefajelse ('),

— der henviser til Europa-Parlamentets afgorelse (EU) 2016/34 af 17. december 2015 om nedsattelse af et
undersegelsesudvalg om emissionsmdlinger i bilindustrien og fastsettelse af dets sagsomrdde, medlemstal og
funktionsperiode (),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretajer (°),

— der henviser til Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2007/46EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme
for godkendelse af motorkeretojer og pdhaengskeretajer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder til sadanne koretojer (*),

— der henvisser til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/50/EF af 21. maj 2008 om luftkvaliteten og renere luft
i Europa (°),

— der henviser til sin beslutning af 27. oktober 2015 om emissionsmalinger i bilsektoren (°),

— der henviser til sin beslutning af 13. september 2016 om undersogelsen af emissionsmalinger i bilindustrien () (baseret
pa interimsbetenkning A8-0246/2016),

— der henviser til den endelige rapport fra undersogelsesudvalget om emissionsmalinger i bilindustrien (A8-0049/2017),
— der henviser til udkastet til henstilling fra undersegelsesudvalget om emissionsmalinger i bilindustrien,

— der henviser til forretningsordenens artikel 198, stk. 12,
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A. der henviser til, at artikel 226 i TEUF giver retsgrundlaget for, at Europa-Parlamentet kan nedsette et midlertidigt
undersegelsesudvalg, der skal undersgge pastande om overtradelser eller om fejl eller forsemmelser i forbindelse med
gennemforelsen af EU-retten, uden at nationale domstoles eller EU-Domstolens jurisdiktion derved bergres, og at dette
udger et vigtigt element i Parlamentets tilsynsbefojelser;

B. der henviser til, at Parlamentet pd grundlag af et forslag fra Formandskonferencen den 17. december 2015 vedtog at
nedsztte et undersogelsesudvalg, der skulle undersoge de péstdede fejl i anvendelsen af EU-retten i forbindelse med
emissionsmélinger i bilindustrien, og at udvalget ville fremsztte de henstillinger, som det fandt hensigtsmessige i denne
forbindelse;

C. der henviser til, at undersagelsesudvalget pabegyndte sit arbejde den 2. marts 2016 og vedtog sin endelige rapport den
28. februar 2017, hvori der blev redegjort for metodologien og konklusionerne af undersegelsen;

D. der henviser til, at markedsandelen for dieseldrevne personbiler i Den Europziske Union inden for de seneste artier er
steget til et niveau, hvor disse biler udger over halvdelen af alle nye biler, der salges i nasten hver medlemsstat; der
henviser til, at denne vedvarende vaekst i andelen af dieseldrevne keretgjer ogsd opstod som felge af EU’s klimapolitik,
da dieselteknologien har en fordel i forhold til benzinmotorer med hensyn til CO,-emissioner; der henviser til, at
dieselmotorer ved forbraendingen i sammenligning med benzinmotorer producerer langt flere forurenende stoffer,
bortset fra CO,, som er vasentligt og direkte skadelige for folkesundheden som f.eks. NO,, SOy og partikler; der
henviser til, at teknologierne til modvirkning af forureningen fra disse stoffer findes pa markedet;

E. der henviser til, at der findes teknologi til at opfylde Euro 6 NOj-emissionsgraenserne for dieseldrevne koretgjer,
herunder med hensyn til reelle kerselsforhold og uden at have en negativ indvirkning pd CO,-emissionerne;

F. der henviser til, at bedste praksis fra USA, med strengere emissionsnormer, der gaelder for bade benzin- og dieselbiler, og
strengere handhaevelsespolitik, ligger pd et niveau, som EU ber strabe efter;

G. der henviser til, at beskyttelsen af folkesundheden og miljeet ber veare et feelles samfundsmassigt anliggende og ansvar,
hvor alle interessenter, herunder bilindustrien, spiller en vigtig rolle;

1. pélegger sin formand at treffe de nedvendige foranstaltninger til at offentliggore undersegelsesudvalgets endelige
rapport i overensstemmelse med forretningsordenens artikel 198, stk. 11, og artikel 4, stk. 2, i afgorelse 95/167|EF,
Euratom, EKSF;

2. opfordrer Ridet og Kommissionen til at sikre, at konklusioner i og henstillinger hidrerende fra undersegelsen bliver
fulgt i praksis i overensstemmelse med afgerelse 95/167[EF, Euratom, EKSF;

3. opfordrer Kommissionen til senest 18 mdneder efter vedtagelsen af denne henstilling og derefter med jaevne
mellemrum at forelegge Parlamentet en omfattende rapport om de foranstaltninger, som Kommissionen og
medlemsstaterne har truffet, efter konklusionerne og henstillingerne fra undersegelsesudvalget;

4. opfordrer formanden til at palegge Udvalget om Miljg, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed, Udvalget om Industri,
Forskning og Energi, Udvalget om det Indre Marked og Forbrugerbeskyttelse og Udvalget om Transport og Turisme at
overvdge opfelgningen pd undersogelsesudvalgets konklusioner og henstillinger i henhold til forretningsordenens
artikel 198, stk. 13;

5. opfordrer formanden til at pélegge Udvalget om Konstitutionelle Anliggender at handle pd grundlag af
undersggelsesudvalgets henstillinger for sa vidt angdr begransningerne af Parlamentets undersggelsesbefojelser;

Laboratorieundersogelser og emissioner ved faktisk korsel

6. opfordrer Kommissionen til at sndre sin interne struktur pd en sddan mdde, at én enkelt kommissars (og ét
generaldirektorats) portefelje i henhold til princippet om kollektivt ansvar pd en og samme tid omfatter ansvaret for
lovgivning om luftkvalitet og for politikker for kilderne til forurenende emissioner; opfordrer til en stigning i de
menneskelige og tekniske ressourcer, der er afsat til koretgjer, koretojssystemer og emissionsbegransende teknologier
i Kommissionen, og til yderligere forbedring af den interne tekniske ekspertise i Det Felles Forskningscenter (FFC);
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7. opfordrer i denne forbindelse Kommissionen til at &endre sin interne struktur og opdeling af ansvarsomréder, sdledes
at alle de lovgivningsmaessige befgjelser inden for keretgjers emissioner, som i gjeblikket ligger hos Generaldirektoratet for
det Indre Marked, Erhvervspolitik, Ivaerksatteri og SMV’er (GD GROW) overfores til Generaldirektoratet for Milje (GD
ENV);

8.  opfordrer Kommissionen til at sikre, at der er tilstraekkelige menneskelige ressourcer, teknisk ekspertise og et passende
niveau af selvstendighed i FFC, herunder foranstaltninger til at bevare de relevante erfaringer med keretgjer og
emissionsteknologi samt prevning af keretgjer i organisationen; bemarker, at FFC kan have yderligere kontrolforpligtelser
for krav i forbindelse med forslaget om en ny forordning for markedsovervigning og typegodkendelse;

9.  opfordrer til, at alle FFC’s provningsresultater stilles til rddighed for offentligheden i et ikke-anonymiseret format via
en database; opfordrer endvidere FFC's Vehicle Emissions Laboratory (keretgjsemissionslaboratorium/VELA) til at
rapportere til en bestyrelse, som omfatter reprasentanter fra medlemsstaterne og organisationer for milje- og
sundhedsbeskyttelse;

10.  opfordrer medlovgiverne til i forbindelse med den igangvarende revision af forordning (EF) nr. 715/2007 at sikre, at
de foranstaltninger, som er omhandlet i artikel 5, stk. 3, og artikel 14, der er udformet til at supplere eller endre visse ikke-
vasentlige bestemmelser i den lovgivningsmaessige retsakt, vedtages ved hjalp af delegerede retsakter for at sikre en
hensigtsmessig kontrol udfert af Europa-Parlamentet og Radet, og samtidig reducere muligheden for unedige forsinkelser
i vedtagelsen af disse foranstaltninger; modsatter sig kraftigt, at disse foranstaltninger vedtages ved gennemforelsesretsakter;

11.  opfordrer til hurtig vedtagelse af den 3. og 4. pakke om emissioner ved faktisk kersel for at fuldende de
lovgivningsmaessige rammer for den nye typegodkendelsesprocedure, og til hurtig gennemforelse af denne ramme; minder
om, at for, at provninger af emissioner ved faktisk karsel kan vare effektive til at nedbringe forskellene mellem NO,-
emissioner malt i laboratoriet og pa vejen, ber specifikationer ved provnings- og evalueringsprocedurer fastlegges meget
ngje og omfatte den brede vifte af kerselsforhold, herunder temperatur, motorbelastning, koretojets hastighed, hejde,
vejtype og andre parametre, der kan forekomme ved faerdsel i Unionen;

12.  noterer sig annullationssegsmalet til provelse af den anden pakke om emissioner ved faktisk kersel, der er iveerksat
af flere byer i EU med den begrundelse, at Kommissionens forordning, ved at indfere nye forhgjede graensevardier for NOy-
emissioner, &ndrer et vasentligt element i en grundlaeggende retsakt, hvorved den tilsidesztter et vasentligt formkrav samt
bestemmelserne i direktivet om luftkvalitet (2008/50/EF) for sd vidt angdr begraensningen af de maksimale nitrogen-
emissionsniveauer for dieselkoretojer;

13.  opfordrer Kommissionen til i 2017 at gennemga overensstemmelsesfaktoren for prevninger af NOx-emissioner ved
faktisk kersel som fastsat i den anden pakke om emissioner ved faktisk kersel; opfordrer Kommissionen til yderligere at
revidere overensstemmelsesfaktoren drligt i overensstemmelse med den teknologiske udvikling for at bringe den ned pé 1
senest i 2021;

14.  opfordrer Kommissionen til at gennemgé den galdende EU-lovgivning for at efterprove, om markedsforing af andre
koretojssystemer, eller af andre produkter, kan veare athaengige af utilstraekkelige prevningsprocedurer, ligesom det er
tilfeldet med emissioner fra keretgjer, eller pd andre omrader hvor markedsovervagningsindsatsen ligeledes er mangelfuld,
og til at fremsette passende lovgivningsforslag for at sikre hdndhavelsen af standarderne for det indre marked;

15.  opfordrer Kommissionen til at fremsztte forslag om miljginspektioner pd EU-plan for at overvage overholdelsen af
miljemeassige standarder for produkter, emissionsgranser vedrerende driftstilladelser og EU’s miljelovgivning i alminde-
lighed;

16.  opfordrer Kommissionen til at fortsatte sit arbejde med at forbedre PEMS’ ydeevne med henblik pé at forbedre deres
nejagtighed og reducere deres fejlmargen; mener, for sd vidt angér partikler, at PEMS-teknologi bar veere i stand til at tage
hejde for partikler, der er mindre end 23 nanometer, og som er de farligste for folkesundheden;

17.  mener, at de horisontale bestemmelser om oprettelse og drift af ekspertgrupper, som Kommissionen vedtog den
30. maj 2016, er en forbedring i forhold til de @ldre regler, f.ecks. hvad angér kravet om relevante og fuldstendige
medereferater; opfordrer Kommissionen til at revidere disse regler for at styrke bestemmelserne om en afbalanceret
sammensatning af ekspertgrupper; opfordrer Kommissionen til at hdndhave de (ajourforte) horisontale regler strengt og
med gjeblikkelig virkning samt udarbejde en rapport til Parlamentet og Radet om evaluering af deres gennemforelse;
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18.  opfordrer til, at deltagerlister og referater af meder i komitologiudvalg, sisom Det Tekniske Udvalg for
Motorkeretgjer, og i Kommissionens ekspertgrupper, som f.eks. arbejdsgruppen for motorkeretojer eller arbejdsgruppen
om emissioner under faktisk korsel for lette koretojer (RDE-LDV), stilles til radighed for offentligheden;

19.  opfordrer indtrengende medlemsstaterne til at sikre storre gennemsigtighed i de nationale parlamenters adgang til
dokumenter fra meder i det Tekniske Udvalg for Motorkeretgjer;

20.  opfordrer Kommissionen til at foretage en omfattende andring af de eksisterende politikker om arkivering og
opbevaring af oplysninger, og til at sikre, at notater, kommunikation mellem tjenesterne, udkast og uofficielle droftelser
internt i Kommissionen, medlemsstaterne, Radet og deres reprasentanter arkiveres som standard; beklager de mangler
i offentlige registre, der er skabt af et alt for snaevert omfang af dokumenter til arkivering, som kraver aktiv indgriben, for at
dokumenter arkiveres;

Manipulationsanordninger

21.  mener, at selv om en prevningsprocedure for emissioner ved faktisk kersel vil minimere risikoen for anvendelse af
manipulationsanordninger, vil den ikke fuldsteendigt hindre potentiel brug af ulovlig praksis; anbefaler derfor, at der
i overensstemmelse med de amerikanske myndigheders strategi indbygges en vis grad af uforudsigelighed i typegodken-
delsesprovningen og overensstemmelsen efter ibrugtagning for at forhindre eventuelle resterende smuthuller i at blive
udnyttet og sikre, at de udnyttes gennem hele koretojets livscyklus; glaeder sig i denne forbindelse over prevnings-
protokollen til pavisning af en manipulationsanordning, der indgdr i »Vejledning om evaluering af understottende
emissionsbegransningsstrategier og tilstedevaerelsen af manipulationsanordninger«, som Kommissionen vedtog den
26. januar 2017, og som finder anvendelse pa keretgjer, der allerede er pd markedet; forventer, at medlemsstaternes
nationale myndigheder hurtigt anvender denne protokol i deres markedstilsynsaktiviteter og for at gennemfere de
anbefalede provninger af koretgjer under uforudsigelige @ndringer af de normale prevningsbetingelser, f.eks. omgivende
temperatur, hastighed, koretgjets last og testens varighed, som kan omfatte uanmeldt prevning;

22, bemerker med bekymring, at den officielle provning af keretgjers CO,-emissioner og braendstofforbrug fortsat vil
vare begranset til en laboratorieprevningsprocedure (WLTP), hvilket betyder, at den ulovlige brug af manipulations-
anordninger fortsat er mulig og kan forblive uopdaget; opfordrer indtreengende Kommissionen og medlemsstaterne til at
etablere fjernaflaste ordninger til overvagning af bilparken — og gere brug af fjerndetektionsudstyr ved vejsiderne og/eller
mobile sensorer — med henblik pé at undersoge den eksisterende bilparks miljeprestationer og afslore eventuel ulovlig
praksis, hvilket kan fore til fortsatte uoverensstemmelser mellem resultaterne pa papir og i den virkelige verden;

23.  opfordrer Kommissionen til yderligere at analysere drsagerne til, at de strengere manipulationsanordnings-
bestemmelser i lovgivningen om tunge keretojer ikke er omfattet af lovgivningen om lette koretojer;

24.  opfordrer Kommissionen til at foretage en intern undersggelse for at undersgge pastanden om, at Det Fealles
Forskningscenters forskningsresultater og bekymringer, som blev droftet mellem Kommissionens tjenestegrene, med
hensyn til eventuelle ulovlige metoder blandt producenterne aldrig niede hgjere op i hierarkiet; opfordrer Kommissionen til
at foreleegge sine konklusioner for Parlamentet;

25.  mener, at der ber indferes en klar rapporteringsmekanisme inden for Kommissionen for at sikre, at manglende
overholdelse, der konstateres af Det Felles Forskningscenter, rapporteres til alle relevante niveauer inden for
Kommissionens hierarki;

26. anmoder Kommissionen om at palagge FFC at foretage yderligere undersggelser, sammen med de nationale
myndigheder og uathangige forskningsinstitutter, af mistaenkelig emissionsadfeerd pé flere biler som konstateret i august
2016;

27.  opfordrer medlemsstaterne til at kreeve, at bilfabrikanter i forbindelse med den nyligt indferte forpligtelse for
bilfabrikanter til at offentliggere deres grundlaeggende og supplerende emissionsstrategier redeger for enhver irrationel
emission fra keretgjer, der er konstateret under test, og at godtgere behovet for at anvende undtagelserne i artikel 5, stk. 2,
i forordning (EF) nr. 715/2007; opfordrer medlemsstaterne til at udveksle resultaterne af deres undersggelser og tekniske
provningsdata med Kommissionen og Parlamentet;
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28.  opfordrer Kommissionen til at fore ngje tilsyn med medlemsstaternes hindhavelse af undtagelserne til anvendelsen
af manipulationsanordninger; glaeder sig i denne forbindelse over metodologien for teknisk evaluering af understottende
emissionsstrategier, der indgdr i Kommissionens vejledning af 26. januar 2017; opfordrer Kommissionen til om nedvendigt
at indlede overtraeedelsesprocedurer;

Typegodkendelse og overensstemmelse efter ibrugtagning

29.  opfordrer af hensyn til forbruger- og miljebeskyttelse til en hurtig vedtagelse af forslaget til forordning om
godkendelse og markedsovervagning af motorkeretgjer og pahangskeretgjer (2016/0014(COD)) ('), som skal aflgse det
nuvaerende rammedirektiv om typegodkendelse og traede i kraft senest i 2020; mener, at bevarelse af ambitionsniveauet
i Kommissionens oprindelige forslag, navnlig hvad angdr indferelsen af EU’s tilsyn med systemet, er det absolutte minimum
for at forbedre EU’s system; mener desuden, at et mere omfattende og koordineret system til typegodkendelse og
markedsovervagning, der omfatter EU’s tilsyn, felles revisioner og samarbejdet med og mellem de nationale myndigheder,
ber vare malet under de interinstitutionelle forhandlinger om sagen;

30.  mener, at kun steerkere overvagning pd EU-plan kan sikre, at EU’s lovgivning om keretgjer hindhaeves effektivt og
markedsovervagningsaktiviteter i EU gennemfores péd en effektiv og virkningsfuld méde; opfordrer Kommissionen til at
sikre en fuld og ensartet anvendelse af den nye lovgivningsramme for typegodkendelse og markedsovervagning og til at
koordinere arbejdet i de nationale typegodkendende myndigheder og markedsovervigningsmyndighederne og magle
i tilfaelde af tvister;

31.  opfordrer til en styrkelse af markedsovervigningen pa grundlag af klart definerede regler og en klarere fordeling af
ansvarsomrader i EU’s nye ramme for typegodkendelse med henblik pa at etablere et forbedret, effektivt og funktionelt
system;

32.  mener, at EUs tilsyn inden for den nye ramme for EU’s typegodkendelse ber medfere omprevning i et passende
omfang af keretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der allerede er gjort tilgangelige pd markedet,
med henblik pé at verificere, at de er i overensstemmelse med typegodkendelser og galdende lovgivning ved hjalp af en
bred vifte af undersegelser pa grundlag af statistisk relevante prover og ivaerksatte korrigerende foranstaltninger, herunder
tilbagekaldelser, tilbagetrakninger og administrative bader; er af den opfattelse, at FFC's ekspertise er afgerende til at udfere
denne opgave;

33.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at vurdere den amerikanske praksis med vilkarlig prevning uden
for produktionslinjerne og efter ibrugtagning og drage de nedvendige konklusioner med hensyn til at forbedre deres
markedsovervagningsaktiviteter;

34.  foresldr, at markedsovervigning, herunder tilfeldigt udvalgte provninger af markedsovervigning, herunder
uspecificerede prevningsprotokoller, foretages pd mindst 20 % af de nye modeller, der bringes i omsatning pad EU-markedet
hvert dr, samt pd en reprasentativ maengde af aldre modeller for at kontrollere, om keretgjer er i overensstemmelse med
Unionens sikkerheds- og miljelovgivning ved faktisk kersel; mener, at der ber folges op pa begrundede klager, og at
tredjepartskontrol, fjernovervagningsdata, rapporter fra periodiske tekniske inspektioner og andre informationer ber tages
i betragtning i forbindelse med valget af de keretgjer, der skal kontrolleres pa EU-plan;

35.  pdpeger behovet for, at den ansvarlige nationale myndighed systematisk hindhaver overensstemmelse under
produktionen og efter ibrugtagning af keretgjer, og yderligere koordination og overvdgning pa EU-plan; mener, at kontrol
med overensstemmelse under produktionen og efter ibrugtagning skal foretages af en teknisk tjeneste, der er forskellig fra
den, der er ansvarlig for typegodkendelsen af den pdgaldende bil, og at interne tekniske tjenester bar udelukkes fra at udfere
emissionsprevning med henblik pd typegodkendelse; opfordrer indtreengende medlemsstaterne til en gang for alle at
pracisere, hvilken myndighed der er ansvarlig for markedsovervagning pé deres omrade, til at sikre, at denne myndighed er
bevidst om sit ansvar og til at underrette Kommissionen herom; mener, at et meget tettere samarbejde og udveksling af
oplysninger mellem medlemsstaternes markedsovervigningsmyndigheder og Kommissionen, herunder om nationale
overvagningsplaner, vil forbedre den generelle kvalitet af markedsovervagningen i EU og gere det muligt for Kommissionen
at identificere svagheder i nationale markedsovervdgningssystemer;

36.  mener, at gget koordinering og dreftelser mellem de typegodkendende myndigheder og Kommissionen, i form af et
forum med Kommissionen som formand, vil bidrage til fremme af god praksis med sigte pé at tilsikre virkningsfuld og
harmoniseret gennemforelse af typegodkendelses- og markedsovervdgningslovgivningen;

6] Se ogsd vedtagne tekster af 4.4.2017, P8_TA(2017)0097.
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37.  mener, at muligheden for en uafh@ngig revision af resultaterne, herunder data fra frilebsprevning, vil forbedre
effektiviteten af rammen, og at de relevante data skal gares lettere tilgangelige for de relevante parter;

38.  opfordrer til en korrekt og uathangig finansiering af typegodkendelse, markedsovervigning og aktiviteter i tekniske
tjenester, f.eks. gennem oprettelse af en gebyrstruktur via medlemsstaternes nationale budgetter, eller ved en kombination af
disse metoder; er af den opfattelse, at typegodkendelsesmyndighederne skal gores ansvarlige for at kontrollere de
kommercielle og skonomiske forbindelser mellem bilproducenter og -leveranderer pa den ene side og tekniske tjenester pa
den anden side for at forhindre interessekonflikter;

39.  henleder opmarksomheden pa USA’s typegodkendelsessystem — hvor gebyrer, der opkraves fra producenter til at
dakke de omkostninger, der er forbundet med certificering og kontrolprogrammer, sendes til det amerikanske
finansministerium, og den amerikanske Kongres til gengeld bevilger midler til miljostyrelsen (Environment Protection
Agency (EPA)) til gennemforelse af dens programmer — som et paradigme, der kan vare nyttigt til at forbedre
uathangigheden af EU’s system;

40.  opfordrer til hurtig vedtagelse, implementering og gennemforelse af den 4. pakke om emissioner ved faktisk korsel,
der regulerer brugen af det barbare emissionsmalingssystem for overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning og
tredjepartskontrol; opfordrer Kommissionen til at give FFC mandat til at foretage emissionsprevning med det barbare
emissionsmaélingssystem som en del af kontrollen efter ibrugtagning pa EU-plan og som led i den nye ramme for

typegodkendelse;

41.  opfordrer de to lovgivere til i den kommende forordning om godkendelse og markedsovervagning af motorkeretejer
at indfore et EU-deekkende telemdlingsnet for at kontrollere de faktiske emissioner fra bilparken og identificere starkt
forurenende koretgjer med henblik pd at opprioritere overensstemmelseskontrol efter ibrugtagning og spore biler, der kan
vare ulovligt modificeret med hardware- (f.eks. udstedningsrecirkulations- (EGR-) bleendplader, fjernelse af dieselparti-
kelfiltre (DPF) eller selektiv katalytisk reduktion (SCR)) eller softwareaendringer (ulovlig chiptuning);

42.  opfordrer Kommissionen til at gere brug af sine delegerede befgjelser, jf. artikel 17 i direktiv 2014/45/EU om
periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og padhangskeretgjer dertil, til at ajourfore testmetoderne for periodisk syn
af biler med henblik pa at male NO,-emissioner fra biler;

43.  mener, at typegodkendende myndigheder, markedsovervagningsmyndigheder og tekniske tjenester ber varetage
deres embeder; mener, at de derfor ber forbedre deres kompetenceniveau betydeligt og stet, og opfordrer i den forbindelse
til indferelse af regelmessige, uath@ngige revisioner af deres kapaciteter;

44, opfordrer Kommissionen til at analysere muligheden for at forpligte producenter til at meddele deres valg af teknisk
tjeneste til Kommissionen med henblik pd at sikre, at Kommission har fuldt overblik over situationen;

45.  opfordrer medlemsstaterne til at krave, at bilproducenterne fremlagger og begrunder deres emissionsstrategier for
de typegodkendende myndigheder, sddan som det sker for tunge keretgjers vedkommende;

46. anmoder medlemsstaterne om at analysere, om de sdkaldte standardlgsninger, som foreslds af producenten med
henblik pd at reparere koretojer, der er berert af svigagtige ordninger, faktisk er i overensstemmelse med
emissionslovgivningen, og sikre, at der foretages stikprover pd nye, reparerede koretajer;

Hindhevelse og sanktioner

47.  opfordrer til strengere og mere effektiv hindhavelse af regler for emissioner fra keretojer i EU; foresldr, at
forvaltningsstrukturen for emissioner fra personbiler reformeres hurtigst muligt og bringes i overensstemmelse med de
andre transportsektorer;

48.  minder om, at reglerne om emissionsmaling er opstillet med henblik pa at opna bedre luftkvalitet, hvilket det ikke
tidligere er lykkedes af opnd, til dels som folge af svag retshandhavelse og til dels pd grund af visse bilproducenters
manipulationer; mener, at de relevante myndigheder ber tage hensyn til emissioner fra biler og oplysninger om udviklingen
i luftkvaliteten for at vurdere, om den oprindelige malseatning er naet;
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49.  foresldr, at der etableres en permanent international ramme for samarbejdet om emissioner med henblik pd at satte
myndighederne i stand til at udveksle oplysninger og foretage falles overvdgning; ger opmarksom pd, at denne form for
foranstaltninger allerede er pé plads for andre produkter inden for EU;

50.  opfordrer indtreengende Kommissionen til at indlede traktatbrudssager mod de medlemsstater, som ikke har indfert
en effektiv markedsovervdgning og nationale sanktionsordninger for overtraedelser af EU-retten som pdkravet af den
eksisterende lovgivning;

51.  mener, at Kommissionen ber tillegges befgjelse til at palegge bilproducenter effektive, afpassede og afskraeekkende
administrative bader og til at kunne pélaegge afhjelpende og korrigerende foranstaltninger, ndr det er fastsldet, at keretajer
ikke overholder reglerne; mener, at eventuelle sanktioner ber omfatte tilbagetrackning af typegodkendelser samt etablering
af EU-omspandende tilbagekaldelsesprogrammer;

52.  mener, at de midler, der opkraves gennem beder, som pélagges bilfabrikanter, midlerne fra de overtredelses-
procedurer, der ivaerksattes over for medlemsstater, der ikke overholder EU-lovgivningen om emissioner, samt afgifterne
for emissionsoverskridelser for nye personbiler (budgetpost 711) ber anvendes som formaélsbestemte indtagter til
specifikke EU-projekter eller -programmer inden for luftkvalitet og miljebeskyttelse og ikke bor mindske medlemsstaternes
BNI-baserede bidrag til EU-budgettet; opfordrer til, at de nedvendige bestemmelser indfgjes i den relevante EU-lovgivning
med henblik herpd; foreslar, at bedeindtagterne ogsd delvis kan anvendes af medlemsstaterne med henblik pé
kompensation til personer, som pévirkes negativt af overtraedelsen eller andre sddanne aktiviteter til fordel for forbrugerne;

53.  opfordrer medlemsstaterne til at sikre, at bestemmelserne om sanktioner i tilfeelde af producenters overtradelse af
bestemmelserne i forordning (EF) nr. 715/2007 er effektive, forholdsmaessige og afskrakkende og formidles hurtigt til
Kommissionen;

54.  opfordrer medlemsstaterne til at traeffe mere energiske foranstaltninger i kelvandet pd skandalen om snyd med
emissioner; opfordrer medlemsstaterne og deres typegodkendende myndigheder til at undersgge oplysningerne om
grundleeggende og supplerende emissionsbegraensningsstrategier — som bilproducenterne skal offentliggore — for
typegodkendte Euro 5- og Euro 6-biler, der udviser irrationel emissionsadfeerd konstateret ved testprogrammer, og
kontrollere, om de er i overensstemmelse med Kommissionens retningslinjer for fortolkning af bestemmelserne om
manipulationsanordninger; opfordrer medlemsstaterne til at anvende de tilgaengelige sanktioner i tilfeelde af manglende
overholdelse af reglerne, herunder obligatoriske tilbagekaldelsesprogrammer og inddragelse af typegodkendelser; opfordrer
Kommissionen til at sikre en koordineret tilgang til tilbagekaldelsesprogrammer i hele EU;

55.  opfordrer medlemsstaterne og Kommissionen til at pracisere over for ejerne af de berorte koretejer, hvorvidt det er
obligatorisk eller ¢j at fd de berorte karetgjer repareret, samt de retlige konsekvenser af reparationerne for s vidt angar
overensstemmelse med emissionsreglerne, forpligtelse til syn af keretgjer, beskatning, konsekvenserne af en eventuel
omklassificering af keretajet osv.;

56.  bemarker, at det er vanskeligt at indsamle oplysninger om sanktioner i medlemsstaterne pa grund af manglende
statistik pd nationalt plan; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at indsamle regelmaessige statistikker pd dette
omrdde;

57.  opfordrer medlemsstaterne og Kommissionen til at styrke europaiske gennemferelsesmekanismer sisom EU-
netvarket for gennemforelse og handhavelse af miljelovgivning (IMPEL);

Forbrugerrettigheder

58.  mener, at EU-forbrugere, der er berort af dieselgate-skandalen ber modtage en passende ekonomisk kompensation
af de involverede bilfabrikanter, og at tilbagekaldelsesprogrammerne, som kun er blevet delvist gennemfort, ikke ber
betragtes som en tilstraekkelig erstatning;

59.  opfordrer med henblik herpd Kommissionen til at fremlagge et lovgivningsforslag til etablering af et system af
kollektive retsmidler for at skabe et harmoniseret system for EU’s forbrugere og dermed eliminere den nuvarende situation,
hvor forbrugerne stdr uden beskyttelse i de fleste medlemsstater; opfordrer Kommissionen til at vurdere de eksisterende
systemer i og uden for Unionen med henblik pa at indkredse bedste praksisser og indarbejde dem i sit lovgivningsmaessige
forslag;
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60.  mener, at hvis et koretojs typegodkendelse trackkes tilbage pa grund af manglende overensstemmelse, bor ejeren af et
berort koretej fa godtgjort hele kebsprisen;

61.  mener, at forbrugerne bar have ret til en passende kompensation, hvis det pavises, at et koretejs oprindelige ydeevne
(f.eks. med hensyn til braeendstofforbrug, effektivitet, holdbarhed af komponenter, emissioner osv.) pavirkes negativt af
eventuelle nedvendige tekniske reparationer eller tilpasninger, som foretages, nir en fabrikant tilbagekalder koretgjer;

62.  opfordrer medlemsstaterne til at sikre, at forbrugerne fir detaljeret og forstdelig information om de softwaremo-
difikationer, der er blevet foretaget i forbindelse med tilbagekaldelsesprogrammer og vedligeholdelseskontroller, med
henblik pé at forbedre gennemsigtigheden for forbrugerne og tiltroen til bilmarkedet;

63.  beklager, at de europaiske forbrugere fir en ringere behandling end amerikanske forbrugere; konstaterer, at de
bererte forbrugere desuden ofte far vage og ufuldstendige oplysninger om de pagaldende keretgjer, forpligtelsen til at fa
bilen repareret og felgerne heraf;

64.  beklager, at EU ikke har et ensartet, harmoniseret system, hvorigennem forbrugerne kan indgive kollektive sogsmal
for at hdndhave deres rettigheder, og anerkender, at forbrugerne i mange medlemsstater i dag ikke har nogen mulighed for
at deltage i sddanne sogsmal;

65.  understreger, at koretgjer efter tilbagekaldelse skal vaere i overensstemmelse med de retlige krav i EU’s lovgivning;
papeger endvidere, at der ber overvejes andre former for reparationer ud over tilbagekaldelsesprogrammerne; opfordrer
med henblik herpa Kommissionen til at vurdere de galdende EU-bestemmelser om forbrugerbeskyttelse og om nedvendigt
fremsztte forslag;

66.  understreger vigtigheden af at forsyne forbrugerne med realistiske, pracise og pélidelige oplysninger om deres
brendstofforbrug og luftforurenende emissioner for at ege bevidstheden blandt forbrugerne og hjlpe dem med at traeffe et
informeret valg ved keb af bil; opfordrer til en revision af direktiv 1999/94/EF om mearkning af personbiler, som skal gore
oplysninger om andre luftforurenende emissioner sdsom NOx og partikler obligatoriske i tilgift til oplysninger om
brandstofforbrug og CO,-emissioner;

67. anmoder Kommissionen og medlemsstaterne om at traffe alle nedvendige foranstaltninger til at sikre, at
forbrugerne far en retfeerdig og tilstrakkelig erstatning, om muligt gennem mekanismer for kollektive sogsmal;

Rene koretojer

68.  opfordrer Kommissionen og de kompetente myndigheder i medlemsstaterne til at engagere sig fuldt ud og
gennemfore en strategi for lavemissionsmobilitet;

69.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at vurdere effektiviteten af de eksisterende miljezoner i byer —
under hensyntagen til de fejlslagne Euro-standarder for lette koretgjer for sd vidt angdr at afspejle de faktiske emissioner, og
til at undersege fordelene ved at indfere et marke eller en standard for ultra-lavemissionskeretgjer, som overholder
emissionsgransevardierne under faktiske korselsforhold;

70.  opfordrer Kommissionen og medlovgiverne til at folge en mere integreret tilgang i deres politikker, der skal gore
biler mere miljovenlige, for at sikre, at der sker fremskridt inden for malene om savel dekarbonisering som luftkvalitet, f.eks.
ved at fremme en elektrificering eller en overgang til alternativ motorisering af bilparken;

71.  opfordrer i den forbindelse Kommissionen til at revidere direktivet om miljevenlig energi til transport (2014/94/EU)
og til at forelaegge et udkast til forordning om CO,-standarder for bilparker, der bringes i omsatning fra og med 2025,
herunder mandater til nulemissionskeretgjer og ultra-lavemissionskeretgjer, som indferer en trinvis stigende andel af
nulemissions- og ultra-lavemissionskeretojer i den samlede flade med det formél at udfase nye CO,-udledende biler senest
i 2035;
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72.  opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at fremme politikker for grenne offentlige indkeb og offentlige
myndigheders indkeb af nulemissionskeretgjer og ultra-lavemissionskeretgjer til deres egne flader eller til (halv)offentlige
delebilsprogrammer;

73.  opfordrer Kommissionen til at gennemgd de emissionsgranser, der er fastsat i bilag 1 til forordning (EF) nr. 715/
2007, med henblik pa at forbedre luftkvaliteten i Unionen og overholde Unionens luftkvalitetsgreenser samt WHO's
anbefalede niveauer og om nedvendigt senest i 2025 at fremkomme med forslag til nye teknologineutrale Euro 7-
emissionsgranser, der galder for alle M- og Ny-keretgjer, der bringes i omsatning pa EU-markedet;

74.  anmoder Kommissionen om at overveje at lade revisionen af direktivet om miljgansvar (2004/35/EF) omfatte
miljeskader fordrsaget af luftforurening pd grund af bilproducenter, der overtraeder EU’s lovgivning om emissioner fra biler;
mener, at man ville kunne forvente et hgjere niveau af forebyggelse og forsigtighed, hvis bilproducenterne kunne holdes
gkonomisk ansvarlige for at udbedre den miljeskade, de har fordrsaget;

75.  opfordrer Kommissionen til at arbejde sammen med medlemsstaterne om at sikre, at ingen almindelig arbejdstager
i bilindustrien kommer til at bede for emissionsskandalen; mener, at medlemsstaterne og bilfabrikanterne med dette for gje
ber koordinere og fremme planer om faglig uddannelse for at sikre, at almindelige arbejdstagerne, hvis beskzftigelses-
situation er blevet negativt pavirket af emissionsskandalen, far alle de nedvendige beskyttelses- og uddannelsestilbud, som
kan satte dem i stand til at bruge deres faerdigheder, f.cks. inden for baredygtige transportformer;

Undersogelsesudvalgets befajelser og begraensninger

76.  opfordrer indtrengende Rddet og Kommissionen til at indlede en rettidig afslutning af forhandlingerne om
Parlamentets forslag til Europa-Parlamentets forordning om de nzrmere vilkdr for udevelse af Europa-Parlamentets
undersegelsesbefgjelse og om ophavelse af beslutning 95/167/EF, Euratom, EKSF;

77.  mener, at det er afgorende for udevelsen af demokratisk kontrol med den udevende magt, at Parlamentet udstyres
med undersegelsesbefgjelser, som svarer til dem, de nationale parlamenter i EU har; mener, at Parlamentet for at udfylde
denne demokratiske kontrolrolle skal have befgjelser til at indkalde og palegge vidner at give mede og kunne kraeve
fremlaeggelse af dokumenter; mener, at medlemsstaterne, for at disse rettigheder kan udeves, md enes om at indfere
sanktioner mod enkeltpersoner for udeblivelse eller manglende fremlaeggelse af dokumenter pd linje med national
lovgivning vedrerende nationale parlamentariske undersegelser; gentager, at Parlamentet stotter den holdning, der blev
beskrevet i rapporten fra 2012 om dette sporgsmal;

78.  mener, at de befgjelser, som tillegges Parlamentets undersogelsesudvalg, ber afstemmes bedre med de nationale
parlamenters befgjelser, navnlig for at sikre effektivitet i indkaldelsen af personer og i deres deltagelse samt anvendelsen af
sanktioner i tilfeelde af manglende vilje til at samarbejde; opfordrer Kommissionen og medlemsstaterne til at stotte de
dermed forbundne bestemmelser i Parlamentets nuveerende forslag;

79.  opfordrer Kommissionen til snarest muligt at revidere adfeerdskodeksen for kommissarer med henblik pd at
medtage bestemmelser om ansvarlighed for tidligere kommissarer inden for rammerne af et undersegelsesudvalgs
undersogelse af politikudforming og lovgivning, som fandt sted i lobet af deres mandatperiode;

80. anmoder Kommissionen om at udnytte tidsrammen for plenarforsamlingens afgerelse om at nedsette et
undersegelsesudvalg og den faktiske pdbegyndelse af arbejdet med at udarbejde et forste set dokumenter, som vedrerer
undersggelsesudvalgets mandat, sdledes at indberetningen af data kan gennemferes hurtigere, hvilket vil lette arbejdet
i undersogelsesudvalget fra starten; mener med dette for gje, at bestemmelserne om arkivering og fremsendelse af
dokumenter i Kommissionen ber gennemgds og forbedres for at lette fremtidige sporgsmal;

81.  foresldr, at der nedsxttes et enkelt kontaktpunkt for forbindelserne med Parlamentets undersogelsesudvalg
i Kommissionen, navnlig nér flere generaldirektorater er involveret, med henblik p4 at lette stremmen af oplysninger pd den
ene side og bygge videre pa den gode praksis, der allerede er opndet, pd den anden side;
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82.  bemarker, at Kommissionen og Radet i forbindelse med flere nylige undersagelsesudvalg og sarlige udvalg i nogle
tilfeelde ikke har varet i stand til at fremlagge de enskede dokumenter, og i andre tilfelde forst har fremlagt de enskede
dokumenter efter lange forsinkelser; mener, at der skal indferes en ansvarlighedsmekanisme for at sikre en gjeblikkelig og
garanteret overforsel af de dokumenter til Parlamentet, som undersogelsesudvalg eller sarlige udvalg anmoder om og har
ret til at f4 adgang til;

83.  opfordrer Kommissionen til at forbedre sin evne til at behandle begaringer om dokumenter fra undersogelsesudvalg
og journalister samt borgere rettidigt og i en acceptabel kvalitet i overensstemmelse med de galdende regler om aktindsigt;
opfordrer indtreengende Kommissionen til at frigive disse dokumenter i deres oprindelige format og atholde sig fra
tidskraevende og potentielt indholdsforandrende formataendringer og -konverteringer; paleegger endvidere Kommissionen at
sikre, at oplysninger, der er lagret i et maskinlaesbart format, f.eks. en database, ogsa frigives til aktindsigt i et maskinlaesbart
format;

84.  bemarker, at det pahviler undersogelsesudvalget at traeffe alle afgorelser om, hvorvidt oplysninger, der indgér i det
materiale, der anmodes om, er relevante for udvalgets arbejde; bemarker, at modtageren af en sddan dokumentanmodning
ikke ber have forrang til at lgse denne opgave; palagger Kommissionen at afspejle dette ansvar ordentligt i sine
retningslinjer for anmodninger om aktindsigt;

85.  opfordrer indtreengende medlemsstaterne til at overholde deres retlige forpligtelser over for undersggelsesudvalg,
som er fastlagt i beslutning 95/167/EF, Euratom, EKSF, sarlig artikel 3; opfordrer dem desuden, i betragtning af de
konstaterede betydelige forsinkelser i responstiden, til at bistd undersegelsesudvalg pd en made, der udviser respekt for
princippet om loyalt samarbejde som fastsat i artikel 4, stk. 3, i TEUF;

86.  opfordrer de medlemsstater, der har gennemfort nationale undersogelser vedrerende forurenende emissioner fra
personbiler, til ufortevet at videregive alle indsamlede oplysninger og resultaterne af deres undersegelser til Kommissionen
og Parlamentet;

87.  mener, at den forste del af udvalgets mandat ber anvendes til indsamling og analyse af skriftlig dokumentation,
inden de offentlige heringer indledes; anser det for nyttigt at indbygge en »afkelingsperiode« mellem afslutningen af
heringerne og udarbejdelsen af den endelige rapport, séledes at indsamlingen af bevismateriale kan blive afsluttet, korrekt
analyseret og indgd fuldt ud i rapporten;

88.  mener, at tidsfristen pd 12 mdneder for undersogelsesudvalg er vilkdrlig og ofte utilstrekkelig; mener, at
medlemmerne af undersogelsesudvalget er bedst placeret til at afgore, om en undersogelse ber forleenges, og i sé fald for
hvilken periode;

89.  bemerker, at artikel 198 i Parlamentets forretningsorden ber definere tydeligere, hvorndr et undersegelsesudvalgs
arbejdsperiode indledes; mener, at der ber vare tilstrakkelig fleksibilitet for at sikre, at der er tilstraekkelig tid til
undersggelser; opfordrer til, at undersogelsesudvalgets arbejde forst pdbegyndes, nir det har modtaget dokumenterne fra
EU-institutionerne;

90. mener, at en forelebig rapport ikke nedvendigvis ber medtages i fremtidige mandater med henblik pd ikke at
foregribe undersegelsens endelige konklusioner;

91.  mener, at undersogelsesudvalg i fremtiden ber tilrettelaegges anderledes med henblik pa at sikre storre effektivitet
i tilretteleeggelsen og gennemforelsen af udvalgenes arbejde, navnlig under de offentlige heringer;

92.  understreger, at Europa-Parlamentets interne administrative regler er i overensstemmelse med den etablerede praksis
for de stdende udvalg og som sddan ofte ikke er hensigtsmassige for den ad hoc-pragede og midlertidige karakter af et
undersggelsesudvalg, der arbejder under mere usaedvanlige omstendigheder med et meget konkret formél og inden for et
begranset tidsrum; mener derfor, at udarbejdelsen af et veldefineret st regler vedrerende undersogelsesudvalgs effektive
funktion i forbindelse med gennemforelse af heringer og delegationsrejser, f.eks. pa en méde, der sikrer en retferdig politisk
reprasentation, ville oge effektiviteten; mener, at der er en risiko for, at finansielle begransninger kan forhindre
undersegelsesudvalg i at here alle de eksperter, som anses for nedvendige for, at udvalget kan udfere sin opgave; mener, at
de interne godkendelsesfrister for heringer og tjenesterejser bar gores mere fleksible;

93.  mener, at undersogelsesudvalg ber have prioriteret adgang og dedikerede ressourcer inden for de relevante
tjenestegrene i Parlamentet, s disse iser kan beskeftige sig med anmodninger om studier, briefinger osv. inden for den frist,
reglerne tillader;
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94.  bemerker, at de nuvarende regler for adgang til klassificerede oplysninger og andre fortrolige oplysninger, som
Rédet, Kommissionen eller medlemsstaterne stiller til rddighed for Parlamentet inden for rammerne af en undersogelse, ikke
giver fuld retlig klarhed, men generelt fortolkes séledes, at parlamentariske assistenter (APA’er) er udelukket fra at konsultere
og analysere ikke-klassificerede »andre fortrolige oplysninger« i et sikkert laesevaerelse; bemarker, at en reekke medlemmer
fandt, at denne bestemmelse star i vejen for en effektiv og grundig konsultation af disse dokumenter inden for den
begraensede tid, der er til radighed for undersegelsesudvalg, og at TAX2-udvalget (Det Sarlige Udvalg om Afgerelser
i Skattesporgsmal og Andre Foranstaltninger af Lignende Art eller med Lignende Virkning), i forbindelse med hvilket APA’er
midlertidigt og undtagelsesvis blev indremmet adgang, var i stand til at gore brug af disse ressourcer pa en mere omfattende
og effektiv made; opfordrer derfor til, at der i en genforhandlet interinstitutionel aftale indferes en klart formuleret
bestemmelse, der sikrer retten til aktindsigt for akkrediterede parlamentariske assistenter pa grundlag af »need to know«-
princippet i deres stottefunktion for medlemmerne; opfordrer indtrangende de relevante organer til at fremskynde
genforhandlingen af dette punkt for ikke at hindre effektiviteten af fremtidige og igangvarende parlamentariske
undersggelser;

(0] o

95.  pélegger sin formand at sende denne henstilling samt undersogelsesudvalgets endelige rapport til Radet,
Kommissionen og medlemsstaternes regeringer og parlamenter




