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BEGRUNDEL SE

1 BAGGRUND FOR FORSLAGET
Begrundelse og formal

Reglerne for beskatning af energiprodukter og elektricitet i Unionen er fastsat ved Radets
direktiv 2003/96/EF" (i det falgende benaavnt " energibeskatningsdirektivet" eller "direktivet").

| medfer af direktivets artikel 19, stk. 1, og i tildlutning til bestemmelserne i navnlig artikel 5,
15 og 17 kan Radet med enstemmighed og pa forslag af Kommissionen give en medlemsstat
tilladelse til at indfere yderligere fritagelser for eller lempelser af beskatning, hvis saalige
politikhensyn taler herfor.

Dette fordag har til formdl at gere det muligt for Det Forenede Kongerige at nedsadte
punktafgiften pa motorbraandstoffer (dvs. blyfri benzin og diesel) i de falgende geografiske
omrader, der i Det Forenede Kongeriges anmodning er angivet ved postnumre (postcodes):
V54 (Strathcarron, Highland - Skotland), 1V26 (Ullapool, Highland - Skotland), 1V27 (Lairg,
Highland — Skotland ), NE48 (Hexham, Northumberland - England), PH41 (Mallaig,
Highland - Skotland), KW12 (Halkirk, Highland — Skotland), PA80 (Oban, Argyll og Bute —
Skotland), PH36 (Acharacle, Highland — Skotland), 122 (Achnasheen, Highland - Skotland),
PA38 (Appin, Argyll og Bute — Skotland), PH23 (Carrbridge, Highland - Skotland), PH19
(Dawhinnie, Highland - Skotland), 1V21 (Gairloch, Highland - Skotland), LA17 (Kirkby-in-
Furness, Cumbria - England), EX35 (Lynton, Devon - England), 1V 14 (Strathpeffer, Highland
- Skotland) samt det omréde, der hgrer ind under postbyen (post town) Hawes (i North
Y orkshire - England).

Ifelge de oplysninger, som Det Forenede Kongerige har indsendt, muligger postnumrene en
tydelig afgraensning af foranstaltningens territoriale raskkevidde. Postnummersystemet er
fadles for England, Skotland, Wales og Nordirland. | Det Forenede Kongerige udger
postbyerne og postnummerdistrikterne en raskke bebyggede omrdder inden for et sterre
omrade. | landdistrikter vil det starste bebyggede omréde i et postnummerdistrikt eller under
en postby typisk vaae en landsby. Postbyer og posthummerdistrikter har varierende starrel se,
f.eks. er 1V27 det sterste postnummerdistrikt i Det Forenede Kongerige med sine 3 397 kn.
Det er en stor forskel i forhold til NE48, som er p& ca. 750 km? Anmodningen om undtagelse
vedragrer de postbyer, der ligger tadtest pa de udvalgte omrader, og den bredere lokale
myndighed i omrédet. F.eks. indebaaer anmodningen om undtagelse for 1V21 (Gairloch,
Highland - Skotland), at postbyen i 1V21 er Gairloch, og at den lokale myndighed er Highland
— Skotland. Postbyerne omfatter ofte en eller flere landsbyer, og de er ofte opkaldt efter en
landsby beliggende inden for deres omrade.

| nedenstédende tabel angives navnene og numrene for de postbyer og landsbyer, der er
omfattet af de posthummerdistrikter, som ansaggningen omfatter:
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Posthummerdistrikt Postby(-er) L andshyer
PH36 1: Acharacle 6: Acharacle,  Strontian, Kilchoan,  Salen,
Glenborrodae, Achateny
V22 1: Achnasheen 4: Achnasheen, Poolewe, Laide, Kinlochewe
V21 1: Gairloch 5: Gairloch, Badachro, Melvaig, Big Sand, Port
! Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne for

beskatning af energiprodukter og elektricitet (EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51).
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Henderson
PH19 1: Dawhinnie 1: Dawhinnie
PH23 1: Carrbridge 2: Carrbridge, Bogroy
V14 1. Strathpeffer 3. Strathpeffer, Contin, Jamestown
PA38 1. Appin 3: Appin, Duror, Portnacroish
LA17 1 Kirkby-in- | 1: Kirkby-in-Furness
Furness
EX35 (%) 2. Lynton og | 3: Barbrook, Brendon, Lynmouth
Lynmouth
V54 1: Strathcarron 4: Strathcarron, Locharron, Applecross, Shieldaig
V26 1: Ullapoal 1: Achiltibuie
V27 ikke relevant 7: Lairg, Durness, Tongue, Scourie, Lochinver,
Kinlochbervie, Tamine
PHA41 ikke relevant 2: Madllaig, Inverie
KW12 1: Halkirk 1: Halkirk
PA8O ikke relevant 3: Lochaline, Morvern, Drimnin
NE48 ikke relevant 7. Bellingham, Falstone, Kielder, Wark, Tarset, West
Woodburn, Barrasford
Postnummerdistrikt | Postby Landsbyer
ikke relevant Hawes 2: Gayle, Butterset

| visse tilfadde (IV 27, PH41, PA80 og NE48) omfatter postnummerdistrikterne ikke en
fuldstaendig postby, hvorfor det kun er listen over landsbyer, der er opgivet. For de fleste af
omréderne palisten er postbyen og postnummerdistriktet sammenfaldende.

| henhold til oplysningerne fra Det Forenede Kongerige ligger prisen paen liter brasdstof i de
omréder, der vil vaae omfattet af foranstaltningen, i gennemsnit 100 GBP (ca. 128,5 EUR)(®)
hgjere pr. 1 000 liter end den gennemsnitlige prisi resten af Det Forenede Kongerige. Dette
skyldes de hgjere transport- og distributionsomkostninger og det begramsede
befolkningsunderlag. Formalet med foranstaltningen er at yde en vis kompensation for de
hgjere motorbraandstofpriser i de pagad dende omréder.

Genere baggrund

Ifelge direktivets artikel 19, stk. 1, kan Radet med enstemmighed og pa forsag af
Kommissionen give en medlemsstat tilladelse til at indfare yderligere afgiftsfritagelser eller
-lempel ser, hvis saalige politikhensyn taler herfor.

Ved brev af 2. februar 2014 meddelte Det Forenede K ongeriges myndigheder Kommissionen,
at de patamnker at anvende en reduceret afgiftssats for blyfri benzin og diesel, der udbydes til
salg som motorbraandstof i de ovenfor naavnte geografiske omrader. Den reducerede

2 Postnummerdistrikt EX35 omfatter to postbyer — Lynton og Lynmouth. Begge disse postbyer vil fa

fordel af lempelsen.
3 Alle beregninger er baseret pa valutakursen den 1. oktober 2014, dvs. 0,77820 GBP for 1 EUR, jf.
EUT C 344 af 2.10.2014.
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punktafgiftssats pa motorbraandstoffer vil pr. 1 000 liter blive 50 GBP (ca. 64,3 EUR) lavere
end standardsatsen i Det Forenede Kongerige (580 GBP eller ca. 745,3 EUR) for bade benzin
og diesal. Det betyder, at den reducerede afgiftssats fortsat vil ligge langt over den aktuelle
minimumsafgift i Unionen, som er pa 359 EUR pr. 1 000 liter blyfri benzin og p& 330 EUR
pr. 1000 liter dieselolie. Det Forenede Kongeriges myndigheder indsendte supplerende
oplysninger og forklaringer den 3. juni og den 17. september 2014.

Det Forenede Kongerige har anmodet om, at reduktionen indremmes for en periode pa seks
ar, hvilket er den maksimalt tilladte periode i henhold til direktivets artikel 19, stk. 2.

Ifelge de britiske myndigheder ligger prisen pr. 1000 liter braandstof i de ovennsevnte
omrader ca. 100 GBP (ca. 128,5 EUR) over gennemsnitsprisen i resten af Det Forenede
Kongerige. Prisen i disse omrader er i trad med standerpriserne pa gerne, hvis der ses bort fra
den afgiftdempelse, Det Forenede Kongerige anvender i henhold til Radets
gennemferel sesafgerelse 2011/776/EU*. En afgiftsempelse p& 50 GBP (ca 64,3 EUR) pr.
1 000 liter vil ikke dakke hele prisforskellen, men sikre forbrugerne en vis kompensation for
den hgjere pris, de skal betale.

Der er ved vurderingen af berettigelsen til afgiftslempelse for de berarte omrader taget hensyn
til to centrale faktorer:

o prisoverkommeligheden for braendstof, som er betinget af hgje standerpriser og
ugel gnninger, der ligger under gennemsnittet i Det Forenede Kongerige
o behovet for motorbraandstof i befolkningens hverdag. Dette behov er betinget af stor

afhaangighed af biler og begraaset adgang til offentlig transport og basale tjenester.

Ifelge de statistiske oplysninger fra de britiske myndigheder ligger ugelannen i de udvalgte
lokalomréder pa mellem 412,10 GBP (528,6 EUR) og 493,30 GBP (633,9 EUR), mens
gennemsnittet i Det Forenede Kongerige er pd 518 GBP(®) (6656 EUR). Lokale
myndigheder, for hvilke der indsamles statistiske data, har normalt en starre geografisk
raskkevidde end de omrader, som foranstaltningen skal anvendes pa. Det kan ifglge de britiske
myndigheder antages, at de faktiske gennemsnitlige ugelgnninger i de bergrte omrader ligger
endnu lavere end oplyst af de lokae myndigheder. Dette skyldes, at der findes store
virksomheder i de vigtigste befolkningscentre under de lokale myndigheder, som ofte ligger
mere end 160 km fra de udvalgte bergrte omrader. Indtaegterne i de omrader, der er omfattet
af foranstaltningen, hidregrer fra landbrug og turisme. De britiske myndigheder antager
sdledes, at ugelenningerne i disse omrader er lavere end indtasgterne pa de ger, der pa
nuvaaende tidspunkt anvender undtagelsen (463 GBP/752,8 EUR).

Ifelge de oplysninger, der er indsendt af Det Forenede Kongeriges kontor for nationale
statistikker, er bruttoveaditilvasksten pr. capita i de pagaddende omrader pa mellem
12 036 GBP (15 466,5 EUR) og 17 936 GBP (23 048 EUR) pr. &, og det er lavere end
gennemsnittet for Det Forenede Kongerige, som er 21 674 GBP (27 851,5 EUR).

If@lge de britiske myndigheder farer de begraasede gkonomiske muligheder i disse omrader
sammenlignet med mere urbaniserede omrader i Det Forenede Kongerige til, at
erhvervsaktive personer emigrerer, og det er hovedarsagen til den stabile arbejdslgshed, som

4 Radets gennemf arel sesafgerel se 2011/776/EU af 24. november 2011 om bemyndigelse af Det Forenede
Kongerige il at anvende reducerede afgiftssatser pa motorbraandstof, der leveres pa gernei de Indre og
Ydre Hebrider, Orkneygerne, Shetlandsgerne, gerne i Clyde og Scillygerne, i overensstemmelse med
artikel 19 direktiv 2003/96/EF (EUT L 317 af 30.11.2011, s. 34-35).

Jf. de oplysninger, der er indsendt af Det Forenede Kongeriges kontor for nationale statistikker:
"http://www.nomisweb.co.uk/default.asp'.
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ikke nedvendigvis afspejler livskvaliteten i disse omrader. De vigtigste gkonomiske
konsekvenser af lav befolkningstagthed i store geografiske omrader er fglgende:

o de gennemsnitlige afstande mellem individuelle tjenester og virksomheder er meget
store, hvorfor transportomkostningerne i forbindelse med basale aktiviteter ogsa er
forholdsvis store — bade for befolkningen og virksomhederne

. virksomhederne ma traskke pa et mindre befolkningsunderlag inden for det samme
geografiske omrade og er derfor nadit til at operere med generelt hgjere fortjenester
pr. enhed og med en begraanset omsagtning.

En rakke raffinaderier i Det Forenede Kongerige er desuden blevet lukket i de senere &.
Nedgangen i antallet af raffinaderier har medfert, at mange tankstationer ligger mere end
160 km fra det neameste raffinaderi, og det har fart til agede omkostninger i forbindelse med
transport af braandstof til de pageddende omrader.

Adgangen til bustransport i ale de bergrte landdistrikter er betydeligt mindre end
gennemsnitligt i Storbritannien(®). Dette sammenholdt med den begramsede anvendelse af tog
i disse omrader og udbredt anvendelse af biler pa trods af de hgje standerpriser tydeligger
ngdvendigheden af biler som transportmiddel i de berarte omrader.

Tjenesteydere i fjernt beliggende landdistrikter i Det Forenede Kongerige som de udvalgte vil
ofte betjene et starre geografisk omréde end dem, der er beliggende i byomrader, til dels pa
grund af den lave befolkningstaethed i disse omréder. Det betyder, at de gennemsnitlige
afstande mellem individuelle boliger, bebyggede omréder, tjenesteydere og virksomheder er
meget store, hvorfor transportomkostningerne ved basale aktiviteter ogsa er relativt hgje.
Transport til og fra det omréde, der herer ind under postnummer 1V27, til det neameste
supermarked af normal sterrelse, kan f.eks. gare det nedvendigt at tilbagelagyge i alt ca
220 km.

De ovenfor beskrevne udfordringer afspejler bade behovet for at anvende bil i dagligdagen for
befolkningen i de udvalgte omréder og de konsekvenser, som de hgje braandstofpriser har for
dem. Ifglge Det Forenede Kongerige ville en lempelse af braadstofafgiften bidrage til at
opretholde disse skrgbelige og fjernt beliggende samfund ved at begraanse de saligt hgje
leveomkostninger en smule. Det er vigtigt, at disse faktorer ikke betragtes saaskilt, men
snarere som en kombination af faktorer, som har fert til et reelt sociat og gkonomisk behov
for en afgiftsempelsei de oplistede omréder.

Foranstaltningens gennemferelse

| Det Forenede Kongerige opgeres punktafgiften pa motorbraandstof, ndr brasndstoffet
forlader raffinaderiet, importeres eller forlader et punktafgiftsoplag. P& det tidspunkt vil det
vage vanskeligt at fastsld maangden af braandstof, som er tiltaankt de regioner, der er omfattet
af foranstaltningen.

Derfor vil afgiftslempelsen blive indremmet pa salgsstedet i de udvalgte omréder, og derved
fijernes enhver risko for, at breendstof med reduceret punktafgift ender andetsteds.
Brandstofforhandlerne i de berarte omrader registreres hos de britiske told- og
skattemyndigheder (HM Revenue and Customs — HMRC) som godkendte detailhandlende og
vil vege forpligtet til at reducere literprisen pa bramdstof med et belgb svarende til
afgiftdempelsen. De vil til gengadd vaare berettiget til med jeevne mellemrum at kreeve en
afgiftsrefusion fraHM RC baseret pa antallet af solgte liter braandstof.

6 K. "https://www.gov.uk/government/stati sti cal -data-sets/nts99-travel -by-region-and-area- ty pe-of -
residence”.
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Begunstigede

Foranstaltningen tager sigte pa privatpersoner, men den reducerede afgiftssats kommer til at
gadde for alle kab, ogsa erhvervsmaessige kab.

Alle de 27 tankstationer, der kan nyde godt af ordningen, er uafhaangige.

De britiske myndigheders argumenter vedrgrende foranstaltningens virkning pa det indre
marked

De britiske myndigheder mener ikke, at foranstaltningen vil indvirke negativt pa den made,
det indre marked fungerer pa.

Sammenligning af priserne pa de tankstationer, der er omfattet af den planlagte
afgiftdempelse pd 50 GBP pr. 1000 liter (64,3 EUR), med priserne hos de naameste
konkurrenter, der ikke er omfattet af ordningen:

For benzin reduceres den gennemsnitlige forskel til 10 GBP (12,9 EUR) pr.
1 000 liter. I gennemsnit vil tankstationer under ordningen vaae 10 GBP (12,9 EUR)
dyrere pr. 1 000 liter end de naameste stationer uden for ordningen.

For diesel reduceres den gennemsnitlige forskel til 6 GBP (7,7 EUR) pr. 1 000 liter. |
gennemsnit vil tankstationer under ordningen veare 6 GBP (7,7 EUR) billigere pr.
1 000 liter end de naameste stationer uden for ordningen.

Lempelsen vil i store trak bringe de omfattede stationer pa linje med tankstationerne i naat
liggende omrader, der ikke er omfattet af ordningen. Det forventes ikke, at forbrugerne vil
amndre deresruter, eller at tankstationer i omréder, der ligger op ad begunstigede tankstationer,
vil flytte til de omfattede omrader. De lave befolkningstagheder og afstandene fra starre
bebyggede omrader samt de betydelige kapitalomkostninger, der er forbundet med etablering
af nye tankstationer, ville ikke gare det gkonomisk attraktivt for tankstationerne at flytte,
heller ikke med afgiftslempel sen.

Gaddende bestemmel ser pa det omrade, som forslaget vedrarer

Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af EF-bestemmelserne
for beskatning af energiprodukter og elektricitet.

Vurdering af foranstaltningen i henhold til artikel 191 direktiv 2003/96/EF

S lige politiske hensyn

| artikel 19, stk. 1, ferste afsnit, i direktivet fastsadtes felgende:
"Ud over bestemmelserne i de foregaende artikler, navnlig artikel 5, 15 og 17, kan
Radet med enstemmighed pa forslag af Kommissionen give en medlemsstat tilladelse

til at indrgmme yderligere fritagelser eller lempelser, hvis ssalige politiske hensyn
taler herfor."

Den foranstaltning, Det Forenede K ongerige gnsker at gennemfare, bestar i en afgiftslempelse
for motorbraandstoffer, der leveres til visse dele af det britiske omréde, som er
sammenfaldende med postnumrene PH36, 1V22, 1V21, PH19, PH23, IV14, PA38, LA17,
Hawes, EX35, IV54, 1V 26, V27, PH41, KW12, PA80, NE48.

Formdlet er at bringe standerpriserne i disse omrader tadtere pad de gennemsnitlige
standerpriser i Det Forenede Kongerige. De hgjere enhedsomkostninger og dermed
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standerpriser i disse omréder skyldes hgjere transport- og distributionsomkostninger og
mindre stordriftsfordele.

Det kan dluttes, at gnsket om at reducere punktafgiften pa motorbreadstof i de berarte
omrader pa grund af de szalige gkonomiske og sociale vilkadr er foranlediget af saalige
politikhensyn, navnlig med hensyn til socialpolitik og regionalpolitik.

Overensstemmel se med andre EU-politikker og -mal

Foranstaltningen tjener til delvis at opvele de hgjere enhedsomkostninger og dermed
standerpriserne pad brandstof i de bererte omrader ved en direkte afgiftdempelse pa
salgsstedet.

Foranstaltningen er begramset til, hvad der er ngdvendigt for at nd dette mal. Lempelsen
vedrarer derfor kun den (relativt ringe) maagde bramdstof, der sadges i omréderne (den
samlede mangde i postnummeromraderne ligger under 50 mio. liter pr. ar, hvilket svarer til
0,1 % af det samlede braandstofforbrug i Det Forenede Kongerige).

Kommissionen bemagker sig, at punktafgiften vil blive reduceret med 50 GBP pr. 1 000 liter
(64,3 EUR) af produktet. Prisen pa braandstof i de oplistede udvalgte omréder, ligger ca
100 GBP (128,5 EUR) hgjere end gennemsnittet for den evrige del af Det Forenede
Kongerige. | sidste kvartal af 2012 1a priserne i de omfattede byer hgjere end
minimumpriserne pa de ger, som i gjeblikket anvender en afgiftsempelse i henhold til
gennemferelsesforordning 2011/776/EU. Priskarakteristikaene for disse byer er de samme
som pa de wger, hvor afgiftsempelsen finder anvendelse. Det er ikke sandsynligt, at en
afgiftdempelse pa 50 GBP (64 EUR) vil dakke hele forskellen mellem disse hgje priser og
den gennemsnitlige pris i Det Forenede Kongerige, men det vil sikre befolkningen en vis
kompensation for de hgjere priser, som de ma betale.

Endelig vil beskatningen af braendstof, der forbruges i de bergrte geografiske omrader — trods
afgiftslempelsen - fortsat ligge et godt stykke over den minimumsbeskatning, der er
foreskrevet i direktiv 2003/96/EF.

Det kan derfor konkluderes, at den omhandlede foranstaltning udger en afgiftslempelse for
fossilt brandstof, som principielt ber vurderes med forbehold. Under de specifikke
geografiske og sociale omstaandigheder kan den imidlertid anses for at vaare acceptabel i en
bredere kontekst med hensyn til Unionens politikker for sundhed, miljg, energi og transport.

Under disse omstamdigheder forekommer den ogsa acceptabel ud fra hensynet til et
velfungerende indre marked og behovet for at sikre loyal konkurrence. Da foranstaltningen
finder anvendelse pa fjernt liggende omrader, og afgiftssatsen kun reduceres i moderat
omfang, forventes det saledes ikke, at den vil fare til aandringer i breendstofforbruget som
felge af, at der tiltraskkes forbrugere fra andre omrader.

Anvendelsesperioden for foranstaltningen og udvikling af Unionens rammer for
ener gibeskatning

Kommissionen foreslar, at anvendelsesperioden fastsadtes til det langst tilladte tidsrum i
henhold til direktiv 2003/96/EF, dvs. seks &r. Denne periode vil vagre passende til at saette de
britiske myndigheder i stand til at indsamle oplysninger til vurdering af de resultater, der
opnas med foranstaltningen, og til at give de virksomheder og forbrugere, der drager fordel af
foranstaltningen, en tilstraskkelig grad af sikkerhed.

Statsstatter egler

Efter den lempelse, som de britiske myndigheder agter at gennemfere, vil afgiftssatserne for
blyfri benzin og diesel i de bergrte regioner fortsat overholde minimumsafgiftssatsen i
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henhold til artikel 7 i direktiv 2003/96/EF. Safremt foranstaltningen opfylder de betingelser,
der er fastsat ved artikel 44 i forordningen om generel gruppefritagelse (forordning (EU)
nr. 651/2014"), er den derfor fritaget for kravet om forh&ndsanmeldelse.

2. RESULTAT AF HORINGER AF INTERESSEREDE PARTER OG
KONSEKVENSANALYSER

Haring af de berarte parter

Fordaget er baseret pd en anmodning fra Det Forenede Kongerige og vedrgrer kun denne
medlemsstat.

Ekspertbistand

Der var ikke behov for ekstern ekspertbistand.

K onsekvensanalyse

Forslaget vedrarer en tilladelse til en enkelt medlemsstat, som denne selv har anmodet om.

3. JURIDISKE ASPEKTER AF FORSLAGET
Subsidiaritetsprincippet

Indirekte beskatning som omfattet af artikel 113 i TEUF er ikke i sig selv et omrade, der
falder ind under Unionens enekompetence, jf. artikel 31 TEUF.

Medlemsstaternes udevelse af deres kompetence pa dette omréade er imidlertid ngje reguleret
og begramset af den geddende EU-ret. Ifglge artikel 19 i direktiv 2003/96/EF har Réadet
enekompetence til at give en medlemsstat tilladelse til at indfare yderligere fritagelser eller
lempelser med hjemmel i denne artikel. Medlemsstaterne kan ikke sadte sig i stedet for Radet.

Forslaget er derfor i overensstemmel se med subsi diaritetsprincippet.

Naavagende forslag er imidlertid ikke et fordag til lovgivning, og det er derfor ikke underlagt
revisonsmekanismen i protokol nr. 2 til TEUF, som kun anvendes pa udkast til
lovgivningsmaessige retsakter.

Proportionalitetsprincippet

Forslaget er i overensstemmelse med proportionalitetsprincippet. Afgiftsempelsen overstiger
ikke, hvad der er ngdvendigt for at na det pagaddende madl (jf. ovennaevnte betragtninger om
det indre marked og loyal konkurrence).

Valg af reguleringsform
Foresl aet instrument: Gennemf arel sesafgarel se vedtaget af Radet.
Artikel 191 direktiv 2003/96/EF dbner kun mulighed for denne type bestemmel se.

4, VIRKNINGER FOR BUDGETTET

Foranstaltningen indebager ikke nogen finansiel eller administrativ byrde for Unionen.
Forslaget har derfor ingen konsekvenser for Unionens budget.

Kommissionens forordning (EU) nr. 651/2014 om visse kategorier af stattes forenelighed med det indre
marked i henhold til traktatens artikel 107 og 108 (EUT L 187 af 26.6.2014, s. 1-78).
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2015/0004 (NLE)
Fordag til
RADETS GENNEMF@REL SESAFG@REL SE

om bemyndigelse af Det Forenede Kongerigetil at anvende differentier ede afgiftssatser
pa motor braendstoffer i visse geogr afiske omrader i henhold til direktiv 2003/96/EF

RADET FOR DEN EUROP/ZEISKE UNION HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europad ske Unions funktionsmade,

under henvisning til Radets direktiv 2003/96/EF af 27. oktober 2003 om omstrukturering af
EF-bestemmelserne for beskatning af energiprodukter og elektricitet(*), sealig artikel 19,

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen, og
ud frafelgende betragtninger:

(1) Ved brev af 2. februar 2014 anmodede Det Forenede Kongerige om tilladelse til at anvende en reduceret
punktafgiftssats p& diesel og blyfri benzin i henhold til artikel 19 i direktiv 2003/96/EC i de falgende
geografiske omréder, som er afgramset ved et postnummer: V54 (Strathcarron,
Highland - Skotland), 126 (Ullapool, Highland - Skotland), IV27 (Lairg, Highland —
Skotland ), NE48 (Hexham, Northumberland - England), PH41 (Mallaig, Highland -
Skotland), KW12 (Halkirk, Highland — Skotland), PA80 (Oban, Argyll and Bute —
Skotland), PH36 (Acharacle, Highland — Skotland), 1V22 (Achnasheen, Highland -
Skotland), PA38 (Appin, Argyll and Bute — Skotland), PH23 (Carrbridge, Highland -
Skotland), PH19 (Dalwhinnie, Highland - Skotland), 1V21 (Gairloch, Highland -
Skotland), LA17 (Kirkby-in-Furness, Cumbria - England), EX35 (Lynton, Devon -
England), 1V14 (Strathpeffer, Highland - Skotland) samt det omréde, der herer ind
under postbyen Hawes (i North Yorkshire - England). Det Forenede Kongerige
fremlagde supplerende oplysninger og forklaringer den 3. juni og den 17. september
2014.

(2) | disse omrader er priserne pa dieselolie og blyfri benzin hejere end gENNEMSNitSPriserne i resten af
Det Forenede Kongerige, hvilket stiller de lokale forbrugere af braandstof ringere.
Prisforskellen skyldes ekstra enhedsomkostninger pa grund af de pégaddende
omréders geografiske placering, deres lave indbyggertal og de relativt sma maangder
braandstof, der leveres.

3 De reducerede afgiftssatser vil ligge over de minimumssatser, der er fastsat i artikel 7 i
direktiv 2003/96/EF.

4 Pa grund af de berarte omraders specifikke karakter og den begramsede reduktion af
afgiftssatsen, som kun delvist kompenserer for de hgjere omkostninger, der ma
afholdes i de bergrte geografiske omrader, forventes foranstatningen ikke at give
anledning til bevaegel ser med specifik tilknytning til leveringen af braandstof.

5) Foranstaltningen kan derfor godtages ud fra hensynet til et velfungerende indre
marked og behovet for at sikre loyal konkurrence, og den er forenelig med Den
Europad ske Unions sundheds-, miljg-, energi- og transportpolitikker.

! EUT L 283 af 31.10.2003, s. 51.
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(6) | henhold til artikel 19, stk. 2, i direktiv 2003/96/EF skal enhver tilladelse, der gives i
henhold til denne artikel, vaae strengt tidsbegramset. For at give de bererte
virksomheder og forbrugere en tilstrakkelig grad af sikkerhed ber tilladelsen
indrgmmes for en periode pa seks &. For imidlertid ikke at underminere den
fremtidige udvikling af de eksisterende retlige rammer ber det fastdlas, at hvis Radet
med henvisning til traktatens artikel 113 indferer et sandret generelt system for
beskatning af energiprodukter, som den tilladelse, der er omhandlet i denne afgerelse,
ikke er tilpasset til, ber denne afgerelse ophare med at gadde pa den dato, hvor
reglerne for det naavnte aandrede system traader i kraft.

@) Denne afgerelse har ingen indflydelse pa anvendelsen af Unionens regler vedrgrende
Statsstette —

VEDTAGET DENNE AFGOREL SE:

Artikel 1

1 Det Forenede K ongerige bemyndiges hermed til at anvende reducerede afgiftssatser pa
blyfri benzin og diesel, der leveres som motorbraandstof til vekeretgjer i de falgende
17 omréder, der er afgramset ved et postnummer: V54 (Strathcarron, Highland - Skotland),
V26 (Ullapool, Highland - Skotland), 1V27 (Lairg, Highland — Skotland ), NE48 (Hexham,
Northumberland - England), PH41 (Mallaig, Highland - Skotland), KW12 (Hallkirk,
Highland — Skotland), PA80 (Oban, Argyll og Bute — Skotland), PH36 (Acharacle, Highland
— Skotland), 1V22 (Achnasheen, Highland - Skotland), PA38 (Appin, Argyll and Bute —
Skotland), PH23 (Carrbridge, Highland - Skotland), PH19 (Dalwhinnie, Highland - Skotland),
IV21 (Gairloch, Highland - Skotland), LA17 (Kirkby-in-Furness, Cumbria - England), EX35
(Lynton, Devon - England), 1V 14 (Strathpeffer, Highland - Skotland) samt det omrade, der
herer ind under postbyen Hawes (i North Y orkshire - England).

For at undga overkompensering ma lempelsen i forhold til den nationale standardafgiftssats
for henholdsvis blyfri benzin og dieselolie ikke overstige ekstraomkostningerne forbundet
med detailsalg i disse geografiske omrader sammenlignet med de gennemsnitlige
omkostninger, der ma afholdes ved detailsalg i Det Forenede Kongerige, og den ma ikke
overstige 50 GBP (64 EUR) pr. 1 000 liter af produktet.

2. De reducerede afgiftssatser skal opfylde kravene i direktiv 2003/96/EF, saalig
minimumssatserne i artikel 7.

Artikel 2

Denne afgerelse far virkning pa dagen for meddelelsen. Den anvendes fraden 1. februar 2015
og udlgber den 31. januar 2021.
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Hvis Radet med henvisning til traktatens artikel 113 imidlertid indfearer et aandret generelt
system for beskatning af energiprodukter, som denne tilladelse ikke vil vaze tilpasset til,
opharer denne afgarelse med at gadde pa den dato, hvor reglerne for dette amdrede system
traeder i kraft.

Artikel 3
Denne afgarelse er rettet til Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirland.
Udfaadiget i Bruxelles, den|...].

Pa Radets vegne
Formand
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